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હીત્દમાં 


નિ જડ દ 
મીલ એન્જનીઅરીંગ 
માંલ એન્જનતીઅરેો, મીલ મેનેજરે, અને મીલ માલૈકે! માટે ધણુ 
ઉપયોગી પુસ્તકે 


થોટી આવૃતિ 
૩૪૦ ચિત્તે! સાથે 
લખનાર 
ફફીરજી એદલજી ભરૂચા 


એલ એમ ઈ, એમ, આઇ એમ ઇ, એમ આઇ ૪ 
ડાયરેકટર ઔઓક્‌ ઈન્ડસ્ટ્રીઝ, બૉમ્ખે પ્રેસીડન્સી, 
માજી પ્રોરેસર આક્‌ મિકેનિકલ એન્જનીઅરી ગ, 
કાલેજ આક એન્જનીઅરી ગ, પૂના 
“મોઠીવ પાવર ઇન ઇન્ડયા,” “ઔઓઇત અને ગૅસ એન્જીનો,” 
“ઇવેકર્ટ્રીક લાઇટ અતે પાવરુ' અને “ઇમાદત કામ” વગેરેના કર્તા 


“બ પુસ્તક કાયદ્દા પ્રમાણે રેજીસ્ટર કરાવી એની તકલ અથવા 
કોઇખી ભાષામાં તરજુમો કરવાતા સવે હુક કર્તાએ સ્વાધીન રાખ્યા છે. 


ઉહરપ 


પ્રગટ કરતાર--ફફીરજી એદલજી શરૂચા, 
નન હગીર વીલા, ૨૦ કલખરોડ, શાયખલા, 
સુ બઇ; 
6 છષત્ત રૂ ₹?-#$-૨ 


હૂધાપાં 
હ હ દે 
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ગૂજરાતી કોપીરાઈટ સંગ્રહ 
_ પ્રસ્‍તાવના મરકઝ્ડઝજીુ * 
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છેલ્લી મોટી લડાધ્તતા પરિણામમાં સિકેનિકલ એન્જીતીઅરી ગની 
વિઘામાં એટલી બધી ઝડપથી સુધારા વધારા થયા કે આજે ખધી 
જાતના એન્જતીઅરીગ સાયન્સમાં મિકેતિકલ એન્જનીઅરીગ શ્રેષ્ઠ 
ગણાવા લાગ્યુ છે છેલી યુરોપીઅન લડાઈ મિકેનિકલ સાયન્સની 
મદદથીજ લડવામાં આવી હતી ગે નનણીતી વાત છે 


એેન%તીઅરીગ સાયન્સમાં થતા ઝડપી સુધારા વધારાને લીધે 
ઈ ગ્રેછી ભાષાના કેટલાક એવા પુસ્તકે!ની દર વષે" નવી અ વૃતિએ! 
છેલ્તામા છેલ્લા સુધારા વધા-ાની પ્રગટ ફરવામાં આવે છે, અને ઘણાક 
એન્જનીઅરો પોતાતે યોતાના ધધામાં “ અપ-ટુ-ડેટ” રાખવારથેં 
એવા પુસ્તકોની જૂની આવતિ ર કરી નની ખરીદે છે 


આ ગુજરાતી પુસ્તકની દર વષે" એ પ્રમાણે નવી આશૃતે 
પ્રગટ કરવાનું બને તેમ નથી, કારણુકે એની એક આજૃતિની એક 
હેળર નકલ ખપતા ૬શ વષ* લાગે છે | આ પુસ્તકની પેહલ્લી આજૃતિ 
સને ૧૮૯૮ મા, ખીજ 1૯૦૯ મા, અતે ત્રીજ ૧૯૧૫ મા પ્રગટ 
થઇ દતી 


છેલ્લા દશ વષની મુદતમાં એનજીનીઅરી ગ સાયન્સમ! થયલા 
ધણ્‌ાક સુધારા વધારા તેધી રાખી આ ચોઠી આશૃવતિમ! દાખત કરતાં 
આ પુસ્તકનુ કદ અતિ ધણુ મોટુ થઈ પડયુ, જે એટવા ઉપરથી 
જણાશે કે ત્રીછ આજૃતિમા પલૈકટ્રીક લાઈટ, એષ લ અને ગૅસ 
એન્જીન, તથા ઈમારત કામતે લગતા જે મોટા પ્રકરણો દતા તેઓને 
આ થોઠી આભતિમાથી કાઠડી નાખવા છતા એતુ કદ ત્રિઝ આશ્ૃતિ 
કુર્તા પણુ કાઈક મે।ટું થયુ છે! 


આ ચોડી આજૃતિતે એવી રીતે આખા ગાળી કાહડી ઠાલના જમા 
નાને અનુસરતી તદન અપ-ટુ-ડેટ બનાવવામાં આવી છે, અને “પલ્લેકટ્રીક 
લાઇટ અને પાવર” “એઇ્ઠલ અતે ગેસ એન્જતે!'' અને “૪મારત 
કામનો ખાબદોમાં પણુ મોટા સધારે વધારે કરી તેઆના જુદા જુદા 
પુસ્તકે! પ્રગટ કરવા ધાર્યા છે, જે માહેલુ એક “ઈલેક/ીક હ્રાઇટ અને 
પા4ર?' બાહેર પડી ચૂડયુ છે 


આ પુસ્તકતી નવી આબવતિ ફરીથી રચીતે પ્રગટ કરતા લગભગ 
ખે વષ* લાગે ઝે, કારણુકે એ કામ તોકરી ધ ધાની જ જલ ઉપરાત 
એકલે હાથે કરવુ પડે છે આ પુસ્તક ચાર આવૃતિએ જેવાને 
ભાગ્યશાળી થયુ છે, તે પૂરવાર કરે છે કે ભાષ્્ખંધ એન્જીનીઅરોા 


પ 
“મા લખનારના એકલા હાથતી મહૈનતના "2 ખ્રુજે છે કેટલાક મરાઠી 
અને હી દીમ્ભાષા ન્નણુનારા એન્જનીઅરોને આ પુસ્તક વાચના પુરતુ 
યુજરાતી શીખવુ પડયુ છે એમ આ લખ્તારતે જણાનવામા આવ્યુ છે 


ચાલુ જમાનાને અનુસરતુ સાયન્ટીર1।ીક એન્જનીઅરી ગ કૈવુ હેય 
છે, તેનો જેઓને ખ્યાલ લેવો હેય તેએને પુનાની એન્જનીઅરી ગ 
કાલેજની લગભગ રૂપીઆ પાચ લાખતા ખરચે ખાધેલી મોરી એન્જી 
તીઅરીગ લેખોરેટરી જોવાતી આ લખનાર ભલામણુ કરૅ છે એ 
લેખોરેટરીમાં ઈકીતીમાધઝરે, સુપરહીટર, ઈન્ડયુસ્ડે ડ્રાફ્ટ વગેરેની 
સપુણુ* સામત્રી સાથના ગ્સેઝડ બીકમાં બેસાડેલા બૌઈલર ઉપરાત 
હાઈસ્પીડ અતે સ્ક્ોસ્પીડ સ્ટીમ એન્જતો, ૬૦૦૦ રેવૉત્યુશ્ચન્સનોા 
સ્ટીમ ટરખાધ્તત, કૉરલીસ અને ડ્રીપ વાલ્વના સ્ટીમ એન્જતો, 
વિજળાધી ચાલતા ઈન્ડીપેન્ડન્ટ સરફેસ કન્ડેન્સર, ડીઝલ અને શેમાં 
ડીઝલ ઓઇલ એન્જનો, ગેસ એન્જીન, રીપીજરેટી મ મશીન, હાઇ 
ડ્રોાલીક ટન્બાઈનો, એક થી 1૮૦ તન સુધીનો પ્રેસર આપનારા 
જૃદી જૂદી ન્નતના તેસ્ટીગ મશીતો ઉપર'ત શે કડા મોડલે, અને 
બળતણુ, તેન, અને બાધકામમા વપરાતા માલમસાલા તેસ્ટ કરવાના 
નાના મોટા મશીનો જોવામાં આવરે, કે જેવો મોરા અને અગત્યનો 
એન્જનીઅરીગ સાયન્સને તગતા ઓજરેતેો સ મ્રહ ડી દુરતાનમા 
બીજે કૈથે જોવામાં આવતે! તથી 


વિધાહુન્નરતે લગતા પુસ્તકે લખ &1તુ કામ એટલુ સેહત નથી 
કે હાથમાં કલમ પફડી કે સડસડાટ લખી શકાય એ માટે એક 
ખાખદ હાથ ધરી તે ઞાબદ ઉપરના સ ખ્યાબધ ચોપડી ચોપાનિઆ 
એનો અભિયાસ કરી, લખનારના પોતાના શતી અનુભવથી લીધેલી 
નોધ અને તપાસની વિગતો તેમા ઉમેરી, તે આપણુ દેશની રૂતુ 
રશિવાજને અનુસરતી ખતાવવી પડે છે, જેમા કેટલે! શ્રમ પડતો હરે 
તે તો માત્ર એવા લખાણુ કરવાનો જેએતે અતુલવ હેય તેએજ 
જણી ગ્રે 


ચોથી આજતિ માટે હમેશા મુજખ ધણુ।ક મશીનરી મેકરે। અતે 
તેએના અત્રેના એજ રોએ જોઇતી ખખરેો અને ચિત્રો માટેના બ્લોક 
પૂનમ પાડી ધણી મદદ કીધી છે તેઓનો અત્રે સામટા આભાર 
સ્વિકારવામાં આવે છે 


# છુંગીર વીલા, મ્‌" એ, ભ, 
૧૦, કલબ રેડ, ભાયખલા, 
મુખ ૧૫-૭-૧૯૨૫ 


સાંકળિયુ , 
૯૭૫૫૧૩૫1૧૩ 
(વિગતવાર અનુક્રમણિકા (11૯%) માટે જીવો પુસ્તકને છેડે) 


મકજણુ 
પાતુ 
૧-ગરમી (1181) ૧ 


ર-પવૅપારેશન અને સર્ક્યુલેશન (81/.00141101૫ &)10 
€110€01,4110)૫) ૨૪ 


૩-સ્ટીમ (318400) ૪૧ 
#/-સ્ટીમ એન્જીન (31/10 11૫૯1311) ૫૮ 
પ-ખળતણુનુ કમ્બસ્તશન (€0૦818131101૫4 01 8021) ૮ડ 
૬-કાલસે। અને લાકડા (€0/71 41૫1) 111૨810010) ૯૮ 
૭-પ્રવાહી ખળતણુ (1.10018 £ઇ૭1.) ૧૨૧ 
૮-ચીમૃતી ડૂાફ્ટ (€પ્110)૫પ8 101₹&0 0111) 12૧ 
€-ચીમતીતુ કદ (3170 ૦૪ & (1111011871) ૧૩૪ 
૧૦-મસિડતિફત ડ્રાફટ (૪1૪€11411€&1. ૩1 &૦૫)) ૧૫૪ 
૧૧-પ્ાયર્‌ ચેટ (૪1૨ ૦૨૭515) ૧૫૭૧ 
૧ર્‌-ડન્ડ ફાયરીંગ (ઉક 11111૫0) 1૭૯ 
૧૩-સિક્રેનિકલ સ્ટોક? (પ18€11&પ૫1૯%1 3101૬81૨) ૧૮૭ 
વ૪-રીટીગ સન્ફ્રેસ (808/118૦ 50૨1*&012) ૧૯૨ 
વ૧૫-ખૌઇલરતુ કદ (3171 08 4 801 11) ૨૦૧ 


૧૬-પાણી, ખાઃ અતે કાટ (1840૨૫૩1'41'014 &પ0 
€૦૨૨૦૩1૦ 1) 1૨૦૬ 


૧ૃછ-ખીઈલઃ અતે તેતી ખતાં4ટ (8011.81ર ૬૦1૫151100 


1108૫) ર્ર્પ 
1૮-જૂદી જૂદી ન્નતના બૌઇલરે (૧૪1૩ ૦# 8011.8૨85, «પ૪ 
૧૯-બૉઈલર સેટી ગ (8011081૨ 3111110) «૮૨ 
૨૦-ચીમતીતુ ખાધકામ (€11110858% €૦૩ 31૨0૯૧101૫) ૩૦૫ 
ર૧-બૌઇલરના ફીટી ગ્સ (8011.81 11"111405) ૩૩૭ 


ર્ર-પીડ વાટર હીટર (₹88 41'છરિ 1004180) **# ૩૬ 
ર૩-ઈકેનીમાઇઝર (8€03૫0301351) ા સજે 


પ્રકરણુ 


ર#-સ્ટીમ સુપરહીટર (318% 30012113107) 
રપ-સ્ટીમ પાઇપ (3187 218) ઇ9૦ 
«૬-સ્ટીમ પાઇપની સામગ્રી (312410 9178 11111163) 
ર૭-બૉઇલર્ના અકસ્માતો (8011.81૨ %€011211૫1'3) 
ર૮-બોઇલર ઇન્સ્પેકશન (8011.83 18151501101) 
(હ-સીલીન્ડરનાો ડાયામેટર (0૨૦0૦11085 ૦? €11.1)૫- 
1૨5) 
૩:-જાદી જૂદી જતના સ્ટીમ એન્જતે। (17085 07 319411 
2876111835) 
૩૧-યુનીફ્લેો એન્જીન (0)1101.00 121501૫૫48) 
૩ર્‌-લેકેોામોબાઇલ એન્જીન (1.00€0100811.8 ૪0૫01838) 
૩૩-સ્ટીમ ટરખાઇન (31પ8411 10૨૩811૫57) 
૩૪-એકસેન્ત્રીક અતે તેનુ સેટી ગ (૪૦૯૪૭૩૫૧૬10) 
.૫-વાટડ અને વાલ્વગીઅર (0/1૫ પ» 01.01 
€84.10) 
૩ -વાલ્ત સેટીગ (૫41.31 91111૫0) 
૩છ-પ્રન્ડીકેટર (11પ210&.1'01૨5) કાં 
૩૮-૪ન્ડીકેટર ડાએસામ (11121€5&1'0ર 1014004115) 
૩હ-એન્જનત ઇરેકર્ન [૩21૫1011૫8 1.૨1૬.1103૫) 
૪૦-એન્જતના અકસ્માતો (81૫૯1૫18 1813] /1₹-1220110૫3) 
૪૧-ખેડપ્લેટ અને સીલીન્ડર (3૩18172 1.49૪ 51૫) 
€31.1850281૨) 
જરે-પીસ્તત અતે પીસ્તત રડ (01910)૫4 71140 2151013 
[₹૦12) 
૪૩-૪્ીસહૈડ અને કતેક્ટીગ રૉંડ (તર૦ડ૩5118/4 કપ 
€01૧૫3380€113૫0 1010) 
૪૪-કેન્ક અતે જેન્ક શ્ાફેટ (૦૨/૫4 /પ10 €1ર/)૫1૮ 
511419) 
૪૫-કફ્લાંઝ વ્હીલ અને ખારીગ એન્જીન [11.0 1711811. 
4340 8712211406 £ પ048૫2) 


પાનુ 
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મકરણુ 
1 દ્ર 
#૬-કન્ડેન્સી ગ પ્લાન્ટ (€૦/0૫518પ૦6 21.48૫1) 
૪૭-૫મ્પ અને પંત્જેઝટર (0010 43૫1)» 1૫૫15₹101) 
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૮-ગવરતર અતે સ્પીક રાકૅડર (૦0008401 410 
3781» ર .€0121%1૨) 
૫૦-લુષ્રીકેરાન (1,ઇ૩1₹1€/.110)43) 
પ૧-કેટલીક મીલતા પાવર્‌ પ્લાન્ટ (30117 1[0111.1. 10191 
૪1.43'1'૧) 
પર-એકઝીસ્ટ સ્ટીમનો ઉપયોગ (0111.135&11014 ૦? 
૪5%11400591' 312710) 
૫૩-સ્ટીમ પેતાન્ટતી તપાસ (818.81 01.8 8૫1' 1839133) 
પ૪ન્સ્ટીમ પાવરનો ખરચ (€૦૩૧ ૦0 ૩1411 00111821૨1 
પપ-મીલગીઅરીગ ([111.1. 05101140) 
પ૬-બેલ્ટ ગીઅરીગ (0881.1' (૯૪841114) 
પ૭-રેોપ ગીઅગગ (10૩019 €84%11)406) 
પ૮-તુથ્ડ અને ચેન ગીઅરીગ (10011180 /:% 0 (€1141"5 
6૪4118૫0) 
પહ-પાવરતે। અડસટ્રા ₹511501/ 11014 01: 10૫ 1 [૨ 
૬૦-સ્ટીલતે પાથી પા4ાતી રીતો (1/1015118%ઉ & ૫10) 
11.10101.10 1146) 
૬૧-ફ્ર્મ્યુલાએ અતે હીસાખો (1013101 &5 7.૫10 
11 087.75115) 
૬ર્‌-પરચુટણુ ખાખદે (ઊ0113€81.1.4 ૫3) 
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19૮૮ 
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હ્૪્પ 


€૮૧ 
૯૪ 
(૦૧૮ 
1૦૩૪ 
૧૦૬૫ 
1૦૮. 


જ૦૭ર 
૧૧૧। 


1૧૨! 


૧13રે 
૧૧૫૨ 


[9. જ . 8: 
લ એનજીનીઅરીંગ. 
--વ૨૬:$&----- 
પ્રકરેણુ--૨, 
ગરમી, 
પિલ્ત!. 


ગરમી (1081)--કેોઇ ચીજતી અણુદીઠ રજકણો! અથવા 
અણુએ (400008 કૈ 10012010105) મા જ્યારે ગતિ પેદા થાય 
છે, ત્યારે તે ગરમ થાય છે એટલે જે ખારીક સૂટ્મ રજકણેથી એક 
વસ્તુ ખનેલી હેય છે, તે રજકણે્‌। જ્યારે ગતિમાં આવી હાલવા માંડે 
છે, ત્યારે ગરમી પેદા થાય છે જેમ ગ-મી વધારે તેમ ગતિ પણુ 
નધારે રજકણેનતી આ ગવિથી તે વસ્તુના કદમા વધારે! થાય છે, 
પણુ તેતા વજનમાં કશી વધધટ થતી નથી ગરમીથી જેમ એક 
વસ્તુનું કદ ૪ુલે છે, તેમ ડે ડીથી સ કૈચાય છે 


ગરમી કાંઈ પદાર્થો તથી, રજકણેોની એ એક અણુ 
રડ ધુજગી માત્ર છે ગરમાનુ પોતાનું વજન યા કદ નથી, પણુ 
તેનુ માપ છે એટશ્વે તેના જથેો (વૃઘદાઇ7) અને તિક્ષણુતા 
(1€11100381010) માપી રાકાય જે 


ગરમી અને કામ (11081 કત 139011 )--કાઇખી 
કામ કી'॥ વિતા ગગ્મી ઉત્પન્ન ચઇ શડતી નથી, તેમજ કાઇખી 
કામ કરવા માટે ગરમી અવશ્ય પેદા :રનીજ જોપ્એ ડામ અને 
ગરમી વચ્ચેનો એ સબધ ધણે્‌ાજ ધાડે અને ન તુટે એવો છે 
કુદરતનો એ એક અચળ [નેયમ છે આથી પુરવાર થાય છે ક ગરમી 
એક જતની શક્તિ છે, અને ગરમીની એ શક્તિ (1086 ૦1૦7૪) 
ને યાત્રિક શક્તિ (00601181010 €11075૪ )મા, અને વિજળીક શ્રક્તિ 
(૦1૦૦111081 ૦0૦૬7) મા બદલી નાખી શકાય છે જેમકે પાણીથી 
ભરેલા એક નાસણુમા એક પખેો મેલી તે પ ખાની શાફે2ને છેડે દોરી 

૧ 


૨ મીલ એનજનીઅરી ગ 


વિટાળીને તે દોરીતે છેડે એક વજન લટકતું રાખવામા, આવે 
જે, જે વજનના નીચે ઉતરવાથી પ ખાતી રાફટ જોડે પખો પણુ 
પાણીમા ફરવા માડે છે આથી પાણી હાલવા માડીને થેશ્ડીવાગમા તે 
ગરમ થાય છે, જે પુરવાર કરે છે કે પેલા વજનના નીચે ઉતરવાથી 
જે કામ થયુ તે પાણીમા ગરમીના આકારમાં પાઠ પ્રગટી નિકળ્યુ 
ગરમીમાથી કામ ઉત્પન્ન થવાનો દાખલો આપણુ સ્ટીમ એનજીન રજુ કરે 
છે તેમજ ગરમ કરેલી હવાથી ચાલતુ એનતજીન (101 દ્વા? 01181100) 
પણુ ગરમીને કામના આકારમાં ખદલી નાખે છે કેટલીક જૂદી જૂદી 
નનતતી ચીજે એક ખીજી સાથ વસવાથી વિજળી ઉત્પન્ન થાય છે, 
જેમકે કાચને રેશમી કપડા સાથ ધસવાથી ઠુકમા કહીએ તો એ 
ત્રણે “નતની શક્તિઓને એક ખીજીમા સહેલાદ્થી ખદલી નાખી 
શકાય છે, જેમકે કોલસા માહેલી ગગ્મીથી એનજન ચાલી યાત્રિક 
રાક્તિ ઉત્પસ થાય એનજીનથી ચઇ્તેમો ચાવી વિજળીક રાક્તિ 
ઉત્પન્ન થાય ડાઇતેમોથી બત્તી સળગી પાછી ગરમી ઉત્પન્ન ચાય, 
અથના ડાઈનેમાથી માટઃ ચાવી પાછી યાત્રિડ શક્તિ ઉત્પન્ન થાય 


ગર્‌સીનુ અસલ સુછી એકજ છે અને તે સૂર્ય છે સૂર્યની 
એ અખૂટ ગરમી જૃદે જૂદે રૂપે પ્રગટી નિકળે છે આ પૃવ્વી ઉપરના 
દરેક પ્રાણી, વનસ્પતિ અતે વસ્તુમાં સૂય“ની એ ગરમા સમાએલી છે- 
બલકે તેઓની હસ્તીનું મૂળ ગર્મીજ છે સૂર્યની ગરમી ડાઇખી 
ઓન સાધન વગર સીધી ગતે ઉપયોગમા લળ તેને યાત્રિક શક્તિમા 
ખબદવી નાખવાની કોરોશ હજી ભોટા પાયા ઉપર ફરવામાં આડી 
નથી, તોપણુ ઇજીત્ત દેશની રાન્યધાની કેરે મેહરની પાસેના મીદી 
ગામમાં મોટા આર્સાએ માગ્કૃતે સય'તી ગરમાના કિરણે! એકડા 
કરી તેની મદદથી ૧૦૮ છાસ" પાવરનુ એક સ્ટીમ એનજનત હાલમા 
ચલ્ઞાવવામા આવે છે! 


જમીનના ભીત્તરમાં ગરમી તણી સખ્ત હેય છે લાખા 
અને કરોડો વર્ષો ઉપર્‌ આ પૃ#ડી જ્યારે વાયુર્પ હતી ત્યારે તે વાયુ 
અતિશય ગરમ હતા પાછળથી વાયુતો એ ગરમ ગોળા ખુબ જોરથી 
પોતાની ધરી ઉપર ફરતા માડવાથી તેની ખાહેરનતી સપાટી ઠંડી થઇ 
તે ઉપર જમીનને પોપડો બાઝયો; ત્યારે તે પાોપકાની તળે તો ગરમ 
ગસ અતે ગરમ પ્રવાહી જેમના તેમ રહી ગયા, અતે હજી પણુ 


ગરમી ૭ 


તેમજ છે જમીનની સપારીથી દર ૫૦ પ્રીટ ઉડ ખોદતા એક એક 
ડીત્રી ગરમી વધતીજ જાય છે, તે એટલે સુધી કે ખે માઇલની 
ઉડ'૪એ મટલી ગરમી હોય છે કે પાણી ઉકળીને સ્ટીમ થવા માડે 
છે (૨૧-૦૦), ચાર માઇલની ઉંડાઇએ કલાઇ તવાઇ જાય છે (૪૦૦૦) 
અતે ત્રોશ માપ્તની ઉડાઇએ એવી તો સપ્મ ગરમી માલમ પડે ઝે 
આ દુનિઆની કે!ઇ પણુ ચીજ પિગળીને રસ થઇ નય | વણે4 
ઠેકાણે જમીનમાંથી કુદરતી બળતણુતી ગેંસ નિકળે છે જેની મદદથી 
ગેસ એનજતેો ચતાવવામાં આવે છે જમીનતા ભીત્તરમા શુ સમાયવુ 
છે તેનુ અવલોકન કરવા માટે જમીનમા માઇલે। ઉ ડા ખાડા ખોદવાની 
યોજનાએ ઉપર હમણા! યુરોપમાં વિચાર ચલાવવામાં આવે છે 


[વેજળીની ગરમી પણુ ધણી સપ્ત હોય છે વિલાયતમા 
હાલ ધણે ઠેકાણું વિજળીની ગરમીની મદદથી બીડ અને બીજ 
ધાતુએ પિગળાવવાની ભ્રડ્ટીએ ચાલુ થઇ છે, તથા હાતમાં વિજળીની 
ગરમીની મદદવી ખે લેખ ડના ટુકડાઓને સાધો મારવામાં આવે છે, 
તથા લેખડનતી ટાકીએ અતે વાસણે્‌।ના સાધાએ પણુ વિજળીથી 
સાધો (જાવ) મારી જેડવામાં આવે છે 


ઘસારાથી ઉત્પ થતી ગરમી વણી નળણીતી છે 
સાચાકામની ખેરીગો અને ગાડીની ધગીઓ એજ કારણુથી ગરમ 
થાય છે નારે કે!ઇ બે ચીજોને એક બીજી સાય ધસવામા આવે 
છે ત્યારે ગરમી પેદા થાય છે--એટલે વસારાનું સિકેનિકલ કામ 
ગરમીમા ખદલા૪ “નય છે 


રસાયની ક્રિયાથી ઉત્પન્ન થતી ગરમી કળા ચુના 
ઉપર પાણી નાખવાથી તુરત માતમ પડગે તેમજ સલક્યુરીક અંસી- 
(ગધડના તેજખ) તે પાણી સાથે ભેળનાવી પણુ ગરમી ઉત્પન્ન થાય 
છે, જેનુ કારણુ બે પદાર્થોનો રસાયતી સ જેગ થવાતે લીધે છે 


ગરમીનું સાપ ગરમીના જયાના માપને હીટ યુનીટ અથવા 
બથીટીશ થરમત યુનીટ (ડેક 1100111341 010116) કહે છે અને 
ગરમીની તીક્ષણુતાના માપને ટેમ્પરેચર (૬02001]061“8101'0 ) કહે છે 
જેમ સ્ટીમનાો જથો અતે પ્રેસર હેય છે, જેમ ઉ ચેથી પડતા પાણીને 
પણુ જથેો અને પ્રેસર હેય છે, તેમ ગરમીનો પણુ જથો (યુનીટ ) 
અને તીક્ષણુતા (ટેમ્પરેચર) હેય છે ગરમીનો જથેો હિસાબ કાહુંડી 
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માપી શકાય છે, અને ગરમીની તીક્ષણુતા થરમોમીટર તામના મથ ત્રથી 
માપી શકાય છે 


ખ્રીટીશ થરમલ ચુનીટ (1310118108 11101106 €1110)- 
૬૦ ડીગ્રીતુ પાણી વજનમાં એક રતલ હેય તો તે પાણીને ૧ 
ડીગ્રી ગરમ કરી ૬૧ ડીમ્રીતુ કરવા માટે જેટલી ગરમીનો જથી ખપે 
તેટલા જયાને એક ખીરટીરા ચરમલ યુનીટ કહે છે, જે ડુ કમા 
ખી ટીથુ (૭િ 1' ઈ ) લખાય છે, અથના ટુકમા એક હીટ 
યુનીટ કહેવાય છે અખ્તરાઓ કરી પુર્વાર કરવામા આવ્યુ છે કૈ 
ગરમીનો એક યુનીટ જેટલે! જથેો! ૭૭૮ ૪ુટ-પાઉન્ડ જેટબુ યાત્રિક 
કામ ઉત્પન્ન કરી શકે છે ઉપર વણુ'વેલા પાણીમાં પ ખે ચવાવીનતે 
પાણીને ગરમ કરવાના પ્રયોગમાં જો નીચે ઉતરતુ વજન ૭૭7 
પાઉન્ડનુ હેય તો તે એક રતલ વજન એક »ટ નીચે ઉતરતા 
પ ખાતે ફ્રેરવીતે પાણીની ટેમ્પરેચર ૧ ડીમ્રો જેટલી વપારે છે, અથના 
જો વજન ૭૭ ૮ પાઉન્ડનું હય તો તે ૧૦ પ્રીટ નીચે ઉતરે ત્યા 
મુધી પખેો પાણીમા ડબીને ફર્યા કરે તોજ પાણી ૧ ડીમ્રી ગરમ 
થાય, માટે ૭૭ ૮2૯1૦-૭૭૮ ખ૪ુટ-પાઉન્ડ કામ થયુ તેમજ જે 
વજન ૧ પાઉન્ડનું હોય તો તે દર એક રતલ દીઠ પાણીતે એક 
ડીત્રી ગરમ કરવા માટે તે વજન ૭૭૮ ફર્‌ીટ સુધી નીચે ઉતરવુ 
જોએ એથી ઉલટું ૬ યુતીટ જેટલી મન્મીમાથી ૪૪૮ ઝ»ુટ-પાઉન્ડ 
જેટલુ કામ નિપજવુ જ જોઇએ 


વઝુ ચુનીટ (10011 ઈા11)--જેમ ગરમીમા જથે! અને 
તીદ્મણુતા હેય છે, તેમ યાત્રિક ડામમાં વજત અતે તક્ાવત હોય છે 
જે બે ચીજો વગર કામ ઉત્પન્ન થઇ નકતુ નથી એટલે * એક 
વજન એક તરક પડી રહયુ હેય તો તે કાઇબી કામ ઉત્પન્ન ફરી 
ગકતુ નથી ફામ ઉત્પન્ન કરવા માટે તે વજતે થોક્કસ તકફાનત સુધી 
ચાલવુ જોધ્એ ૧ પાઉન્ડતુ વજન ૧ ટ ચાલે તો ?ક*0-1 
યુનીટ અથવા ૧ ૪ુટ પાઉન્ડ કામ યાય, માટે તેને વક* યુનીટ કહે 
છે વજન કમેશા પાઉન્ડમાં અને તફાવત હમેશા ખકુટમાં લેવામા 
આવે છે ઉપર કહયુ તેમ એક હીટ યુનીટમાથી ૭૭૮ વક” અનીટ 
અથવા ૪ુટ-પાઉન્ડ ઉત્પન્ન થાય છે 
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હાસ પાવર (101350 720૪૦૪₹)--એક મીનીટમાં ૩૩૦૦૦ 
જુટ-પાફન્ડ જેટલુ કામ ઉત્પન્ન થાય તો એક હાસ પાવર્‌ કામ 
થયલુ કહેવાથ છે હવે એક હીટ યુનીટમાથી ૭૭૮ ખુટ પાઉન્ડ 
કામ થાય છે, માટે ૩૩૦૦૦-૭૭૮-૪૨ ૪ યુનીટ ગરમીમાથી એડ 
હાસ પાતર ઉત્પન્ન થવો જોઇએ એક સ્ટીમ એનજીતમા પીસ્તનના 
આખા એરીઆ ઉપર પડતો સામટા સ્ટીમ પ્રેસ તે વજન છે, શને 
પીસ્તનને સ્રોક તે તે વજન ચાલવાનો તકફાવત છે એ બન્નેને 
ગુણાકાર કરવાથી દરેક શ્રોક વખતે ઉત્પન્ન થતા ૪ુટ-પાઉન્ડ મળે છે 
જેમકે પીસ્તનનો એરીઆ ૨૦ ચોરસ ઇચ હેય, અને મ્ટીમ પ્રેસર ૬૨ 
ચોરસ ૪ચે ૧૦૦ પાઉન્ડ હોય તે સામટુ વજન ૨૦૩(૧૦૦%૦ર ૦૦ 
પાઉન્ડ થયુ , અતે પીસ્તનનેો જોક ૩ ષીટને! હોય તે! ર૦૦૦૩(ર:ઃ 7૮૦ 
૪ુટ-પા3ન્ડ કામ દરેક ઝ્રોક વખતે થયુ જે એક નીનીટમા ૫૦ 
ન્રાડ થતા હેય તો! $૦૦૦૩(૯૫૦::-૦૦૦૦૦ »ુટ-પાઉન્ડ ડામ એક 
મીનીટમાં થયુ એક હસ પાવર હમેશા એક મીનીટમાં થતા 
૩૩૦૦૦ ૪ુટ પાઉન્ડ્તી ખગખર છેવાથા ઉપલી રકમને ૩૩૦૦૦ એ 
ભાગ]ાથી હાસ પાવર મળશે 

ઘોડાનો પાવર (03૪0 ૦41 8 14203'80 )-- એક વિલાયતી 
તોડા ૪૧૦ વારતેો તફાવત ચાલતા ૪ર મીતીટમા, રવાલ ચાલે 
ર મીનીટમા, અને દોડતા 1 મીનીટમાં કાપે છે ભારખરદારી ઘોડે! 
ગાડીના વજન સાથે 1૬૦૦ પાઉન્ડનું વજન એક દિવસમા ૨૩ 
માધ્લ વસ્ડી લઈ જઇ શકે છે એક ધેોડેા દિવસના ૮ કલાક કામ 
કરતા એક મીનીટમાં ૨૨૫૦૦ પાઉન્ડનું વજત એક ષટ ઉચાધએ 
ઉચકી શકે છે કે!ઇઇ ચક્કી (10111) અથવા ધાણીમા ધોડેો જોડવામાં 
આવે તો તે એક મીનીરે 1૮૦ ષ્રીટતી ઝડપે ચાલે છે ચકીને। ડાયામેટર 
ર૫ પીટથી ઓછે નહી હોવો જોએ એક વિલાયતી ધોડે માત્ર 


૬ કલાક સુધી ૫૫૦ ષટ પાઉન્ડ જેટલુ કામ કરી શકે છે મશીન 
રીતો એક હોસ” પાવર ૪૩ થી પ ધોડાતા કામ જેટલે! થવા નાય 
છે, તથા પ માણુસોના કામની બરાબર એક ધેોડાનુ કામ નિપજે છે 
ઉપલી ગણુતરી વિલાયતી મજબૂત ધોડા માટે છે આપણા દેશ્રના 
ઘોડાએ તેએની નનત પ્રમાણે એથી ઓછુ કામ નિપનાવી શકે 


બલદનો 'પાવર (0% 10૪૦01 )--એક સેકન્ડમાં ખે ફીટ 
(એક કલાકે ૧૩૬ માષ્લ) ચાલતા અને દિવસના ૮ કલાક કામ 
કરતા એક સારે ખલદ ૧૫૦ પાઉન્ડતોા બોજો ખેચી રાકે 
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સાણુસનેો પાવર (પ180 00૪૦01)--એક સાધારણુ ખળીના 
માણુસનુ કામ કાઇખી યાત્રિક મદદ વિના એક સેકન્ડમાં ૭૦ પાઉન્ડનું” 
વજન એક ષ્ટ ઉચે ચઠડાવી શકે છે એક ડીગળી (૪1018 88)ના 
ખે તરમકૂના હૅન્ડલેો જો એક ખીન્નતે કાટખૂણે હોય તો ખે માણુસા 
તે ફેરવતા ૭૦ પાઉન્ડનું વજન સહેલાઈથી ઉ ચકી શકે છે, પણુ એક 
માણુસને ૩૦ પાઉન્ડ ઉચકતા તેટલી સહેૅલાપ્ર લાગતી નથી એક 
સાધારણુ ખળને। માણુસ રજના ૧૦ કલાક કામ ફરતા એડ સેકન્ડ 
દીઠ ૨૩ જ્ીીટતી ઝડપે ૩૦ પાઉન્ડનું જોર વાપરી શકે છે, જે એક 
મીતીટે ૪૫૦૦ ષુટ-પાઉન્ડની ખરખર થાય એક માણુસ સીધા 
રસ્તા ઉપર બોજ વગર એક મીનીટે ૩ થી ૩ર માળલ ચાલી શકે 
% એક દીવસમાં આસરે ૧૦૦ પાઉન્ડનો બોજો લઇને એક માણુસ 
૧૦ ચી ૧૧ માઇલ ચાકી શકે છે, પણુ બોજો સારી હાથ ગાડીમાં મૂકયો 
હેય તો તે ૧૫૦ પાઉન્ડ ખોજો ૧૦ માધણલ લઇ જઇ શકે 

શચરસેોસીટર (11101100106101 )--સાધાર્ણુ એનજની 
અરીગને લગતા કામકાજમાં ફેરતહીટ (308111'011011) નુ 
થરમોમીટર્‌ વપરાય છે એમા પિગળતા ખરક્‌ની ટેમ્પરેચર દ્ીઝી ગ 
પાઇન્ટ (100210૪ ૩૦109) ૩૨૦ ડીમ્રી, અને ઉકળતા પાણીની 
૩ન્પરેચર બાઇલીગ પોઇન્ટ ((001110૪ [૦1109) ૨૧૨” ડીથ્રી 
માડેલી હોય છે-એટલે એ થરમોામીટર -૨૦ થી ૨1૨” ડીત્રી સધી 
1૮૦ એક સરખા ભાગમા વહે ચી નાખેલું હેય છે, અતે ૩૨૦ થી 
નીચે ૦? ડીમ્રી સુધી બીન્ન ૩ર તેટલાજ એક સરખા ભાગ માડેલા 
ડય છે, જે દરેક જ્ઞાગને ડીત્રી કહે છે એ થર્મોમીટર! કાઠ ૨૧૨૦ 
ડીત્રો સુધીનાજ ખનાવેલા આવતા નથી, પણુ કેટલાકે તો ૩૦૦ થી 
7૦૦ હીમ્રી યા તેથી પણુ વધુ ગરમી માપના માટે ખાસ બનાવેલા 
હોય છે, જે ઇકાનામાઇઝર, સુપરહીટર, ચીમતી વગેરેની સપન ગરમીની 
2મ્પરેચર્‌ માપવા માટે વપરાય છે થરમોમીટરની કાચની શીશીમાં 
પારે (10€16077 ) ભરેલે। હોય છે, જે $૭૬ ડીશ્રી ટેન્પરેચરે 
ઉઝળવા માડે છે, માટે ૦૦ ડીત્રીથી તધુતી ટેમ્પરેચર માપવા માટે 
સાધારણુ પારે ભરેલા થરમોમીટર તપનાતા નથી 

સેન્ટીગ્રેડ થર્મોમીટર (€૦0૫ઠુ&્રવેકઠ 11101000 
100160 )મા પિમળતા બરકે્‌ની ટેમ્પરેચર અથવાફ્રીઝીગ પૉઇન્ટ ૦ 
ડીત્રી માડી, ઉકળતા પાણીની ટેમ્પરેચર ૧૦૦ ડીગ્રી માડવામા આવે છે, 


ગરમી છ 


અનેન્એે બે વચ્ચેની જગ્યાને ૧૦૦ એક સરખા ભ્ભાગમા વેહચી 
નાખી તે દરેક ભાગતે એક સેન્ગીગ્રેડ ડીમ્રી કહે છે એ જાતના 
થરમોમીટરે રસાયન અને વિજ્ઞાન શ્વરાસ્રની પ્રયોમશાળાઓમા વપરાય છે. 


પાઠેરોસીટર (2)70000101)--1૦૦” ડીમ્રીથી વધુની 
રેમ્પરેચર થરમેોમીટરથી માપી શકાતી તથી, માટે તે માપવા માટે 
પાણરેામીટર નામતુ યત્ર વપરાય છે, જેતી મૂખ્ય બનાવટમાં ગરમીથી 
ધાવુતો ષ્ુલીને લખાવાતો ગુણુ કામે લગાડૅલે હોય છે એવા 
પાઇરોમીટરમાં ધાતુનો એક સળિયા હય છે, જે ગરમીને લીધે 
તખાવાથી એક કાટાને એક તખ્તી (વાદ) ઉપર ચલાવે છે ખીજ 
"તના પાઇરામીટરમાં પાણીથી ભરેલુ એક નાનુ અતે ખધ બાઇલર 
હોય છે, જે પાણી ગરમીને લીધે ઉકળીને સ્ટીમ ઉત્પન્ન થવાથી તે 
સ્ટીમનો પ્રેસર એક સ્ટીમ પ્રેસર ગેજ ઉપર્‌ અસર કરી કારા 
ચલાવે છે, અને ટેમ્પરેચર બતાવે છે, કારણુ કે ચે!કસ પ્રેસરની 
મ્ટીમની ચોક્સજ ટેમ્પરેચર હોય છે, એવો પ્દ?તનો નિયમ છે. 
ચીમની યા મેનકૂલુની ટેમ્પરેચર ન્નણુવા મારે પાઇરોમીટર ઠીક થઇ 
પડે છે, જો કે તેએ ઘણે! ભરે મૂકેવા લાયક હોતા નથી 


વસ્તુઓનું બ ધારણુ--આ પથ્વી ઉપરની વસ્તુઓ ત્રણુ 
રૂપે હસ્તી ધરાવે છે-તક્કર, પ્રવાહી અને હ4ઇ બરષક્‌ નક્કર રૂપ 
કે, પાણી પ્રવાહી રૂપ છે, અને વરાળ હવા૪ રૂપ છે ખરફ, પાણી 
અને વરાળના અણુઓ અથતા સૂટ્મ રજકણેુા જોકે એકજ છે, તે 
છતા જૃદી જૂદી હાલતમા જૃદે જૂરે રપે તેએ રણે છે, જેનુ કારણુ 
ગરમીથી ઉત્પન્ન થતી સૂઢ્મ ગતિ માત્ર છે જે સૂદ્મ અણુ અથવા 
રજફણુથી એક વસ્તુ બનેલી હોય તે રજ્કણામાં એક નનતનુ 
4દરતી આકષ"ણુ (8101*&011011) હોય છે, જે આકષ'ણુના જોરથી 
તે અણુઓ એક ખીનન તરક હમેશાજ ખેચાયલા રહે છે ઓછી 
વધતી ગરમી આપવાથી એ કુદરતી આકર્ષ'ણુનુ જોર (0700) 
એજછુ વધતુ કરી શકાય છે એક નક્કર વસ્તુમાં તેના રજકણો 
વચ્ચેનું એ આડષ'ણુ ધણુ જ વધારે હોવાથી તે રજકણો એક ખીજી 
સાથ ઘણી મજખુતીથી ચોટેલી રહે છે, તેથી તે વસ્તુ નક્કર 
આકારમા હસ્તી ધરાવે છે વળી એ રજકણામા એવી રીતનુ 
આફર્ષ'ણુ હોવા ઉપરાત તે રજકણ્‌ામા ચોકસ ગતિ અથવા ધુજરી 


૮ મીલ એનજતીઅરી ગ 


પણુ હોય છે એ ધુજરી (૪1૪૪880101) એવા પ્રકારની હેય છે. કે 
દરેક રજકખણુ જ્યા હોય ત્યાજ પડી (પોતાની ધરી ઉપર) ધુજ્યાં 
કુર્‌ જે, પણુ એક જગા બદલી ખીજી જમાએ જતી "પી આ 
પૃથ્વી ઉપર્‌ ગરમી વગરતી કોબી વસ્તુ નથી, માટે દરેક વસ્તુના 
સટ્મ રજકણુ! હમેશાજ થોડા ધણુ હાત્તા કરે છે હવે જો એક 
વસ્તુને ગરમી આપવામા આવે તે! પરિણામ એ નિપજે છે કે 
તે વસ્તુના સૂટ રજકણામા થતી ધુજરી વધે છે, અતે તે 
વસ્તુતી ટૅમ્પરેચર વધી તે ગરમ થાય છે જેમ જેમ વધારે 
ગરમી આપવામા આવે તેમ તેમ રજકણ્‌।માં થતી એ ધુજરી વધતી 
જય છે અને તેઓ વચ્ચેતુ કુદરતી આડષ*ણુ ધટતુ જાય છે, એટલે 
જે આકષ*ણીક જેર્થી તે વસ્તુતા રજકણો એક માજ સાથ ચોરી 
રહી તે નસ્તુને નક્કર હાલતમા રાખી મેલે છે, તે જેર ધટનાથી તે 
વસ્તુની નક્કર હાતત બદવાધ્તતે પ્રગાહી થાય છે ધાતુના એફ નક્કર 
* ટુફડાતે ગગ્મીથી તાનીને રસ ખતાડતી નખતે એજ ક્રિયા થાય છે 
નડ્કર વસ્તુની પ્રવાહી હાલત થવા પછી પણુ જો વધુ અ] વળષુ 
ગરમી આપવામા આવે તો તેના રજકમ્ણે! માહેનુ કૃદઃતી આકષર્ષણુ 
નાશ પામે છે, અને તેએમા અપ્રીતિ (7૦013100 ) ઉત્પન્ન થાય 
છે, અને તે રજકણ હવે એક ખીન્ન તરક ખેચાવાને બદલે એક 
ખીન્નને હડશેવા મારે છે, જેયી પ્રવાહીનું હવાઇ રૂપ થાય છે 
આપણે ન્નણીએ છીએ કે ગમે તેટલા મોટા એક વાસણુમાં ગમે તેટની 
થોડી હવા અથવા કોઇ ગૅસ દાખલ કરવથી તે આખુ વાસણુ તે 
હવા અથવા ગૅસથી તદન ભરાઇ જય છે, કારખુ કે હવા અને 
ગસમા ખુલીને અક્ષપાન્ડ (૦૨૪% 0વૅ) થવાની શક્તિ છે, જેનુ 
કારણુ તે ગૈસતા અણુએ અથનવા ગજકણેામાં ગમ્માથી ઉત્પત્ત યયવી 
આવી અપ્રીતિ અથના રીપલઝન છે, જેથી તેઓ એક ખીનને 
હડસેલી એક ખીજાવી જેટલા બને તેટલા દૂર નાઠસે છે 


ગર્‌સીના પ્રકાર બે છે. એક સેન્મીખલ રીટ અને 
ખીજો લેઝેન્ટ હીટ 


સેન્સીબલ હીટ (8010381010 4086) એટલે આપણી 
₹ન્દ્રિઓથી જણી શકાય તેવી ગરમી, અથવ! થરમોમમીટરથી માપી 
શકાય તેની ગરમી નયા સુધી એક વસ્તુતી નક્કર અથવા પ્રવાહી 


ગરમી હ 


“ાલતુ ખદલાઇતે પ્રવાહી અથના હવાઇ હાતત થાય નહી ત્યાં સુધી 
તે વસ્તુ જે ગગ્મી સહત કરી શકે તે ગરવી સેન્મીખત હીટ કહેવાય 
છે પાણીતે? દાખલે। :યો ૭૦ ડીટ્રીનુ પાખી ચુલા ઉપર સેવી 
ગરમ કરતા તેતી ટેમ્પરેચર ધીમે ધીમે વધીતે પાણી ઉકળવા માંડતા 
ર૧૨૦ ડીત્રી થશે તયા સુધીની ગરમી સેન્મીખત હીટ કહેવાય છે, 
કારણુકે સાધારણુ થરમોમીટરતી મદદથી તે માપી શકાય છે ૨૧૨૬ 
ડીમ્રી પાણી થવા પછી પણુ જે વપુ અને વધુ ગરમી તે પાણીને 
આપતા જઈએ તો તેની ટેમ્પરેચર વધતી જણાતી નથી, જે કે 
આપણી તો ખાત્રી થાય છે કે ચુલામા બતતણુ ખળવુ ચાઝુ રહે 
વાથી તે પા“ીએ વધુ ગરમી પોતામાં આમેજ ડરેલી હોવીજ જોઇએ 
તે છતા નયા સુધી બધુ વાણી બળી જઇ તેતી વરાળ થઇતે ઉડી 
નહી નાય ત્યા સુધી તેમા થરમોામીટર પકડી રાખી તપાસતા બેસી 
રહીએ તે! પણુ પાણીતી ટેમ્પરેચર ૨1૨” ડીમ્રીથી વધતી દેખાતી 
નથી એ ઉપઃયી મલમ પડે છે કે સેન્સીખત હીટધી એડ વસ્તુની 
માત્ર ટેમ્પરેચર નધે છે, યાતે તે વસ્તુતી સૂટ્મ રજકણુ।મા થતી ધુજરી 
(૪10₹80105 ) મા વધારે। થાય છે 


લેટેન્ટ હીટ (1.810106 11081) એટલે ચુસ્ત અથવા 
અણુ?$ ગગ્મી પાણીના ખાખમા ઉપર લખ્યા મુજબ ૨૧૨” ડીગ્રી 
સુધી તેની ટેમ્પરેચર લળ જના પકી જે વધુ ગરમી તેને આપવામા 
આવે તે ગરમી થરમોામીટર ઉપર અસર ડરતી નથી, કારણુ કે 
તે પાણીતી ટેમ્પરેચર તો ૨૧૨* ની ૩1૨૦ જ રહે છે ઘણી 
સ ભાળથી પ્રયોગો કરી પુરડગાર કરવામાં આવ્યુ છે કે એક રતલ 
પાશીની રેમ્પરૅચર ૨૧૨” ઉપર લઇ જના પછી તે પાણીને તદન 
ખાશી નાખીતે તેની વરાળ ખતાવી દેવા માટે જે વધું ગરમી 
આપવામા આવે છે તે ૯૬૬ ૬ હીટ યુતીટ છે એ ગરમી તદન 
અદશ્ય યાતે છુપી રહે છે, અને થર્મોમીટર ઉપર બીલકુલ અસર 
કમ્તી નથી, તો પણુ તે પાણીમાથી ઉત્પન્ન થયલી વરાળ અથવા 
સ્ટીમમાં છુપાયવી રહે છે, માટે ૯૬૬ ૬ યુતીટ (ડીમી નહી) 
સ્ટીમની લેકેન્ટ હીટ કહેવાય છે એ ગરમી થરમે।મીટર ઉપઃ 
અસર કરતી નથી, અને પાણીની ટેમ્પરેચર વેધારતી નથી, તેથી 
એમ ન સમજવુ કે એ ગરમીતેો નાશ થાય છે પરતુ સ્ટીમમાં 
એ ગરમી છ્ુપાયલી હોવાથી જો તે સ્રીમતે કામ ઉત્પન્ન કરવા માટે 


૧૦ મીતલ એનજનીઅરીગ 


કામે લમાડીએ તો તે ગરમી કામ ઉત્પન ફરી આપે છે લેટ્ટ 
હીટનુ કામ વસ્તુની હાલત બદલી નાખવાનું છે-એટલે તેં નક્કરને 
પ્રવાહીમાં અથવા પ્રવાહીને હવાઈ વસ્તુમાં ખદ્લી નાખે છે ખીત્ન 
બોાલેમા બોવીએ તો તે વસ્તુઓની સૂહ્મ રજકણુમા રહેલું ડદરતી 
આકષ્ષ્યુ (૪0₹%000૦0) તોડી નાખી તેએ વચ્ચે અપ્રીતિ 
(7૦પંકા૦1૧) ઉત્પન્ન કરે છે જ્યારે એક વસ્તુ એક હાતત બદલી 
ખીજ હાલતમા નય છે ત્યારેજ લેટેન્ટ હીટ પેદા થાય છે, જેમકે 
બરક્‌ પિમળીને પાણી ખને છે, ત્યારે પણુ લેટેન્ટ હીટ પેદા થાય ૪ 
જેમ ૨૧૨ ડીમ્રીનુ પાણી પણુ હેઇ શકે અતે ૨૧૩૨ ડીમ્રીની મ્ટીમ 
પણુ હેઇ શકે, તેમ ૩૨ ડીમ્રી ટેમ્પરેચરતુ બરફ પણુ ફે શકે 
અતે ૩૨ ડીમ્રી ટેમ્પરેચરનુ પાણી પણુ હોઇ શકે એવે કુદરતને 
અશનયખ જેવો નિયમ છે હવે ખરફતો એક ટુકડો જેતી ટેમ્પરેચર 
૩૨ ડીમ્રી હેય તે જ્યારે પિમળના માડૅ છે, ત્યારે તેમાથી યતા 
પાણીની ટેમ્પરેચર પણુ ૩૨ ડીમ્રીજ રહૈ છે, અતે નયા સુધી 
બરફ્તો આખો ટુકડો બીતકુત પિમ ળી નય નણો ત્યા સુષી તે 
પાણી ૩૨ ડીપ્રી રહે છે જેની બરફની છેલ્તી રજડષુ પિમળી ચુખી 
કે પાણીતી ટેમ્પરેચર વધન! માંડે છે, અતે આસપાસની ઠવાતી 
ટેમ્પરેચરે તે પુગે નહી ત્યા સુધી તે પાણીની 2મ્પરેચર વધષ્યાજ 
કરે છે હવે બરફ પિમળતી વખતે તે આસપાસની નનવારે *ેમ્પરે 
ચરની હવામાંથી કેટલીક ગરમી પોતામાં આમજ કરતુ તે! હોવુ જ 
જોઇએ, નહી તો તે પિગળ4ા માડે નહી, પણુ એ વધારાની ગરમી 
તે બરફમાથી ઉત્પન્ન થયતા પાણીમાં સમાએતી માતમ પડતી નથી 
એ અન્ન4બ જેવુ છે, કારણુ કૈ ઉપર લખ્યુ તેમ તે પાણીમી -- 
ડીત્રીજ બતાવે ક્રે માટે બરફ પિગળતી વખતે જે વધારાની ગનમી 
તેનુ પાણી પોતામાં સમાવે છે તે ગરમી પાણીની લેઠેન્ટ હીટ 
કહેવાય કે, અને અખ્તરા કરી પુરવાર કેરનામાં આવ્યુ છે કે એક 
પાઉડ પાણી દીઠ એ પાણીતી લેટેન્ટ હીટ 1૫7૩ યુતીટ હેય છે 


સ્ટીમની લેટેન્ટ હીટ (£81016 110856 ૦014 81081) 
ઉપર ૯૬૬ યુતીટ કહી તે એક પાઉન્ડ પાણીને ઉડાડા વાસણુમા 
હવાના દખાણુ ૧૪૭ પાઉત્ડ સાથ ઉકાળતી વખતે ખપે છે જો 
પાણીને નાઇલર જેવા બધ વાસણુમા અને હવાના પ્રેસરથી ધણા 


0૨2535 
ન ગરમી ૧૧ 


વધાશે સ્ટીમ પ્રેસર સામે ઉકાળવામ। આવે તે હ૬૬ યુનીટ કરતા 
એઈછી લેટેન્ટ હીટ ખપે છે 


સ્પેસિરીક હીટ (300૦૦106 11081)--એક રતલ પાણીને 
એક ડીમ્રી ગરમ કરવા માટે જેટલી ગરમી જોઇએ, તેટલી ગરમીના 
જે ભાગ ખીજ કઇ વસ્તુતા એક રતલ જેટલા જથાને એકજ ડીસ્ર' 
ગરમ કરવા માટે જોઇએ તે (ભાગ) ને તે ચોક્કસ વસ્તુતી સ્પેસિ 
રીક હીટ કહે છે, એટલે એક રતલ પાણીને ૧* ગરમ કરવા માટે 
૧ હીટ યુનીટ જોઇએ છે, ન્ત્યારે એડ રતલ કેોલસાને એક ડીષ્રી 
ગરમ કરવા માટે માત્ર રપ અથવા પા યુનીટ ગરમી જોઇએ છે, 
માટે કોલસાની સ્પેસિષ્દીક હીટ રપ કહેવાય છે 


“ટલીક અગત્યની ચીજેની સ્પેસિષ્રીક હીટ નીચે આપી છે -- 


પાણી ૧૦૦ રેટ આયન ૧૧૪ લાકડ પ૭ 
કાસ્ટઆયનર" ૧૩૦ ત્રાખુ બ્હ્દ કારબન રપ 
સ્ટીલ ૧૧૫ પિત્તળ ૦્હ# કાલસો ર૪ 


યાંત્રિક શ[કેત અથવા કામ ગરમીની મદદથી ઉત્પન્ન કરી 
શકાય છે જ્યારે કાઇ પણુ કામ કરવામાં આવે છે ત્યારે ગરમી 
પેદા થાય છે ગરમીમા એની ખર્ાસિયત છે કે કેોઈઇપણુ ચીજમા એક 
છેડે દાખલ થઇ ખીજે છેડે બાહાર પડતા તે પોતામાથી ધણોાક જથે! 
ખોઇ દે છે તેમજ તેથી તેની ટેમ્પરેચર પણુ કમી થાય છે બળ 
તણુની ગરમીથી બાણલરમા પાણીની સ્ટીમ થઇતે તે સ્ટીમ એતજન 
ચલાવે છે, અને જ્યારે એનજીત ચાલે છે યાને કામ કરે છે ત્યારે 
તેના ચાલુ ભાગો ધસારા અથવા “કશન ”થી ગરમ થાય છે 
માટે એ ઉપરથી એવુ જણાય છે કે બાઇલરની ગરમીને એનજનમા 
કામના આકારમા બદલવામાં આવી અને તેજ કામ માહેૅથી પાછી 
ગરમી પ્રગટી [નેફ૬ એક ફામ કરવા પહેલા જે ગરમી હેય અને 
તે કામ પુર્‌ યયા પછી જે ગરમી વપરાતા ખાજી રહે તે ખન્ને 
નચ્કેના તફાવત ઉપર કામ કેટલુ થવુ જોઇએ તેનો આધાર છે 
એટલે શરૂઆતમા આપવામા આવતી (10018181) ગરમીમાથી જેમ 
વધુ જથો વપરાઇ છેવટની (60701081) ટેમ્પરેચર કમી રહે તેમ 
કામ પણુ વધુ નિપજે 


વર્‌ મીલ એનજનતીઅરી ગ 


સ્ટીસ એનજીનનાં સીલીન્ડરમાં દાખલ થતી વખતે 
સ્ટીમની જે રેમ્પરેચર હોય અતે એકઝૅસ્ટ થતા જે ટેમ્પરેચર 
રહે, તે બે ટેમ્પરેચર વચ્ચેના તફાવત ઉપર એનજનના કામનો 
મૂખ્ય આધાર છે જમ ખને તેમ સ્ટીમતી ગરમીનો ખની રાકે 
તેટલે! વધુ જથો એતજનમા કામે લગાડવા જેઇએ, એટલે એક- 
ઝાસ્ટમા જતી સ્ટીમની ટેમ્પરેચર જેટલી ખતે તેટલી એઇછી રહેવી 
જોઇએ ડુવે જેમ ટેમ્પરેચર ઓછી થાય તેમ પ્રેસર પણુ ઓછે 
યાય છે, મારે એકઝાસ્ટમાં જતી સ્ટીમતી ટેમ્પરેચર ઓઢી રાખવા 
મારે તેને પ્રૅેસર્‌ પણુ ઓકેોાજ રાખવે જોઇએ કહુ કમાં એકેઝાસ્ટમા 
જતી સ્ટીમને! પ્રેસર ખતી રકે તેટલે ઓછે! ગાખવો હમણા સુધીમા 
એવા સ પૂણુ* બાઇતરતી શોધ થઇ નથી કે જે બળતયુ માહેવી 
સત્રળી ગરમી પાણીતે આપી ૬૪ શકે હાલતા સવ*થી સરસ ગણાતા 
બાઇલરામાં પણુ બળતણુની ગરમીતે! કેટલો ભાગ ચીમની માગ્ફતે 
ગરમ ગસરૂપે હવામા વ્યર્થ" ઉડી “ય છે એ ખામી થોડેક ૬૨૦૦ 
દૂગ કરવાના હેતુવી તે! બાઇલરમાથી ચીમનીમા જતી (10641108 1110) 
મેન ફબુમા “ઇકૉનામાઇઝર ” અતે “સ સુપરદીટર '”' મુકવામાં આવે 
છે, કે જેયી ચીમનીમા જતી ગન્‍મીતો થોડો પણુ ભાગ માહ્ઠતરમા 
“છીડ?” મારફતે જતુ પાણી અને એનજનમા જતી સ્ટીમ ગરમ 
કરવાના ઉપયોગમાં લઇ શકાય એજ પ્રમાણે એનજીનમા સ્ટીમ 
માહેલી સધળી ગરમી કામ ઉત્પન્ન ડરવામાં વપનઈ શડાતી નથી, 
પ-તુ એકઝાસ્ટમા જતી સ્ટીમ મારફતે વણીક ગરમી -યથ જાય 
છે, જે ફન્ડૅનમી ગ એનજતે મા કન્ડેનસર્માથી ખાણ? પડતા “ડીલીવરી 
વાટર” ઉપરવી સ્પષ્ટ જણુઇ આવે છે એ ગરમ પાહીી માહેલી 
ગરમીનો થોડેક ભાગ ઉપ્યોગમા લેરાના હેતુથી બાઇલર:માં પાણી 
આપનારા ષ્રીડ પમ્પમાં એ ગરમ પાણી આપવામા આવે છે, અતે 
ચીમનીમા જતી ગરમ ગૅસ માણેલી વ્યથ" જતી ગરમીને પણુ ઉપ્યાોગમા 
લેવ।તા હેતુથી પીડ પમ્પમાથી ગીઇલરમા જતા પાણીને બાળલર અને 
ચીમતી વચ્ચે મુકેલા “ પકોતામાણઝર”માથી પસાર કરી વધુ ગરમ 
થના દેવામા આવે છે આજની આગળ વધેવી પજનેરી કળાએ 
આટલુ બખ્ુ કરવા છતા પણુ ચીમનીમાં જતી ગરમ ગસ મારફતે, 
તેમજ તળાવમાં જતા કન્ડેનસરન મર્મ પાણી મારપૃતે, અતે ખીજ 
ધણીક રીતે ધણી ગરમી ઉપ્યોગી કામ કર્યા વિના (આસરે ૮૦ થી 


ગરમી ૧૩ 


હમ ટકા) તદન વ્યથર્* નય છે માટ ગરમીને વ્યથ જતી અટકાવવી 
અથવા ખીન્ન બોલે।માં બોલીએ તો જેટલી બને તેટલી વધુ ગરમીને 
ઉપ્યોગર્મા તાવવી એ વરાળ વિદ્યાનો પહેલે અને મુખ્ય કાયદે! છે 

એબસોલ્યુટ ટેમ્પરેચર (40801016 1010[0078- 
1007€ )--ગરમી વગઃ?ની ખરેખરી ઠડી હાલત તો ડ્રેરતહીટના થરમો 
મીટરના ૦ ડીમ્રી કરતા પણુ ૪૦૧1 ડીશ્રી ઓછી હેય છે, એની 
ગણુતરી કહાડવામાં આવી છે કેઇબી ગસને એક સરખા પ્રેસરે 
દાખી રખી જેમ જેમ ગરમીં આપતા જઇએ તેમ તેમ તે કદમા 
છલીને એક્ષપાન્ડ થતી નય છે ગસ ન્નયારે ડર ડીગ્રી 2ેમ્પરેચરે 
હેય ત્યારે તેનુ જે કદ યાને વોત્યુમ હેય તે વોત્યુમતા ચોકસ ભાગ 
અથવા અશ જેટલે વધારે તેના અસલ વૉટ્યુમમાં દર એક ડીસમ્રી 
ગન્મી દીઠ થાય છે એથી ઉલટી રીતે ગણુતા તે ગસમાવી જેમ જેમ 
મરમી એછી ફરતા જષ્ટએ તેમ તેમ તે સકોચાતી ન્નય છે, અને 
એવી ગણુતરી કહાડ્વામા આવી છે, કે ૩૨ ડીગ્રી ટેમ્પરેચરે એક 
ગૅસનુ જે વોટ્યુમ હેય, તે વેઃયુમતે સ કેચાવીને ૦ કરી નાખવા 
માટે તેમાથી ૪૬૧ ડીમ્રી જેટલી ગરમી કહાડી નાખવી જોઇએ હજ 
સુધી કેોઇખી વિદ્દાને આટલી બધી ઓછી ઢેમ્પરેચર ઉપજાવી નથી 
કારણુકે કે!ાષ્રબી પદાથ”ની હસ્તી આ પૃથ્ની ઉપરથી ગુમ કરવાનુ 
ન બની શાકે તેવુ છે ૦ ડીત્રીયી એઇછી 2ેમ્પરેચર “ માણ્તસ 
2મ્પરેચર” લેખાય છે, માટે ૪૬1 એખસોા7્યુટ ૦ ઝીરે ટેમ્પરેચર 
ડહેવાય છે જેમ સ્ટીમ પ્રેસરમા હવાને! પ્રેસર ઉમેરવાથી એખબસોત્યુટ 
પ્રેસર મળે છે, તેમજ કે!ઇ વસ્તુની ટેમ્પરેચરમાં ૪૬૧ ઉમેરવાથી 
એબસોત્યુટ ટેમ્પરેચર મળે %ે હમણા સુધી મોટા ખર્ચે અને 
ક્ષાબા વખતના પ્રયોગો પછી-»-૬ ડીગ્રી ડ્રેર્નહીટ જેટલી ઓછી 
»મ્પરેચર ઉત્પન્ન કરી શકાઇ છે 

ગરમીસાં ચાર જાતના ગુણુ। સમાયલા છે એક 
તો જે ચીજ્મા ગરમી દાખલ થાય છે તે ચીજનુ કદ ઝુલીને વધે 
છે ખીજુ તો કેટલાક નક્કર પદાથ'ને તાવીને તે પ્રવાહી કરી શકે 
છે ત્રાંજુ તો પાણી જેવા પ્રવાહી પદાર્થોને તે હવાઇ (વરાળ ) કરી 


નાખે છે, અતે ચોયુ તો જે જે ચીજો ગરમીથી કદમાં વધે નહી, 
અથવા હવાઇ રૂપે ઉડી જ૪ શકે નહી, તેવી ચીજોને તે ખાળીને 
ભસ્મ કર્‌ નાખો શક છે 


ન્ઝ મીત એનજીતીઅરી ગ 


એક્પાનસન (310%[81181013 ) -ગઃમીથી લગભગ મ્દરેક 
પદાથ*તુ કદ પુલીતે વધે છે અને ઠેડીથી સકેચાઇને ધરે છે 
ગરમીથી વધધટ થવાનો એ ગુણુ ધાતુઓમા વધારે હેોય”છે સારી 
“તના એનજીતે અતે કઝાધ્લરા બાધતી વખતે તેના જુદા ન્યુદા 
ગરમીના સખ ધમા આતડનારા ભાગોમાં સહેલાપ્થી વધવટ ચપ શકે 
તેની છુટ રાખેવી હેય છે ગરમીવી કોઇ ધાતુની બનાવેની ચાજનુ 
કંદ વધતી વખતે તે એવુ તો! જખર્‌ જેર કરે છે કે જે તે વધારે 
સમાવવાની છુટ રાખેલી નહી હોય તો કાઇ પણુ ભાગડ્ડોડ કરીને પણુ 
તે ચીજ કદમાં વધે છે બાઇનરના ફરનેસ ત્યુબોમા અગાર રહેવાથી 
તેઓ ગરમીથી વધીને લખાય છે, અને જેડૅની એન્ડ પ્લેગ ઉપ 
બહુજ સખત જોર્‌ ફરે છે ટ્યુમોની લખાળઇમ' થતો એ વધારે 
સહેલાદ્ અને સફ્્‌ાપ્થી સમાવી દેવા માટેની ગે!ડવણા આજના 
લગભગ દરેક સારા મેકરના બૉઇ્લરે।મા કરેતી હોય છે, ન? વિષ 
આગળ ચાલતા વિગતથી લખવામા આ4શે એજ પ્રમાણે ગ2મ 
ચીજ ડેડી થવાથી સકે।ચાય છે માટે ધાતુના દાગીના એંટતી 
વખતે ધાતુનો ન્સ મેોટડમા તાખ્યા પછી તે : ડે! થતી વખતે 
સક્ચાય છે તેથી ઉતરૈલા દાગીનાનુ કદ ફરમા અથવા પેતન* 
ડરતા નાનું થાય છે, માટ ખીડના એઓટકામ માક લાકડાનો પેત્ન 
અથવા ક્રમો બનાવતી વખતે દર એક ૪ટ દીઠે એક દોરે, અને 
પીત્તલ માટે દોઢ દો? ખધી ખાજુએ મોરો ખનાવવે જોઈએ 

એક ચીજસાથી બીજી ચીજમાં ગરમી ત્રણ રાતે 
દાખલ થઇ શકે છે પહેલુ તે! અયુદીઠ કિરણે મારફતે, જેને પ ગ્રે 
છમા “રેડીએગન” ('ઘવે1થઇ0૦10) ડહે છે ખીજી તો એક ચીજમાં 
એડ છેડેથી દાખલ થળ ખીજે છેડે ખાહેર પડતા, અથવા ખદ તે 
વસ્તુ માણેૈથી પસાર ચઇતે ખાહેર પડતા, જેને “ક-ડકશન '' 
(0016૫01108) કહે છે અતે ત્રીજુ તો જે ચીજમાં ગમ્મી 
દાખલ થાય તે ચીજ પોતે એર જગા છેડી બીજી જગાએ 
જવાથી, જેને “ ફન્વેકશન ” ( 0010₹6011011 / ડહે છે ગરમીની 
એ ત્રણે ન્નતની હીલચાલ નોઇલરમાં સાથે જવામા આવે છે જેમડ 


બોઈલર્માં ભ્રટ્ઠીનુ બળતું કાઇ પ્લેટ ઉપર્‌ લાગવાથી ભટ્ટીના ઉપલી 
પ્લેટ ગરમ થતી નથી પરતુ ભઠ્ઠીની ગરમી કિઃણુરૂપે ઉપલા પ્લેટને 
“ર૨ડીએશન”-' કાયદાથી લાગે છે, તેજ મરમાં પ્ણેટની ભર્ટ્ટાવાળી 


ગરમી ૧૫ 


આજીએથી અદરની પાણીવાળી બાજુએ “કન્ડકશન”ના કાયદાને 
આધારે «ય છે, એટલે ખુદ પ્લેટની ધાતુની અ દરથી પસાર થાય છે, અને 
તે ઉપર ભ્રાગી રહૈલા પાણીને ગરમ કરે છે હવે પાણી પોતામાથી 
ગમ્મીને પસાર થવા દેતુ નથી, પણુ તેનો! નીચલો પ્લેટને અડેલે 
ભાગ ગગમ થવાથી વજનમાં હલકે! થાય છે જેથી તે ઉપર ચઢવા 
માડે છે, અને ઉપરનું ઠંડુ પાણી વજનમા ભારે હેો]ાથી નિચે 
ઉતરે છે માટે ગરમી પાણીમાથી પસાર થઈતે ઉપર જતી નવી પણુ 
પાણી પાતે ગરમીને પોતા સાથે ઉપર લઇ નય છે, જે “કન્વેકશન” ના 
કાયદાથી થાય છે 


રેડીએશન (1રેકલ1881011) એટલે એક ગરમ ચીજની 
સપાટી ઉપરથી ગરમીનું અણુદીઠૅ કિરણો મારફતે આસપાસ પથરાવુ 
જેમક એનજીત રૂમમા મીલીન્ડર અથવા સ્ટીમ પાળપની ગરમા 
આપણે દૂર ઉભા રલ્યા ૭ઠતા લાગે છે ગરમી માત્ર સિધી લીટીમાજ 
પસરી રાકે છે, તે કોઇ ખુણુ! આગળથી અથવા વચમા કે!ઇ આડી 
નડતર આવવાથી વળાણુ લેતી નથી રેડીએશન કાઇ ગરમી નહી 
ડહેંતાય એ એક જાતની શક્તિ છે જેતે રૅેડીઅત એનરજ 
(કલા ૦૯1૪૪7 ) કહે છે જે વસ્તુના સબધમા એ રાક્તિ 
આવે છ ત વસ્તુમાં એ રેડીઅ ત એનરજી ગરમીના આકારમાં બદલાણને 
પ્રગટ થાય છે, એટલે કે તે 4સ્તુની ટેમ્પરેચર (સેન્સીબલ હીટ ) 
તધે છે સુયની ગરમી આપણુને રેડીએશ્ઞનની મદદથી લાગે છે 
રેડીએશનની ઝડપ રોશનીની ઝડપ જેટલી એટલે એક સેકન્ડ દીદ 
૧૮૬૦૦૦ માઇલ જેટલી હેય છે! કાજળ અથવા મેશ અને કેલ 
સાતે! ચળકાત વગરને ર્‌ગ ગરમીને પોતા તરફ ખેચી ચુસી લેનાર 
(80301૦1), તેમજ આસપાસની પોતા કરતા ઓછી ગરમ કેઈ 
ચીજને તે પાછી કિરણ્‌। મારફતે આપી દેનાર (૪18102) છે 
માટે જે ચીજો આસપાસની કે।૪ વધારે ગરમ ચીજમાથી ગરમી 
પોતા તરફ ખેચી લેવા માટે વપરાતી હોય, અને જે ચીજે પોતાની 
ગરમી આસપાસની કોઇ ઓછી ગરમ ચીજને કિગ્ણા મારફતે આપી 
દવા વપર્‌ાતી હોય, તે ચીજોની સપાટી ચળકાટ વગરના કાળા રગથી 
રગવા જોઇએ એથી ઉવટુ સુફેેદ રગ અયવા ચળકતી સપારટીમા 


એવો ગુણુ છે કે જે વાસષુની ખાહાર સુફેદ રગ લગાડયો! હેય, 
અયવા જો તેની બહારની સપાટી પોલીશ અને ચળકતી કરેલી હોય, 


૧૬ મીલ એનજતીઅરી મ 


તા તે વાસણુ માહેથી ગરમી બાહાર ઉડી જષ્ટ શકતી નવી, તેમજ 
એવા વાસણને ખાહારથી ગરમી લગાડી હૉય તો તે તેના સફેદ રગ 
અને ચળકાટને લીધે જલદી ગરમ થઇ શકતુ નથી, મીટ ચળકાટ 
વગરનો ઝાખા કાળા રગ કોઇ વધારે ગરમ ચીજમાથી ગરમી 
ખેચીને ચુસી લેવાનો (8050701100), અને પોતા કરતા કોઇ પણુ 
એછી ગરમ ચીજને તે ગરમી કિરણે! મારફતે પાછી આપી દેવાનો 
(₹્રવે।&8100), ચુણુ ધરાવે છે, જ્યારે સુડ્રેદ રગ પોતામાથી ગરમી 
ખહ્ાર નહી જવા દેવાને તેમજ બાહારતી ગરમી તેના ઉપર પડતા 
તે પ્રતિખિભ મારફતે પાછી ફે કવાનો (7૦110611011) ગણુ ધરાવે છે 
જેમ એક ચળકતી આરસી ઉપર રેશની પડતા તે તે માહેથી પસાર 
નહીં થઇ શકવાથી પ્રતિખિબ માન્કતે પાછી ફકાય છે, તેમજ 
પાલીશ ૪ીધેલી ચળકતી સપારી ઉપર ગરમીના કિરણ! પડતા તેઓ તે 
માહેથી પસાર થઇ નહી શકવાથી પાઠા ફે કાય છે ઈટના બાવકામમાં 
ગઃમી ચુસીતે સમાવી રાખવાને! અને ધીમે ધીમે તે પાછી કાઢનાનો 
ગુણુ છે, માટે બાઇલન્તી ભટ્ટીમા ખાધેલો પૃ ટનો બીજ એ કામ 
ઠીક ખજવે છે, એટલે ભઠ્ઠી ન્યારે જોશમાં બળે છે ત્યારે ધણીક 
ગરમી બ્રીજ ચુસી લીએ છે, અને ખળતણુ ખળી જવા પછી જ્યારે 
ભટ્ઠીની ેમ્પરેચર દ ડી થવા માડે છે ત્યારે ખ્રીજમાથી પેલી ગરમી 
ધીમે ધીમે પાછી બાઢાર પડે છે 


સીલીન્ડર અને વાલ્વચેસ્ટ વગેરેનાં કવરેો 
બાહરની બાજુએથી ખુબ પાલીશ નખતામાં આને છે, તેની મતતબ 
એેજ છે કે તેઓઆતી અદરનતી ખાજુની ગરમી બાહારતી પાર્વર 
જીધેવી ખાજીએવી બાલર નિકળી જવા પામે નડી એજ કારષણુને 
વીધે હાલમા કે!ઇક સાગ મેકરેના મીત એતજતોમાં મીવીન્ડરની 
અદરના પીસતનતે બન્તે ખાજુએથી ખુખ પાલીશ કીધેતા હેય છે, 
% જેવી જ્યારે બાપ્ત્તરની સ્ટીમ સીવીત્ડરમા દાખલ થાય ત્યારે 
તેની ગરમી પીસતનમાવથી પસાઃ થપતે તેતી ખાં ખાજુએ રહેતી 
એઓઈઇછી ગરમ એકઝીાસ્ટ થતી સ્ટીમમા સમાઇ જય તણી 


બીઈલિરની ચીસનીને ખાણેરથી ઝાળોા રગ 
લગાડવાની કૈટવીક તરફથી ભલામણુ કરવામાં આવે છે કે જેથી 
સૂર્યની ગરમી ચીમનીની ખાદેરતી સપારી ઉપર પડતા તે ગરમની 


મરમી ૧૭ 


ગરમ રહે, તેથી ચીમનીની અદરની ગરમ ગૈસની ટેમ્પરેચર પણુ 
વધુ રહેવાથી ડાક્ટ સારા ચાલે, પર તુ ચીમતીની દિવાલની ખાહેર્‌ની 
બાજી જો ઇંમેશા સાધારણુ ઠ ડીજ રહેતી હોય તો કાળા રગ ફ્‌યરો 
કરી શકે, પણુ જો ચીમની અથવા ફૂલુની દિવાલ પાતળી હોવાથી 
તેતી અદરની ગરમ ગૅસને લીધે તેતી બાહેરતી બાજુ પણુ ગરમ 
યતી હોય તે કાળા રગ કાંયદાતે ખદલે તુકસાન કરે, કારણુ 
કે સામો તે ચીમની અને ફ્લુતી ગગમી ડિરણ્‌ાા મારફતે ખાહેર 
કહાડી નાખે, અથવા ખીન્ન બોલેમા કહીએ તો “ રર્ડીએશન ” 
થાય કાળા રગમા એવી ખાસિઅત છે કે જે ચીજ 
ઉપર તે લગાડયો હોય તે ચીજ આસપાસની ખીજ ચીજ કરતા 
ડેડી (અથવા એછી ગરમ) હેય તોજ તે બીજ ચીજ માણેલી ગરમી 
પોતામાં ખેચી શક્ટે છે, પણુ જો ડાળા રગ લગાડેલી ચીજ ખીજી 
ચીજ કરતા વધારે ગરમ હેય તો સામી તે પાતા માણેલી ગરમી 
ખઠ્ઠાર ફે ીને ઠે ડી થવા માડે છે માટે ચીમતીતે ખાહેૅરથી કાળે 
રગ લગાડવો કે નહી તે ચીમતીતી ખાહેૅરતી સપાટીની ટેમ્પરેચર 
અને આસપાસતી હવાની ટેમ્પરેચર ઉપર આધાર રાખે છે લેખ 

ડતી પ્લેટતી ખનાવેલી ચીોમતીએ બાહૅરથી ધણી ગરમ થાય છે 
માટે તે ઉપર બાહૅરથી સફેદ રગ લગાડવો અનુકુળ થઇ પડશે 

૪ટના ખાધડામની ચીમતીને ખાણેરથી કાળા રગ લગાડવાથી કેટલેક 
ડેકાણે ફાયદ્દો થવલે! કહેવાય છે સ્ટીમ પાઇપના લેંગીગ ઉપર 
કાળાને ખદલે સુફ્રેદ રગ લગાડવો જોઇએ 


ઝુન્ડેકુશાન (0૦10૫૦૬1૦1) એટલે એક ચીજમા ગરમીતુ 
એક ગરમ છેડેથી ખીન્ન ઠડા અથવા એકા ગરમ છેડા તરફ જવુ. 
જે એક ધાતુના સળીયાનો એક છેડો અગારમાં મૂકઝીએ , અતે ખીજે 
છેડો થોડીવાર સુધી પકડી રાખીએ તો તે ખીજો છેડો પણુ હળવે 
હળવે ગગ્મ થતો! માલમ પડશે, કારણુકે “કન્ડકશન'”ને લીધે ગા 
મમા મૂકેલા છેડાથી ગરમી સળીઆમાં દાખલ થઇને આપણા હાથમા 
પકડૅલા છેડા તરફ આવી ખીન્ન પદાર્થો કરતા ધાતુઓમાં ગરમી 
પોાતામાથી પસાર કરવાને (એટલે કન્ડકશનને)) ગુણુ વધારે હોય છે 
પ્રાણી તથા વનસ્પતિને લગતા પદાર્થો જેવા કૈ ઉન, વાલ, ફ્રેટ્ટ, 
રૂવા, રૂ વગરે ચીજો ગરમીને પાતામાથી પસાર કરી શકતી નથી, 


જ્‌ 
હ 


૧૮ મીલ એનજીતીઅરી ગ 


મારે જે ગરમ ચીજો ઉપર એવી વસ્તુઓનું પડ કીધુ હૌંય તે 
ચીજેતી ગર્‌મી ખાણહેર નિકળી જ૪ ગ્નકતી નથી ક 
ગરમીને પાતા માહેંથી પસાર થતી અટઢકાવનારી જુદી જુદી 


ચીજોની શક્તિ (100-601ઉૈ૫૦ઉ10% ૪૦૪૦1૪) તી સરખામણી નીચે 
આપેલા કેઠા ઉપરથી માલમ પડશે 


કોાઠે--૨૨ ગરમી સાચવનારી ચીજે અને તેઓની 
શકિતના પ્રમાણ, 









ચીજોના તામ ચીજોના નામ 





સ્લંગ ઉલ (ઉપર લાકડાના ૭ ખુચના કકડા અને ઉપર 
વર્‌ અથવા લૅગીગ સાથે) [| ૯૭ [|પ્તાસ્ટર ૮પ 
છુટા પીછા (લેગી ગ સાથે) | ૯૭ | અસબેસટાસ અને ઉપર 
સીમેન્ટ ૫1 
વાળની ફેત્ટ (લેંગી ગ સાથે)! €૬ લાડડાને વેહેર, સીમેન્ટ 
કાજળ છુટી (લંગીગ સાથે)| ૯૬ [અને રેતી ૭૦ 
છુટો રૂ તથા ઉન (લેંગીગ કાથો ૭૦ 
સાથે) €૬ ૪ટને ભૂકો, રેતી અને 
હવા માટેની ફરતી ખાલી સીમેન્ટ [૭- 
જગા (ઘ્વઇ 312800) અને કોલસાના ભૂકે ઠડ 
ઉપર્‌ નમદાનું પડ હૃ૩ | લાકડાની રાખ પપ 
હવાની જગા અતે ઉપર જીચવ ગે।ખર મારી પડ 
ઉતનુ પડ ૮૯ [ચાક ૫૦ 
કમત અસખેસટાસનુ પડ ઝુ 
હવાની જગા અને રૂનુ પડ ૮૭ [3વલાસ્ટ? આદ્‌ પૅરીસ ૩૦ 
હવાની જગા અતે ખકરાના ફેકત હવાની જગા અને ઉપર 
વાળનું પડ ૮૪ [પારટીઆતનુ લૅગીગ ૧૫ 


ઉપલા કૈડાની સતલખ એ ઝે કે એમા આપેલી 
દાબી વસ્તુનું પડ જે સ્ટીમ પાઇપ, બીઇલર વગેરે ગરમ ચીજ 
ઉપર કરવામા આવ્યુ હે!ય તો તેઓની ગરમીનો સેકડે ચોક્કસ ટકા 
જેટલો ભાગ પોતામાં અટકાવી રાખીને ખાીની ગરમી પસાર થવા 
રે છે, એટલે જો કે!ણ ખાોઇલર ઉપર સ્લેંગ ઉલ પાથરી તે ઉપર 


ગમમાં ૧૯ 


લાકર્ડૉના પા?ીઆનુ લેંગીગ કરી લીધુ હેય તો ઉપલા કેઠા પ્રમાણે 
તે બાઇલરતી ગરમીતો સેકડે ૯૭ ટકા જેટલે ભાગ ખાણેર નીકળી 
“જતો અટકે છે, અતે માત્ર ૩ ટકાજ ગરમી “રેડીએશન''થી ઉડી 
જાય છે તેમજ જો સાધારગુ રીત પ્રમાણે બાઇલર કે સ્ટીમ પાઈપ 
ઉપર્‌ કીચલ અને ગોખરનુ પડ જીધુ હેય તો તે બાઇલર કે પાધ 
પતી સેકડેૅ પ૩ ટકા ગરમી સચવાઇ રહૈ છે, નયારે ૧૦૦-૫૩-૪૭ 
ટકા જેટવી ગરમી “ રેડીએશન”ને લીધે ઉડી ન્નય છે 

લંગીગ (1:.૨*08119૪ )--સ્ટીમ પાઇપ કે નાણઇલર ઉપઃ 
ક્રાપષ્ર નનતનુ કવરીગ કે લૅગીગ ૩રવા પછી તે ઉપર હાથ મેળીને 
તેની ટેમ્પરેચર તપાસીતે તે તંગી ગતી અસર વિશ્વે મત આપવાનુ 
કામ ભૂન ભરેલુ છે કેટલાકે લગી ગમાં છીદ્ર પાડી તેમા થરમો 
મીટર ખોમીને ટેમ્પરેચર જુવે છે, તે પણુ તેટબુ જ ભૂલ ભરેલુ છે, 
કારણુકે આથી લૅગી ગમાથી રેડીએરાત મારફતે ઉડી જતી ગરમીતી 
અસ માલમ પડતી તધી હાથ મૂકીને અથવા થર્મોમીટગથી 
તપાસતા તો માત્ર લેંમી ગની કન્ડઝશન કરવાની શકિતની તપાસ કગી 
શકાય છે જો લૅગીગ ઉપર્‌ સડ્રેદ રગ લગાડીને ચતકતું વારતીશ 
માર્યું હોય તો તે આખુ વધારે ગરમ થયલુ દેખાય છે, ન્યારે 
ખરી રીતે તો તેતો રેડીએશન કરવાનો ગૃણુ હવે એછે થવાથી તે 
ગરમી પોતામાં સમાવી રાખવાને સબબે વધારે ગરમ થયલુ દેખાય 
છે જૂદી જૂદી જતના ર્નગીગની સરખામણી કરતા જે બન્નેની 
સપાટીના રગ એકજ સરખે હોય અને એકજ સરખી ખડખચડી સપાટી 
હય તો હાથે અથવા થરમીમીટરે તપાસ કરતા જેની સપાટી વધારે 
ગરમ લાગે તે લંગીગ હલકુ (10010110#*) સમજવુ, પણુ ખે 
નેંગી ગોમાં એક ઉપર સફેદ રગ મારી સુવાળી સપાટી બનાવી હેય 
અને ચવકતુ વારીશ માર્યું હો્‌ય અતે તેતી સપાટી જો ખીન્ન 
લેંગીગ કરતા વધારે ગરમ ચથયનવી દેખાય તો તે લંગીગ ખીન્ન 
વંગીગ કરતા હલકુ સમજવુ નહી સફે૬ રગ અતે વારતીશ્ચ ડરતા 
પણુ એત્યુમીનીઅમ ધાતુ જેવો ચલકતો રગ વધારે અસરકારક હીટ 
₹ન્સ્યુલેટર (11086 105૫018101 ) હેય છે 

સવથી સરસ કવરીગ સ્લેંગ ઉલ (48૪ ૪૦૦1) 
નહી તો વાળની ફ્રેલહ્ટ પાથરી ઉપર લૅગીગ કરવાથી ખને છે, પણુ 
એતી ખામી એ છે કે થોડા વખતમા ફેલ્ટ બળી નય છે અથવા 


ર૦ મીલ એનજીતીઅરી ગ 


પ્રાછ વા૨ સળગી ઉઠે છે માટે પેહેલા એસબેસટાસના કાગળ પાથરી 
તે ઉપર એ પ્રમાણે પડ કરવુ જોઇએ, જે રીત અલખતા 
ઘણી ખરચાળુ છે. સ્લેગ ઉલ કાચુ લેહહડુ ગાળવાની ભઠ્ઠીમાથી મળતો 
પદાથ છે, જે આગમા ખળતો નથી 


એંસખેસટોસ ઝએક રૅસાવાળા ખતીજ પદાય* છે જે 
અગારમા ધણુખરા ખળતોા નથી જે બીૉઇલર અથવા સ્ટીમ પાઇપ 
ઉવર્‌ કવર્‌ ફેરવા માટે વાપરવો હેય તો એકલે! વાપરવો! નહી, પણુ 
ગેની સાથે ઉપર આપેલા કે!ડા માહેલે કેઇબી પદાથ મિશ્ર કરવે 


બોઇલર ઉપર કેો!ઈબી ચીજનુ પડે કરવા 'પહેલાં 
તે ઉપર પ્લાસ્ટર એક પૅરીસ (243101 ૦ 28118) નુ પાતળુ પડ 
કરવુ સારૂ છે, જે પ્લાસ્ટર ગરમીને ખાહૅર ઉડી જતી અટકાવી 
રાખે છે, એટલુ જ નહી પણુ પ્લેટ ઉપર કાટ ચઢવા દેતુ નથી જો 
પ્લાસ્ટર લગાડવુ હેય તો બાઇલર ઉપર્‌ પેહેલા કોઇખી જાતના 
બારીક તારની નળી (૪110 ૪90૫7૦) પાથરવી અને તે ઉપર 
પ્લાસ્ટર પાથરવુ , કૈ જેથી જયારે પ્લેટ તપાસવા પ્લાસ્ટર ઉખેડવુ 
પડે ત્યારે તે સહેલાઇથી ઉપડી આવે વળી જે બીઇઇલર અને જે 
યીજેનુ પ્લાસ્ટર કરવુ હેય તે ચીજ વચ્ચે આસરે બે ઇચ ફરતી 
ખાલી હવા ભરાળ રહૈવા માટેની જગા (દહ 32800) રાખી હૉય 
તો કવરી ગની અસર વધુ થાય છે એ માટે બાળલરની પ્લેટ ઉપર 
ખીડ અથવા લાકડાના ટુકડા થોડે થોડે અ તરે ફરતા ગોઠવી તે ઉપર 
એક પાતળા પ્લેટ હાકવો અને તે પ્લેટ ઉપર જે ચીજનુ કવરીગ 
કરવુ હોય તેવુ પડ કરવુ એ પડની જાડાઇ ઓછામાં ઓછી ખે 
ઇચ જેઈએ લાકડાના ટ્ટુડગ મૂકવા હેય તો તેઓની અને બોઈલર 
પ્લેટ વચ્ચે એસખેસટોસના ઢ્ુકડા મૂકવા કે જેધી લાક ખળી 
“નય નહી આવુ “નૌનકન્ડડટીગ” એટલે ગરમીને પોતા માહેથી 
પસાર્‌ થવા નહી દેનાર્‌ સીમેન્ટ બૌતતઃ ઉપર લગાડયા પછી તે ઉપર 
ક તાન અથવા પતરા પાથરીને તે ઉપર સર્‌દ, નહી તે! એલ્યુમીનીયમને 
રગ લગાડવો સારે છે, કારણુ કે એ ગ ગનમીને પોતા માહેથી ખાણેર્‌ 


(નેટળી જવી અટકાવે છે વળી કવરીગ હમેશા સૂકુજ રહે તેની, 
સ ભાળ રાખવી જોઇઞએ, કારણુ કે ભિનાશ ગરમીને શગુ છે 


ગરમાં ૨૧ 


"ખોષઇલર સાટે સાધારણુ કવર્ીગ આ પ્રમાણે ખના 
વવુ ઠીક પૂડરેો ર ભાગ લાકડાતો વેહેર અને ૧ જ્ઞાગ સીભેન્ટ, 
એ બન્નેને સૂકીજ હાલતમા ભેળી નાખીને સહેજ પાણીમા ભી જવવુ 
એ મેળવણીનુ ૩ થી ૬ ઇચ શદું પડ માઇલર કે સ્ટીમ પાણપ 
ઉપર કરડું એકદમ જાડું પડ કરવા કરતા એક યા બે ઇચ નાડા 
પડે એક એક ઉપર સુકાયા પછી ૪ીધેલા વધુ ટકશે 


સ્ટીમ "પાઇપ સાટે ઝ્વરી ગ કરવા પહેલા તે ઉપર 
કાથાતી દોરડી વિટાળવી કે જેથી પ્લાસ્તર તે ઉપર થે!ટે ત્રાખાની 
પાધ્પોા ઉપર કવરીગ કરવા પણેલા તે ઉપર ઝુ ભારની કાળી માટી 
પાણીમા ડોાહનીને પાતળી પાતળી લગાડવી અને પછી તે ઉપર ગમે 
તે ચીજનુ પડ કરવુ અને છેલ્લે તે ઉપર કાળા નહી પણુ સફેદ 
રગ લગાડવો એલ્યુમીનીયમ પેન્ટ વધારે સારે હેય છે 


નમદાતુ કુવરી ગ બૌષ્લર યા પાઝપ ઉપર કરવા માટે 
એકથી દોઢ ઇચ નડે નમદે! હોય તો ધણુ સારૂ, જે દર ચોરસ 
ઇટે વજનમા ૧૦ થી ૧૫ આઉસ થાય છે એ નમદાને મજબુત 
ખારદાત અથવા! કેતાન ઉપર મીંવીનતે પછી પાઇપનતી આસપાસ 
તપેટવે! જો ૧૦૦ પાઉડથી વધારે પ્રેસરતુ બાદલર હૉય, કે જેવી 
સ્ટીમની ટેમ્પરેચર ધણી રહેતી હેય તે! નમદા પાથરવા અગાઉ 
એસખેસટોસના કાગળે પાથરવા કે જેથી નમદો જલદી ખળીો 
જરો નહી 


ઘણી લાંબી સ્ટીસ પાઈપ ઉપર કવર કરવા માટે 
તેની આસપાસ લાકડાની બધિઆર ચોરસ પેટી ખઅનાવી તેમા 
તાકડાની સુકી રાખ ભરવી અને તેમા ભિનાસ દાખલ થાંય નહી 
નેની સ ભાળ રાખવી 


ક્રેય્લીક ધાતુઓમાં ગરમીને પાતા માહેથી પસાર 
ર્‌વાતો ગુણુ બીજી ધાતુએ કરતા વધારે હેય છે, એટલે લેહઢાના 
॥ઊસણુમાં ભરેલા પાણી કરતા ત્રાખાના વાસણુમા ભરેલુ પાણી 
ધારે જલદી ગરમ થાય છે, માટે લેહા કરતા ત્રાખુ ગરમીને પોત! 
મહેથી વધારે જલદી પસાર કરે છે, એજ કારણુથી “લેકેમોટીવ ” 
માઇલરેોના “ ફાયરબીક્ષ '' ત્રાખાતા બનાવવામાં આવે છે, કે જેથી 
ક 


ર્ર મીલ એનજીનતીઅરી ગ 


ઝડપથી પાણી ગરમ થઇને સ્ટીમ તૈયાર થાય કેટલીક ચીજેની 
ગરમી પસાર કરવાની શક્તિ (1681 ૦૦10૫૦1૪ 0૦૭1 » 
ના પ્રમાણુનો કોઠો તીચે આપ્યા છે ક 


કેહે--૨, ગરમી પસાર કરનારી ચીજે અતે તેઆનતી 
શકિતના પ્રમાણ, 























નામ ટકા નામ ટકા નામ [ટકા 
લખડ ૧૨ | ૪૬ટ રપ 

જસત પાણી ૧૮ 

સોનુ પ૩ સીસુ હૃ મખ :! ૧૦ 
ર૩ પથરે। નો વેહેઃ ૦૩ 


કાચ ઝત : - ક 






લેંગી ગ વગરની સ્ટીમ 'પાંપ તણે ડેકાણે જોવામા 
આવે છે, અતે ધણાઓ એ ખાબદમા ધણા બેદગ્કાર હેય છે આ 
લખનારે ગુજરાતની એક મીલમા લૅગીગ વગરતી નાગી (081'0) 
મ્ટીમ પાણપ જોઇ હતી, જે ધણા વરસે સુધી તેની હાલતમા હતી ! 
તગીગ નગરની એડ મ્ટીમ પાઇષતી દર્‌ ૧૦ સ્કવેર ૪ીટ સપાટી 
રીઠ દર વરસે ર તત કોલસે! વધુ ખળવાની ગણતરી અખતરાઓ 
કરીને કાહડવામાં આવી છે ૪ ઇચ ડાયામેટરતી એની એક સ્ટીમ 
પાઇપ માત્ર ૫૦ રીટ લાખી અને લૅગીંગ વગનની હોય તો ૬ર વરસે 
થી ૭ તન વધુ કે।લસૈ। તેમા થતા કન્ડેનસેશનમાજ ખાઇ જાય 


કુન્લેક્શન (0૦100001101 ) એટલે ગરમીતુ કે!ઇ પ્રવાહી 
અથવા ઠવામા દાખવ થઇને તે પ્રવાહી અથવા હવાતા મોન્ન 
(6૫1૪૦૧1૩) મારફતે એક ડકાણેથી બીજે ઠકાણે જગુ ગગમીથી 
£રેક વસ્તુનું 4૬ ઝુલે છે અતે તેમ થવાથી તે વસ્તુનું વટપણુ 
(તૅંઢા197) એષુ થાય છે બાઇલગ્મા ભટ્ઠીની ગરમી કાઇ પોતે 
ખધા પાણીને ગરમ કરતા માટે આગળ વધતી નથી, કારણુ કે પાણી 
પોતા માહેથી ગરમીને આગળ વધવા અથવા પસાર થવા દેતુ નથી, 


ગરમી ૨૩ 


પણુ પાણીને જે ભાગ બ્રઠ્ટઠીની ઉપલી પ્લેટને લાગી રહેલો! હેય છે 
તે પેહલા ગરમ થાય છે, અને ગરમ થવાથી તેતુ વટપણુ એણછુ 
થળને તે વ#નમાં હલુ થાય છે, જેથી તે ઉપર ચઢવા માંડે છે, 
અને ઉપરનું ડેડ અતે વધારે ભારે પાણી નીચે ઉતરે છે,-જે પણ્‌ 
પાછુ ગઃમ થષ્ટતે ઉપર ચઢવાથી તેના કરતા એણછુ ગરમ પાણી તીચે 
ઉતરે છે આ પ્રમાણેની કિયા ચાલુ થયાજ કરે છે, જે “ કન્વેઝશન ”' 
ના કાયદાથી થાય છે કુદરતના એજ કાયદાને આધારે ચીમની માહેલે 
ધુમાડો અથવા ગરમ ગેંસ હતકા હોવાથી ઉપર ચઢે છે, આ ખાહેરની 
ઠંડી હવા ભારે છહેનાથી તીચે ફરતેસ માહેથી દાખલ થાય છે 
પાણીમાં એની ખાસિઅત છે કે તે સપ્યમા સષ્ન ગરમી ખમી 
શકે છે, માટે જ્યા સુપી ભટ્ટોતી પ્લેટતે પુરતુ પાણી લાગેલું હોય 
ત્યા સુધી તો ભઠ્ઠીમાં અતિશય સખ્ત ગરમી આપવા છતા પણુ પ્લેટ 
બળી જવાતી ધાસ્તી રહતી નથી જેમ વાતુમાથી ગરમી એક છેડેથી 
ખીજે છેડે આગળ વધે છે, તેમ પાણીમા થઇ શકતુ નથી પછુ 
પાણી પોતે ગરમીને સાથે લઇને મોનજ્નઓના રૂપમાં એક છેડેથી ખીજે 
છેડે “નય કે એક પાણીત' સાડડા વાસણુતે તળીએશી ગરમી લગાડ- 
વાતે બદધ્લે પાણીતી સપાટી ઉપર ગરમી લગાડવામાં આવે તો માત્ર 
ઉપરનું જ પા*્ણી ગરમ થષ્ઠને રહેરેો, અતે તે વાસણુની તળેનુ પાણી 
તો જેનું ને તેવુ ઠડ રહેશે, જે તે વાસણુમા તળે ખરક્નો એક 
ગાગડો મૂકવામાં આવશે તો સપાટી ઉપરતુ પાણી ગરમ થઇને તેમા 
ઉકળવા ૭તા નીચેનુ બરફ પિગળશે નહી એ ઉપરથી સિદ્ધ થાય છે 
ક્રે પાણીમાં ગ?મીને પસાર કરવાનો (60૦0વૈપઘઉ101) ગુણુ નથી 
ઠેડા બીઈલરમાં આગ માગી સ્ટીમ લેતી વખતે જોવામાં આવશે કે 
ફર્તેસ ટયુબતી ઉપરને ભાગ જનદી ગરમ થાય છે, «યારે તળેનો ભાગ 
થોડી સ્ટીમ ચઢતા! ૭તા ઠેડે! અથવા ઓછે! ગરમ રહે છે માટે 
લૅ-કેશાયર અતે કોરનીશ મકૉઇલરની ભઠ્ઠી યા ફેરતેસ ટયુખતો નીચલે। 
લગભગ અરધો ભાગ પાણીને ગરમ કરી સ્ટીસઝુ ખનાવવા માટે ઉપલા 
અરધા ભાગ જેવો અસરકારડ નથી, કારણુ કે બૌધ્લરતા શેલની 
તળેથી આગ મારવામાં આવતી નથી 


ર૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


કેઠો--૩, ફેલ્ટના લેંગી ગવાળી સ્ટીમ પાઇપની સપીટી 
ઉપરથી વ્યથ' ઉડી જતી ગરમીનુ પ્રમાણુ* 
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સ્ટીમ બનાવતાં થતે। ગરમીને. 'ખપ--જે બન્કનુ 
પાણી કે તેમાયી સ્ટીમ ખતાગડની હોય તો બરફ [પેગળતી વખતે 
દર એક પાઉન્ડ ખરક દીઠ પહેઃતા 173 યુનીટ લેરેન્ટ હીટ ખપશે 
પછી બરકે [પિગળતા થયલુ પાણી જે ૩૨ ડીત્રી ટેમ્પરેચરનુ ફશે 
તેને ગરમ કરી ૨૧૨ ડીમ્રી કરતા ૨1૨-૩૨-2૧૮૦ ડીમ્રી સેન્સીખલ 
હીટતો ખપ થશે, અતે એક પાઉન્ડ પાણી દીઠ એક ડીગ્રી રેમ્પરેચર 


પ્રવૅપોરેશ્રન અને સરકયુલેશન રપ 


માટે એક યુતીટ ગરમીને ખપ થતો હોવાથી ૧૮૦ ડીગ્રી દીઠે ૧૮૦ 
યુનીટ ગરમી, ખપશે પછી તે એક પાઉન્ડ પાણીને ખધુ ખાળી નાખો 
સ્ટીમ બનાવી દેતા ખીન્ન ૯૬૬ યુનીટ લેટેન્ટ હીટતો ખપ ચશે 
માટે ખરફ પિગળાવીને સ્ટીમ બનાવતા ૧૪-4૧૮૦-ક૯૬૬૬2૧૨૮૯ 
યુનીટ ગરમી ખપશે તેજ પ્રમાણે જે એક રતલ તૈયાર પાણી 
સમજે કે ૭૦ ડીમત્રી રેમ્પરેચરનુ હેય અતે તેતી સ્ટીમ બનાવવી 
હેય તો ?૧૨-૭૦-૧૫ર યુનીટ સેન્મીખવલ હીટ 4- ૯૬૬ લેરેન્ટ 
હીટ-૧1૧૮ યુનીટ ગરમી જોઇએ જે પાણી ૩૬ ડીમ્રીનુ હેય તે 
ર૧૨-૩૨-::૧૮૦ સેન્સીખલ હીટ -4- ૯૬૬ લે?ન્ટ હીટ-૧૧૪૬ યુનીટ 
ગરમી જોઇએ 


ઇવૅપારેશન (18780016107) એટલે પાણીનુ ગરમ 
થ૪ વરાળના આકાનમા ઉડી જવુ પાણીને સહેજખી ગરમી લાગવાથી 
પ્વૅપોરેશન ચાલુ થાય ઠે ગરમીના દિવસે!મા નદી નાળા અતે કુવા 
વગેરેના પાણી સુકા્ઠ “નય છે તે ઉવપોારેશન થવાથી થાય છે, 
તેમજ બાઇલરમા પાણી ઉકળીને સ્ટીમ થવુ પણુ એજ કાયદાથી 
થાય છે પાણીની સ્ટીમ ખનાવતા જે ગરમી ખપે તેને તોટલ હીટ 
એક પ્વેપારેશન (101દ1 11081 ૦01 ૦૪૨૪૦1૦01૦1) કહે છે 


ઉઘાડા વાસણુમાં ઇવૅપોારેશન કરતી વખતે (યાને 
પાણી ઉકાળીને સ્ટીમ બનાવતી વખતે) સ્ટીમનોા પ્રેસર હવાના 
દખાણુથી વધારે થતો નથી હવાનુ દખાણુ દરેક વસ્તુ ઉપર બધી 
તરફે દર ચે।!રસ ઇચ સપાટી ઉપર ૧૪૭ પાઉત્ડ પડે છે પાણી 
ઉકળીને જ્યારે તેમાથી સ્ટીમ છુટી પડે છે, ત્યારે તે સ્ટીમને હવાના 
આ દબાણુતે મારી હઠાનવુ પડે છે આપણે ઉપર જોઇ ગયા કરે 
જ્યારે પાણીને ગરમી આપવામા આવે છે ત્યારે તેની શૂદ્દમ રજ 
કણુ।મા હ મેશા ચાલુ થયા કરતી કુદરતી ધુજરી વધવા માડૅ છે, 
અતે જેમ જેમ ગરમી વવારે અને નધારે આપતા જપ્ટએ, તેમ તેમ 
એ છુજરીમા વધારો થતો જઇ આખરે એ રજકણેોતું કુદરતી 
ખેચાણુ તુટી જટ તેઓ એક ખીજીને હડ્સેતા (1100૫૩૦1) મારે 
છે, કે જે વખતે પાણીનુ રૂપ ખદલાઇ તેની વરાળ થવા માડે છે 
હવે જ્યા સુધી પાણીની સપાટી ઉપર પડતા ઠંવા કે સ્ટીમના 
ગ્રેસરને મારી હઠાવવા જેટલી શક્તિ એ રજકણે। (1101000108) મા 


રદ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


આવે નહી ત્યા સુધી પાણીવુ રૂપ ખદલાળ તેમાથી સ્ઝીમ 
છુટી પડૅ નહી 


બધ વાસણુમાં ઈંવૅપાોરેશન--તેજ પ્રર્માણે એક 
ગાણલર જેવા ખધ વાસણુમા પાણી ભરી ઉકાળીએ તો તેમાથી જે 
સ્ટીમ ઉત્પન્ન થાય તેને ખાહેર નિકળી જવા માટેનો રસ્તો નહી 
મળવાથી તે પાણીની સપાટી ઉપર વધારે અને વધારે દખાણુ કરશે 
અતે પાણીતે વધારે ઉકળવા અને ઉઠળવા દેશે નહી પણુ જો 
પાણીને તળેથી ગરમી આપનાનુ ચાવુ રાખીએ તો તેતી સપારી 
ઉપરના પ્રેસરને મારી હઠાનીને પાણીમાથી સ્ટીમ છૂટી પડે છે, પણુ 
તેમ થવા અગાઉ પાણીની ટેમ્પરેચર ૨૧૨ ડીદમ્રીથી વષારે થતી 
જાય છે, જે વધારે પાણીની સપાટી ઉપરના પ્રેસ? ઉપર આધા? 
રાખે છે જેમ પ્રેસર વધારે તેમ તેને ઉકળના માટેની ટેમ્પરેચર 
(00111છુ ૦110) પણુ વધારે હોય છે અને જેમ ટેમ્પરેચર 
વધારે તેમ પાણીને ઉકાળીને તેતી સ્ટીમ બનાવના માટે વહુ ગરમીનો 
ખપ પડૅ છે, પણુ ગરમીના ખપમા થતો એ વધારો એટલે તે 
નજીવા છે કે હાઇ પ્રેસર સ્ટીમતી ડર્કસર ભરેતી ખુબીઓનેો વિચા* 
ડરતી વખતે તે ઉપર મુદત યાન આપવામાં આડતુ નથી, કારણકે 
જેમ પ્રેસર વધારે તેમ ડામ વધારે તિપજે છે 


બવક્યુમમાં ઈવિંપોરેશન--જો હવાનુ દબાણુ 17 ૭ પાઉ 
ન્ડતે બદલે ૧૩ પાઉ-- હોય તો પાષ્થી ૨1૨ ડીત્રીને ખદ્કષે ૨૦; 
ડીમ્રીએ ઉકળવા માંડશે જે પાણીની સપાટી ઉપરથી હડાનુ દખાણ 
કાહેડી નાખી વેક્યુમ ડરીએ તે! પાણી સા'ારણુ હવાની ટેમ્પરેચરે પણ 
ઉકળતા માડી તેમાથી વનાળ «રી પડે છે એનજીનતા ડતડૅનસરમા 
વંકયુમ હોગાવી કતડેતસરને તળે જે પાણી પડૅનુ હેય તે ઉકત્યા 
કરી તેમાવી 4રળ નિકળ્યા «2 છે, જે વરાળ ચાનું ડાહડી નાખનાનુ 
કામ ડનડૅનસરનતો એન પમ્પ બજવે કે, માટે એક કતડૅતસનના એર 
પમ્પનો ડીઝાઇન કરતી વખતે તે ફ્કત કન/નસરના પાણીને કાહડી 
નાખવ્રા તાય#ના માપતા બતાતવામાં આવતો નથી, પણ્‌ તે પાણી 
ઉપરાત તે પાણીમાંથી છુટી પડેતી હતા અતે વેક્યુમને વીધે ચાલુ 
નિકળતા કરતી વરાળ યાતે વેપર (૪800૫1) ને પણુ કાહડી નાખો 
વેકયુમ નનળની શકે તેટલે! મે'' ઝે બનાવવામાં આવે છે 


પવપોરેશન અતે સરકયુલેશન ર્‌છ 


*યાણી ઉપર ગરમીની અસર (101004 ૦4 1086 
00 13/%10.*)--પાણીતે તળેથી ન્યારે ગરમી આપવામા આવે 
ત્યારેજ પાશી ખરાખર ગરમ થાય છે તળેનુ પાણી પેહલા ગરમ 
થઇ હવકુ થવાથી ઉપર ચહડે છે, અને ઠૅડુ પાણી નીચે ઉતરે છે 
ગરમ થતુ પાણી હમેશા વાસણુતી વચ્ચેથી ઉપર ચહડના માંડે છે, 
અને ઉપરનું ઠંડ પાણી તે વાસણુની ખાજુએથી તીચે ઉતરે છે, 
તેથી ગરમ થતા પાણીમાં એડ નાતના ત્રવાહ (૦૫1૦1168) ચાવુજ 
રહૈ છે એ ક્યાને સરક્યુલેશન કહે છે, અતે તે કત્વેકશનના 
કાયદાથી થાય છે (જુવો પાનુ-રમ) પાણીમાથી ગરમી પસાર થળ 
શડતી નથી, પણુ પાળી પોતે પ્રવાહ અથવા મોક્નના આકારમાં 
ગરમીને એક જગાએથી ખીજ જમાએ લઇ તકનય છે ધાતુની કોઈ 
પ્લેટ જ્યારે ગણીજ સ'ક્ટ ગરમ થયેલી હેય, ત્યાગે તે ઉપર પાણી 
નાખતાથી તે પ્લેટમાથી રેડીએશન મારફતે બાહેર પડતી ગરમા તે 
પાણીતે પ્લેટ સાથે અથડવા દેતી નથી, જેથી તે પાણી તે પ્લેટ ઉપર 
લાગુ રહેનાને ખદ્લે તે ઉપર સહેજ છેટે અદ્દર ગોળ દડાના આકા 
રમા દોડતું ફરે છે અને એ પાણી અને પ્લેટતી વચ્ચે તેજ 
પાણીની ખનેલી સ્ટીમ રહૈ છે, જે પેવા પાણીને ટેકાવી રાખે છે 
એવામાં જે તે પ્લેટની ગરમી કમી કરવામાં આવે તો તે પાણી અને 
પેટ વચ્ચેતી સ્ટીમ પાણીતે વધુ વાર પોતા ઉપ? ટેકડની નહી 
શકવાથી તે પાણી પ્સેટ ઉપર પથરાતાજ તે બધાની એકદમ સ્રીમ 
થઇ જશે બૉષળલરતી ભટ્ટીમાં બૌઇલરની પ્લેટ ઉપર નયા સુધી 
પાણી લાગેલું રહે છે, ત્યા સુધી તે 'તેટની ?ેમ્પરેચર સ્ટીમના 
પ્રેસરના પ્રમાહુમાં ૩૦૦ થી ૪૦૦ ડીગ્રી રહે છે, પણુ જે પાણી 
ધટી અથવા ખળી જ૪ પ્લેટ કરડી પડી ગળ તો એક સિનીટમા તે 
પ્લેટતી ટેમ્પરેચર લગભગ ૧૦૦૦ ડીશ્રી અથના તેથી પણુ વધુ થઇ 
કય છે એવી વખતે બાઇલરમાં ઠડ પાણી દાખલ થતાજ ઉપર 
જણુ[વેવા કારણોને લીધે તે ફરતેસ ટયુખની પલેટ ઉપર પહેતા પથરાતુ 
નથી, પણુ અદ્દર દ્વોડતુ ફરે છે, અને જ્યારે થોડા વખત પછી 
ભટ્ટીની આગ ખુતક્ઈ જવાથી કે બુશ્તવવી તાખવાથી તે પ્લેટની 


ર્મ્પરેચર થોડી કમી થાય છે, ત્યારે બાઇલર માણહેબુ પેલુ દોડવુ 
ફરતુ પાણી ગરમ પ્8ેટતા સખધરમાં એકાએક આવી જવાથી, તે 
ખધા પાણીની એકે સપાટે સ્ટીમ થઇ જય છે, જેતે જથ્થો! એટલે 


ર૮ મોલ એનજતીઅરી ગ 


મોટા હોય છે કે તેતે સમાવવા માટે બાઇ્લરમાં પુરતી જગા”નહી 
હોવાથી, તેમજ તે ઉડાડી નાખવા માટે સેફટીવાટ્વો પુરતા મોટા 
નહી હોવાથી, વણીક વાર ગૌઇલરને ફાડીને બાહેર નિકળે છે આ 
ખાખત માટે જુદા જુદા લખનારાએ વચ્ચે મતફેર છે, જે વિષે 
બૌઇલરના અકસમાતોવાળા પ્રકરણુમાં વધુ લખવામાં આવ્યુ છે 


ઠડાં અત્તે ગરમ પાણીતુ વજન--ગરમીથી પાણી 
કદમા ઝુલીને તેનુ ધટપણુ કમી થવાથી તે પાતળુ થાય છે ગરમ 
પાણી હલકુ હોય છે અતે ઠડ પાણી ભારે હેય છે એવુ આગળ 
લખવામા આન્યુ છે, તેતી મતલખ એ છે કે ગરમ પાણી પાતળુ 
અને ઠડ પાણી ધટ હેય છે પાણી ગરમ થવાથી તેનુ વજન 
હલકુ થતુ નથી, એટલે એક રતલ પાણી ગરમ કરવામાં આવે તો 
ગરમ પાણીનુ વજન પણુ એકજ રતલ થવાનુ, પણુ તે ગરમ 
થયલુ પાણી ગરમીથી ૪ુલીને કદમાં વધવાવી તેટલાજ ઠડા પાણી 
કરતા વડારે જગા રોકે છે, માટે એક કયુખીક %ટ ગરમ પાણી 
કરતા એક કયુખીક »%ટ ડડ પાણી વજનમાં વધા? ઉતરે છે, 
કારણુકે ઠંડું પાણી ગરમ કરતા ધટ હેય છે «૨* ના એક ફયુખીક 
જટ ઠડા પાણીનુ વજન ૬૨ ૩ રતવ થાય કે, અને તેવુ એક 
ગ્યાલન પ'ણી વજનમા ખરાબર ૧૦ રતલ ઉતરે છે, જ્યારે ૩૧૨* ના 
એક કયુખીક %ટ ગરમ પાણીનુ વજન ૫૬ ૫ રતલ, અને તેવુ 
એંક ગ્યાલન પાણી વજતમા ૯૫ રતલ થાય છે એટલે જો ૬ર” 
ડીત્રીવાછુ ટેડ પાણી ૮૨,2 રતલ તોળીને ગરમ કરીએ તો તૈનુ 
નજન ગરમ થવા પછી પણુ ,૨ - ર્તતજ થવાનુ, પણુ ગરમીથી 
જુલવાથી હવે તે એક કયુબીક ઝ૪ુટ કરતા વઝુ જગા રોકશે, અને 
એ $ર ૩ રતતમાથી માત્ર ૫૯ ૫ રતલ ગરમ પાણીથીજ એક કયુખીફ 
%ટનુ માપ ભરાઇ જઇ, ૨ ૮ રતલ પાણી વધશે માટે દર્‌ ૩ રતલ 
ઠડા પાણીવી જે એડ ફયુબીક ૪ુટતુ માપ ભરાતુ હતુ તે હવે 
માત્ર પ૯ પ રતલ ગરમ ઉકળતા પાણીથી ભરાઇ ગયુ , તેથી એક 
કતુખીક જુક ઠડા પાજી કરતા એક કયુબીક ઝટ ગરમ પાણી વજ 
તમા ઉનકુ ડ્યુ એજ પ્રમાણે 1૦ રતત ઠડા પાણીથી એક ગ્યાલનનુ 
માપ ભરાય છે, પણુ તેજ પાણીતે ગરમ કરીતે ગ્યાલતતા માપમા 
ભરવાધી માત્ર સાડાનવ રતલ પાણીથીજ તે માપ ભરાઇ અરધા 


પવૅપાોરેશન અને સરક્યુલેશન રહ 


રતલ, પાણી વધે છે એટલે તે પાણી ગરમીથી કદમા %ુલવાથી 
એટલુ વષ્યુ-માટે એક ગ્યાલન ગરમ (ર૧૨૦) પાણી કરતા એક 
ગ્યાલન દુંડ (૬૨5) પાણી વજનમાં અરધો! રતલ વધારે થાય છે 


વેંપારેટીવ પાવર (11૪800111૪6 720૪૦: ) એટલે 
પાણી ઉકાળીને સ્ટીમ ખનાવવાની શક્તિ દર એક રતલ કે વસો 
જેટલા રતલ પાણીની એક ચોક્કસ બાઇલરમાં સ્ટીમ કરી શકે તેટલે! 
તે બીૌણલરતે। પ્વેપારેરીવ પાવર કહેવાય છે, જે જુદી જુદી “તના 
બાળલરેોમાં ઓછે! વધતો હેય છે એકજ જતને કોલસો વાપરવામાં 
આવે અને એકજ સરખે ડ્‌ાફ્ટ આપવામા આવે તે છતા જુદી જુદી 
જાતના બીઈલરે એક રતલ કે।!લસા દીઠ વધતા એછા પાણીની સ્ટીમ 
કરી શાકે છે, માટે નાઇલરતેો ઇવપારેટીવ પાવર તેમા ખળતા 
કાલસા ણપરાત તેની ખનાવટ ઉપર પણુ આધાર રાખે છે 
કાર્તીશ અતે લેનકેશાયર બોઇલરેો એક રતન કોલસા દીડ ૬ થી 
૧૦ રતલ પાણી ખાળી શાકે છે, (એટલે એટલા પાણીની સ્ટીમ 
બનાવી શક્રે છે) સારી હાલતમા રાખેતા મીલના બોઈલરે। દર રતલ 
દીઠે સરેરાસ હ થી ૧૦ રતલ પાણી ખાળી શકે છે ત્‌ા પણુ 
વારવાર મીલે। અને ફ્ેકટરીએના બાઇલરે દરરોજ ચાલુ કામ કરતા 
હોવાથી, તથા એકાદ ફાલતુ બૉધ્લર નહી હોવાને લીધે ચાલુ નૌઇલરે 
ધણે લાબે લાબે વખતે સાફ કરવાથી તેઓનો ૪્રવેૅપારેટીવ પાવર 
ધરીને ૮ રતલ પાણીનો થઇ નય છે, કારણુકે તેઓની હીટીગ 
સરફેસ ઉપર મેશના પોપડા ખાઝે છે, તથા અદર ખાર અથવા 
સ્કેલ ખાઝે છે, જેથી ખાહરતી ગરમી પાણી ઉપર જેઇએ તેવી 
અસર કરતી નથી 


ઇવપારેટીવ "પાવરમાં ડ્‌રક પડેવાના કારણે-- 
જૂદા; જૂદા બૌીળલરેાના પ્વેપોરેટીવ પાવરમાં ફરક જણાય છે તેના 
કારણો નીચે આપ્યા છે -- 


૧ ખળતણુની કેલે।રીરીક વૅટ્યુમા ફરક હોય, એટલે એક 
બાઇલર સારી ન્નતનુ મળતણુ ખાળતુ છૅૉય ત્યારે બીજી હલકુ 
બળતણુ ખાળતુ હોય 

૨ આગવાળાની ચાલાકીમા કૂરક હેય 


૩૦ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


૩ જ્રીડ વૉટરતી ટેમ્પરેચરમા ફરક છેોય 

% વર્ષ્ઠીગ સ્ટીમ પ્રેસરમા ફરક ણેય ૦ 

પ એક ખળૈીઇલરમાં પ્રાણમી ગતે લીધે કે ખીન્ન કારણે! પકી 
સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમ ઉત્પન્ન થતી હૉય ત્યારે ખીજ મા સક્કો ડાઇ શેચ્યુ 
રેટેડ, અથવા સુપરહીટેડ સ્ટીમ ઉતપન્ન થતી હેય 


જુદાં જુદાં બૉકલેરેપ્માં ફ્રીડ્વાટર એછુ વધતુ 
ગરમ વપરાતુ હોવાને લીધે તેમજ એછા 4તધતા વરકીગ વ્રેસરને 
લીધે જે તે ઉપરથી ગણુતરી કરવામાં આવે તો તેઓના હવપોરેટીવ 
પાવરમા કરક પડી જવાથી તેએ વચ્ચે સરખામણી કરી શ્રકાતી 
તથી, માટે કોઇખી બાઇલરને પ્રવંપારેરીવ પાવર જણાનતી વખતે 
તેમા રીડળીથર ર12૦ જેટવુ ગરમ આપનામાં આવતુ હેય એમ 
સમજનામા આવે છે, તથા વરકીગ પ્રેસર પણુ હવાના પ્રેસર 1૪ ૭ 
પાઉન્ડતી બરાબર સમજવામા આવે છે જો કોળ ગાપ્વતરમાં ૨૧૨% 
કરતા એછુ અથવા વધતુ ગરમ પાણી ન4પરાતુ હોય તે પેહૅલા 
એક રતત કાલસો બળતા કેટલા ર્તત પાણી ખરેખરૂ ખળે છે તેની 
”1તી અતે નજરે તપાસ કરવામા આવે છે, અને પછી જે તેજ 
ખાઇનરમાં રીડર્વીટર ૨૧૦ ડીત્રીજ ગરમ આપનામાં આવે અને પ્રેસર 
૧૪ ૭ પાઉન્ડ રાખ્યો હેય તો ૬૨ રતલ કોલસા દીડે કેટલા રતલ પાણી 
બળી શકે, તે ગણુતરી કરી શેધધી ડાહડવામાં આવે છે, જે છેટ નુ 
પરિણામ તે ગાઇલરનો ખરે ઇ પોરેરીવ પાવર કહેવાય છે એ 
પ્રમાણે ૨૧૨ ડીગ્રી રીડવોટર ગણીતે ૪વપોરે?ીવ પાવર કહાડવાની 
ખગી મતલબ એ છે, કે ધારા કે બે તાઇલરેા એકજ નત, પ્રેસર 
અને 4૬ના છે, પણુ એકમા પરીનોમાઇઝર્‌ નહી હવાથી હોટવેલનુ 
12૦ ડીમ્રી ગરમ પાણી બોઇલરમાં 4પરાય છે, અતે બીજ બોઇલર 
સાથે પકાતામાઇઝર જેડેલુ હેોવાવી ઇકૉનોમાઇઝરમાં ૨ર. ડીમ્રી 
ગરમ થષ્ઠતે આવેવુ પાણી તેમા વપગય છે બન્ને બાઇ્રેની 
તપાસ કરવામાં આડતા માલમ પડયું *ે પહેવા બોઇલગ્માં દર્‌ એક 
રતલ કોલસા દીડ ૮ રતલ પાણી ખપે છે, અને ખીન્ન ઝાળલરમાં 
એક રતલ કોલસા દીડ હ રતલ પાણી ખપે છે આ ઉપરથી એમ 
નહી સમજનગું જોઇએ કે પેહેલા ખાઇલર્‌ કરતા ખીજુ બોઇલર 
વધારે સારૂ છે એમા બૅઇલરની કસુર નથી પણુ ગેઠવણુતી કસુર્‌ 


પવૅપોારેશન અતે સરકયુલેશન ૩૧ 


છે, એટલે જો પહેલા બૌઇલર સાથે પણુ ૪્રકેનામાઇઝર જોડેલુ હતે, 
તા તેમા ઝ્રૃણ ખીત્ન બોઇલર જેવુજ પરિણામ આવતે એવી 
ઞોઠવણુ અથવા ખાહેરનતી ખીજી ખામીઓને લીધે બાઇલરના પ્રવેપોરે 
ટીવ પા4ર એટલે તેની સ્ટીમ ઉત્પન્ન કરવાની શક્તિમાં ફર્ક પડવે! 
જોળતો નથી મારેજ ખધા બાણલરેોનાો એ પાવર ગણુતી વખતે પ્રીડ 
વીટરની ટેમ્પરેચર ૨૧૨ ડીમ્રી ગણુવાનેો તેમજ પ્રેસર પણુ હવાના 
ગ્રેસરતી બરાખરતેો ૧૪૭ પાઉન્ડ ગણુવાતો એક સરખો ધોરણ 
(ડ1&00ંદ્રા'વૅં) મુકરર કરવામાં આવ્યો છે, કે જેયી જુદા જુદા 
માઇતરેની એક ખીન્ન સાથે સરખામણી કરવાને ખની આવે જો કે 
ઉપલા ખન્ને બાઇતરેતી તપાસના પરિણામમાં ફરક છે, તે છતા 
નીચે આપેલી ગણુતરીને આધારે એઓના પ્4પોરેટીવ પાવર ગણીને 
જોતા તેઓ લગભગ એકજ સરખા જણાશૅ માટે બાઇલરમા ખળતા 
કાલસા અતે પાણીની નજર તપાસ કગીતે તેતા પરિણામમાં નીચે 
આપેલી ગણુતરી પ્રમાણે સુધારો ડરવાથી તે બાઇલરનો ખરે પવૅપોરે 
રીવ પાવર (૦૪૭8૩૦111૪6 [૦૪૦1૪ 11010 2106 8 212૦ [) 
મળશે 


(ર૧૨* ર્રીડ વૉટર અને ૧૪*૭ પ્રેસર લેતાં 
ઇવપોરેટીવ પાવર-3)૮1*1 
૧/ડતપાસ કરતી વખતે દર રતલ કોલસા દીઠે ખળેલા 

પાણીનુ વજન રતલમા 


1'-તપાસ કરતી વખતે ગાઇલરમા લીધેલા પ્રીડ વીટરની 
ટેમ્પરેચર 


હૃ૬૬:સ્ટરીમની લેટેન્ટ હીટ 


ગિ-ચોડ્કસ ગ્રોસ ષેસર (બોધતર પ્રેસર4-૧૫) ની સ્ટીમમા 
સમાએવી ગરમીતા હીય્યુતીટ (જુએ કેોકડો--૪) 


દા'ખલે।--એક બૌઇલરની તપાસ લેતા એવ માલમ પડયુ 
ક તેમા એક રતવ કોલસો ખાળતા ૭ રતત પાણી ખપ્યુ, જયારે 
પ્રીડ વીટરતી ટેમ્પરેચર ૧૧૦ ડીગ્રી હુતી, અને ખીળંલર પ્રેસર ૧૦૦ 


૩૨્‌ ક મીલ એનતજીનીઅરી ગ 


પાઉન્ડ હતો, તો તે બાઇલરનો ખરે (એટલે ૨૧૨” જડ વીટર લેતા 
અને ૧૪ ૭ પાઉન્ડ પ્રેસર લેતા) ૪વૅપારેટીવ પાવર કેટલે! થાય? 

૧૦૦4-૧૫-૧૧૫ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસરતી સ્ટીમમ્‌ા। ૧૨૧૬ ૫ 
હીટયુનીટ હોય છે, (4) 

ઘ્વૅપારેટીવ પાવર :૭૯રપ્ટ:પપ“-૭હૈફ્રે-:-:૧૦ ૧૪ 
રતલ, એટલે નને તે બાઇલરમા છીડ વોટર ર૨૧૨” જેટલુ ગરમ કરીને 
આપવામા આવે અને પ્રેસર ૧૪ ૭ પાઉન્ડ રાખવામા આવે તે! દર 
એક રતલ કોલસા દીઠે ૧૦ ૧૪ રતલ પાણીની સ્ટીમ બતાવી 
શકાય, માટે એ બાઇલરને ૧૦ 1૪ રતલ ૪વીપારેટીવ પાવર થયે 


સરક્યુલેશન (01700141100) એટલે બાઇલરમા પાણીનુ 
ફરવુ કન્વેકશનના કાયદાથી જે ક્રિયા પાણીમાં ચાલુ થાય છે તેતે 
“સર્ક્યુલેશન” કહે છે--એટલે ગરમ પાણીનુ ઉપર ચઢવું અને 
ઠંડા અથવા ઓછા ગરમ પાણીનુ નીચે ઉતરવુ જેમ સરકવુલેશન 
વધુ થાય છે તેમ પાણી પણુ જલદી ગરમ થાય છે જે વાસણુમા 
પાણી ગરમ કરવામા આવતુ હેય તે વાસણુની પ્લેટતી નજાડાઇ કરતા 
તેમા થતા સરકયુલેશન ઉપર પાણી જલદી અને એક સરખી રીતે 
ગરમ થવાતે! મૂખ્ય અને વધારે આધાર રણે છે બીઇલરની પાણીને 
ગગ્મી આપવાની શક્તિના આધા? તેમા થતા સરકયુલેશન ઉપર હોવાથી 
સારી ખનાવટતા બાત#લરોમા સર્ક્યુલેશન સહૅલાઇથી થાય તેવી 
ગોઠવણે! રાખેતી હેય છે સરકયુલેશન ઉપર બાઇલરની કરકસર અને 
સલામતીને આધાર છે એક વાસણુમા ન્યારે પાણી ઉકળે છે ત્યારે જ્યા 
ભઠ્ઠીની ટેમ્પરેચર વધારે હોય ત્યાથી ગરમ પાણી ઉપર ચઢવા 
માડે છે અને ખીજ ખાજુએથી ઠેડુ અથવા ઓછુ ગરમ પાણી નીચે 
ઉતરવા માડે છે એ માટે બાઇલરની ભટ્ટી અથવા ક્ર્તેસ ટયુખમા 
ગૅધેઇવે ટયુબ મૂકવામાં આવે કે જે માહેથી નીચેનુ પાણી ગરમ 
થતુ ઉપર ચઢીતે કફ્ર્તેસ ટયુબની ખન્તે ખાજુએથી ઠંડુ પાણી નીચે 
ઉતરે છે 


સરક્યુલેશનનો કાયદે! એ છે કે એક વાસણુતે તળિએ 
જે જગ્યાએ સવે'યી વધુ ગરમી લાગે તે ન્ગ્યાએ, પાણી પેહલ્વા 
ગરમ થઇ ઉપર ચહડવા માડે છે જ્યારે પાણીથી ભરેલુ એક વાસણુ 
ભટ્ટી ઉપર મૂકવામાં આવે છે ત્યારે તેમા સરડ્યુલેશનને। પ્રવાઠું કેવી 


1 ઇવૅપારેશન અને સરકયુલેશન ૩૩ 
રીતે ,ચાલે છે તે ચિત્ર નાન ૧ મા ખતાવ્યુ છે એમા વાસણુની 
દાખી ખાજુથી ગરમ પાણી ઉપર ચહડતુ જઇ જમણી ખાજુથી નીચે 
ઉતરતું દેખાડયુ છે, અને પાછુ તે જમણી 
ખાજાએથી નીચે ઉતરી દાખી બાજુએથી 
ઉપર ચહડે છે એવી રીતે ગોળાકાર અથવા 
છી. સરકલમા પાણીના પ્રવાહ (001૦1113) 
દ્ર ઉપર તીચે ફરતા રહે છે હવે જો ચિત્ર 
ના૦ ર્‌ મા બતાવ્યા મુજખ એવા વાસણુમા 
આપણે એક ખીજુ નાનુ વાસણુ ઉતારીએ 
ક જેને તળિએ એક મોટા છેડ રાખવામા 
ક આવ્યા હેય તે ગરમ પાણી બધી ફરતી 
ક £ ખાહેરતી ખાજુએથી ઉપર ચહડી નાના 
વાસણુના વચલા જ્ઞામમાથી નીચે ઉત- 

ચિત્ર નાં૦ ૬. રશે, કારયુ કે હવે ગરમ -ગ્ાધીને 
પાણીનુ સર્ક્યુલેશન હુર; ગ્રહડવામાં સહેલાઇ અને સગવડ થઇ 
પડશે જે એક છાલકા વાસષણુની તળે આવા ઈ) આકારની પાળપ 
જોડીને તે પાદ્#પની એક ખાજુએ ગરમી લગાડવામાં આવે તો તે બાજુ 
એથી પાણી ઉપર ચહંડીને પાઇપની 
ખીજ ખાજુીએથી નીચે ઉતરતું દેખાય. 
છે જો આવા ઈ પાણઇપનેો એક પગ 
ઈ ડ કે! અને ખીજે લાબા રાખી ચિત્ર 
ના૦ ૩ મા ખતાવ્યા મુજખ તેને તબ 
એક સરખી ગરમી આપવામા આવે 
તો લાખા પગ 4 માથી ઠેડુ પાથી નીચ્વે 
ઉતરી ઠહ્ઠુકા પગમાથી ઉપર ચહડે 


થે 7500 
ઝક ક છે કારણુકે એ વાસથણુનું તળિયુ 
શ ર 6 6% 0. આવી રીતે -- સ્શેપપ હોવાથી ગરમ 
ચિત્ર નાં૦ ૨? હલકા પાધીને ઉપર ચહડવાની સવ- 
પાણીનુ સરડયુલેશન ળતા મળે છે ચિત્ર ના૦ ૪ મા ત્રણુ 
આડી સ્લે(પ મૂકેલી પાઈને બન્ને છેડે ઉભી પાઈપો સાથે જોડી 


તે ઉભી પાપ્પાને એક વાસષુ સાથે જેડેલી ખતાવી છે બેબકૅ।ક 
૩ 








૩૪ મોલ એનજનીઅરી ગ, ક 


વીલફેક્ષ મેકરતુ વૌટર ટયુખ બીઇલર એજ ધેોર્ણુ ઉપર ખનાવવામાં 
આવે છે, અતે એવી ગોપવણુમાં પાણીનુ સર્ક્યુલેશન કેવી રીતે ચાળે 
જે તે તીરોતી ત્તિશાતીથી સ્પષ્ટ બતાવ્યુ છે 


'ખામીભરેલાં સરફ્યુલેશનથી નોષસરને વેણુ નુક્સાન 
થાય છે, અતે તેથી કેત વાર ભટ્ડીની ઉપલી પ્લેટ અથવા ક્ાાઉન 
(6₹0%0) ખળી જવાતો સભવ રહે જે જ્યારે કોઇ સાકડી જગામાં 
સ્ટીમ ઉત્પલ માય છે, ત્યારે તે 
સ્ટીમને ખાણેર 1નેકળી જવાની પૂરતી 
જગા નહી મળવાથી ખાણેર [નિકળતી 
વખતે તે પોતાતી સાથે પાણી પણુ 
ખેચી જાય છે, જેથી તે જમા થોડી 
કુવાર્‌ પાણી વગરતી સૂપ્કી ચળ 
જવાથી બળી ન્નય છે વળી સર્‌ 
કયુલેરાન તહીં થવાથી બાપ્લરના 

ક પાણીની ટેમ્પરેચર ખધી ખાજાએ 

ચિત્ર તાલ ૩? એકસરખી રહેતી નથી-ઉપરનુ પાણી 
પાણીનુ સરકકુલેશ્રન ગરમ રહે છે અને નીચેતુ પાણી ઠડ 

રહે છે આથી બાઇલરતે। ઉપલે। ભાગ તીચલા ભાગ કરતા વધુ ગરમ થવાથી 
ન્ડ ગગ્મીની અસરથી વધુ ફૂકીને 
લબાય છે, જેથી પ્લેરે 
અને રીવેટતા સાધાએ। ઉપર 
પુષ્ફઉ ખેચાણુ થાય ઇ૬/ 
અતે તેથી તેએ કાપ્વાર 
ગળવા માડે છે ન્યારે તદન 
દેડા બાધલરમાં સ્ટીમ 
લેવામાં આવે છે, ત્યારે 
કેટલાક ફેલાક સુધી સર્કયુ 
લેશાન મરાખર થતુ તથી, 
કારણુ કે ભટ્ટીની ગરમ ગસ 
બાઇલરતા તળિઅ। માણેલી 
ચિતા 7, ફલુમા જતા જતા પાણી 


ડેડું હોવાથી દ ડી યષ્ટ 
પાણીવુ સરકયુલેશન છે, જેથી તછિઆનુ ધાણા 
જલદી ગરમ થતું તથી કારતીર અતે લેન્કેશાયર બાઇક રેમ! કે!ઇ/ 











ઇવૅપોારેશન અને સરકયુલેશન ગ્પ 


છેક બજૌઇનરને તળેથી આગ મારવામાં આવતી નથી કે જેથી બોઇલર 
માહેતા પાણીને! બધેજ ભાગ આગતે મથાળે રણે, પરતુ એવા 
બાઇનરેમા ક્ષઠ્ઠીતી ઉપર આઠ-તવ ઇચ ઉચાઇએ પાણી રણે છે, 
જયારે ભટ્ડટીનતી નીચે અતે ખાજાએ વણુ પાણી રહે છે, જે નીચેના 
અને ખાજુંતા પાણીતે કાઇ શટ્ટીતી આગની ગમ્મી પાધરી લાગી 
શકતી નથી, એ માટે એવા બાઇતર ખેસાડતી વખતે તેઓની તતે 
અને ખાજુએ ફ્લુખા ખાધવામાં આવે છે, જેઓમા થઇને ભટ્ટી 
માહેલી ગરમ ગેંસ ચીમતીમા જય છે, જેયી તળૅનુ અને ખાજુનુ 
પાણી ગરમ થાય જે 


કે।દરનીશ અને લૅંન્કેશાયર ખબૉકલરેનાં ફલુ 
એવી રીતે બાધવામાં આવે છે કે જેથી ભટ્ટી માહેવી ગૅસ બાઇલરના 
પાઠતા ભામ તરફ જઇતે ત્યાથી ગાળલરતી તળે બાધેતી ગવી અથવા 
બઔટમ ક્નુમા પહેંદતા દાખલ થાય છે, અતે ત્યાથી વે ૪લરના 
તળેખાતે મરમ કરતી કરતી બૉહઇતરતા આગલા ભાગમાં આવીને 
બાળનરતી ખન્ને બાજુએ ખાધેતી “ સાઇડ ફ્લુ ''મા વહે ચાઇ ન્નય છે, 
જવાથી તે બાઇતરતી બાજુતા પાણીને ગરમ કરતી કરતી પા૭ી 
પાઠલા ભાગમા જ૪ઝતે ચીમનીમા શય છે ફ્વુતી આવી રીતતી 
ગોઠવણુ સવે*થી ઉત્તમ છે, કારણુ કે બાઇતરના કોઇખી ભાગ કરતા 
તેના તછળિઆમા સવે'થી ડુ પાણી રહે છે,-જેને ગરમ ફેરવામી 
ધણ્‌ીજ અગત્ય હોવાથી ભઠ્ઠી માહેલી ગરમ ગૅસ પેહલા બાપ્ક્રને 
તાળેએ ન્નય છે, નયા તે પોતા માહેૅલી ધણીક ગરમી બીપલરના 
પાણીને આપીને પછીજ ખન્ને બાજુના સાપડ ફ્લુમા વેહે ચાઇ નનય 
છે નીચેતુ પાણી એ પ્રમાણે ગરમ થવાથી ઉપર ચઢે છે, અને 
ખન્ને બાજુએયી ઓછુ ગરમ પાણી નીચે ઉતરે છે, જેથી સરકયુ 
સૈશન સારૂ ચાલે છે 


ટ્યુખ્યુલર બોકલેરેમાં સરક્યુલેશન ખબરાખર થતુ 
નથી, કારણુકે આડા અતે ઉભા સુકેના ટયુબો પાણીના ચઢ ઉતર 
કરતા પ્રવાહની આડે આવે છે, તો પણુ જે ટયુબોનતો બણે! ખિચડે 
કરવામાં આગ્યો ન ફેય, એટલે ટયુબા ધટતી મોકળાશયી છુટી છુરી 
ગેઠવી હોય તો સરકયુધેશત ઠીક થાય છે ઉશ્ા (૪૦૪1681) બાઇ 
લરેમા ફાયર બોક્ષ બયાખરા ઉશા અનેં સિવા હેય છે, પણુ જે 


૩૬ મીલ એનજીતીઅરીગ 


ક્રાયર બક્ષ આવો (૫ પડારે કા હેય તે! તે વધુ પસદ કરવા જોગ 
છે, કાર્ણુ કે એથી પાણીનો પ્રવાહ બરાખર ચાલતો હવાથી સરડયુ 
લેશનને ધણી મદદ થઇ પડે છે એવા બાળતરામા ધણા ટયુમમો પાસે પાસે 
મુષીને સ કડાસ કરવાથી પાણી માહેથી સ્ટીમ સેહૅગાઇયી છુટી પડી 
શકતી નથી, જેથી પાણી ધણા ઉઠાળે! મારે છે, અતે પ્રાઇમી ગ 
(૩#1111૪) થાય છે અથવા તે જે પાણી પ્સેટ સ'થે લાગેલું હેય 
તેની સ્ટીમ યથપ્રતે પ્સેટ અતે ખાકીના પાણી નચ્ચે તે સ્ટીમતુ એક 
પડ થઇ રણે છે, જે સ્ટીમતુ પડ ગરમીતે પોતા માહેથી પસાર કરી 
રાકતું ન હોવાથી ખધી ગરમી ટયુખતી પ્ક્ષેટ્તે લાગીને તેતે ખાળી નાખે છે 


બાકલિરમાં સરક્યુલેશન સાર્‌ ચાલે તે મારે 
તેમા ખને તેટધુ ગરમ પાણી દાખત કરનાની ધણીજ અગત્ય છે, 
જેમી ગીઇનરના ઉપના અતે તીયગા ભાગોની ટેમ્પરેચર પણુ લગભગ 
સરખી રહેવાથી તેના સાધાએ ઉપર્‌ નુકસાત ફરનારૂ ખેચાણુ થાય 
નહિ જો એક બીણલર ઠડ હોય અતે તેમા પાણી ભરીને સ્ટીમ લેડી 
હોય તો ખતતા સુધી તેમા ગરમ પાણી ભરવુ જે તે ગીપ્તર કેટ 18 
ગારઈલરો। માહેબુ એક હોય અતે આસપાસના બોઇલર તથા “ઇડેતે 
માઇઝર “ ચાલુ હૈય તો ફીડતે રસ્તે “ ક્ોતોમાષઝર”નુ પાણી તે 
ગોણવરમાં દાખલ ઝરીતે ભરવુ , કે જેથી તેમા આગ મારવા પછી 
સ્ટીમ પણુ જલદી આવશે, એટનુ જ નહી પણુ બૉઇલર્‌મા ઠેડુ પાણી 
ભરીને તેતે ગરમ ફરી સ્ટીમ બના4તા તેના સાધાઓ અને પ્લેગ 
ઉપર જે ખેચાણુ (867441) આવે છે તેમાથી તે ળાછ્ઠીલર ખચી જશે 
આવી સાવચેતી લેવાથી બોઇલરતે વણે ફાયદે! થાય છે અને તે વધારે 
4ખત ટકે છે આ પ્રમાણે આગ મારવાતુ શુરૂ કરતી નખતે તે 
ખાલી બોઇલર માહેતી હવા નિકળી નય તે માટે આસરે પાચેક 
પાઉન્ડ પ્રેસર આવે ત્યા સુધી ગેજ ગ્નાસના ડૂનકોક ઉધાડા રાખવા 
જોઇએ અથવા સેકટી વાઢ્વ ઉચકેલે રાખવો જોઇએ 


તદન ઠં ડાં બોહલેરમાં આગ સળગાવી સ્ટીમ લેતી 
તખતે તેતે ઉપર્‌ કલા પ્રમાણે જે નુકસાન પોહોચે છે તે ઘણુ ખરૂ 
છુપુ હવાથી સાધારણુ રીતે નજરે પડતુ નથી, પણુ એથી તેના 
સાધાઓ વગેરેમાં ખેચતાણુ થવાથી તેએ ખખડી પડીને કમજોર 
થઇ જાય છે, એ તદન, ખાત્રીપૂવ*ક છે એમ થતુ અટકાવવા મારે 
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જ કેશ કારણતે લીધે ઉપર કદ્રા પ્રમાણે ઇકાતામાઈઝરનુ ગરમ 
પાણી તેમા ભરી શ્રકાતુ નહી હેય તો એવી ગોઠવણુ કરવી જોઇએ કે 
સ્ટીમ લેતી વખતે બૉઇલરને તળિએવુ પાણી એક ડૅન્કી પમ્પ 
ખેચીને તે પાછુ ડીડતે રસ્તે આપતો રહે, અને નયા સુધી સ્ટીમ 
ચઢતા માડે ત્યા સુધી એમ થવુ ચાલુ રહે કોઇ વળી એમ સુચવે 
છે કે ખાણલઃતા તળિઆમા એક નાનો સ્ટીમ પાઇપ (81011 ]€0) 
જોડીને ઠડા પાણીની સ્ટીમ ખતાવતી વખતે તેમા સ્ટીમ છેડવી, 
જયી તુરત તાળિઆતુ પાણી ગરમ થઇ ઉપર ચઢવા માડવાથી સરડયુ 
લેશન ચાનું થશે એ પ્રમાણે કરતી વખતે એક સાવચેતી રાખવાની 
જરર છે કે તે ખોઈલરના તળિઆમા કચરો અથવા સ્કેલ હુટો પડેલે 
ન હેય, કારણુ કે જે તેમ હશે તે! તે ખધેો! ઉપર ચઢીને ફેરતેસને 
મથાળે જ૪ ખેસશે, જેથી ભટ્ઠીના કાઉનને તુકસાન થવાને! ધણે। 
સભવ રહેશે અનખતા ડાન્કી ચલાવવા માટે અથવા તળેથી સ્ટીમ 
છોડતા માટે એક નાતુ જુદુ બાઇતર જોઇશે, જે ખરચ પેહેલા 
કદાચ ભારી લાગે, પણુ જે બાઇતરોામાં સરકયુલેરાન બરાખર થતુ 
ન હેય તેઓમાં અયવા અસલી જાતના ળીઇલરેમા એ પ્રમાણે 
તજવીજ રાખવી ધણી અવશ્યતી છે, કારણુકે એથી તે નાઇલરેોની 
ઉમર વધનાથી તે જુદા નાતના નો!ઇતરના ખરચને ખગ વળી રહેરો 
નવા ગીઇતરેો બેદરકારીયી વાપરવાથી ૫-૪ વષષમાં ખખડી જઇને 
રદ થઇ ગયલા આ લખનારની નણુમા આવ્યા છે ન્નયારે તેવાજ 
ગાઇલરે! તજવીજ અતે જતનથી રાખવાથી ર૦ થી રપ વષ સુધી 
ટકી રહેલા જોવામાં આવે છે 

બૅૉષલિરસાં સરક્યુલેશાન નહી થવાથી તેની પ્લેટો 
કેટલેક ઠેકાણે અ દરથી કટાઇને ખવાઇ જય છે સાકડી જગાએ કે 
જયા એકનું એક પાણી ભરાઇ રહે છે ત્યાની પ્શેટો વાર વાર કટાઇ 
જતી જોવામા આવે છે, અતે જેમ એક લેોખડનતી ટાકીમા લાબો 
વખત સુધી પાણી ભરેલુ પડી રણહૅવાથી તેની પ્લેટ ઉપર અ દરથી 
કાટ ચઢીને પોપડા ખાઝે છે, તેજ પ્રમાણુ બાઇલરમાં કોઇ સ કડાસવાળી 
જગામા એકનુ એક પાણી ભરાઇ રહેવાથી ખને છે માટે કાંઇ નહી 
તો એકલા આ તુકસાત માટેજ બૉઇલરમાં સરકયુલેશ્રન કરવાની 
અગત્ય સપણ જણાય છે અલ્લષખતા સારી ખનાવટના કૅં[રતીશ અને 
લે-કશાયર બોઇલરેામા એ પ્રમાણે કદાચજ ખતે છે, પષયુ ઉભા ટયુખ્યુલર 
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બોઈલરોમાં એ પીડા ધણી હોય છે, ન્નેકે કૉરનીશ અતે લન્કેશાયર 
બાઇલરેમા પણુ શેલ અતે એન્ડ પ્લેટ વચેના ખૂણામાં એ પ્રમાણે 
પ્ણેટ કટાઇને ખવાઇ જવાતો સ ભવ ધણે! રહે છે, અને અનુભવી 
માઇલર ઉન્સ્પેકટરો હમેશા એ જગા ધણા પ્યાનથી તપાસે છે 


પ્રાઈૈમીગ (21110105 )--બોધ્ટલરમા પાણી ઉકળીતે ન્યારે 
સ્ટીમ છૂટી પડવા માંડે છે, ત્યારે પાણીમાં કોઇવાર ઉછાળો થઇને 
સ્ટીમની સાથે પાણી પણુ સ્ટીમ પાઇપમા નનય છે, જેને પ્રાઇમ ગ 
કહે છે સ્ટીમને પાણીમાથી છૂટી થવાની ન્યારે સહેલાઇ મળતી નથી, 
ત્યારે તે છૂરી પડતી વખતે પાણીમા ધણા ઉછાળે અથવા પ્રાઇમી ગ 
થાખ છે ન્યારે પાણીમા ગલીચી વધારે હોય ત્યારે ગલીચી સ્ટીમના 
પરપોાટાઓને પાણીથી છૂટા પડવા દેતી નથી, જેથી પાણી ધણુ 
ઉકાળે મારે છે બૌઇળલરમાં સ્ટીમ રહેવાની જગા ન્યારે પૂરતી ન 
હેય ત્યારે, અથવા તો બાળ્લરમાંથી સ્ટીમને। અતિ ધણે્‌। મોટા જથે 
એકે સપાટે ખેચી લેવાથી પ્રાદ્મી ગ થાય છે બાળલરમા પાણી વધી 
જવાથી સ્ટીમને રેહવાની જગા કમી થઇ ન્નય છે, જેથી પણુ પ્રાઇ 
મીગયાય છે સેફટી વાટ્વ કેળ્વાર સ્ટીમ પાપના વાલ્વની જોડમાજ 
મૂકેલો હોય છે, માટે ન્યારે સ્ટીમ પ્રેસર વધી જવાથી સેફટીવાલ્વ 
સ્ટીમ ઉડાડવા માંડૅ છે, ત્યારે પષ્યુ પ્રાધમી ગ થઇને પાણીમાં ઉછાળા 
થવાથી સ્ટીમ પાઇપ મારક્તે પાણી એંનજનતા મીલીન્ડરમા નાય છે. 
તેમજ ન્ન્યારે કાઇ અત્તાન આગવાળોા એકસરખી રીતે આગ મારતો 
નથી અને વારવાર ડૅમ્પરો એકદમ ઉધાડી નાખે છે ત્યારે પણુ 


પ્રાઇમી ગ થાય છે બોળલરમા ધણુ! સોડાખાર વાપરવાથી પણુ પ્રાઇ 
મીગ થાય છે 


પ્રાઇુ્સીગ થવાનુ જ્ુખ્ય ફારણુ નાપલરના પાણીની 
ટેમ્પરેચરમાં અને સ્ટીમના પ્રેસરમા એકાએક તફાવત પડી જવાનુ 
અથવા વધધટ થવાનું છે હાઇ પ્રેસર કરતા લે પ્રેસર સ્રીમના 
[ઇલરે।મા પ્રાઝમી ગ થવાતોા સ ભવ વધારે રહે છે જેમ પ્રેસર 
વષારે તેમ પ્રાણઝમી ગ થવાતે સ ભવ એછે! 


પ્રાઇસીગથી થતુ નુકુસાાન--#યારે પ્રાઇમીગ થાય 


છે ત્યારે ધણીકવાર પાણી ગેજ ગ્લાસમા ચઢી જય છે, અતે મેજ 
ગ્લાસમાથી જો તેવી વખતે સ્ટીમ કાઢીએ તો તે પાણી સાથે મળેલીં 


પવૅપોરેશ્રન અતે સરકયુલેશન ૩ 


અને સરેદ દુધ જેવા રગની માલમ પડે છે એવી વખતે સ્ટીમ 
સાથે સીલીન્ડરમા પાણીનો મોટા જથો ધસડાઇ ન્નય છે, જેથી એન 
%નમા સીલીન્ડર કવર્‌ અતે પીસ્તન વચ્ચે પાણી અથડાવાથી મોટા 
ધડાકા થાય છે, અતે કાંઇ જોખમ ભરેલે।! અકસ્માત બનતવાતે। ધણેા 
સભવ રહૈ છે એવી વખતે સીલીન્ડરના ડ્રેતક્નોક ઉધાડી તાખવા 
જોઇએ, અને જો તેમ કરતા પણુ ધડાકા નરમ ન પડે તો એનજીન 
ખધ કરી બાઇળલરનોા ઉછાળે નરમ પડવા દીધા પછી હળવેથી પાછુ 
ચાલુ કરવુ મીલ એતજનેોમા કેટલૈક ઠેકાણુ સીલીન્ડરતે બન્તે 
છેડેના દ્રેત પાઇપા એક “સ્ટીમ ટૂંપ” (810810 1$*3[ ) સાથે 
જોડેલા હેય છે, જેમા એવી ગોઠવણુ રાખેલી હેય છે કે તેમાં પાણી 
ભેચુ થયુ ક તુરત ખાહેર પોતાની મેળે નિકળી પડે છે, પરતુ સ્ટીમ 
નિકળતી નથી ગએ સિવાય સીલીન્ડરને ખન્ને છેડે “એસકેપ વાટ્વ ” 
(૦80680 ૪8107૦) પણુ મુકેલા હેય છે ધણે ઠેકાણે સ્ટીમ પાળ- 
પના સવે*થી નીચા ભાગમાં એક શ્ઞાખા પાપ જેડીને તૈની સાથે 
એક વૉટર સેપરેટર (૪810૪ 396081810૪) જોડવામાં આવે છે, 
જે વૉટર સેપરેટર સાથે વળી એક સ્ટીમ ટૅપ જોડવામાં આવે છે, 
જે ગેઠેવણુ ધણી પસ ૬ કરવા જોગ છે 


જે કપ્રલીસ એંનજીનો સા સીવીનડરની તળે એકઝીસ્ત 
વાઃવ મુકેલા હેય છે, તેએના સીલીનડરમાં પાણી એકડુ યવા પામતુ 
નથી, કારણુ કે એકઝાસ્તતે રસ્તે સ્ટીમ સાથે પાણી પણુ નીકળી જળ 
શકે છે, પરતુ સ્લાઇડ વાલ્વના અને ખીન્ન એંનજીતો કે જેમાં એક- 
ઝૅસ્ત વાલ્વ સીલીન્ડરતી તળે આવતા નથી તેમાં એ પ્રમાણું પાષ્ી 
નિકળી જઇ શકતુ નથી 


જયારે બાઇલેરમાંથી એઝે સપાટે સ્ટીમેનેો મોરા 
જ્થા ખેચી લેવામા આવે છે, ત્યારે તેટલી સ્ટીમની જગ્યા પુરવા 
માટે તેટલીજ ઝડપથી ખીજી નવી સ્ટીમ ઉત્પન્ન ચઇ શ્રકતી નહી 
હોવાથી પાણી એકદમ ઉછાળા મારે છે ધણુાકેના જોવામા ખાવ્યુ 
હરો કે ન્યારે જ્ઞોડાવેટરની ખાટલી ધણી ઝડપષી એકે સપાટે 
ખોલવામાં આવે છે ત્યારે સોડાવાટર ખાટલીમાથી ઉભરાણ્ને ઢોળાઇ/ ન્નય. 
છે, કારણુ કે બાટલી માહેલા પાણીની સપાટી ઉપરથી ગેસને પ્રેસર 
એકદમ કમી થવાથી ગેસની સાથે પાણી પણુ ખાહેર નીકળી આવે છે. 


“૪૦ મીલ એનજીતીઅરી ગ, 


જો સોાડાર્વીટરતી બાટલી ધીમેથી ખોલવામાં આવે તે! તેના પાણીમા 
જવ જેવા ઉઠાળા થતા જોવામાં આવતે! નથી 


પ્રાઇમી ગ થતુ અટકાવવાના ઉપાય જુદાં જુદાં 
ક્રારણા માટે જુદા જુદા છે જે સ્ટીમતે રહેવાની જગા થોડી હેય કે 
જેથી વાર વાર પ્રાઈમી ગ યતુ હોય તો! નઇતઃ ઉપર “ સ્ટીમ રીસીવર”' 
અથવા “31મ'' (860&01 1*00017861 ૦? તૈં0106) મૂકવું એ રીસીવ? 
એક સીલીન્ડરનતા આકારનું લાખુ બાઇલર પ્ધ્વેટ માણેથી ખનાવવામાં 
આવે છે, અને તેને બાઇલરતી ઉપર ખે યા ત્રણુ ઠેકાણેથી જોડવામા 
આવે છે સારૂ પરિણામ નિપનત્તવવા માટે એ રીસીવર સોટા કદતુ 
અને તેતી બૉઇલર્‌ સાથે સબધ ધરાવતી પાઇપા અથવા ગરદન 
(॥૯રઊદ૬) ના છેદ ધટતા પ્રમાણમા નાના જેઇએ, ઉપરાત બાઇલરની 
અદર એક લાખી '*અન્ટી પ્રાપમીગ પાપ્રપ” (ઇળઇ1-૪૪ાળા10૪ઇ 
૪1૩90) મૂકવી, જેતી સાથે પેના રીસીવરની દરેક પાઇપો જેડવી, કે 
જેથી એ અંનતટી પ્રાઇમી ગ પાપમાં થઇતે સ્ટીમ રીસીવરમા આવે 
અસલના વખતનાં બોલરો ઉપર સ્ટીમ પાપની નીચે ઉભ્ના નાના 
ડામ અથવા રીસીવર મુકવામાં આવતા હતા, પણુ તે ડોમતે પાધરા 
બાઇકલરના શૈલ ઉપર મોટું ખામ પાડીને જોડવામાં આવતા હતા, 
જેથી શેલ તે જગાએથી નખળું પડી જતું હતુ, જેથી હાતમા એ 
જ્ુજખના ઉભા રીસીવરે! મુકનામાં આવતા નથી નાના બાધ્ઠલરેીમા 
ઉપરાસાપરી કે!લસો માર માર કરીતે વધુ કામ મેળવવાતી કેાશેસથી 
પણુ પ્રાઇમી ગ થાય છે, માટે એ પ્રમાણું કરવુ ઠીક નથી ખ્લેો આક 


કરી થોડું પાણી કાહડી નાખવાથી પણુ પ્રાઇમી ગનો ઉઠાળે તુરત 
નરમ પડે છે 


પ્રાઇસીગ અટકાવવા સાટે તેલ અથવા ચરબી ડૉ-કી 
મારફતે બાઈઇતરમાં કેટલીકવાર દાખલ ફરવામાં આવે છે, જેથી ધણીક 
વાર પાણીતો ઉછાળા નરમ પડે છે જો તેત વાપરવુ ષોય તો 
વનસ્પતિતા તેલને બદલે હમેશા ખતીજ તેલ (1010071 011) વાપરવુ , 
કામ્ણુ કે વનસ્પવિતા તેલ જેવા કે એર ડીઉ, કોપરેલ વગેરે તેમજ 
ચરબી બાઇલરમાં જવાથી પ્શેટતે ધણુ નુકસાન કરે છે એ તેલ 
માહેલો ચોકસ પદાથ બૉપ્ઠલરતા ખાર સાથે મળી જવાથી તે ખાર 
ધણુ! સખ્ર થપ્તે પ્લેટ ઉપર ચોંટી ખેસે છે, જેથી પ્લેટ ખળી જવાને 


છનપોરેશન અતે સરકયુલેરાન ૪૧ 


સભવ રહૈ છે ગદલા પાણીથી જે પ્રાઇમી ગ થતુ હેય તે! દિવસમા 
બે ત્રણુ અથ્વા વધુ વખત બાપ્ટલર ખ્લે આફ કરવુ જોઇએ 


પ્રાઇ્મીગતુ' પાણી સીલીન્ડેરમાં દાખલ થતુ 
અટડફાવવા માટે સ્ટીમ પાઇપ ઉપર્‌ “વાટર સેપરેટર”' (૪8101 
8002728100) મુકડ4માં આવે છે, જે વિષે હવે પછી વિસ્તારથી 
સમન્નવામાં આવશે એ સેપરેટરમાં સ્ટીમ સાથે ભેળાયલુ પાણી 
છુટુ પડે છે, પણુ એ પાણી સેપરેટરમાથી ડ્રેનકૅક મારફતે વાર વાર 
બાહેર કાઢી નાખવુ જોઇએ, નહી તો સેપરેટરના ડ્રેનકાઝ એકે 
“સ્ટીમ ટ્રૈપ'”' સાથે જેડન4! કે જેથી જેવુ પાણી ભેયુ થાય કે તુરત 
શ્રોતાતી મેળે નિકળી જયા કરે 


પ્રકરણુ--૩. 





સ્ટઢીમ* 
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જતા... 


હવાનું દબાણુ (/4110103॥021001110 76૩૬11૦)-કુદરતમા 
હવાનું દખાષણુ દરેક ચીજ ઉપર દરેક ખાજુએથી એક સરખુ પડે 
છે, જે દબાયુ દર ચોરસ ઇચ ઉપર ૧૪૪ પાઉન્ડ-અયવા લગભગ 
૧૫ પાઉન્ડ-હેય છે જો કોઇ વાસણુને બધ કરી તેમાથી કોળ 
તદખીરથી દવા કાહડી નાખી હેય તો તે વાસણુતી અ દરથી હવાનુ 
દખબાણુ નિકળી જય છે, પણુ તે વાસષુની ખાહણેર તો તે દખાણુ ૬ મેશ 
સુજખ પડવુ ચાલુજ રહે છે, અતે જો તે વાસખયું નખળું હોય તે 
તેતી અદરથી હવાનું દબાણુ કાહડી લીધા પછી તેની ખાણહેર પડતા 
દર ચોરસ છચે લગભશમ ૧૫ પાઉ ડતા દખાણુથી તે વાસષ્યુ તુરત 
દબાઇતે બેસી જાય છે દર ચોરસ ૪ચે ૧૫ પાઉન્ડનું હુવાતુ એ 
દખાણુ દશિઆની સપાટી ઉપર હેય છે, પણુ આપણે જેમ જેમ હવામા 
ઉચે ચહડતા જઇએ તેમ તેમ દુવા પાતળી ચવાથી એ ૬દબાષુ પખુ 


૪૨ મીલ એનતજીતીઅરી ગ 


ણુ થતુ નય છે સાધારણુ ગણુતરી માટે દર €૦૦ રીટ ઉ યાપ્રએ 
આસરે અરધો! પાઉન્ડ હુવાતે પ્રેસર કમી થતો ગણુવામા આવે છે 


ખેરોમીટર (138:010006016)--હવાને પ્રેસર કોઇ અમુક 
જગાએ કેટલે છે તે માપવા માટે ખેરોમીટર નામતુ યત્ર વપરાય 
છે એમા આસરે ૩૬ ઇંચ લાખી એક કાયતી નળીમા પારે 
(00970૫૪7) ભરવામાં આવે છે એ નળીનેો એક છેડો બધ હેય 
છે આખી નળીમા પારે ભરીને તે નળી એક ઉ ધાડા પ્યાલામાં ઉ ધી 
વાળવામાં આવે છે, જેથી નળી માહેલે કેટલેક પારે પ્યાલામાં પડી 
જો તે જગા દરિઆની સપાટીની નજદીકમા હેય તો નળીમાં પારાની 
ઉચાઇ પ્યાલા માહેલા પારાની સપાટીથી ૩૦ ૪ચ જેટલી રહે છે 
એેક ચોરસ ઇચ એરીઆની નળીમાં જો પારે! ભર્યો હેય તે. પારાતુ 
વજન દર ખે ૪ચ ઉચાઇ દીઠે બરાબર એક પાઉન્ડ થાય છે માટૅ 
દરિઆતી સપાટી ઉપર્‌ દવાનું દખાણુ ૧૫ પાઉન્ડ હોવાથી તે દખાણુ 
પ્યાલા માહેલા પારાની સપાટી ઉપર પડી નળીમાં ૩૦ ₹ચ ઉચેપ 
યાતે દર ચોરસ ઇચ દીઠે ૧૫ રતલના વજનનો પારે! ટેકાવી રાખે 
છે જેમ જેમ હવાનુ દખાણુ ઓછુ થતુ જય તેમ તેમ નળીમાનો 
પારો નીચે ઉતરી પ્યાલામાં ભરાતા નાય છે અતે હવાતુ દખાણુ 
નળીમાના પારાની ઉચાઇ ઉપરથી ૬ર બે ઇચ ઉચાઇએ એક પાઉન્ડ 
ત્રમાણે ગણુવામાં આવે છે 


ઉકળતાં પાણીની સપાટી ઉપર હવાનુ દખાણુ 
જ્યારે ૧૫ પાઉન્ડ છૈય (યારે પાણી ૨૧૨” ટેમ્પરેચરે ઉકળે છે, 
પણુ પાણીની સપાટી ઉપરનો એ પ્રેસર જેમ ઓછે યતો જય, તેમ 
પાણી એઓછી ટેમ્પરેચરે ઉકળે છે દથિઆની સપાટીથી જેમ ઉચે 
ચહડતા %૪૪એ તેમ હવાનું દખાણુ એછુ થતુ નય છે, માટે ઉચી 
જગાએ પાણી પણુ ઓછી ટેમ્પરેચરે ઉકળવા માડે છે જેમ પાણીની 
સપાટી ઉપરતુ દબાણુ એછુ હોવાથી પાણી ઓછી ટેમ્પરેચરે ઉફળે 
છે, તેમ પાણીતી સપાટી ઉપરતુ દખાણુ વધવાથી પાણી વધુ ટૅમ્પરે- 
ચરે ઉકળે છે બોાઇલરના પાણીની સપાટી ઉપર હવાના દબાણુ 
ઉપર!ત સ્ટીમનુ ધ્ખાષુ પણુ હેય છે, માટે પાણીને ઉકળવા માટે 
વધારે ટેમ્પરેચર જોધએ છે કેઠા-૪ ઉપરથી જોવામાં આવરો કે 
૩૦ પાઉન્ડ એખસોલ્યુટ પ્રેસરે (અથવા ૧૫ પાઉન્ડ બાઇલર પ્રેસરે) 


સ્ટીમ ૪૩ 


પાણી ૨૫૦ ડીમ્રીએ ઉકળે છે, ન્યારે ૧1૫ પાઉન્ડ એખ્સોલ્યુટ 
પ્રેસર પાણી ૩૩૮ ડીમ્રીએ ઉકળે છે 


એખબ્સોલ્યુટ અથવા ગ્રોસ પ્રેસર (50801૫6 ૦ 
0૪૦૩૬ 73*03૬૫1૦)--0 પ્રેસર અયવા વેક્યુમ (એટલે બીલકુલ 
પ્રેસર વગરતી જગા) ઉપરાત હવા અતે સ્ટીમને મળીને જે સામટા 
પ્રેસર હોય તે સામઢા પ્રેસરતે એબ્સો*યુટ અથવા ગ્રોસ પ્રેસર કહે 
છે વેક્યુમ ઉપરાત ઠવાતે! પ્રેસર ૧૫ પાઉન્ડ હેય છે, અતે દવાના 
પ્રેસર ઉપરાત તે બેઇલરમાં સ્ટીમને પ્રેસર હોય છે, માટે બાઇલરના- 
પ્રેસરમા હવાતે! પ્રેસર (૧૫ પાઉન્ડ) ઉમેરીએ તો એબ્સોત્યુટ પ્રેસર 
મળે છે દાખલા તરીકે જો ૧૦૦ પાઉન્ડ મૉઇલર પ્રેસર હેય તો. 
૧૦૦4-૧૫:૨૧૧૫ પાઉન્ડ એખ્સોલ્યુટ પ્રેસર થયે 


સ્ટીમ (310810 )--પાણી ઉફળોને સ્ટીમ અથવા વરાળ 
ઉત્પન્ન થાય છે સ્ટીમ રગ વગરની પારદશક અતે લવચીક છે 
માઇલરના વૉટર ગેજગ્લાસમા પાણીતી ઉપર સ્ટીમ રણે છે, પણુ 
સ્ટીમ રગ વગરની અને પારદશ*ક હોવાથી આપણુને દૂઞગેજગ્લાસની 
શીશીને! પાણીની ઉપરનો ભાગ ખાલી હેય એવે! દેખાય છે સ્ટીમ 
લવચીક છે-એટલે તેને જેટલી દાખીએ તેટલી દખાય છે, અતે તે 
દખાવાથી થોડી જગા રોકે છે વળી જો દખાણુ કાઠડી નાખીએ તો 
તે પાછી ૪ુલીને પોતાની અસલ જગા રકે છે, જે ખુખી એક 
સ્પ્રીગ અથવા કમાણુતે મળતી છે 


એક સ્ટીસ એનજીનસાં સ્ટીસતુ કાસ ફકત નાઇ- 
લરની ભટ્ટીમા ખળતા કોલસામાં સમાએલી કુદરતી ગરમીને પોતાની 
સાથે એનજતના સીલીનડરમાં લઇ જઇ ત્યા તે ગરમીમાથી કામ. 
ઉત્પન્ન કરવાતુ છે સ્ટીમ પોતે કાઇ શક્તિ તથી, પરતુ સ્ટીમમા 
સમાએલીં ગરમી શક્તિ છે, અને સ્ટીમ તો ફક્ત તે ગરમીને લાવન્નવ 
કરવાનુ સાધન છે પરતુ એ સાધન ધણુ અપુણુ” છે, કારષણુ કરે 
કોલસામાં સમાએલી ખધી ગરમી સ્ટીમ મારફતે એનજનમ્‌ાં કામ 
ઉત્પન્ન કરવાના ખપમાં આવતી નથી 


સ્ટીસની રફીશીઅન્સી (8110101067 ૦41 810801)-- 
ગર્મીમાંથી કામ ઉત્પ કરાવવાની ખાખતમા સ્ટીમ કૈટલુ અપુણું 
સાધન છે તે આ ઉપરથી માલમ પડશે --ધાર્‌। કે ૧૦૦ ડીમ્રીનદ 


૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


એક રતલ પાણીની સ્ટીમ બનાવીને એક સીમ એતજીનના બણુ 
લાબા સીલીતડરમાં આપી તે કેટલું કામ કરે છે તે તપાસવુ 
છે સ્ટીમનો પ્રેસર ફકત હવાના પ્રેસર ખરાખર રાખવી છે માટે 
૨૧૨-૧૦૦:૧૧૨ યુનીટ સેનમીબથ હીટ ૯૬૬ યુનીટ લેટ ટ હીટઝ 
૧૦૪૮ યુતીટ ગરમી એક રતલ પાણીની સ્ટીમ બતાવતી વખતે 
ખરચાઇ હવે કેડા-૪ મા જોવાથી માલમ પડરો કૈ ૧૪૭ પાઉન્ડ 
ગ્રોસ પ્રેસરતી એક રતન સ્ટીમનુ વૉઃ્યુમ ર૬ ૩ ક્યુખીક છે માટ જે 
સીવીનડરનો એરીઆ એક ચોગ્સ છુટ હોય તો મજકુર ૨૬ ૩3 કયુબળીક 
જ્ીટ સ્ટીમ તે સીલીનડઃમાં પીસ્તતને એક છેડેથી ૨૬ ૩ પીટ સુધી 
આગળ હડસેતશે-માટે એરીઆ ૧૪૮ ચોરસ હચ 9૯ 17'9 પાઉન્ડ 
પ્રેસર 2૮ ૨૬ ૩ ફીટ સ્ત્રોક:પપછ૭૭ »ુટ પાઉન્ડ કામ થશે હવે 
આપણે પાઠળ જોઇ ગયા કે એક યુનીટ ગમ્મીમાથી ૫૪૭૮ ઝ»ુટ 
પાઉન્ડ કામ થગુ જોઇએ માટે ૫૫૭૭૭ ખટ પાઉન્ડ કામ ઉત્પબ્મ 
કરવા માટે પપછછ૭ - ૭૭૮૨૭૧ ૬ યુતીટ ગરમી વપરાવી જોઇતી 
“ડતી, તેને બદલે આપણે ૧૦૭૮ યુનીટ ગરમી વાપરી! માટ 
સ્ટીમની ૪ફીસીઅન્સી યાતે સ પુણુ'તા સેકડે આસરે સાડા ૭ ટકાજ 
થઇ એટલે સ્ટીમ ઉત્પન્ન કરવામા ખગ્ચાયલી ગરમીને સેકડે ૬ પ 
ટકો ભાગ ઉપયોગી કોમ ફરવામાં ખરચાયો, અતે ખાષીનો €૩ પ 
ટકા ભાગ કાઇખી ઉપયો ગમાં આવી શકયો! નહી 


સ્ટીમની ટેમ્પરેચર અને પ્રેસર વચ્ચે સ બ ધ- 
જો કોઇ બધ વાસણુમા સ્ટીમ ભરી ખુખ દાબીને તેના જથાનુ કદ 
એજછુ કરવામાં આવે તો તેતે પ્રેસર વવીતે તેની ટેમ્પરેચર પણુ 
વધે છે પણુ એ પ્રમાણે સ્ટીમતે દાખતી વખતે જો એની તદખીર 
કરવામા આવે કે તેની ટેમ્પરેચર વધે નહી, તે! દખાણુ કર41 જતા 
તે સીમના કેટનેક જથે ડડે (કન્ડૅન્સ્૭) થઇ જઇતે તેનુ પાણી 
થય છે, જેયી જો કે સ્ટીમતુ ફદ ધરશે, પરતુ ખાકીતી સ્ટીમના 
ટેમ્પરેચર અને પ્રેસ? જેટવાને તેટલા રહેશે માટે પ્રેસર વધવા સાથે 
ટૅન્પરેચર પણુ વધવીજ જેઇએ વળી જેમ પ્રેસર વધારે તેમ 
સ્ટીમતુ ધટપણું (તૈંટ1801)) પણુ વધારે હેય છે, અને જેમ તેતુ 
ધટપણુ વધારે તેમ તેનુ વજન પષ્યુ વધુ હેય છે -એટલે એ ૭ા 
પ્રેસરવાળી સ્ટીમને। ચોક્કસ જથે। વધારે પ્રેસર્વાળી સ્ટીમના તેટલાજ 
“જયા કરતા વજતમા હલકે! હોય છે 


સ્ટીમ ૪૫ 


સ્ટીમને પ્રેસર અને તલોહ્યુસ (1010885010 દ્વ્રર્તે 
101૫૫0૦ ૦1 816410)--જેમ સ્ટીમતો પ્રેસર વધારે તેમ તેનુ ૩૬ 
એટલે વીશ્યુત્ર ઓછુ એટલે ૧૦૦ પાઉન્ડ પ્રેસઃનતી સ્ટીમ જો એક 
ક્યુખીક છુટ હોય અતે તેને દાબીને અરધા ડયુમીક ષટ કતના 
વાસણુમા ભરીએ તો તેતે! પ્રેસર અસત ૩?તા ગરાખર્‌ ખમણે। એટલે 
ર૦૦ પાઉન્ડ થશે તેજ પ્રમાણે જે તેજ સ્ગીમતે અસત ફગ્તા 
ખમણુ। કદત! યાતે બે કયુબીક ફીટ વેર્યુમતા વાસણુમા ભરીએ 
તા તે સ્ટીમ તેમાં એહ્ષપાન્ડ થઇ તેતે! પ્રેસર અસલ પ્રેસ? કરતા 
અરધ્વો યાતે ૫૦ પાઉન્ડ થશે જુવો કેડે।--૮ 


સ્ટીસની ટેસ્પરેચર (4611618601૦ ૦ 310811 ) 
જે ઉકળતા પાણીમાંથી તે ઉત્પન્ત થતી હોય તે પાણીની 2ેમ્પરેચરની 
બરામર હેય છે ઉધાાડા વાસણુમા ૨૧૨” એ પાણી ઉકળી જે સ્ટીમ 
થાય છે, તેની ટેમ્પરેચર પણુ ૨૧૨૦ હૈય છે પણુ ગોઇતર જેના બધ 
વાસણુમા, કે જેમા ઉકળતા પાણીની સપારી ઉપ હવાના પ્રેસર ઉપરાત 
સ્ટીમનો પણુ પ્રેસર હોય છે, તેમાં ઉપર લખ્યા પ્રમાણે પાણી 
૨૧૨” એ નહી ઉકળતા વધુ રેમ્પરેચરે ઉકળે છે, જે વારા 
ખોપલરતા સ્ટીમ પ્રેસર ઉપર આધાર રખે છે 


ચોાડગ્કસ પ્રેસરતી સ્ટીમની ચોડસ ટેમ્પરેચર 
હોય છે, જે ટેમ્પરેચર કમી થાય તો પ્રેસર કમી થવાજ જોઇએ 
એટલે જો ખાઇલરના પાણીની ટેમ્પરેચર કરતા ભઠ્ઠીની ટેમ્પરેચર 
કમી થાય તો પાણી ખળીતે સ્ટીમ થવાનું કામ ખધ પડે, અને 
સ્ટીમતો પ્રેસર ઉતરવા માડે જે ભડ્ઠીતી ટેમ્પરેચર વધારીએ તો 
સ્ટીમ બનવાનુ ફામ પાછુ ચાલુ થાય ળૌીઇલર બધ રાખીને 
સ્ટીમને તેને લમતી એકસરખી ટેમ્પરેચરે રાખી મેલીએ અને ભટ્ટીની 
ટેમ્પરેચર પણુ તેટલી રાખીએ તો તેના પ્રેસરમા ફેરફાર યતે! નથી, 
અતે વધુ પાણી ખળીને સ્ટીમ થવાનુ કામ બધ રહૈ છે પણુ જે 
નાધવરમાથી સ્ટીમ નીકળવા માડે તો સ્ટીમને। પ્રેસર ઉતરવા માડે, અતે 
પ્રેસર ઓછે થવાથી ટેમ્પરેચર પણુ એઇછી થાય, પણુ શટ્ઠીની 
રેમ્પરેચર તે કમી થયલા પ્રેસરનતી સ્ટીમની ટેમ્પરેચર કરતા વધુ 
હોવાથી પાછુ પાણી ખળીને સ્ટીમ બનવાનુ કામ્‌ (ઇરેંપોરેશન ») ચાલુ 
થાય ભદઠ્ઠીની રેમ્પરેચર સારા પ્રમાણુમા રાખી એકસરખી આગ મારવાથ)' 


જદ મીત એનતજીતીઅરી ગ 


-ેટવી ઝડપથી ળીઇતરમાથી સ્ટીમ નીકળી જતી ન્નય, તેટલીજ 
ઝડપથી નવી ખીજ સ્ટીમ પણુ બનતી જાય, જેથી એનજીત ગમે 
તેટલી ઝડપથી ચાલતુ હોવા છતા એકસરખા પ્રેસરતી સ્ટીમ 
બૌપળલર્‌મા રાખી શકાય છે 


જેસ પ્રેસર વધારે તેસ ખરચ ઓછે!--સ્ટીમ ગરમ 
કરવાથી તેનો પ્રેસર વધતો નથી, પણુ થોડી જગામાં ધણી સ્ટીમ 
સમાવવાથી તેતે પ્રેસર વધે છે, અતે પ્રેસર વધવાથી ટેમ્પરેચર પણુ 
વધે છે પાછળ આપણે જોઇ ગયા કે એક સ્ટીમ એનજીનના કરકસરે 
કામ કરવાનો આધાર સ્ટીમની શુરૂઆતનતી રમ્પરેચર અને એનજનમા 
કામ કર્યા પકીની છેનટતી ટેમ્પરેચર વચ્ચેના ફરક ઉપર હેય છે 
જેમ એ ફરક મોટા તેમ કરકસરે કામ કરવાતી એનજનની શક્તિ 
વધારે કાઠા-૪ ઉપરથી જવામાં આવશે કે હનાના પ્રેસર ૧૪૭ ના 
જેટલા ગ્રેસરતી સ્ટીમ ૩ર ડીમ્રીના પાણીમાથી બનાવવા પાછળ 
૧૧૭૮-૩૨:--૧૫૪૬ યુનીટ ગરમીનો ખરચ થાય છે, જ્યારે ૩૨ ડીમ્રીના 
પાણીમાથી ૧૫૦ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસરની સ્ટીમ બતાવવા પાછળ ૧૧૯૩ 
યુનીટ ગરમીતેો ખરચ યાય છે-એટલે લગભગ ૧૦ ગણો વધારે પ્રેસર 
ઉત્પન્ન કરવા છતા માત્ર ૪૫ યુનીટ ગરમી વધારે ખપે છે, યાને સે કડે 
૪ ટકા વધુ ગરમી જોઇએ છે ખીન બોલે0માં બોલીએ તે! એક 
બાપ્તલરમા ૧૫ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસરતી સ્ટીમ બનાવવા જે કોલસો 
ખપે તે કરતા ફક્ત ચાર ટકાજ વધુ કોલસો! ૧૫૦ પાઉન્ડ ગ્રેસ 
પ્રેસરતી સ્ટીમ બનાવવા પાઠળ ખપે છે, પણુ એ ૧૫ પાઉન્ડ ગ્રેસ 
ગપ્રેસરતી સ્ટીમ કરતા ૧૫૦ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસરતી સ્ટીમ એક સારા 
કમપાઉન્ડ સ્ટીમ એનજનમા સેકડે ૧૪૦ ટકા વધુ પાવર ઉત્પન્ન કરી 
આપે છે! હાઇ પ્રેસર સ્ટીમતો ખીજે કફૂાયદો એ છે કે એ વાપરવા 
મારે સીલીતડર નાતા ડાયામેટરતુ બનાવવુ પડે છે, જેથી એનતજનની 
કીમત પથ જ્વે। પ્રેસર સ્ટીમ વાપરનારા એનજીન કરતા ધણી ઓછી 
થઇ શકે છે કાર્લીસ અતે ઓટોમેટીક એદ્વપાનસન વાલ્વના એતજી 
નામા જોવામા આવે છે, કે જેમ સ્ટીમતો પ્રેસર વધારે હેય છે તેમ 
કટ આકફ્‌ જ#દી થાય છે, અતે જેમ પ્રેસર ધટે છે તેમ કટ આક 
મોડે યાય છે, માટે જેમ જટદી કેટ આક્‌ થાય તેમ સ્ટીમતેો! જથે। 


શોાડો ખપે, અતે જેમ ઓછી સ્ટીમ ખપે તેમ બળતણુ પણુ એછુ 
બળે એતો દેખાતુ છે 


સ્ટીમ ૪૭ 


સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમ (341૫7816વે 31૦&100)--જે પાણી 
માથી સ્ટીમ ઉત્પન્ન થતી હેય તે પાણી સાથ સ્ટીમ નયા સુધી 
સખધમા રહે ત્યા સુધી તે સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમ એટલે ભિનાસવાળા 
સ્ટીમ કહેવાય છે સાધારણુ બાળતરમા જે સ્ટીમ ઉત્પન્ન કરી પાધરી 
એનજીનના સીલીનડરમા વાપરવામાં આવે છે તે સેચ્યુરેરેડ સ્ટીમ 
જય છે એ સ્ટીમની ખામી એ છે કે એને દખાવીને એને પ્રેસર 
વધારતા, કે એની ટેમ્પરેચર જરાબી ઓછી કરતા, એ કનડેન્સ્ડ 
થઇ જપ તેનુ પાણી થ૪ ન્નય છે એ સ્ટીમ ળૅઇલરમાથી ખાહેર 
પડવા સાથેજ ઠૅડી થવા માડૅ છે, અને ડૅડી થતાજ તેને પ્રેસર 
પણુ ધટવા માડે છે વળી એનજનમા વપરાતી વખતે તે વધુ ઠડી 
થાય છે તેથી તેતે! પ્રેસર એટલે! બધો ધટી નય છે કે વધારે 
પ્રેસર ઉત્પન કરવા પાછળ છીધેલેો ખરચ તથા લીધેલો શ્રમ નણે 
ફકટ જય છે 


સુપરણીટેડે સ્ટીસ (80[001110810તે 810&10)-સ્ટીમને 
બૌપ્રલરમાથી કહાડી લપ્તતે તેને સુપમ્હીટર નામના જુદા યત્રમા 
ગરમ કરી તે માહણેલે! ખધે! ભિનાસ ન્ન્યારે સુકાવી ખાળી નાખવામા 
આવે છે, ત્યારે તે સુપરહીટેડ સ્ટીમ કહેવાય છે સુપરહીટરમા સ્ટી 


મને ગરમ કઃ#વાથી તેને! પ્રેસર વધતો નથી, પણુ ક્કત વધારાની 
ગરમી તેમા આમેજ થાય છે, જે ગરમી એનજનમા જતા ન્યારે 
સ્ટીમ ઠંડી થતી ન્ન્‌ય, તેમજ એનજનમા ફામ કરતી વખતે ઠડી 
થતી જાય, ત્યારે ખરચ ધરી નય છે, અતે સ્ટીમમા જેટલી 
ગરમી ઉમેરવામાં આવી હય તેટલી ખધી ગરમી ખાણહેર પડવા 
પછીજ સુપરહીટેડ સ્ટીમનેો પ્રેસર ધટવા માડે છે પણુ એ પ્રમાણે 
સુપરહીટેડ સ્ટીમ તેતો પ્રેસર ઘટવા જેટલી હદે ઠેડી થઇ જય તે 
અગાઉ તો તે પોતાનુ કામ પૂરેપૂરા પ્રેસ ખતમ કરી નાખે છે 
એક એનજનમા સુપરહીટર સાથે અને સુપરહીટર વગર્‌ પન્ડીકેટર 
ડાએમત્રામ લઇ સરખામણી કરતા માલમ પડે છે કે સુપરહીટર સાયના 
ડાએમામમા સ્ટીમ લાઇત સુપરહીટર વગરના ડાએમ્રામ કરતા ધણી 
ઉચી પડે છે, જે ખતાવે છે કે સુપરહીટર વાપરવાથી સ્ટીમને। ૪તી 
શીઅલ અથવા શુર્‌આતને પ્રેસર એછે! થતો નથી જો કટ ઓફ 
એકજ સરખો હય તો સુપરહીટર સાથના ડાએમામનાો મીન પ્રેસર 
સુપરહીટર્‌ વગરના ડાએમ્રામતા મીન પ્રેસર કર્તા વધારે મળગે, 
અથવા જો એકજ સરખો મીન પ્રેસર રાખવો હોય તો સુપરહીટર 
વાપરતી વખતે કટ ઓફ ઓજ્ધાે કરવા પડશે, જેથી સ્ટીમ એઈઇછી 
ખપવાથી ખળતણુમા ધણુ ફાયદો યશે 


૪૪ મીવ એનજનીઅરીગ 


ફોઠો--૪, જીદા જુદા પ્રેસરની સ્ટીમનતે લગતી 
જાણવાજેગ વિગતે, 
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સ્ટીમ 


૪૯ 


કેઠો--૪, (ચાલુ) જીદા જીદા પ્રેસરની સ્ટીમને લગતી 
જાણવાજેગ વિગતે।? 


પ્રેસર 
દ/લરના પાણીની અથવા 
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૫૦ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


સુપરણીટેડ સ્ટીસની થરમે।-ડાદનેમીક કી સત 
જાઝ ધણી નથી એટલે કે એમા જે વધારાની ગરમી આપવામા 
આવે છે, તેથી ગમે ન્નતતી સ્ટીમ કાઇ વધારે કામ ઉપન્નવી આપતી 
નથી એટલે કે એક પાઉન્ડ સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમમાથી જેટલા ષહુટ-પાઉન્ડ 
કામ નિપજવુ જોઈએ તેટબુ જ કામ એક પાઉન્ડ સુપરહીટેડ સ્ટીમમાથી 
પણુ નિપજે, પરતુ સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમ કામ કરતી વખતે કનડેન્સ્ડ 
થ૪ જળ તેતો કેટલેક ભામ કામ કર્યા વગર વ્યથર્" ન્નય છે, તેવુ 
સુકેસાન સુપરહીટેડ સ્ટીમ વાપરવાથી થતુ નથી 

સ્ટીમમા સમાએલી ગરમી કામૃ ઉત્પન્ન કરી આપૅ છે એ વાત 
ખરી, પરતુ સ્ટીમ ખનાવ્યા પછી તેમા ઉમેરેલી વધારાની ગરમી 
અથવા સુપરહીટ કશુ વધારાતુ કામ ઉત્પન્ન કરી આપતી નથી, પણુ 
ક્રોમ કરતી વખતે સ્ટીમ ઠડી થઇ કન્ડેન્સ્ડ યળતે જે વ્યથ નય 
જે તે વ્યય જતી સ્ટીમનો ખચાવ સુપરહીટ કરે છે 


સ્ટીમને સુપરણીટેડે ફરવાથી તેતુ વૉલ્યુમ 
આસરે ૧૨ર્ર્‌ ટકા જેટલુ દર્‌ ૧૦૦ ડીષ્રી સુપરહીટ દીઠ વધે છે, 
કારણુકે સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમમાં જે ભિનાસ હેય છે, યાને તેમાં જે પાણીના 
સુદ્મ ટીપા હેય છે તે પાણી બળીને તેની સ્ટીમ થાય છે, જે 
અસલન્સ્ટીમના કદ (૪૦10૧૦)માં વધારે કરે છે જુવો પ્રકરણુ- 
“સુપરહીટર ” આ કારણુથકી શેચ્યુરેરેડ સ્ટીમ સાથ કામ કરનારા 
ળાઇલરમાં જ્યારે સુપરહીટર ગે!ઠેવવામાં આવે છે ત્યારે તેના સ્ટીમ 
પાઇપ ખદલીને લગાર મોટા ડાયામેટરતા કરવાની જરૂર પડે છે 


સ્ટીસને કુનડેન્સ્ડુ કુર્વા માટે જોઈતુ પાણી 
(3/8૯ ૪૦વુપા'૦તૈ 107 €૦1૧ઉ૦૬&૪101)-ચાકસ રેમ્પરેચરના 
પાણી કર્તા તેટલીજ ટેમ્પરેચરની સ્ટીમમાં વધારે ગરમી સમાએલી 
હેય છે ૨૧૨ ડીમ્રી ટેમ્પરેચરના એક પાઉન્ડ પાણીમાં ૨1૧૨-૩૨: 
૧૮૦ યુતીટ ગરમી હોય છે, પણુ ૨૧૬ ડીમ્રી ટેમ્પરેચરની સ્ટીમમા 
૧૮૦ સેન્મીખલ હીટ 4 ૯૬૬ લેરેન્ટ હીટ-૧1૪૬ યુનીટ ગરમા 
રહૈ છે માટે ૨1૨ ડીમ્રીના પાણીને ઠંડુ કરીતે તેની ચોક્કસ ટેમ્પ 
રેચર કરી નાખવા માટે જેટલુ પાણી જોઇએ તે કરતા ધણુ વધારે 
પાણી ર૧૨ ડીમ્રી ટેમ્પરેચરની સ્ટીમમાથી તેવુ જ પરિણામ નિપન્ન 
વવા માટે જોઇએ. જુદી જુદી ટેમ્પરેચરતી ખે વરતુએઓતે ભેળી 


સ્ટીમ, ૫૧ 


નાખીએ તો તે સિશ્રણુની ટેમ્પરેચર કેટલી થરે તે ન્નણુવા માટે 
કુદરતનો એક અચળ નિયમ એ યાદ રાખવાના છે કે ખે માણેલી 
વધારે ગરમ વૃસ્તુ પોતામાથી જેટલી ગરમી ખોઠશે, તેટલીજ ગરમી 
ખે માહેલી ઓછી ગરમ વસ્તુ પોતામાં આમેજ કરશે એક 
દાખલે। લ્યો - 

૨૧૨ ડીમ્રો ગરમ એક પાઉન્ડ પાણીમાં ૬૦ ડીસમ્રીનુ કેટલા 
પાઉન્ડ પાણી ભેળીએ કે જેયી તે સિશ્રણુની ટેમ્પરેચર ૧૦૦ 
ડીશ્રી થાય ? 

૧2૯(૨૧૨--૨૧૦૦)::૧૧૨ યુતીટ ગરમી ર1૨ ડીમીતુ પાણી ખોહશે. 

૧૦૦-૬૦:૭૪૦ યુનીટ ગરમી ૬૦ ડીમીનુ પાણી દર એક પાઉન્ડ 
દીડે પોતામાં આમેજ કરશે 

૧૧૨-૪૦૨ ૮ પાઉન્ડ પાણી ૬૦ ડીત્રીનુ જોઇશે (જવાખ ) 


હવે ઉપલે।જ દાખલે ૨૧૨ ડીમ્રી રેમ્પરેચરનતી સ્ટીમને લાગુ 
પાડી જોઇએ, કે તેવી એક પાઉન્ડ સ્ટીમને ૧૦૦ ડીમ્ી ઠડી કરવા 
સાટે ૬૦ ડીમ્રીનુ કેટલુ પાણી જોઇશે ? 


૧ પાઉત્ડ ૨૧૨ ડીમ્રી ટેમ્પરેચરની સ્ટીમમા ૧૮૦4૯૬ ૬--૧૧૪૬ 
યુનીટ ગરમી સમાએલી હોય છે, અને જ્યારે સ્ટીમમા પાણી ભેળી 
તેતી ટેમ્પરેચર ૧૦૦ ડીમ્રી કરવામા આવશે ત્યારે ૧૦૦-૩ર્‌ત:૬ ૮ 
યુનીટ ગરમી તેમા બાકી રહેલી હશે માટે ૧૧૪;-૬૮-:5૧૦૭૮ યુનીટ 
ગરમી સ્ટીમ દર્‌ એક પાઉન્ડ દીઠે ખોહરે 

૧૦૦-૬૦૬૩૪૦ યુનીટ ગર્‌મી ૬૦ ડીમ્રોનુ પાણી દ્‌? એક 
પાઉન્ડ દીઠ પોતામાં આમેજ કરશે, માટે ૧૦૭૮-૪૦૨૬ હ પાઉન્ડ 
પાણી ૬૦ ડીત્રીનુ જેઇશે (જવાખ ) 

આ ઉપરથી જોવામા આવશે કે જોકે સ્ટીમ અને પાણીતી 
રેમ્પરેચર અને વજન એકજ સરખા છે, તે ૭તા તેઓને એકજ 
સરખી ટેમ્પરેચરે ઠુંડા કરી એકજ સરખુ પરિણામ નિપન્નવવા 
માટે પાણી કરતા સ્ટીમને લગભગ હ ગણુ વધારે પાણી જેષ્ટશે 


સ્ટીમતુ એક્ષપાનસન (10%[028103101. ૦01 810થ410)-- 
જ્યારે સ્ટીમતે એતજીનના સીલીનડર જેવા વાસણુમા દાખલ કરવામા 
આવે છે, ત્યારે તેને ગમે તેટવી એક્ષપાન્ડ કરી શકાય છે-એટલે 


પર્‌ મીલ એનતજનીઅરીંગ 


તૈ વાસણુમા ગમે તેટલી થોડી સ્ટીમ દાખલ કગીએ તે છતા તે 
અદર જઇ કદમા ૪લી અથવા એક્ષપાન્ડ થઈને આખુ સીલીનડર 
ભરી નાખે છે એ પ્રમાણે એક્ષપાન્ડ થવાથી સ્ટીમ વીત્યુમ વધે 
છે, જેથી તેતો પેસર ધટે છે વધારે ખુલાસાથી બોલીએ તો એક 
ચોક્કસ કદના વાસણુ માહેલી સ્ટીમ ખીન્ન વધારે મોટા વાસણુમા 
ભરીએ ત્તો તેનો પ્રેસર કમી થશે, અતે જો તેજ સ્ટીમતે તે કરતા 
કોઇ વધારે નાના વાસણુમા દાખીતે ભરીએ તે! તેતો પ્રેસર વધશે- 
એટલે જે એક કયુખીક જુટવાળા વાસણુ માણેલી સ્ટીમ બે કયુઓક 
હ્રીટ જેટલા વાસણુમા ભરવામા આવે તો તેને પ્રેસર અધા અધર્* 
ધટરે, અને જો તેટલીઝ સ્ટીમને અર્ધા કયુખીક %ુટ જેટલા વાસણમાં 
ભરીએ તો તેનો પ્રેસર ખમણે। થશે 


સ્ટીસની એક્ષપાન્ડે થવાની ખુબીને। સ્ટીમ એનજી 
નસા લાભ લેવામા આવે છે, તે એવી રીતે કે સીલીનડરમાં આખા 
સ્રાક સુધી સ્ટીમ દાખલ કરવામા આવતી નથી, પણુ એક છેડેથી 
પીસ્તન થોડોક આગળ ચાલ્યાં પછી સ્ટીમને સીતીનડરમાં વધુ દાખલ 
થતી અટકાવવામાં આવે છે, જેથી સ્રોકનો ખાકીને ભાગ સ્રટીમના 
એક્ષપાન્ડ થવાથી પુરે! થાય છે, અતે સે!ક પુરે! કરતા જેમ જેમ તે 
વધુ અતે વધુ એક્ષપાન્ડ થતી ન્નય તેમ તેમ તેને! પ્રેસર ધટતોા ન્નય 
છે દાખલા તરીકે જો ૧૦૦ પાઉન્ડ પ્રેસરતી સ્ટીમ એનજનના જ્ઞોકના 
ચોથા ભાગ સુધી દાખલ છીધા પછી તેને વષુ દાખલ થતી ખધ 
કરવામા અથવા “કટ ખોફ? કરવામાં આવે, તો સ્રોકતો ખાકીનો 
ચણો ભ્રાગ તે સ્ટીમના એક્ષપાન્ડ થવાથી પુરે થાય એટલે સ્ટીમ 
ચોતે કદમા ષુલીને પીસ્તનને આગળ ઠડસેલે છે, અને જ્યા સુધી 
પીસ્તન સ્ત્રોકને બીજે છેડે જઈ રહે નહી ત્યા સુધી તે સ્ટીમ વવુ અતે 
તધુ એક્ષપાન્ડ થયાજ કરે છે, જેથી સ્રોકતે છેડે તેના પ્રેસર ધણો 
નગી “ય છે આ દાખલામાં સ્ક પુરો થતા સ્ટીમ પાતાના અસલ 
કદ કરતા ચાર ગણી વધારે જુલશે, જેથી ન્્રોકતે ખીજે છેડે તેનો 
છેવટનો અથવા ટરમીનલ પ્રેસર (8૦27001181 21038070) લગશગ 
૧૦૦-“--ર૫ પાઉન્ડ રહેશે માટે એ ઉપરથી એમ સિદ્ધ ચાય જે કે 
જેટલા પ્રમાણુમા સ્ટીમ જુલે છે, તેટલાંજ પ્રમાણમા તેતે પ્રેસર ધઝે 
છે એટલે જો સ્ટીમને સ્રોકના ૮ મા ભાગ સુધી દાખલ ૪ીધા પછી 
કટ આક કરી નાખી કેય, તો સોકની છેવટે તેનો ટરમીનલ પ્રેસર 


સ્ટીમ ષ- 


અસલ કરતા ૮ ગણા એછે થશે જેમ હાઇ પ્રેસર સ્ટીમ હેય તેમ 
તેતે વધારે એલ્ષપાન્ડ કરી શકાય છે, અતે એક્ષપાન્ડ થેવાથી સ્ટીમતે 
જઇતીરીઅત પ્રેરીર ત્રટતા વટતા તેતો છેનટનો ટરમીનન પ્રેસર જેટલે 
થોડે રહે તેટડું કઃકસરવી વઝુ ખળ ઉત્પન્ન થાય ખીન્ન બોલમાં 
ખોતીએ તો એકઝીસ્ટ થવી ગ્ડીમતેો પ્રેસર જેટતે! ઓછે રહે તેટલે 
સારે (જે કે તેતી પણુ હદ ઝે જે આમળ યાવતા સમ”ત44ામાં આવશે ) 


વક ડાએગ્રામ (૦0#૬ 1010૪1 )--”્યારે એક 
ચોક્ક્સ વજત ચોક્કસ તફાવત સુધી ચાલે છે યા ઉચકાય છે ત્યારે 
કામ થાય છે એક સ્ટીમ એતજીતમા પીસ્તનન] સામટા એરીઆ 
ઉપર્‌ પડતે! સ્ટીમ પ્રેષર્‌ તે નજન છે, અતે તે પીસ્તનનુ સીવીતડરને 
એક છેડેથી બીજે છેડે સુની ચાતવુ તે સ્રોક યાતે તફાન4ત છે એ 
પ્રમાણે એક વજતતા ચોક્કસ તફાવત સુધી ચાલનાથી ઉતપન્ન થતા 
કામતી આકૃતિ અથવા ડોએમ્રામ સ્કેલમાં ચિતારન1ામાં આવે છે, જે 
ડાએમ્રામ લખચોરસ આકારતોા હેય છે એ ડાએમ્રામતી ઉચાઇ તે 
વજન ખતાવે છે, અને લખા૪ તે તફઞવત ખતાવે છે, અતે એ ઉ યાળને 
લખાઇ વડે ગુણીએ તે તે ડાએમત્રામતા એરીઆ મળે છે, જે એરીઆ 
ઉપરથી કામ ઓછુ કે વધુ થયુ તે તુરત કહી શકાય છે ધારો કે 
વજન ૧૦૦ પાઉન્ડ છે અતે તફાવત ૪ શીટ છે, તો વજન અતેં 
તફાવતતા કોઇમી સગવડ પડતા સ્કેસ પસદ કરી આરફૃતિ પાડી 
શકાય છે, જેમકે એક પચે ર્‌પ પાઉન્ડ વજતતો સ્કેન લઇએ તો 
ડાએમ્રામતી ઉમી લાઇન ૪ પચ લાખી પડશે અને એક ઇચે એક 
છુટતા સ્કૈત તફાવત માટે લઇએ તો ૪ ઇચ લાઇત આડી પડર 
જો આખા તકાનત સુધી એકજ સરખુ વજત ચાલતુ હોય. તો એ 
ડાએમ્રામતી ઉપતી આડી લાઇઇત સીધી પડશે, પણુ જે વજન 
એષછુ વધતુ થયા કર] હોય તો ડાએમ્રામતી ઉચાઇ ઓછી વધવી 
પડની જએેઇએ જે વજન ચરૃઆતમા વધારે હેય અતે આગળ 
ચાલતા ઓછુ થતુ ન્નય તો ડાએત્રામતી ઉપલી આડી લાળન ઢાળ 
પડતી પડની જોઇએ, કે જેવી લાઇન છતડીકેટરતા ડાએમ્રામમા પડે 
છે એવી રીતે ડાએમામનતી ઉચાઇ જ્યારે એક સરખી નહી પણુ 
એઈઇછી વવતી હોય ત્યારે તેની ઉચાળઇતી સરેરાસ કાડડવામાં આવે 
છે વજતના પાઉન્ડ અતે તફાવતના ફીટતો ગુણાકાર ફરવાથી કેટલા 
જુટ-પાઉન્ડ કામ થયુ તે મળે છે, 


૫૪ મીલ એનતજનીઅરી મ 


સીન પ્રેસર (110811 -21'6881170 )--સ્ટીમતી એક્ષપાન્ડ- 
થવાની ખુખીતે! લાભ લેવા માટરે સ્રોફતે છેડેથી પ્રીસ્તનત થોડેક 
આગળ વધ્યા પછી વધુ સ્ટીમ સીલીનડરમા દાખલ થતી કટ ઔદ 
કરીને અટકાવવામાં આવે છે, જેવી સ્રોકતો બાકીના ભાગ પુરે 
થતા યતા સ્ટીમતો પ્રેસર સીલીનડર્મા ધટતોાજ નાય છે માટે 
સીલીનડર્‌મા પીસ્તન ઉપર જે સ્ટીમ પ્રેસર સ્રોકતી શરૂઆતમાં હેય 
તેજ પ્રેસર કાઇ સ્રોકતી આખેરીએ રહેતો તથી માટે આખા સ્તરોકમા 
પીસ્તન ઉપર્‌ પડતા વધતા ઓછા પ્રેસર ઉપરથી સરૅરાસ અથવા 
એવરેજ (૧૪૦72૪૦) કહ્ાડવામા આવે છે, જેને મીન પ્રેસર અથવા 
એવરેજ પ્રેસર કહે છે દાખલા તરીકે ધારો કે ૧૦૦ પાઉન્ડ ગ્રોસ 
પ્રેસરતી સ્ટીમ સ્રોકતી શરૂઆતમા સીલીનતડરમાં દાખલ કરી સ્રોકના 
ચોથા ભાગ સુધી પીસ્તન ચાટ્યા પછી કટ એફ કરી નાખવામા 
આવે છે, અતે ન્વોક ૪ જીટ લાબો છે, તો મીત પ્રેસર કેટલો થશે? 
આમા સ્ટીમને સ્ોકતા ચોથા ભાગે કટ ઓક કરી નાખવાથી તે 
પોતાના અસત કદ કરતા ૪ ગણી ખુલશે, તેથી સ્રોકતી આખેરીએ. 
તેનો પ્રેસર ૪ ગણે! એછે! થવા જોઈએ, એટલે ટરમીનલ અથવા 
છેવટતો પ્રેસર ૧૦૦-૪-:રપ૫ પાઉન્ડ રહેશે ચાર ફીટ લાખો રોક છે 
માટે સ્રોકતો ચોથો ભાગ-૧ ૪%ટ, જેયી પેહૅલેો એક ટ પીસ્તન 
ચાલશે તેટલા ભ્નાગમા પ્રેસર ૧૦૦ પાઉન્ડ રહેશે ત્યાર પછી સ્ટીમ 
કટ ઓફ થવાથી બીન્ન એક ૪ુટતી આખેરીએ પ્રેસર ૫૦ પાઉ-ડ 
રહેશે, કારણુકે હવે સ્ટીમ અગાઉ કરતા ખમણી જગા રેકશે ત્રીશન 
જ્નાગની આપખેરીએ પ્રેસર ૩૩ ૩ પાઉત્ડ, અને ચોથાની આખેરીએ 
રપ પાઉન્ડ પ્રેસર રહૅશે એ ખધા પ્રેસરાનતી સરેરાસ આ પ્રમાણે 
કૅહાડવામાં આવે છે -૧૦૦-4-૫૦4-૩૩ ૩4-૨પ૫:-૨૦૮ ૩, અતે એ ચાર 
પ્રેસરોતો સરવાળા છે, માટે ૨૦૮ ૩-૪-૫૨ પાઉન-ડ સરેરાસ અથવા 
માંન પ્રેસર થયો એજ પ્રમાણે જે ૧૦૦ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસર હોય 
અને સ્રોકના રૈ મા ભાગે કટ ઔકફ થતો હોય તો મિત્ર નાન પ મા 
ખતા-્યા મુજખ સ્ત્રોકના ૧૦ ભાગ કરી તેના દરેક ભાગમા કેટલે, 
પ્રેસર હોય છે તેતા આ પ્રમાણે હિસાબ કહાડવામા આવે છે -ધારો 
કે એનજીતને। સ્રોક ૧૦ ભાગમાં વેઠુચી નાખવામાં આવ્યો છે એ 
૧૦ માહેલા પહેલ્લા ભાગ સુધી પીસ્તન ચાલશે તો પ્રેસર ૧૦૦ 
પાઉન્ડ «હશે ખીન્ન ભાગમાં પણુ પ્રેસર ૧૦૦ પાઉન્ડ રહેશે ખે 


સ્ટીમ પપ 


આખા ભાગ ચાલ્યા પછી એટલે સકતો દે; મો ભાગ ચાલ્યા પછી 
સ્ટીમ કટ આક યાય છે, માટે ત્રી”ન ભાગમાં બે આખા ભ્રાગની 
સ્ટીમ એક્ષષાન્ડ થશે, એટલે બે ભાગ જેટલી સ્ટીમ હવે ત્રણુ 
ભાગ જેટલી જગામા એક્ષપાન્ડ થવાથી તેને ખેસ અસલ ગ્રેસરના 
ડે જેટલે રહેશે ચોથા ભાગમા અસલ બે ભાગ “ટલી સ્ટીમ એક્ષ 
પાન્ડ થવાથી અસલ પ્રેસર કરતા ટું અથવા અરધા પ્રેસર જેટલી 
રહેશે એ પ્રમાણે જેમ જેમ પીસ્તન આગળ ચાલતો જશે તેમ 
સ્ટીમતો અસલ જથોા જે કટ એફ આગમજ દાખલ કીધેલે તે 
વજનમા તેટલે।1જ રહેવા ૭તા તેને એક્ષપાન્ડ થવા માટેની જગા વધારે 
અને વધારે મળતી જશે તેથી તેનો પ્રેસર નીચે પ્રમાણે ઘટતો જશે -- 


સ્રાકના ૧ લા ભાગમાં પ્રેસર ૧૦૦ પાઉન્ડ. 
77 ક 99 #9 ૧૦૦ ), 
ક ૩ નન જ ક ૧૦૦૩૯ડુ- દદ કં 
#» ૪થા કુ »» ૧૦૦૩૮: ૫૦ ,, 
,, પમા ,, ,, ૧૦૦2૯: ૪૦ ,, 
ને દ્ઠા 2 9? ૧૦૦૮ ૩૩ ,, 
7? ૭માં #2 79 ૧૦૦%: ૧૮ 22 
7» હસા 79 9» ૧૦૦૯ ૧૫ ,, 
##» હમા ં »» ૧૦૦૯ રર ,, 
»» પ૦ સા 79 97 ૧૦૦૪૯ ૨૦ 23 
૪૮૪ 


એ ૪૮૪નેો આકરા ૧૦ પ્રેસરતે! સરવાળા કરવાથી મળ્યો છે 
માઝ એને ૧૦ એ ભાગતા ૪૮૪ મીન પ્રેસર થયો 


ઉપર આપેલો દાખલે મીન”ગ્રેસર એટલે શુ તે દેખાડૅ છે 
ઝા એંનજનમા એ પ્રમાણે કાઇ મીન 

પ્રેસર કાહાડવામા આવતો નથી, પષ્યુ 
સીલીનડર ઉપર ઇન્ડીકેટર લગાડી 
ડાયેત્રામ લેવામાં આવે છે, જેવે 
એક ડાયેત્રામ ચિત્ર નાન પ મા 
ખતાવ્યો છે એ ડાયેત્રામમા 
& થી છ સુધીની લાઇન કટ અઆશ્‌ 
ચિત્ર ના૦ પ. ચવા અગાઉનો પ્રેસર દેખાડે છે, 

મીન પ્રેસર કહાડવાતી રીત અને 3થી € સુધીની લાઇન કટ 
એક્‌ થવા પછીને કમી થતા જતે! પ્રેસર દેખાડે છે મીન પ્રેસર કહાડવા 





પદ મીલ એનજીતીઅરી ગ 


માટે એ આખા ડાયેમ્રામનો ચિત્રમાં ખતાવ્યા મુજબ દસ ભાગ કરવાર્મા 
આવે છે, અને પ્તતડીકેટરમાં જે સ્પ્રીગ વાપરી હેય તે સ્પ્રી ગના સ્કેલ 
પ્રમાણું એ દસે ભાગતી ઉચાઇ માપી, તેઓને સરરીળે। કરવામા 
આવે છે, અને પછી તેને ૧૦ એ ભાગી નાખવાથી મીન પ્રેસર મળે 
જે એ પ્રમાણું જે બત્તે સ્ોકનતા ડાયેત્રામાં લીધા હેય તો ખત્ને 
ડાયેત્રામોતો! છૂટો છૂટો મીત પ્રેસર કઠાડી તેઓનો સરવાળે! કરવામા 
આવે છે, અતે પછી ૨ એ ભાગી નાખી જે મલે તે ખરે મીન 
પ્રેસર કહેવાય છે 


મીન પ્ેેસરને ગઅડેસટ્ટપ-નતેડીકેટર ડામેત્રામની મદદ 
વગર એંનજનના મીન પ્રેસરતો અડસદટ્દો નીચલી ગણુતરીને આધારે 
કહાંડી શકાશે -- 


મીન પ્રેસર 2૯-4૨. ૮ --મૅક પ્રેસર 
૪૦ 4 
ગ્િ-ઇતીશીઅલ ગ્રોસ મ્ેસર 
ગ્એક્ષપાનસન રેશ્યોડ્ડસ્રાકતી લ ખાઇ - કટ ઔઓક્તી લ ખાઇ, 
અથવા ગ્રોસ પ૪તીશીઅન પ્રેસર - ગ્રોસ ટરમીનલ પ્રેસર 


દા'ખલે।--જાઇતર પ્રેસર ૧૦૦ પાઉન્ડ છે, સ્રોક ૫૦ ઇચ લાખો 
છે, ૧૦ ઇચે કટ એક્‌ થાય છે, અતે ગક પ્રેસર ૪ પાઉન્ડ છે, તે 
મીન પ્રેસર્‌ કેટલે! થર્‌ે ? 


બોઇલર પ્રેસર ૧૦૦ પાઉન્ડ છે, તો પતીશીઅલ વ્રેસર (૧૦૦-૫)સ 
પ પાઉન્ડ ર્હેરે, કારણુકે શઇલરમાથી એનજીતમાં આગતા આંસરે 
પ પાઉન્ડ પ્રેસર વટી જ? માટે પ્રતીશીઅલ ગ્રોસ પ્રેસર-€પ૫-4-૧૫૩- 
૧૧૦ પાઉત્ડ 1દે:૫૦--૧૦- 


હૂ. ૯1 
મીન પ્રેસસ5૧૦૦૯-- ક --)-૪ઝપન ૪૫પાઉન્ડ (જવાબ ) 


સ્ટીમને એક્ષપાન્ડુ ફરી વાપરવાસ જાયસો 
કેટલે! છે તે એક સેડુલ દાખલો લીધાથી ઝટ સમજ પડશે -- 


ધારો કે એક એતજીનતા સીલીનડરનતે સ્રોક પાચ શીટતેો છે, 
અને એરીઆ ૧૦૦ સ્કવેર ૪ચ છે. વરકી મ પ્રેસર ૧૦૦ પાઉન્ડ છ્ઠે 


શ્ટીમ બ પછ 


“જે સ્ટીમતે એક્ષપાનસીવલી વાપરી જસ્રોકના ચાદા ભાગે કટ ઓક 
કરવામા આવે તો મીન પ્રેસર પ૯ ૭ પાઉન્ડ ચાય છે 


જો સ્ટીમને નૌન એક્ષપાનસીવલી એટલે આખા સ્્રોક સુધી 
ખુલ પ્રેસર આપી વાપરીએ તો ૧૦૦ પ્રેસર 2૯૧૦૦ એરીઆ 24 ૫ 
સ્રોક-૫૦૦૦૦ »ુટ-પાઉન્ડ કામ થરો 
જો સ્ટામતે હ સ્રોકે કટ આક કરી એક્ષપાનસીવલી વાપરીએ 
તા ૧૦૦ એરીઆઝ્(પટછ પ્રેસર ?(પ સ્ોકસ:ર૯૮૫૦ %ટ-પાઉન્ડ 
કાંમ થરે 
હવે ધારો કે આખુ સીવીનતડર ભરીને %ુલ પ્રેસર સ્ટીમ હોય 
તો તેતુ તજન એક પાઉન્ડ થાય છે, તો રં સીલીનડર ભરીને સ્ટીમ 
હોય તો તેનુ વજન ૩ પાઉન્ડ થાય 
નીન એક્ષપાનડીગ સ્ટીમ આખા સ્ત્રોક સુધી જુલ પ્રેસરે આપ 
વામા આવે છે માટે તેતુ વજન ૧ પાઉન્ડ થાય 
એક્ષપાનડીગ સ્ટીમ ફ્કત 3 સીતીનડર ભરીને આપ્યા પછી 
કટ ઓફ કરી નાખવામાં આવે છે, માટે તેવુ વજન જ પાઉન્ડ થાય 
૧ પાઉન્ડ નીન એક્ષપાનડીગ સ્ટીમ ૫૦૦૦૦ છઝુટ પાણન્ડ 
કામ ફરે છે 
૧ પાઉન્ડ એક્ષપાનડીંગ સ્ટીમ ૨૯૮૫૦૩(૪-૧૧૯૪૦૦ %ટ 
ચાઉન્ડ કામ કરે છે 
૧૧૯૪૦૦ ૪ુટ પાઉન્ડ જેટલુ કામ નીન એક્ષપાનડીગ સ્ટીમ 
પાસે કરાવવુ હોય તે! તેતુ વજન ૧૧૯૪૦૦-૫૦૦૦૦: ૩૯ 
પાઉન્ડ જૉઇશે 
મારે ૧ પાઉન્ડ એક્ષપાનડીગ સ્ટીમ જેટલુ કામ નિષજાવે 
તેટલુજ કામ નિપજવવા માટે ર ૩૯ પાઉન્ડ નીન એક્ષપાતડી ગ 
સ્ટીમ જોઇએ માટે એક્ષપાનડીંગ સ્ટીમ વાપરવાથી ર્‌ ૩૯-૧:2૧ ૩૯ 
પાઉન્ડ ફ્રાયદ્ો થાય, જે સે કેડે ૧૩૯ ટકા કાયદા (ઠુહ્ય0)તી બરાબર છ્રે 


પટ મીલ એનજીનીઅરી ગ 





સ્ટીમ એનજીન, 





છેલ્તાળ ડિળલા1લઃ 


એક સ્ટીમ એનજીન ઘણુજ અપુણુ યત્ર છે, 
કારણુકે ધણી સારી નળાતનુ સ્ટીમ એનજીન પણુ કોલસામાં સમાએલી 
મુદરતી ગરમીનો સેકડૅ ફ્કત ૧૫થી ૧૮ ટકા જેટલેજ ભાગ કામ 
ઉત્પન્ન કરવામા ઉપયોગમા લીયે છે, અને ખાકીની ગરમી વ્યય જય 
છે એનુ એક મુખ્ય કારણુ એ છે કે કોલસા માણેલી ગરમી પાધરી 
એનઝનના સીલીનડરમાં આપવામા આવતી નથી-એટલે કોલસો! કાઇ 
એનજીનના સીલીનડરમા ખાળવામા આવતો નથી-પણુ ગરમી સ્ટીમમાં 
સમાવીને તે સ્ટીમતે એનજનમા લળ જઇ તેની પાસે કામ કરાવવામા 
આવે છે, અને સ્ટીમમાં એની ખાસિઅત નથી કે તે પોતાની સાથે 
કાલસાની બધી ગરમી એનજનમા લઇ જઇ ત્યા કામના રૂપમા 
ખદલી આપી શકે 


થરસલ ઠષ્રીશીઅન્સી (1010011061 5 161010)7)--- 
જૂદી જૂદી ન્નતના એનજને। અતે બૉઇલરેની સરખામણી તેઓની 
થરમવ ૪ઇ#ટીશીઅન્સી ઉપરથી કરવામા આવે છે થરમલ ઇઠષીશીઅન્સી 
એટલે ગરમીને કામમા બદલી નાખવાતી શક્તિ જે જાઇલર અથવા 
એનજીન જેટલી વધારે ગરમીને કામમાં બદલી આપા શકે તેટલાં તેની 
૪ઇ૨ીશીઅત્સી વધારે હૈય છે ખળતણુમા સમાયલી કદરતી ગરમીને 
જેટલો જથેો! એક એન્જનમાં આપવામા આવે તેટલા જયા સાથ 
સરખાવતા તે એન્જનમા કામ ઉત્પન્ન કરવામા જેટલી ગરમી ખનચાતી 
હેય તેનુ પ્રમાણુ તે થરમલ ૪ફ#ી૨(અન્સી, જે ઉમેશ્વા સેકડે ટકામા 
કહેવામાં આવે છે 


બૌદઈલરની થરસલ ઇટ્રીશીઅન્સી ( 311070061 
101101010૪9 ૦ & 430110” )--એક ધણી સારી ઠાલતમા રાખેલા 


સ્ટીમ એનજન ૫૯ 


લેન્ક્શાયર બૌળલરમાં એક પાઉન્ડ હીન્દી કોલસો ખાળવાથી આસરે 
૮ પાઉન્ડ પાણીની સ્ટીમ ખનાવી શકાય છે 


સાધારણુ વરકી ગ પ્રેસર (૧૩૦ થી ૧૫૦)તી એક પાઉન્ડ સ્_ીમમા 
આસરે ૧૨૨૦ યુનીટ ગરમી સમાએલી છેય છે 


એક પાઉન્ડ સારી ન્નતના હીન્દી કોલસામાં ૧૨૫૦૦ યુનીટ 
ગરમી સમાએલી હેય છે, જે ગરમી ૮ પાઉન્ડ સ્ટીમતે મળતા 
૧૨૨૦૩૮૮-છ૬૦ યુતીટ ગરમી એક પાઉન્ડ કે।લસે! ખાળવાથી જે 
૮ પાઉન્ડ સ્ટીમ ઉત્પન્ન થાય છે તેમા પ્રગટી નિકળે છે એટલે 
ફૂરતેસમાં ૧૨૫૦૦ યુતીટ ગરમી ખરચીએ અને સ્ટીમમાં આપણને 
૯૭૬૦ યુનીટ ગરમી મળે, જે પરિણામ સેકડે ૭૮ ટકા ઇપીશીઅન્સી 
રજુ કરે છે ખાકીની ગરમી બૉઇલરના રેડીઝએેશન, કનતડકશન, 
કૅન્ડેનસેશન વગેરે ઉપરાત મોટો જાગ ચીમનીમાં જતી ગરમ ગેંસમા 
વ્યથ* “ય છે બાળઇલરની થરમલ ઇફીશીયન્સીનો આધાર નાપ્ઠલરની 
હાલત, ખારની ગેરહાજરી, ડાફ્ટ, આગવાળાની ચાલાકી, પકૉનામાઇઝર, 
સુપરહીટર, ળેઇલરના લેંગી ગ, ફ્લુ અને ચીમનીની ગોઠવણે। વગેરે 
ઉપર આધાર રાખે છે ના૪લરતી થરમલ ૪રીશીઅન્સી એટલે બળ- 
તણુમા સમાયલી મુદરતી ગરમીને સ્ટીમમાં દાખલ ફેરી આપવાની 
ખીઇલરની શક્તિ ખળતણુની ગરમીને જેટલે! વધુ જથ્થો સ્ટીમમાં 
દાખલ ચાય તેટલી બૉઇલરની થરમલ પષ્રીશીઅન્સી વધુ 
નાના વરટીકલ અતે કૉ|રતીશ બીઇલરોની (૪્કૉનામાઈઝર વગર) 
ઈપ્રીશીઅન્સી ૪૫ થી પપ ટકા હોય છે નાના વીટરટયુખ ળોઈલરોા 
ઇકેનીમાઇઝર સાથે ૫૦ થી ૬૦ ટડા, અને મોટા ૪૦ થી છપ ટકાની 
૪ષ્ીશીઅન્સી આપે છે મીલેના લેંન્કેરાયર ખાપ્નલરા પકીનેમાઇઝર 
સાથે ૭૦ ટકાથી ભાગ્યેજ વધુ ઇરીશીઅન્સી બતાવી શકે છે 


સ્ટીસ એનજીનની થરમલ ઇટરરીશીઅન્સી 
(1110108 1010101001 ૦1 8 3108101 14િ1૪ુ110)--ઉપર જેયુ 
તેમ કોલસાની અસલ કુદરતી ગરમીમાથી રખ ટકા નોઇલરમાજ 
વ્યથ જ૪છ ખાજીની ૭૫ ટકા ગરમી સ્ટીમ પોતા સાથે એનજનમા 
લઇ ન્નય છે એટલે એક રતલ કેલસા માહૅલીં અસલ ૧૨૫૦૦ 
યુનીટમાથી ૯૭૬૦ યુનીટ ગરમી સ્ટીમ મારફતે એનજનમા આવે છે 
હવે ધણી ઉચી ખનાવટના દ્વાપ વાલ્વ, ઇકૅનાોમાઇઝર, સુપરહીટર 


૬૦ મીલ એનજીતીઅરીગ 


વગેરે સ પુણુ' સામત્રી સાથના એફ ત્રીપલ કતડેનસી મ એનજનમાં 
૬ર એક ઇત્ડીકેટેડ હોસ પાવર દીઠે દર એક કતાકે દોહડ પાઉન્ડ 
હીન્દી કોલસો ખળવાની શસ આવે છે, માટે તે એક પાઉન્ડ કેતસા 
માણેલી ર્‌પ ટકા ગરમી નૌઇનરમા વ્યથ” જઇળતે હ૭૬૦૦૯1 ૫-૧૪૬૪૦ 
યુનીટ ગરમી એનજનમા કૂક્ત એક હીસ" પાવર ઉપન્નવે છે આપણે 
પાછળ જોઇ ગયા ક એક યુનીટ ગરમીમાવી ૭૭૮ ષુટ-પાઉન્ડ કામ 
થવુ જોઇએ, માટે ૩૩૦૦૦-૭૩૮:૪ર 7 યુનીટ ગરમીમાથી એક 
મીનીટમાં એક હાસ' પાડર્‌ ઉત્પન્ન યવો જોઇએ, અને ૪૨ ૪૩૯૬ ૦ઝર્‌પ૪પ 
યુનીટ ગરમીમાથી એક કત્ાકમાં એક હાસ પા4ર ઉત્પત્ત થવો 
જોએ પણુ આપણે ઉપર જોયુ તેમ એક સારી જાતનું એતજીત 
તો ૨૫૪૫ યુનીટને બદલે ૧૪૬૪૦ યુતીટ ગરમી એક હાસ પાવર્‌ 
માટે ખાય છે, જે લગભગ ૧૭ ટકાતી થરમલ ઇપ્રીશીઅન્સી રજુ 
કેરે છે સાધારણુ ફેકટરીઓના ન!ના એનજનો તો ૮-૧૦ ટકાથી 
વધારે થર્મલ ઈફરીરીઅન્સી ખતાવતા તથી, કારણુ કે તેઓમાં 
ગરમીનો મોટા ભાગ રેડીએશત ઉપગત ગમીલીન્ડ(માં થતા અતિશય 
કનડેનસૈશન અતે એકઝાસ્ટમાં જતી સ્ટીમ મારકૂતે વ્યથ” નય છે 


સ્ટીસના 'ખ'પ ઉપર ઈર્રીશીઅન્સી ગણુતા પણુ 
એવુજ પારિણામ મળે છે જેમકે એક સારૂ ત્રીપલ કન્ડેનસી ગ 
એનજીન દર્‌ એક ઈન્ડીકેટેડ હસ પાવરે દર્‌ કલાકે ૧૨ પાઉન્ડ 
સ્ટીમ ખપાવે છે એક પાઉન્ડ સ્ટીમમાં ૧૨૨૦ યુનીટ ગરમી દીદ 
૧૨ પાઉન્ડમાં ૧૪૬૪૦ યુનીટ ગરમી એક હીસર્" પાવરમાં વપરાય છે, 
જે ૧૭ ટકા થર્મત પદ્રીશીઅન્મી રજી ફરે છે 


સ્ટીમ પ્લાન્ટતી સામટી ઇટર્રીશીઅન્સી (13018 
11010110 04 5 31080 18101)--ઉપર મુજબ એક 
સ્ટીમ ખૌોઇલર વધારેમાં વધારે સેકડે ૭૮ ટકા, અતે સ્ટીમ 
એનજીન વધારેમાં વધારે સેકડે ૧૭ ટકાની ઇફીશીઅન્સી ખતાવી 
શકે છે, જે ઉપરથી આખા સ્ટીમ પ્તાન્ટની સામટી ૪પ્ીશીઅન્સી 
(૭૮2૯૫૭)-૧૦૦-૧૩ ર ટકા આવે છે આ ઉપરથી માલમ પડરે કે 
ગમે તેવા સુધારા વધારા ૭તા હાલતે। સારામાં સારા સ્ટીમ પ્લ્વાન્ટ 
૧૩-૧૪ ટકાથી વધારે ઇરીશીઅન્સી બતાવી શકતો નથી ખીન્ન 
બાલેમાં બોલીએ તો થીઅરીની રૂહે એક હસ” પાવર્‌ મારે દર્‌ 


સ્ટીમ એનજન ૬૧ 


મીનીટે ૪ર ૪ હીટ યુનીટ ગરમી ખપવી જોઇએ, તેને ખદલે એક 
સારી જતતુ સ્ટીમ એનજત રરપથી ૨૫૦ હીટ યુનીટ ખપાવે છે 
જ્યારે સાધાસ્ગુ ફ્રેકટરીના એતજત તો ૪૦૦ થી ૫૦૦ હીટ યુનીટ 
ખપાવે છે જુદી જુદી જાતતા એનજનેોતી સરખામણી કરવામા 
આ આકડા ધણાજ ઉપ્યોગી થઇ પડે છે, અતે કેટલાક સારા મેકર 
પોતાનુ એનજીન એક હસ પાવર દીઠે કેટલા યુનીટ ખપાવશે 
તેની ન્નમીનગીરી પણુ આપી શ્વરકે છે 


બૉકલેરમાં વ્યથ જતી ગરમી (11041 103110 8 
40110₹)--એક સારા ળીઈલરમાં ખળતણુની કુદરતી ગરમીને માત્ર 
સેકડે ૭૦ ટકા જેટલે! ભામ સ્ટીમમા દાખલ થઇને બાકીનો ૩૦ 
ટકા જેટલે! ભાગ વ્યથ* નાય છે એ આપણે ઉપર જોયુ પણુ એ 
૩૦ ટકા કયે રસ્તે વ્યથર* ન્નય છે તે નણુવુ જરૂરનુ છે, જે 
નીચે આપ્યુ છે -- 


સ્ટીમમા સમાતી ગરમી ૭૦ ટકા 

ચીમતીમા જતી ગરમ ગૈંસમા વ્યથ જતી ગરમી ૧૬ ,, 

અપૃણુ કમબસ્તશનમા વ્યથ* જતી ગરમી ક. ખા . 

કન્ડકશન, રેડીએશ્વનમા વ્યચર* જતી ગરમી જ -. 

કાલસાનો ભિન'શ ખાળવામા વ્યય જતી ગરમી ક 

ગરમ રાખ અને અગારમા વ્યથ* જતી ગરમા ઝટ 
૧૦૦ 


સ્ટીસ એન્જઝનસાં વ્યર્થ જતી ગરસી (0% 
1056 11 & 810810 ૪18110 )--ખળતસુની કુદરતી ગરમીને 
લગભગ ૩૦ ટકા જેટલે! ભાગ નાઇલરમા વ્યથ જવા પછી ખાજી 
વચેલી ૭૦ ટકા જેટલી ગરમી સ્ટીમની મારતે એન્જીનના સીલીન્ડરમા 
આયે જે, પણુ એ બધી ગરમી કામ ઉત્પન્ન ફરવામાં '"પરચાતી નથી, 
પષ્ય તેનો માત્ર આસરે સૈકડે ૧૭ ટકા જેટલોજ જથ્થો સારી ન્નતના 
સ્ટીમ એન્જનમા કામ ઉત્પન્ત કગ્વામા વપરાછ ખાકીનો સેકડે ૮૩ 
ટકા જેટલો જ્ય્થો જૂદે જૂદે રસ્તે વ્યય જય છે તે નીચે 
આપ્યુ ષે -- 


દર્‌ મીલ એનજનીઅરી ગ 





સ્ટીમ પા૪ઇપમા વ્યય* જતી ગરમી ૧ ટકા 

સીલીન્ડરમા થતા કન્ડેનસેશનમા વ્યથ' જતી ગરમી ૩૦ ,, 

રેડીએશન, કન્ડકશનમા વગેરેમા વ્યથ જતી ગરમી , ૪ ),, 

એકઝગાસ્ટ મારફતે વ્યય જતી ગરમી ૪૮ ,, 

ઇન્ડીકેટેડ હાસ પાવરમાં સમાતી ગરમી કે છ ઝ; 
૧૦૦ 


અએનળ૭ન ફ્રીકશન (1દિટા0૦ 1911010101 )--ઉપર 
આપેલા વ્યય જતી ગરમીના હિસાબમાં આપણે એન્જનના #ીકરાનમા 
વ્યથ* જતી ગરમી ગણુતરીમા લીધી નથી સ્ટીમ એનજનની ધણીક 
રાક્તિ તેના પોતાના જુદા જુદા ભ્રાગોના ધસારા અથવા ફ્‌ોકરાનમા 
વપરાય છે એ ફીકશન ખેરીગ બ્રાસ, જ્ોસણહૅડ ગાઇડ, સીલીનડર અને 
વાહ્વ ગીઅરીગ વગેરે ઉપર પડતા ધસારા ઉપર, તેમજ ધસાતી 
અને ફરતી ચીજોતી સપાટીતી સારી પૌલીશ અને વાપરવામાં આવતા 
તેલ ઉપર આધાર રાખે છે આથી એતજન જે પાવર ઉત્પન્ન કરે છે 
તેનો કેટલોક ભાગ તો તે પોતેજ ખા૪ નજ્નય છે, અને ખા૪ષીતે।જ 
ભાગ સાચાએ વગેરે ચલાવવા માટે વપરાય છે જે એનજન પોતે 
ઉત્પત્ર કરેલા બળતે! મોરો ભાગ પે!તે ખાળ જતુ હોય તે નકામુ 
છે ધારો કે એનછન ૧૦૦ ઇન્ડીકેટેડ હીસ'પાવર ઉત્પજ્ન કરતુ હોય, 
તો એમ નહી સમજવુ કે તે એનતજન સાથે જોડાયલા સાચાઓ ૧૦૦ 
છીસ'પાવર ખાય છે, પણુ તે એનજનને પોતાતે ચલાવવાનું જોર 
અને સાચાઓનુ જેર મળીને એટલા હીસર્“પાવર થાય છે એનજીન 
પોતે કેટલા હોસર'પાવર ખાય છે તે જ્નણુના માટે ફ્લાઇગ્હીલ ઉપરથી 
દોરડા કે પટો કહાડી નાખી માત્ર ખાલી એનજનને હમેશની ઝડપે 
ગગડા]ની પ્રન્ડીકેટર ડાયેત્રામ લેનામાં આવે છે જે ઉપરથી હાસ પાનર 
ગથી કહાડવામાં આવે છે એ ડાયેમ્રામને #ૌકશ્ષન ડાયેત્રામ કહે છે 
કોઇ મીલ કે ફેકટરી માટે જેઇતા એનજનનુ કદ નક્કો કરતી ગખતે 
આ ખાખત ધ્યાનમા લેવાની ધણી અગત્ય છે નારે કે એક તવી 
આધવામાં આવનારી માંલના સાચાકામ ઉપરથી ગણુતરી કરીને તે 
સાચાકામ અને મીલ ગીઅરીગ ચલા4વા માટે ૧૦૦૦ હસ પાવર્‌ 
જોઇએ એવો અડસટ્ટા કરવામા આવ્યો, માટે ૧૦૦૦ ઉન્ડીકેટેડ 
જોસ“પાવરનું એનજીન તે માટે લેવુ નદી, પણુ જો તે એનજન 
પોતે ઉત્પન કરેલા હાસ*પાવરમાથી ૨૦ ટકા હૉસપાવર પોતાના 


સ્ટીમ એનજીન ૬૩ 


*્ીકશ્નમાં ખાઇ જાય એવી ન્નતતુ હેય તો ૨૦૦ છહાસપાવર વધારે 
કરે એવુ-એટલે ૧૨૦૦ હીસ'પાવરનુ -એનજીન લેવુ જોઇએ, જેથી 
એનજન પોતે,૨૦૦ હાસ”પાવર ખાશે અને સાચાકામ ચલાવવા માટે 
૧૦૦૦ ફીસપાવર આપશે હ્ારીઝાન્ટલ ( આડા) એનજન કરતા 
વરટીકલ (ઉભા) એનજીનમા ફોકશન ઓછુ હેય છે એવો વિચાર 
ભુલ ભરેલો છે વરટીકલ એનજતમા સીલીનડરમાં અને ગાઇડમા 
શ્રોકશન ઓછુ હેય છે, તેમ કેન્કપીન અને મેન બેરી ગો ઉપર વધારે 
જોય છે, માટે સામટું (101દ&41) ફકશન તો ખન્ને નનતના એનજીનોમાં 
એકસરખુ હોય છે વરટીકલ હાઇ સ્પીડ એનજને, જેઓમા ફ્રાસ્ડર્જ 
લુષીકેશનની ગોઠવણુ હેય છે, તેએ ખષોતાના પાવરના સે કડે ૧૦ ટકાથી 
વધુ પાવર ખાતા નથી 


સિકેનિક્લ ૪ર્‌ીશીઅન્સી (1001382110 1 -911101- 
૦0૪ )--ઉપર્‌ લખ્યા મુજબ એક એનજન પોતાના ફૂરીકશનમા જે 
પાવર્‌ ખાય તે ખાધા પછી ખાજી રહેતા પાવરના પ્રમાણુને સિકેનિકલ 
ઇષ્ીશીઅન્સી કહે છે એન્જન ઉપર છેડ વધતા હોય યા એછેા 
હય તોપણુ તેનુ એતજન-કોકરાનત તો એકજ સરખુ રછહે છે, એટલે 
કે ૧૦૦ હીસરપાવરતુ એનજીન પોતાના ॥ીકશનમાં ૧૦ છદાસ'પાવર 
ખાતુ હેય તો તેની મિકેનિકલ ૪ર્ીશીઅન્સી સેકડે ૯૦ ટકા થઇ, 
પણુ તે એનજીન અનડર-લે।ડેડ કરવાથી જો હવે ૫૦ હાસ'પાવર 
ઉત્પન્ન કરતુ હોય તોપણુ પોતાના દ્રોકશતમા તો ૧૦ હીસ'પાવરજ 
ખાશે-કાઇ લેડ એછે કરવાથી તેનુ ફોક્ેશન ઓછુ થશે નહી-પસુ 
હવે તેના ૫૦ હ્ૌસ'પાવર્‌ સાથે સરખાવતા તેની સિકેનિકલ ઇ[ીશી 
અન્સી સેકડે ૮૦ ટકાથઇ કારણુ કે (૪૦-૫૦ )૩(૧૦૦--:૮૦ ટકા, 
સિકેનિકલ ૪ઇરીશીયન્સીના આધાર એક એનજીનના ડીઝાઇન, તેની 
વાટ્વગીઅર, અતે તેના લુક્રીકેશત ઉપર ધણો! છે સિકેનિકલ 
૪ફીશીઅન્સી એતજન જેટલા હાસ*પાનર માટે બનાબ્યુ હેય તેટલા 
હાસ'*પાવ? ઉપર ગણુવામા આવે છે સ્તા૪ડવાલ્વના એતજનેોમા 
સ્લાઇડવાલ્વની પીઠે ઉપર પડતા સ્ટીમ પ્રેસરતે લીધે વાલ્વની ડ્રેસ 
ઉપર્‌ પુષ્કત ડ્રીકશન થાય છે તેટલુ પ્રોકશન કૉરલીસ એંતજતોમા 
હેતું નથી, તોપણુ કૉરલીસ વાહ્વો પોતાની સીટ ઉપર્‌ ઘસાય છે, 
તથા તેઓની ત્રીપ મોશત ચતાવવા માટે અતે ડેશપીટતી સ્પ્રી ગો 
દખાવવા માટે કેટલુંક જોર જોઇએ છે સારી રીતે ડીઝાઇન કીધેલા 


દ૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


ઉભ્રા દીપવાલ્વ યાતે ડબત બીટવાટ્વ અતે પીસ્તન વાહ્વો ઉપર નહી 
જેવુ પ્ીકશનત પડે છે, માટે એવા વાટ્વતા એનજને। ધણ! થોડો પાવર 
ખાવાથી તેઓની મિકેનિકલ ઇરીશીઅન્સી ધણી વધારેન્રહે છે ઉભા 
ફ્ીપ વાત્વ અતે મસગ્રેતતા સ્તેજેત વાવ (810૪૦ ૪1૪6) મા 
[કશન એટવુ બધુ ઓછુ હૉય છે કે એ જતના એતજીતોની 
સિકેનેકલ ૪દીશીઅન્મી સેકડે ૯૦ ટકા હોય છે, એટલે તેએ પોતાના 
કવોકશનમાં ફકત ૧૦ ટક જ પાવર ખાય છે, જયારે સારા કૉરતીસ 
કનડેતસી ગ એનજને!ની સિકેનિકલ પર)ીશીઅન્સી આસરે સેકડે ૮૫ 
ટકા હોય છે કનડેનમીગ એતજીનની મિકેનિક ૪પીશીઅન્સી 
તીનકનડેનસી ગ એનજત કરતા ઓછી હૉય છે, કારણુકે તેના એરપમ્પ 
વગેરે ચલાવવામાં આસરે સેકડે ૩ ટકા હોસ'પાવર વપરાય છે વળી 
એેનજનમા વપરાતા તેલ અને તે તેલ વાપરવાની રીત ઉપર પણુ 
મિકેનિકલ "્રષ્ીશીઅન્સીનો આધાર છે હાઇ સ્પીડ એનજનોામાં 
પ્ટલાક મેકરો તેઓની ખેરી ગોમા ફ્રોસ" પમ્પથી તેલ દાખલ કરે 
છે, તેથી તેઓતી મિકેનિકલ પષ્દીશીઅન્મી હર થી હ૩ ટકા જેટલી 
હોય છે એક ૪૦૦ હોસ'પાવરતા મીલ એતજીનમાં અકસમાતથી લે 
પ્રેસર સીલીનડરમાં જતુ તેલ થોડાવાર બધ થળ જવાથી આખુ 
એનજન ચાલતુ લેડ સાથે એકદમ બધ થ૪ ગયલુ આ લખનારે 
જોયુ હતુ એક એનજીતની સિકેનિકલ ૪રીશીઅન્સી જેમ વધારે 
હેય તેમ તે વધારે કરકસરભરેતુ અતે થોડુ બળતણુ ખાતુ થઇ પડૅ 
છે સીવીનડરતા સ્તરીગ ળૉક્ષમા સણુ યા રખરતી પૅ#ગ ભરી 
ગ્લૅન્ડ ખુખ કસીને તાઇટ કરવાથી એતજનની સિર્કાનેકલ ૪૪ શીઅન્સી 
ધણી એછી થઇ જાય છે, જે ખાલી એનજનતા ફ્રોકશન ડાયેમામ 
લેતી વખતે ગ્લેં-૩ ખુખ ડસીને તાઇટ કરીને એક ડાએમત્રામ લળ 
સરખામણી કરી જોતા માલમ પડશે તેમજ પીસ્તનની પૅ#ી ગ 
રીગા પણુ ધણી તાઇટ રાખવાથી ઘણુ ક્રીકશન થઇ મિકેનિકલ 
ઇફણીશીઅન્સી કમી થાય છે એનજનતમા ખપતા તેલના ખપમા 
રાજનું એક ખે પાઉન્ડ તેલ કમી કરીતે ખોટી કરકસર કરવાની 
વડાઇ લેતી વખતે તેમ કરવાથી એનજનની સિકેતિકલ ૪રીશીઅન્સી 
કટલી કમી થઇ તેની ર ભાળભરેલી રીતે તપાસ ફરવી ધટે છે 
બ્રેક હોસ પાવર (2381૬0 40180 720૪૯1" )--એક 
એનજન "નત્ડીકેટર્‌ મારક્તે જે પાવર ઇત્ડીકેટ કરે છે તે પ્ન્ડીક્ેટેડ 


સ્ટીમ એનજન ૬૫ 


હાસ પાત? કહેવાય છે, કે જેમા એનતજીતના પોતાના જીફશત ખાતે 
ખવાતા હૌસ' પાવર પણુ હેય છે એનજીનમા ફ્રીકશનમા ખવાતા 
સાસ” પાગર બાંત કગતા સાચાકામ ચલાવવા માટે જે બાકી વધે તે 
ખ્રેક હસ" પાવર્‌ કહેવાય છે માટે એક એતજનના કગ્કસર ભરેલી 
રીતે કામ ૩રનાતો આધ'ર તેના દર પનન્‍્ડીકેટેડ હાસ" પાતર દીઠે 
નહી પણુ તેતા દર બરડ જોસ” પાવર દીઠે ખપતી સ્ટીમ યા 
કાલસાના જથા ઉપર હોય છે બ્રેક હોસ પાવર-ધન્ડીકેરેડ હોસ" 
પાવન/૧૦૮ડસિકેતિકત ઇરીશીઅન્મી, સેકડૅ ટકા 


જુદી જુદી જાતના એનજીનોની મિકેનિકલે 


ઇરીશીઅન્સી નીચે આપી છે, જે ઉપરથી માલમ પડશે કે એક 
એનજનમા જેમ ક્ેન્કે વધુ હોય તેમ તેની મિકેનિકત ધષ્ીશીઅન્સી 
ઓછી થાય છે દાખલા તરીકે ₹૦૦ ઇત્ડીકેટેડ હાસપાવરના સી ગલ 
મીલીનડર્‌ તીનકનડેનસી ગ એનજનની મિકેનિક ₹ષ્દીશીઅન્સી ન્યારે 
૯૦ થી૯૩ ટકા સુધી હોય છે ત્યારે તેટલાજ પાવરના એક ડખલ 
જ્ેન્કતા ફમ્પાઉન્ડ કનડૅનમી ગ એતજનની ઇ!ીશીઅન્સી ૮૦ થી ૮પ 
ટકાં જેટવીંજ હૉય છે-એટ્લે કે એક સીમ્પલ નીોનકનડેતસી ગ 
એનતજન પોતાના પ્રીકશનમાં સેકડે ૪ થી ૧૦ હૉસ'પાવર ખાય છે, 
ત્યારે એડ કમ્પાઉન્ડ ડન-્ડેનસીગ એનજનત ૧૫થી ૨૦ હીસ'પાવર 
ખાય છે મોટા એનજનેો કરતા નાના એનજનોની મિકેનિક 
પપીશીઅન્સી વધારે હેય છે, પણુ એક ૩૦૦ બ્રેક હાસ*પાવરના 
હાઈ સ્પીડ ત્રીપત એક્ષપાનસનત વરટીકલ એનજીનની મિકેનિકલ 
ઈશીશીઅન્સી ફ્સ્ડ લુખ્ીકેશન સાથે લગભગ ૯૪ ટકા જેટલી 
નોધાયવી છે જુદી જુદી નાતના મધ્યમ કદના એનજીનોની સિકેનિકલ 
૪ષીશીઅન્સી નીચે પ્રમાણે હોય છે મોટા અને સારી ખનાવટના 
એેન્જનો એથી પણુ વધુ સિકેનિકલ પષ્રીશીઅન્સી બતાવે છે, 

૯૦ ટકા--એક સીલીનડરના હાઇપ્રેસર એનજન, તથા હા૪ળસ્પીડ 

ફૉસ્ડ" લુષ્ીકેશન વરટીકલ કમ્પાઉન્ડ એનજીન 


૮૭ ,,--કમ્પાઉન્ડ ડાપ વાલ્વ એનજીન, તથા યુનીફ્લે! એનજન, 
૮૫ ,,--ટૅનડમ કમ્પાઉન્ડ એનજન, તથા કૅર્લીસ કમ્પાઉન્ડ 


કનડેનસી ગ એનજત 
પ 


દુન મીલ એનજીનીઅરી ગ 


૮૦ ટકા--સાઇડ-ખાઇ-સાદડ કમ્પાઉન્ડ, તથા ડખલ હાઇશ્રેસર 
એનજન (સ્તાધ્ડડ વાટ્વ ) 
૭પ ,,--ડખલ ટૅતડમ (ચાર સીતીનડરન[) કમ્પાઉન્ડ, ત્રીપન, કે 
કનાડ્પલ એનજીન, (ખે જ્રેન્કના, સછે સ્પીડ ) 
૧9૦ ,,--ત્રીપલષ્ઠેન્ક (ત્રણુ કેન્કતા) એનતજન, (મરીનડ્રેશન, સ્લે।સ્પીડ ) 
સરફેસ કુનડેનસેશન (3પ્ર11806 0૦૧૦૩18 - 
જે વાસણુમા સ્ટીમ ભરી હાય તે વાસણુની ખાહેૅરની હવાની ટેમ્પરે 
ચર જો તે સ્ટીમની ટેમ્પરેચર કરતા ઓકી હોય તે! તે વાસણુ 
માહેલી સ્ટીમ કનડૅન્સ્ડ થાય છે, અને કનડૅન્સ્ડ થવાથી તેનો પ્રેસર 
પણુ ઓઢો થાય છે, જેવી વણીક ગરમી કામ કર્યા વિના વ્યય 
જાય છે સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમમાં પાણી ધણુ ભેળાયન્‌ રહે છે એ પાણી 
'ુંદ્મ ટીપાએના આકારમા સ્ટીમમાં જણે ટ ગાઇ રહેવુ હેય છે, 
જે ટોપાઓ જરાખી ટેમ્યરેયર એજી યતાજ એક ખીશ્નત સાથે મરી 
જને પાણી થઈ જય છે, જે પાણી વાષણુતી દિવાન ઉપર્‌ ઝાક 
ળના આઝારમા ચોટે છે, અને સ્ટીમ વનારે કતડેન્સ્ડ થતા રેળાના 
આકારમાં દિનાત ઉપરથી વહે છે એજ ફાન્ણુ થકી બાઇનર, સ્ટીમ 
પાઈપ, મીવીનડ? વગેરે ઉપર કોઇ સારી જતના નીનકનડકેટી ગ 
સીમેન્ટનુ પડ કરવામા આવે છે (જુવો પાનુ--1૯) તેોપણુ એ 
કનડેનસેગન સ્ટીમતે સુપરહીટેડ કરના વગર બીત્ત ૩ાઇ ઉપાયથી 
પુરેપુરૂ અટકાની શકાતુ નથી 


સીલીનડેરમા ડ્નડેનસેશન (1110181 000૦1138 
801)--જતારે નોઇલરતી તાજી સ્ટીમ મીવીનડરમાં પેહેતા દાખન 
થાય છે, ત્યારે સ્ટીમતી ટેમ્પરેચર કરતા મીતીનડરતી ટેમ્પરેચર કમી 
હોવાથી તે ઠ ડી થઈતે કનડેનસ્ડ થાય છે, અને નયા સુધી સ્ટીમ 
ફેટ ઓક થતી નથી ત્યા સુધી એ પ્રમાણે સ્ટીમતુ કનડેનસેશન 
ચાલુ રહૈ છે કટ સક થવા પછી સ્ટીમ એલ્ષપાન્ડ થવા માડવાથાી 
તેતો પ્રેસર કમી થવા માડે છે, અતે પ્રેસર કમી થવાથી રેમ્પરેચર 
પણુ #મી થાય છે, અને સ્ટીમની ટેમ્પરેચગ કમી થવાથી કટ ઔંક્‌ 
અગાઉ તાજ હાષપ્રેસર સ્ટીમને લીધે સીવીનડરતો જે ભાગ (કવર, 
પીસ્તન વગેરે) ગરમ થયલે! તે પણુ હવે ઠડે। થવા માડે છે વળી 
સ્ટીમ એક્ષપાન્ડ થવાથી પ્રેસર ધટવા માડે છે, અને આપણે બાઇ 


સ્ટીમ એનજીન ૬૭ 


લરતા બાબમા જેયુ કે પાણીની સપાટી ઉપરને પ્રેસર કમી થતાજ 
પાણીનુ સ્ટીમ થવુ (૦૪૧૩૦૪૧1103) ચાલુ થાય છે, માટે સીવી 
નડર્મા પણી સ્ટીમને। પ્રેસર ધટતાજ સીલીનડરમાં પેહેલા દાખલ 
થતી વખતે સ્ટીમ કનડૅનસ્ડ થઇતે જે પાણી થયુ હેય, તે હવે 
ફૂરીથી ઉકળીને તેની સ્ટીમ થાય છે, જે ક્રિયાને (0 ૦૪800781103) 
(#રી-ઇવેપોારેશન?? કહે છે અલબતા એ પાણીની સ્ટીમ થતી 
વખતે તે પાણી સીવીનડરતી દિવાલ, પીસ્તન, કે કવરમાંની ઘણીક 
ગરમી ચુસી લઇને તેએને વધુ ઠેડા કરે છે, અને એ પાણીની સ્ટીમ 
થતાથી મીતીનડરમા ન્નોકને છેડે સ્ટીમતા ટરમીનલ પ્રેસરમાં વધારો 
થાય છં પીસ્તન સ્તોકને છેડે આવ્યો કે એકઝીસ્ટ વાલ્વ ઉનડે છે, 
જેથી સ્ટીમને પ્રેસ? અતે ટેમ્પરેચર એકદમ વડુ કમી થઇ નય છે, 
જે કારણુને લીધે વળી ખાથી રહી ગયલુ પાણી ફરીથી ઉકળીને તેની 
સ્ટીમ ઉત્પન્ન થાય છે એકઝાસ્ટમા જતી સ્ટીમ બીળલરની તાજી 
સ્ટીમ કરતા વણી ઠંડી હેો4ગાથી એકઝાસ્ટ થતી વખતે તે સ્ટીમ 
અગાઉતા ગરમ થયનતા સીલીનતડર, પીસ્તત અને કવરતે વધુ ઠંડા 
કરી નાખે છે, જેમી ન્યારે પીસ્તનને પાઢઠે। નવે સ્રોક શરૂ કરવો 
પડે છે, ત્યારે બૌધ્તતરતી તાજ ગરમ સ્ટીમ આવા ઠડા થયલા 
સીલીનડરમા દાખલ થતાજ તેને કેટલેક ભાગ કનડેન્સ્ડ થઇ 
“તય છે ઉપર જ્ુજખની ક્રિયા થવાનુ દર સ્ત્રાોકે ચાતુજ નહે છે, 
જેથી સ્ટીમ માહણહૅવી ધણીક ગરમી વ્યયર્: શય છે, કારણુ કે 
દર સ્ત્રેક્રે થાડી થોડી સ્ટીમ કનડૅન્સ્ડ થવાથી એટલુ ડામ ઓછુ 
થાય છે સીલીનડર્‌મા થતુ કનતડેનસેશન અટકાવવાનો એકલે! ઉપાય 
સ્ટીમને સુપરહીટેડ કરવાનો છે ( જુવો પ્રકરણુ--સુપરહીટર ) 


સીલીનડરમસાં થતુ રી-ઇવેપોરેશન (10૦-૦0%007& 
01010) ધણુ તુકસાનકારક છે, કારણુ કે કશ ઓક થવા પછી એ 
સ્ટીમનુ' એક્ષપાનસન થતી વખતે સીલીનડરમા નવી સ્ટીમ પેદ્દા થવાથી 
કરા મી કાય*સાધક પરિણામ નિપજતુ નથી એ નવી સ્ટીમ પેદા 
થવા મારે સીલીનડરતી અ દરની દિવાવ સાથ ચોટેલુ પાણી પાછુ 
ઉકળે છે, જે માટે ગરમી ખપે છે, અને એ મરમી નવી દાખલ થતી 
સ્ટીમમાથી આપવી પડતી હોવાથી સ્ટીમ સામી વધુ કનડેત્સ્ડ થાય 
છે વળી છેક એલ્ષપાનતસતતે કેડે એ રી”ર્વેપારેશ્રન વધારે થતુ 
હોવાથી આ્રોકને છેડે એકઝીસ્ટ થતી વખતે ઉત્પન્ન થતી એ નવી 


દૃ મીલ એનજનીઅરી ગ 


સ્ટીમ કશે। પાવર્‌ ઉત્પન્ન કરી શકતી નથી, પણુ ખધી એકઝીસ્ટમાં 
ચાલી નય છે, માટે એ રી-ઈવૅપારેશનમાં ખપેવી ગરમી બધી 
વ્યથ જય છે કમ્પાઉન્ડ એનજતોમા અલખતા હાઇ પ્રેસરમઠ થયલ 
એ રી-પવૅપોરેશન જો કે હાઇ પ્રેસરમા બક પ્રેસર તધારે છે, તોપણ 
તે લે! પ્રેસમાં થે! ક કામ કળી આપે છે, જે કમ્પાઉન્ડ એનજીતને। 
એક ફાયદો કડેનાય છે એ રી-રનપેોરેશતતે લીધે ઇર્ત્ડીકેટર ડાએ 
ત્રામતો એક્ષપાતસન કવર" થીખોરેરીકન કડ” કરતા સહેજ ઉચે। પડે 
છે ખરે, પણુ તેમ એક્ઝીસ્ટમાં જતી સ્ટીમને! પ્રેસર વધારે રહેવાથી 
ઝક બ્રેસર પણુ વધે છે, માટે એક્ષપાનસત કવ* ઉચો પડવાથી કાઇ 
કામ વધુ થતુ નથી ખરૂ જેતા તો એ રી-૪વેપારેશનને લીધે 
મીવીનડરમા પતીશીઅલ (શરૂઆતનુ) કતડેનસેશન એટવું બધુ થાય 
છે કે પુષ્કળ સ_ીમ કામ કર્યા વગ? જાણે ગુમ થઇ જતી રખાય 
છે ધણ્‌ાક એનજનીઅરે એતજનતા સ્ટીપ વાલ્વ આગળ એક સ્ટીમ 
ગેજ રાખી તેમા દેખાતા પ્રેસર સાથ નાળતર ગપ્રેસરતી સરખામણી 
કરી, જો ૪-૫ પાઉન્ડ પ્રેસર એછે! મળે તો તે પુરતો ધારે છે, 
પણુ પ્રન્ડીકેટર્‌ ડાએમ્રામતી કટ ઓક વખતતી ઉ ચા૪ ઉપરથી માપી 
કાહડેલા પ્રેસર સાથ ગૌઇ્લર પ્રેસરતી સરખામણી કરી જોતા માતમ 
પડે ઝે કે એક એતજતમાં પ્તીશીઅન કનડેતસેશત કેટવુ ખધુ 
થાય છે સીવીતડરમા થતુ એ તુકસાન અટકાવવાનો એકવે! કાર્ય 
સાધકે ઉપાય સ્રીમને સુપરહીટેડ કરીને વાપરવાને! છે 


કટ આફ્‌ની ડનડેનસેશન ઉપર અસર-મીનીનડરમાં 
જેમ સ્ટીમ જ#દી કટ ઔક્‌ કરનામા આવે તેમ કનડેનસેશનમાં વધારા 
થાય છે, જેથી સ્ટીમ અને તે સાથે બળતણુ વધુ ખપે છે અનુભવ 
ઉપરથી એવુ પુરનગાર થવુ છે કે એક સીનીનતડરના સીમ્પલત એનજી 
નમા સ્્રોકના પ મા ભાગે કટ આક્‌ કરવાથી વધુમા વધુ કરકસર્‌ કરી 
શકાય છે પણુ તેથી જદી કટ એફ કરવાથી ધણીક સ્ટીમ કનડેન્સ્ડ 
થઇ જપ્તને વ્યથ" નય છે, જેથી દર કલાકે દર્‌ હાસ” પાવરે 
સ્ટીમતો વધુ જથો ખપવાથી ખળતણુ પણુ વધુ ખળે છે એક 
સીમ્પત એનજનમા પેહેલા સ્રાકના લમભભગ ૧૩ મા ભાગે સ્ટીમ 
કટ ઔઓક્‌ થતી હતી ત્યારે દર્‌ કલાકે દર્‌ પન્ડીકેટેડ હસ” પાવર્‌ દીદ 
રર પાઉન્ડ સ્ટીમ ખપવાની રાસ આવતી હતી, પણુ પાછળથી 
કટ ઓક મોડા કરી સ્રોકતા પ મા ભાગે માડતા દર કલાકે દર્‌ 


સ્ટીમ એનજીન દહ 


જોસ: પાવરે ૧૮ પાઉન્ડ સ્ટીમ ખપવા લાગી, જેથી ખળતણુના 
ખરચમા લગભગ ર્‌ર ટકાનો બચાવ થયો ! 


સીલ્ીનડરમાં દા'ખખલ થતી સ્ટીસનો જથ્થો 
કાઇ ખધેોજ બળ ઉત્પન કરવામાં વપરાતો નથી, પણુ તેના વણે 
ભાગ કતડૅતસ્ડ થઇ જનાયી વ્યથર” “ય છે, જે કેનડૅનસ્ડ થતી 
સ્ટીમતે! જથ્થો કટ નૌકફ ઉપર આધાર્‌ રાખે છે જે સ્ટીમ હસ" પાવર 
ઉત્પન્ન કરવા વપરાય છે તેજ સ્રીમ ડામેમ્રામ ઉપ? અસઃ ડરે છે, 
કનડેનસેશન મારફતે વ્યથ જતી સ્ટીમ ડાયેપ્રામ ઉપર અસર કરતી 
નથી જુદા જુદા એનજતેોમા કટ ઔક્ના પ્રમાણુમાં ખપતી સ્ટીમના 
જથ્થાના સેકડે કેટલા ટકા પાવર ઉત્પન્ન કરવાના કામમાં આવે છે, 
અને કેટલા ટકા કતડેતસેશન મારતે વ્યથર્: નનય છે તે કોઠા-- 
પ મા આપ્યુ છે 


દાઠેો--પ? કતડૅતસેશતનતે લીધે વ્યથા જતી સ્ટીમ, 


મો | સીમ્પલ એનજીન [કમ્પાશન્ડ એનજન1 ત્રીપલત એનજીન 


કન પ્રસરી કન. | કન, 
પ્રમા ન વરમાગે સરન” રાતને 'હા૪ પ્રેસર| સેગનને 
માણુમા,પાવર માટે લીધે મિં પાવરા બઘુ 1માં પાવ વીધે 
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સ્ટીમ લીકેજ (381061 1.081:થ80 )-એનજીનના સીવી- 
નડરમા સ્ટીમ દાખલ થતાજ જો તે ભીની (સેચ્યુરેટેડ) હોય છે તો 
સ્ટીમવાટ્વ, પીસ્તનત અને એકઝીસ્ટ વાટવમાથી ગળી જતે તેનો 
ધણુ।ક જથો વ્યય જાય છે. ધણી વખતે એ ગળતર ઇન્ડીકેટર 


૭૦ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


ડાયેત્રામ ઉપરથી માલમ પડતી નથી, કારણુ કે કોઇવાર જેટલી સ્ટીમ 
સ્ટીમ વાટ્વમાથી ગળીને સીવીનડરમા દાખલ થાય તેટલી તે પીસ્તત 
માથી પણુ ગળીને બીજ તરફ એકઝાસ્ટમા ચાલી ન્નય ભાવી રીતની 
ગળતર અટકા4વાતો મૂખ્ય ઉપાય સ્ટીમતે સુપરડી?ેડ કરવાતે છે 
સુપરહીટેડ સ્ટીમ સુક્કી હોવાથી તે ભીની સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમ માફક 
સહૅલાપથા ખારીક ફાટમાથી પસાર થઇ શકતી નથી તેથી તેની 
ગળતઃ એડી થાંય છે 


ઇનતીશીઅલ પ્રેસર (110181 71૦૩8010 )--અતજનના 
ગ્રોકનતી શરૂઆતમા સીવીનડરમા દાખલ થતી વખતે સ્ટીમને। જે પ્રેસર 
હેય છે, તેતે ૪નતીશીઅન અથવા શરૂઆતને પ્રેસર કહે છે કાઇનર 
ગ્રેસ: ડગતા ઇતીગીઅલ ગવ્રેસર્‌ ધણ્‌ાખરેો સહેજ ઓછે રહે છે, 
કારણુકે ગાઇ-રમાથી એંતજીનના સીવીનડર્માં આવતા થોડીક સ્ટીમ 
કન્ડૅનગ્ડ થઇ જવાથી તેતે પ્રેસર સહેજ ઓછે થાય છે બૌધુલર 
ગ્રેસ? કમ્તા ₹તીશીઅલ પ્રેસર કેટલો એછેો હોવો જએ તે સ્ટીમ 
પાઇપની લખાઇ, તેના છેદતા એરીઆ અને સ્ટીમ પાઇપ ઉપરના 
કવરીંગ વગેરે ઉપર આધાર રાખે છે જેમ સ્ટીમ પાષપ ધણી લાખી 
અથવા સાકડી તેમ ધતીશાઅલ પ્રેસર ઓછે હૉય છે, સારા કારલીસ 
એંનજનેો કે જેઓતી નજદીકમાજ બૌીઇતરોા હેય, અને જેઓના 
મ્ટીમ પાઇપ ઉપર કે સારી “તનુ ગરમી ઉડી જતી અટકાવનાર 
નીનકનડકટી ગ સીમેન્ટ લગાડેબુ હેય તેઆમા ઇતીશીઅવ પ્રેસર 
ગીઇલર પ્રેસર કરતા પ પાઉન્ડથી વધારે ઓઢો રહેવો તહીં જોઈએ 


સુપરહીટર વાપરતા ઈતીશીઅલ પ્રેસર બેઇ્તર પ્રેસરતી ખર્‌ાખઃ 
રહેવો જેપ્રએ 


ટરમીનલ પ્રેસર (1૦110116 -2₹038070 )--એંનજી 
નતો એક ન્ક્રોક પુરે થઇ રહે તે વખતે સીલીનડરમાં એકઝીસ્ટ વાલ્વ 
ઉધડયા અગાઉ સ્ગીમનો જે પ્રેસર રહે તેને ટરમીનલ અથવા છેવટનો 
ચૈસર કહે છે તૌનકન્ડેનસી ગ એતજનમા સીલીનડરમાં સ્ટીમ વપરાયા 
પકી ખાણે? હડામાં નિકળી ન્ય છે, માટે હવાતા પ્રેસર્‌ ૧૫ પાઉન્ડ 
ઉપરાત ખીજે ૩ થી પ પાઉન્ડ પ્રેસર એનજનના પોતાના ૬્રીકશન 
માટ અને એકઝીસ્ટ થતી સ્ટીમતે સીલીનડરમાથી ખાણેર્‌ હવામા 
હડસેવી કહાડવા માટે જએેઇએ છે, જેધી નાનકનડેનસી ગ એનજીનામા 


સ્ટીમ એનજન ૭૧ 


ટરમીનલ ગ્રોસ પ્રેસર ધણાખરેા ૧૮ થી ૨૦ પાઉન્ડ અથવ કોઇવાર 
સહેજ વધારે રહે છે કનડેનતસીગ એંતજને।મા ૮ થી ૧૦ પાઉત્ડ 
ગ્રાસ ટર્મીભલ પ્રેસર મખવે। ફાયદા ભરેલો છે અજમાયશ ઉષર?થી 
માલમ પડે છે કે કતડેતસી ગ એનજીનામા ૮ પાઉન્ડ કરતા વધારે 
એછે! ટરમીનલ પ્રેસર રાખવામા ફૂાયદે! નથી, કારણુકે એતજનતના 
પોતાના પ્રીકશન અને ઝેક પ્રેસરતી સામે થવા માટે એટલે! ટરમીનલ 
પ્રેસર જરૂરનો છે મોડા કટ એફ થ  ટરમીનવ વ્રેસર વધે 
છે, અને જલદી કટ એફ થવાથી ટર્મીનલ પ્રેસર ધટે છે બેંક પ્રેસર 
કરતા ૩ થી પ પાઉન્ડ વધારે ટરમીનલ પ્રેસર રાખવૅ જેઇએ 


બેંક પમેસર (2201૮ -1૦08801"6 )--સ્ટીમનાો એકઝાસ્ટ 
થતી વખતે જે પ્રેસ? રહે છે તે બેંક પ્રેસર કહેવાય છે-એટલે નોન 
કતડૅનમી ગ એંનજનમા એકઝીસ્ટ થતી વખતે સ્ટીમને જે પ્રેસર રહે 
છે તે પીસ્તન ઉપર્‌ સામુ દખાણુ કરે છે, માટે તે બક પ્રેસર કહેવાય 
છે કમ્પાઉન્ડ એંતનજનના હાઇ પ્રેસર સીલીનડરમાથી સ્ટીમ એક્ઝીસ્ટ 
થઇને રીસીવરમા નનય છે, તે વખત રીસીવર સાહેલી સ્ટીમતે! પ્રેસર 
પીસ્તન સામો। દખાણુ કરે છે માટે તે હાઇ પ્રેસર સીલીન્ડરના બક 
પ્રેસર કહેવાય છે કનડેનસી ગ એંનજીતમા કતડૅનસરમા હ મેશ થોડા 
ગ્રેસરતી સ્ટીમ હેય છે, જે સ્ટીમનો પ્રેસર એકઝીસ્ટ થતી વખતે 
પીસ્તત ઉપર સામો પડે છે, માટે તે લો પ્રેસરનોા બંક પ્રેસર કહેવાય છે 
નાનકનડેનસી ગ એંનજનમા હવાના પ્રેસર (૧૫ પાઉન્ડ) ઉપરાત 
૩-૪ પાઉન્ડ નક પ્રંસર હોય છે, એટલે સ્ટીમ એકઝીસ્ટ થતી 
વખતે બધીજ એંદ્વપાન્ડ યહ જઇને હવાના પ્રેસર જેટલી યઇ જતી 
નથી, પણુ એકઝીસ્ટ યતી વખતે તેતો ૩-૪ પાઉન્ડ જેટલે પ્રેસર 
રહે એમ રાખવાની જરૂર છે તેમ જો નહી કરવામાં આવે તા 
એકઝસ્ટ સ્ટીષ પોતાની મેળે સીલીનડરમાથી ખાહેર નિકળ ન્નય 
નહી પણુ પીસ્તનતે હડસેલી કેદાડવી પડે, જેથી પીસ્તન ઉપર 
એટલે વધુ બોજો પડે કમ્પાઉન્ડ બંતજીનમા હાઉ પ્રેસર સીલીનડરમા 
ખેંક પ્રેસર કેટલો રાખવો તે વિષે “કટ ઓફ ”ની બાબતમા, વિગતથી 
સમનવવામા આવ્યુ છે જેવી રીતે તૌનકનડેનસીમ શએનજનમા 
૩-૪ પાઉન્ડ ખેંક પ્રેસર શખવાની અગત્ય છે, તેવીજ રીતે ફનડેનસી મ 
એનજનના લે પ્રેસર સીલીનડરમાં પણુ ૩-૪ પાઉન્ડ બેંક પ્રેસર 
શાખવાની જરૂર છે, કે જેથી એકકઝીસ્ટ સ્ટીમ સેહેલાઇયી કનડેનસરમા 


૧૭ર્‌ મીલ એતજતીઅરી ગ 


ચાલી “ય નીનકનડેનસી ગ એનજીનમાં જે ૩-૪ પાઉન્ડ બેંક પ્રેસર 
કલો, તે હનાના દબાણુ (૧૫ પાઉન્ડ) ઉપરાત હેય છે, પણુ કનડે 
નસીગ એનતજીનમા જે ૩-૪ પાઉન્ડ બૅક પ્રેસર કહો, તે હવાના 
દખા'ન્‌થી પણુ નીચે વેંકયુમ ઉપરાત હેય છે વેક્યુમ ૦ પ્રેસર કહે 
વાય છે, અતે તે ઉપરાત જે પ્રેસર હય તે ગ્રોસ અથવા ગબખસેોલ્યુટ 
પ્રેસર કહેવાય છે હુ કમાં કડીએ તો સીલીનડમ્માથી એકફઝેર્ટ થતી 
વખતે સ્રીમનેોા જે ગ્રેસર રહે તે બક પ્રેસર્‌ કહેવાય છે 


ઝેનડેનસી ગ અને નોનકડુનડેનસી ગ (₹૦0વલાકા0ળટટ 
810તે ૦૩ ૦૦૪વેઠા11ાફટ્ )--નીતકનડેનસી ગ એનજનમાં એકઝીસ્ટ 
સ્ટીમ હવામાં જતી હોવાથી એકઝીસ્ટ રટીમનો (ટરમીનલ) ગ્રોસ પ્રેસર, 
હવાના ૧૫ પાઉન્ડ પ્રેસર ઉપરાત એકઝીરટ રટીમને સીલીનડરમાથી 
હડસેલી કહાડગા માટે અને એનજનના પોતાના પ્રીકશન મારે ખીન્ન 
પ પાઉન્ડતો વષુ પ્રેસર મળીને ૧૫-૫-૨૦ પાઉ ડ હેય જે, અને 
એ ૨૦ પાઉન્ડ ગ્રોસ વ્રેસરતી સ્ટીમની ટેમ્પરેચર્‌ ૨૨૮ ડીગ્રી હેય છે 


કનડેનસી ગ એનજીનના કનડેનસરમા એછામાં ઓછી ૩ પાઉન્ડ 
ગ્રેસ પ્રેસરવાળી સ્ટીમ હૉય છે, અને તેમા એકઝીર્ટ સ્ટીમને કન'ે 
નસરમા હડસેલી દેવા માટે તેમજ એનજનના પોતાના પ્રીકશન મારે 
ઔજ પ પાઉન્ડ ઉમેરતા કનડેનસી ગ એનજીનને। ટર્મીનલ ત્રેશ પ્રેસર 


લગભગ પ-4૩-૮ પાઉન્ડ હોય છે, જે સ્ટીમની રેન્પરેચર ૧૮૩ 
ડીત્રી હેય છે 


હવે જો એક નીનકનડેનસીગ અને એક કનડૅનસીગ ગનજીન 
અનને ૧૧૫ પાઉન્ડ ગ્રોસ ગ્રેસરવાળી સ્ટીમ વાપરતા હોય 'ે જે ગ્રેસરની 
સ્ટીમની ટેમ્પરેચર ૩૩૮ ડીગ્રી હેય છે, તો પેલુ નીનકેનડેનસી ગ 
એનજીન ૩૩૮૦ થી ર૨૮” સુધીની રેમ્પરેચરમા પોતાનુ કામ કરશે, 
અને પેલુ કનડેનમી ગ એનજીન ૩૩૮* થી ૧૮૩૦ સુધીની ટેમ્પરેચરમા 
ફામ કરશે, એટલે નોનફનડેનસીગ એનજીન કરતા કનડેનસી ગ 
એનજીન સ્ટીમ માહેલી વધુ ગરમીતો! ઉપયોગ કરી તેના ત્રેમાણુમા 
વધુ કામ ઉત્પન્ન કરશે ઢુકમા કહીએ તે! કતડૅનસી ગ એનજીન 
નૌનકનડેતસી ગ એતજીન કરતા સ્ટીમમાં સમાએલી ગરમી લગૃભ્રગ 
દોણેડગણી વધારે ઉપયોગમા લેશે નયા પુરતુ પાણી મળી થુફતુ 
શય ત્યાં કતડેનતસીંગ એનજીન મુકવામાં બેશક ફ્રાયદો છે ૧ ૫૦ 


સ્ટીમ એનજનત ૭૩ 


પાઉન્ડ વરજ્ીગ પ્રેસરતી સ્ટીમ વાપરનાર એક તેોનકનડેનસી ગ 
કમ્પાઉન્ડ એનજીન દર બ્રેક હોસ" પાવર દીઠે ૬? કલાકે લગભગ ર૧ 
પાઉન્ડ સ્ટીમ ખપાવે છે, જ્યારે તેજ એનજતમાં જે કનડેનસર જેડયુ 
હેય તે! તે લગભગ ૧૫૭ પાઉન્ડ સ્ટીમ ખપાવે છે, જેથી સ્ટીમના 
ખપમા (અને તેના પ્રમાણુમા બળતણુમા પણુ) સેકડે લગભગ ૧૮ 
ટકાતો બચાવ થઇ શકે છે એક ત્રોપલ એક્ષપાનસન એનજનમા તો 
લમભગ ર૨૭ ટકા સ્ટીમને! ખચાવ થ'ય છે અલખતા કનડેતસી ગ 
એનજનોમા એર પમ્પ ચલાવવામાં કેટલે।ઈક પાવર વપરાય છે ખરે, 
પણુ તે ભાગ્યેજ એનજીનના ૪ુવ લેડ ઉપર સેકડૅ ૩ ટકા જેટલો 
થવા નય છે 


વેઝ્ચુમ (35260૫1) એક ખાલી જગા છે, કે જેમા હવાને, 
સ્ટીમનો કે કોઇયી ખીજી નનતતો પ્રેસર હોતો નથી એક બધ 
વાસણુમાથી હવા કહાડી નાખીએ તે વેક્યુમ થાય છે તેમજ કોઇ 
અધ વાસણુમા સ્ટીમ ભરીને તેને ઠેડા પાણીના સબધમા લાવી 
એકદમ ડેડી કરી નાખવાથી સ્ટીમ કેનડેન્સ્ડ થઇળતે તેતુ પાણી થાય 
છે, જે પાણીનો જથેો અસલ સ્ટીમના જથા કરતા ઘણી થોડી જગા 
રોકતોા! હેવાથી તે વાસણુમા નીચે પડી રહે છે, અને તે વાસણુ 
માહેલી બાષીની જગામાં સ્ટીમ કે ઠવા કાઇપણુ નહી હોવાથી 
વેક્યુમ થાય છે સ્ટીમ એનજીનના કનડેનસરમાં વેક્યુમ થાય છે, 
એટલે કનડેનસરમા પ્રેસર હેતે! નથી કનડેનસરમા પૂરેપૂરૂ વેક્યુમ 
થઇ શકતુ નથી, એટલે કનડેનસરમાથી હવાનુ પુરેપુરૂ ૧૪૭ પાઉ ડનુ 
દખાણુ સધઝીજ નિકળી જઇ શકતુ નથી, પણુ થોડી ધણી હવા 
અતે સ્ટીમ કતડેનસરમા રહી શય છે કતડેનસર્‌ માહેલા વેકયુમને 
આધાર તે માહેથી બાહેર પડતા પાણીની ટેમ્પરેચર ઉપર્‌ હૈય જે 
કનડેતસરમાથી ખાહેર પડતા પાણીતી સાધારષ્યુ રીતે લગભગ ૧૨૫ 
ડીપ્રી ટેમ્પરેચમ હોય છે, જે ટેમ્પરેચરના પાણીમાથી નિકળતી 
સ્ટીમતેો ગ્રોસ પ્રેસર (કેઠા-૪ પ્રમાણે) લમભગ ૨ થી ૩ પાઉન્ડ 


રય છે, માટે એટલે બેક પ્રેસર કનડેનસરમાં રહે છે એ ગ્રેમાણે 
કેનડેનસરમાથી ખાણેર પડતા પાણીની ટેમ્પરેચર જેમ જેમ વધતી 
નાય છે, તેમ તેમ તેમાથી નીકળતી વરાળ અથવા ખાફ્તો પ્રેસર 
“વધવાથી તે માહેલુ વેક્યુમ એણછુ થતુ “નય છે 


૭૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


લેક્યુમની અસર્‌ -કનડેનસ વગરના નીતકનડૅનસી ગ 
એંતજીતતી એકઝીાસ્ટ સ્ટીમ હવામા નજ છે, જેમી પીસ્તતની જે 
ખાજુએ ખાઇવરતી તાજી સ્ટીમ કામ ક હોય તેની સામી ખાજાએ 
કાઇ નહી તો હુ4ાતો ૧૫ પાઉન્ડતે! પ્રેસ હોય છે, પરતુ કતડેનસીગ 
એેનતજીનમાં એકઝાસ્ટ સ્ટીમ કનડૅનસરમા જવાથી ત્યો દેડી થ૪ 
કનડેનસર્‌માં વેક્યુમ થાય છે, જેષયી પીસ્તન ઉપરતુ તે ખાજુનુ 
હવાનું ધણુ દબાણુ નિકળી નય છે, અતે વેકયુમથી કરીતે એક 
ઝાસ્ટની ખાજીએથી પીસ્તત જણે ચુશાહતે ખે ચાષ્ન જતો હોય તેમ 
થાય છે એક ચીજને આપણે ધકો મારી હડસેનતી વખતે સામી 
ખાજુએ હતાતુ દબાણુ પડવાથી આપણુને જે જોર વાપરવુ પડે, 
તે કરતા ગણુ ઓહ જેર જે આપણે કેપ ત“ખબીરવી હવાનું દખાણુ 
કહાડી નાખીએ તો નગાપરવુ પડે તેજ પ્રમાણું જ્યારે સ્ટીમ પીર્ત 
નતે એક તરફ હડસેને છે, ત્યારે તે પીસ્તતનતી બીજી બાજુએથી 
હાતે! અટફાવ નિકળી જવાથી સ્ટીમને પોતાનુ કામ કરવામા સહે 
લાઇ મળે છે, અને જણે ખુદ સ્ટીમના પ્રેસરમાજ દર ચોરરસ ૪્ચે 
૧૫ પાઉન્ડનો! વધારો થયે! હોય તેમ થાય છે એટલે ૧૦૦ પાઉત્ડ 
પ્રેસરની સ્ટીમ કનડૅનસરતી મદદથી લગભગ ૧૧૫ પાઉન્ડ પ્રેસરની 
સ્ટીમની ખર્‌ાખર્‌ પાવર ઉત્પન્ન કરી શકે છે સામી ખાજુએ સ્ટીમ 
પ્રેસર વગર વેક્યુમ પોતે એકલું કશુ કામ કરી શકતુ નથી 


લેક્યુમ કમી થવાનાં કારણે!ા--વેકયુમ કમી થવાતુ 
મુખ્ય કામ્ણુ કોઇબી ઠૅફાણુથી ફતડેનસરમાં હવા દાખનગ થવાનુ કે 
કનડેનસરમા પાણીની ટેમ્પરેચર વધી જઇને સ્ટીમ ઉત્પન્ન થવાનુ 
હેય છે લે પ્રેસર સીવીનડરના, અથવા જે સીલીનડરમાથી સ્ટીમ 
કનડેનસર્‌માં “ય તે સીલીનડર્‌તા ગ્લાન્ડ, જેતકીક, એસકેપવાલ્વ, 
સ્ટીમ વાત્વ, એકઝીસ્ટ વાહન, પીસ્તન, કે એક્ઝસ્ટ પાછપના જેંળન્ટ 
વગેરે ગળવાથી વેક્યુમ ઓછુ ચાય છે એરપમ્પના ખકેટના વાતવે। 
ફાટી જવાથી પણુ વેક્યુમ ઉતરી જય છે, તેમજ કનડેતસર અને 
એરપમ્પના ્નેંઇન્ટ અને વાટ્વ વગેરે ગળવાથી વેક્યુમ બોછુ થઇ 
શકે છે કોઇવાર હાઇ પેસરના સ્ટીમ વાહ્વ અટકી જવાથી કે ખુબ 
ગળવાથી બોઇ્ઠલરની તાજી સ્ટીમ હાઇ પ્રેસરસમા દાખલ થઇ એકઝીસ્ટ 
મારફતે લે! પ્રેસરમા જય છે, જેથી લે! પ્રેસરતો ટરમીનલ પ્રેસર ધણુ 
વધી નય છે, અને કતડેતસર્‌મા જતી સ્ટીમતો પ્રેસર વધવાથી તેની 


સ્ટીમ એનજન ૭પ 


ટેમ્પરેચર પણુ વધે છે, જેને ઠડી કરવા માટે પુરતુ પાણી નહી 
મળવાથી કોાપ્વાર કનડેનસર ધણુ ગરમ યદ જઇ એંરપમ્પ પાણી 
છોડી દયે છે, શથવા વેક્યુમ ધણુ એણછુ થઇ જાય છે તળાવનુ 
પાણી ગરમ થઇ જવાથી અથવા જોઇએ તે કરતા એછે પ્ન્‍્જેકશન 
આપવાથી પણુ વેક્યુમ એછુ થઇ જય છે લે પ્રેસરનો પીસ્તન 
ન્યારે ગળતે! હય ત્યારે પીસ્તનનતી એક તરફની તાજી સ્ટીમ ખીજ 
તરફની એકઝીસ્ટ થતી સ્ટીમ સાથે ભેળાવાથી ધણુ। વધારે પ્રેસરની 
સ્ટીમ ૩તડૅનસરમા જય છે જેથી વેક્યુમ ઉતરી ન્નય છે 


અએંનજનની ઝડપ (10081106 3॥06૦૯૦તૈ)--૬ર મીનીટે 
અએુંનજનનુ ફ્લાપઇ્વ્હીલ જેટલા આટા અથવા રેવોલ્યુશન્સ (70૪01 
10078) ફ્રે તે એનજી 1ની ઝડપ કહેવાય છે કાપધ્ખી એનજનનેો 
લેડ એછે! કરવા વગર તેની ઝડપ વધારવાથી તેના હસ” પાવર 
વધે છે કાઇબી સાચાના રેવોાલ્યુશન્સ વધારવાથી તેને ચલાવવા માટે 
વધુ બળ અથવા પાવર જોપઞએ છે, માટે કોઇ સાચાના રેવાટ્યુશન્સ 
વધારવા પેહેલા તેને ચલાવનારૂ એનજન જોઇતા વધુ પાવર ઉત્પન્ન 
કરી શકશે કે નહી તે તપાસવું જોઇએ કેટલીક વખતે એ ખાખત 
વિષે આગમજથી વિચાર નહીં કરવાથી એવુ ખને છે કે મોટા ખરચ 
કરી સાયાઓની પુલીએઓ તેએના રેવોલ્યુશન્સ વધારવા માટે ખદલી 
નાખ્યા પછી એનજન ઉપર વધુ જેર આવવાથી એનજનની ચાલ 
ધીમી પડી ન્નય છે, જેથી સાચાઓ તો ૬ર મીનીટે અગાઉ જેટલા 
આટા ફરતા દતા તેટલાજ કૂરે, અને નવી પુલીએ વગેરે નાખવાના 
ખરચ ફ્વોકટ જય એક સેટી જીતીગ ફેકટરીમાં જનનો માલ 
વધારવા થષી જીનની ચાલ વધારવા માટે મોટા ખરચ ડરી પુલીએ 
ખદલવા પછી ચાલુ કરતા એનજનીઅરને માલમ પડયુ કે સાચાએની 
એ વધારાતી ચાલ ખેચી શકવાને એનજનમા પ્રતો પાવર હતો 
નહી | હાઇ પ્રેસર સીલીનડરમા ધણ્‌। જલદી કટ એક્‌ થતો હોય અને 
કટ ઓફ ઘટતા પ્રમાણમા મોડે કરવાથી સાચાગ્મો વધુ ઝડપે ચલાવી 
શકાશે એવી પહેલ્લા પૂરેપુરી ગણુતરી અને ખાત્રી ફરવા પછીજ 
સાચાએની ચાલ વધારવાની કોફ્ેષ કરવી જો?એ એનજનની ચાલ 
તેના ત્રાક ઉપર મૂખ્ય આધાર રાખે છે ઝડપી ચાલના એનજનેોને 
સક માતો હોય છે વળી ધીમી ચાલન! એનજન ડરતા ઝડપી 
થાલના એંનજન માટે ફૂલાઇ વ્હીલ પણુ નાની ડાયામેટેર્ના રાખવા. 


૭; મીલ એનજનીઅરી ગ્‌ 


પડે છે હીરીઝીન્તલ મીલ એનજતોા ૬૦ થી હ૦ રૅવાલ્યુશન્સના 
સાધારણુ છે ધણી ઝડપી ચાવધે કૉર્વીસ વાહનના એતજનો! બરાબર 
કામ કરતા નથી, કામ્ણુકે કેટગાકેોમાં ઝડપી ર્ચીલને લીબે કૉર્લીસ 
વાહ્વનુ ત્રીપ ગીઅર ખરાખર ભેળનાયા વગર્‌ છટછી જય છે કેટતાક 
ફપ 474 ગીઅરના એનજીતા ૧૧૦ થી ૧૨૦ રેવે”યુશન્સ કરતા 
જોન1ામાં આવે છે પ્રક્ષેકત્રીક લાઇટ માટે વપરાતા ઉભા અને નણા 
ઝડપી ચાતતા એનજને ૨૦૦ થી ૧૦૦૦ રેવોલ્યુશન્સ સુધીના 
બના4તતામાં આવે છે ૪૦૦૦ હાસ'પાવરના મરીન એનજતોા ૪૦૦ 
રેવાોલ્યુશન્સ સુધીના બનાવવામાં આવે છે અતે ગ્ઢીમ તરખાઇન 
1૦૦૦ થી ૩૦૦૦૦ (ત્રીસ હજર) રેવોલ્યુશન્સ તેના નાતા મોટા 
કદતા પ્રમાણુમા દર મીતીટે કરી શકે છે ! 


સ્પ્રે (5830701:6)--યાલુમા પીસ્તત ( અચના ફીસહેડ) એક 
કેડેથી ખીજે છેડે નય તેટવી લખાઇતે એનજનતે ગ્રોક કહે છે 
એનજીનનુ ફતા વ્ટીત એક આટો પૂરે તેટલામાં એનજીતના ખે સેક 
થાય છે અસવ લાબા સ્રોકનતા એતજને! પસદ કરવામાં આવતા 
હતા, પણુ હાત ઝડપી ચાત ઉપર્‌ વિશેષ પ્યાત અપાતુ હોવાથી 
હુકા સ્રોકના એતજીતા ઝાઝા જેવામા આવે છે, તોપણુ ઝડપી ચાલ 
અને ડુકા સ્રાકના એનજન ફરતા ધીમી ચાવ અને લાખા સોકના 
એનજનમા દર મીતીટે થતી પીસ્તન સ્પીડ વધુ હેય છે, જે કેઠા-૬ 
ઉપરથી જોવામા આવરે હાઇ પ્રેસર સીવીતડરની ડાયામેટર્‌ કરતા 
લગભગ બેવી અઢી ગણી લબાઇનો સોક હાલ કેટલાક સારા મેકર 
પાતાના એનજીતોમા વાપરે છે 


પીસ્તન સ્પીડ (213107 806૦ત)--૬ર મીનીટે પીમ્તન 
જેટલા ફીટ ચાલે તેતે પીસ્તનની યાલ અથવા પીસ્તત સ્પીડ કહે 
છે એક રેવૉહ્વુશનમાં પીસ્તન બે સોક કરે છે, મારે ૬ર મીનીટે 
જેટલા રેવાહ્યુશન્ય થતા હોય તેથી બમણુ સ્રોક થાય છે, અને 
દર્‌ મીતીટે થતા શ્રોકની સ ખ્યાને સ્રોકની લ બાઇએ ગુણુવાથી પીસ્તન 
સ્પીડ મળે છે જેમકે સ્રોક પાય શીટ લાભો હેય અતે ૬ર મીનીડે 
૬૦ રૈવોલ્યુશ-ન્સ થતા હોય તો ૬૦૩૮ર--૧૨૦ સ્રાોક યયા, અને 
૫૨૦%6૫-૬૦૦ શટ પીસ્તન સ્પીડ દર મીનીટે થઇ લાખા સરક 
-અને ધીમી ઝડપવાળા એનજીતોમા નરી ગાના બાસ ટીલા રહેવાથી 


સ્ટીમ એતજત ૭૭ 


ઝાઝા અવાજ મારતા નથી, અને લાઇન લેવલની સહેજ ખામી રહી 
ગઇ હોય તે ચાલી જય છે લાબા સ્તરોક સાથે જોકે રેવોલ્યુશન્સ 
કમી હોય છે, પણુ મીસ્તત સ્પીડ ખાસ વધારે રાખવામાં આવે છે, 
જે નીચે આપેના કોઠા ઉપરથી માલમ પડરો, કારણુ કે રેવોવ્યુરાન્સ 
થોડા હવાથી ૬? મીતી?ે માત્ર થોડી વખત સ્રીમથી સીવીનડ? ભરાય 
છે, અતે એવી વખતે જે પીસ્તત ધીમે ચાલે તો કતડેનસેશત ધણુ 
થાય, માટે સીવીનડરમા જેની સ્ટીમ દાખલ થઇ કે પીસ્તને ઝડપથી 
આગળ વધી સ્ક પુરો કરી તાખવો જોએ 


કોહે--૬? એતજનોની ફાયદા ભરેલી પીસ્તન સ્પીડ, 





દર્‌ મીનીટે થતા, દર મીનીટે પીસ્તન 
ર્વાલ્યુશન્સ | સ્પાડ, ષ્રીટ 
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જેસર અને ઝેડેપ-સ્ટીમ પ્રેસર વધવાથી એનજનની 
ઝડપ વધે છે, પણુ એતજીતના રેવોલ્યુશન્સના સ્કવેર ઉપર પ્રેસર 
આધાર રાખે છે, માટે એને લગતી ગણુતરીમા રેવોલ્યુરાન્સને હમેશા 
સ્કવેર કરવા (એટલે જેટલા રેવોા?યુશન્સ હેય તેતે તેટલાએજ 
ગુણુવા ) ઓરામેટીક એક્ષપાનસન અને કૉરલીસ વાવ્વના એનજીનો, 
, કે જેઓઆમાં ગવર્નર એનજીનના સ્ટીમ વાહવ સાથે પાધરો સબધ 
રખે છે, તેઓમાં પ્રેસર એછે! યવાથી એતજીતના રેવોલ્યુશન્સ 
કમી થતા નથી, કારણુ કે પ્રેસર ઓછે! થવાને લીધે જેવી ઝડપ ઓછી 
યવા માડે કે તુર્ત ગવરતર નીચે બેસી જળતે સ્ટીમ વાલ્વ ફટ 
આક ધણે મોડેથી કરે છે, જેથી એતજીનની ઝડપ ઉપર્‌ જીવ જેવી 
અસર્‌ થતી નથી, જો કે તેથી સ્ટીમતો જથો વધારે ખપે છે જે 
એનજીતમા સ્ટોપ વાત્વ આખો ઉધાડે રાખવાથી એનજીતની ઝડપ 
વધી જતી હોય, તો માલમ પડે છે કે ભેમા સ્ટીમતો કટ એફ 


૭૮ મીલ એનજીનીઅરીગ 


જોઇએ તે કરતા ધણી! મોડે થાય છે એવા એનજનમા સ્ટીપ 
વાલ્વ અધા કે થોડો ઉવાડો રખી કામે લેવાવી બળતણ ઘણુ ખળે 
જે, કારણુ કે કટ આક મોડે થનાથી સ્ટીમનેો ધર્ણા જથે! વપરાય 
છે, તથા સ્ટીપ વાતત થોડા બધ રાખવાથી તેમાથી સ્ટીમ પસાર 
થતી વખતે તેનો પ્રેસ? ઉતરી જાય છે, જેથી એનજીતની ઝડપ 
કમી થાય છે સ્ટૌપ વાન્વ થોડો બધ રાખવાથી એતજનમા સ્ટીમને। 
શ્રાડા જથે! જય છે એવે વિચાર તદન ભુલ ભરેલો છે સ્ટાપ 
વાટ્વ થોડો ખધ કરવાથી એતજીતતી ઝડપ કમી થાય છે તે કાઇ 
સ્ટીમ થોડી જવાથી નહી, પણુ ઓછા ગ્રેસરની સ્ટીમ જવાયી 
શાય જે, જેવી હાઇ, પ્રેસર સ્રીમ વાપરવાની કરકસર ભરેતી ખુખી 
મરી જ્ય છે માટે સ્ટીપ વાહન આખો ખુલ્લે! રખી એનતજીનના 
વાહ્ગને! કેટ ઔષ્ એટલે વહેધે ડરવા કે જેથી એનજીનની ઝડપ 
જોઇયે તેટલી રહે આ પ્રમાણે વાલ્વ માડ4ાથી ખળતણુમા વણી 
કરકસર કરી શકાય છે (જીવા વાહવ સેટોગતી ખાખત ) 


પીસ્તન રીસપ્લેસસેન્ટ (2156010 [)15[14001000101)-- 
મીલીનડગ્તી અદરની બધી જગા કે જેમાં પીસ્તન ચાલે છે, તે 
જગાના માપને પીમ્તન ડીસપ્તેસમેન્ટ કહે છે સીવીનડરતા (અથવા 
પીસ્તનતા) એરીઆને શ્રાકતી લખાઇએ ગુણુવાથી પીસ્તત ડીસપ્લેસ 
ગ્રેન્ટ મળે કે જેમકે મીલીતડરતો એરીઆ ૪ ચોરસ ફીટ હેય 
અતે ઝ્રોક પ શીટ લાખો! હોય તો ૪9(પ-રર૦ કયુખીક ફીટ પીસ્તન 
ડીસપ્ધેસમેન્ટ થાય (એગેઆ ચોરસ ૪્ચમા હેય તો સોકતી 
લખાહ્ટધ પણુ ૪ચમા લેવી, અને એરીઆ ચોરસ ફ#ીટમાં હેય તો 
સ્રાકતી લખાઇ પણુ જ્રીટમા લેવી ) 


ઝ્લીઅરન્સ ( 01218100 )--પીસ્તન ન્યારે સ્્રોકને છેક 
છેડે હોય એટલે ડેડ સેન્ટરમાં હોય, ત્યારે તે સીવીતડરના કનરતે 
અથડી રહેતે! નથી, પણુ ક4ર અતે પીસ્તન વચ્ચે થોડી ખાલી જગા 
રહે છે, તે તથા સીલીનડરતા પીટ (0૦૪1) ની ખાલી સામટી જગાને 
કલીઅરન્સ કહે છે કલીઅરન્સ વગરતુ તો કે!ઇબખી એતજન ખાધી 
શકાતુ નથી, પણુ એ જગા જેટવી બની શકે તેટલી ઓછી હોવી 
જોઇએ, કારણુકે તાછ સ્ટીમ ન્યારે સીતીનડરમા દાખત થાય છે 
સ્યારે કલીઅરન્સતી ખળી જગા ભનઇ નલા પછીજ પીસ્તન ઉપર 
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દખાણુ ફરે છે, માટે દર્‌ જોકે કવીઅરન્સની જગા ભરવા માટે 
સ્ટીમતેો ચો3કસ જયે વ્યથ* જય છે જે બીતકુવ કધીઅરન્સ 
નહી હોય તે! તા% «મ જેવી વાઃતમાથી દાખત થાય ક તુરત 
પીસ્તત ઉપર દખાણુ કરે નહી, કારણુકે પીસ્તત અને કવરતી નચ્ચે 
જતા માટે તેતે રસ્તોજ મળે નડી કલીઅગન્સ 2૨ ખવાતી વળી બીજ 
જરૂર પણુ કે, કારણુ કે સીતીતડરમા હમેશા સ્ટીમ કતડેન્સ્ડ યવાવી 
થો5ક પારી જમાવ થાય છે, જે કવીઅરન્સનતી જગામાં ભનય છે, 
અતે જો ડતીઅઃન્સ નડી હોય તો એ પ'છીતે રહેવાની જગમા નહી 
મળડાયી સીતીતડરતુ કવ? ભાગી નાખે તેજ પ્રમાણે ક્રોસણહેડ અને 
ઝું-કપીતતા થાસ વસઇ જતાથી પીગ્તત એક બાજુએ ખે ચાઇ ન્નય 
છે, અતે જે ડતીઅરન્સ નહી હેય તો તે કવર સાથે અથડાયા ડરે 
નળી ગ્ડીમતે સહેન॥ાઇ અતે સગ4ડવી સીતીનડરમા દાખત થવા માટે 
મીતીતડનના પટનો એરીઆ માકફેકસરના મોટા હોવો જોઇએ, નહી 
તો પેટ સાકડા હોવાથી તેમાથી સ્ટીમ પસાર થતી વખતે તેનો 
પ્રેસન ઉતરી “નય એ કારણૅ।સર થોડીમી કનીઅરન્સની જગા રાખવી 
અગતડની છે, જે ખતતા સુતી થોડીજ હોની જોઇએ, કારણુકે જેમ 
કલીઅરન્સ વધારે તેમ વધારે ગેરફાયદો 


કલીઅરન્સનુ સાપ--કવીઅરન્સની જગાનુ માપ પીસ્તન 
ડીસપ્લેસમેન્ટતા પ્રમાણુમા કહેવામાં આવે છે સારી બનાવટના અને 
ધીમી ચાનતતા કૌરતીસ વાવતા એંતજનોમાં કવીઅરન્સ પીસ્તન 
ડીસપ્તેસમેન્ટના સેકડે ૪ થી પ ટકા જેટલી હેય છે એટલે જે 
પીસ્તનત ડીસપ્તેસમેન્ટ ૧૦૦ કંયુખીક ષ્ટ હોય તો કવીઅરન્સ ૪ થી 
પ કયુબીક ફીટ જેટની હેય સાધારણુ સ્લાઇડ વાલ્વતા અને ધણી 
ઝડપી ચાલના એંતજતોમાં એ છ થી ૧૮ ટકા હૉય છે, કારણુકે 
ઝડપી ચાલના અનજનેો(મા સીલીનડર નાનુ હેોવાયા તથા જેક પણુ 
નાતો હો4થી પીસ્તન ડીસપ્લેસમેન્ટ તેટલાજ પાવરના ધીમી ચાલના 
એનજત કરતા થો હેય છે કેલીઅરન્સ ઓછી રાખવા માહે કેટલાક 
લાબા સ્તરોકના સ્તાઇ્ડ વાર્વના એનજીનોમા સ્ટીમ પીટ હુ કા ખનાવી 
સીલીનડરને બન્તે છેડે એક એક જૂદા જૂદો સ્લાષડ વાલ્વ રાખવામાં 
આવે છે કૅરવલીસ વાટ્વ કરતા ડ્‌પવારટવતા એનજીતોમાં કલીઅરન્સ 
એઈ હોય છે પીસ્તત અને કવર વચ્ચેની કલીઅરન્સ સ્પેસ માપી 
શકાય છે, પણુ પૈ ટ" માહેલી જગા માપવી મુશકેલ પડે છે, માટે 
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કલીઅરન્સ માપવાની સવ'થી સહેૅતી અતે ચોક્કસ રીત એ જે કે 
પીસ્તનને છેક છેડૅ ડેડ સેન્ટર ઉપર મુકીને જો કૉરવીસ વાનવ હેય 
તો તે ખાહેર કહાડીતે પટમા આગમજથી બરાબઃ તે?ત્ેડુ પાણી 
૭નાઠન ભરાય તેમ નાખવુ એ વખતે એકઝીમ્ટ વા”4 તતત ખધ 
રહેના જોઇએ, અતે તે વા74 અયનવા પીસ્તત ગળતે હોવો તળી 
જોઇએ પાણીતા વજતતા ડનુબીક ષ્રીટ ફરવાથી કતીઅરન્સ કેટના 
કૅયુખીક શીટ છે તે માલમ પડશે 


ઝ્લીઅરન્સની અસ્ત૨--એંતજનમા સ્રીમતે વેડેતી ફટ 
આક્‌ કર્વાવી કતીઅરન્સથી થતા તુડસાતનુ પ્રમાણુ નધે છે સીમ્પત 
એનજીન કરતા કમપાઉન્ડ એનજનમાં કલીંઅન્ન્સયી થતા નુકસાતનુ 
પ્રમાણુ આછુ હોય છે, કારણુકે સીમ્પત એતજનમા કલીઅરન્સતી 
જગામા ભરાતી સ્ટીમતોા જથો એકઝીસ્ટ મારફતે બાહેર નિકળી જયા 
કર્‌ છે, જ્યારે ફેમ્પાઉન્ડ એનજનમા હાળ પ્રેસર સીલીનડર્‌ માહેલી 
કલીઅરન્સતી જગામાં ભર્‌યવી સ્ટીમ એકઝીમ્ટ માગકૂતે લે! પ્રેસર 
સીલીનડરમા ન્નય છે, જ્યા તે થોડું કામ ખનનવે છે એકજ કદ, 
ગ્રેસર, પાવર અને ઝડપના ખે એનજીને। હેય, પણુ એકમા ખીન 
કરતા કવીઅરન્સની જગા વધારે હોય તે! તે વધારે કરીઅરન્સવાળુ 
એનજીન ઓછી કતીઅરન્સવાળા એનજન કરતા સ્રીમતે! વધુ જથે 


ખપાવે છે 

ડેડ સેન્ટર ( 8૦% 0૦07૦ )--જ્યારે પીસ્તત ન્તોકને 
છે૩ છેડે રહૅ4ાવી કન્ક અને કનેકટીગ રોંડ એકજ સિધી લીટીમા 
આવી રહે છે, ત્યારે તે એનતજનતુ ડેડ સેન્ટર કહેવાય છે આડા 
એનજીતોમા જડારે ૪ૅન્ક ત ન આડી લેતતમાં હય ત્યારે, અતે ઉભા 
એતજતોામાં જડારે કેન્ક તતત ઉભી ઓતબામા હોય ત્યારે ડેડ સેન્ટર 
બતે છે જડારે પીસ્તત એ પ્રમાણે ડૅડ સેન્ટરમાં હેય ત્યારે તેની 
ગતિ એક પત વાર બધ થઇ જઇ પીત્તત સ્થિર થઇ ન્નય છે, 
જેટલા વખતમા ક્રેતન્કપીન કતેકટી ગ રૉડની બેરી ગમાં સહેજ ફર્યાં પછી 
પીસ્તન પોતાનો નવે સ્ક શરૂ કરે છે વારવાર સવાન પુકવામા 
આવે છે કે જયારે એતજન ડેડ સેન્ટર ઉપર હોય ત્યારે પહેતા પીસ્તત 
ચાલૈ છે કે સ્તાઇડ વાત્વ ? એતે! ખુતાસો એ છે કે ૪ેન્ક અતે વાલ્વતી 
એકસેત્ત્રીક બન્તે એક લાઇતમા હોતી નથી, પણુ કેન્ક કરતા એકસેન-ત્રીક 
કાટખુણા કરતા પણુ જરા વધારે આગળ રાખેલી હેય છે, માટે 
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જ્યારે કુન્ડની લાઇન (રાફ્ટના સેન્ટર અને કેૅંત્ડપીનના સેન્ટ માથી 
પસાર ચ?) આડી હેય, ત્યારે એકસેન્ત્રીકની લાઇન (શારતન। સેન્ટર 
અતે ચીનના જ્ઞેન્ટ(:મ,વી પસાર થતી) લગભગ ઉભા હેય છે માટે 
જ્યારે પીંગ્તન ડડ સૈન્ટર ઉપર ણેય ત્યારે વાલ્વ ડેડ સે-્ટઃ ઉપર 
હેતો! નવા, અતે પીંન્તનત તો ડૅડ સેન્ટર ઉપ- હોવાથી એડ પવ વાર 
સ્થિર થઇ નય જે, જે વખતે ન1૯4 ડંડ સેન્ટરમાં નહી હેનાથી 
ચાલતોજ હૈય કે મ'ક જ્યારે પીસ્તન ડેડ સેન્ટર ઉપન હેવ ત્યારે 
સ્લાઇડ વ, 4 પહેલા ચાલે છે, જેટલો વખત કંન્કપીન ડતેડટાં ગ 
રોડની બેરીગમા થોડીક ફરે છે, અને પછીજ પીસ્તન ઉપડે છે 


સ્ટીમ જંકેટ (800% 401૮04 )--એનજનના સીલીન- 
ડરમાં મ્થીમનુ કનડૅન્સ્ડ થઇ જ્વુ અટકાનવા માટે સીલીન'રની 
આસપાસ તેમજ બખન્ને કવરોમાં એક પોકળ પડ રાખવામા આવૅ 
છે, જેને મ્ટીમ જેકેટ કહે છે એ જેંકેટમા નાઇલરની તાજી સ્ટીમ 
ભરી મખવામાં આવે છે, કે જેથી સીલીનડઃ? ગરમતુ ગરમ રણે 
આથી ન્યારે મીલીનડરમા પહેલા સ્ટીમ દાખલ થાય છે, ત્યારે સીલી- 
નડરની ટેમ્પરેચર તો જકેટતે લીધે સ્ટીમતી ટેમ્પરેચરની બરાખર 
હોવાથી સ્ટાંમ કનડૅન્સ્ડ થતી નથી કટ ઔષક્‌ થતાજ સ્ટીમના પ્રેસર 
અને ટેમ્પરેચન કમી થ૪ શનય છે, જે વખતે જેકેટ માહેલી ગરમ 
સ્ટીમ થોડી કનતડૅન્સ્ડ યાય છે ત્યાર પછી એકઝૅસ્ટ વાલ્વ ઉધડતાજ 
સ્ટીમનો પ્રેસર અને ટેમ્પરેચર વધારે પડી નનય છે, જેથી એકઝાસ્ટ 
થતી વખતે એકઝીસ્ટ સ્ટીમ જેકેટ માહેલી સ્ટીમ કરતા દ ડી હોવાથી 
જેકેટ માહેલી સ્ટીમને ધણી કનડેન્સ્ડ કરી નાખે છે માટે જેકેટનોા 
આ એક મુખ્ય ગેરફાયદો છે, કારણુકે જૅકેટમાં એથી કરીને ધણી 
સ્ટીમ ખપે છે, જે બધી વ્યથ* જાય છે માટે જો સ્ટીમને આપણે 
સીલીનડર્‌મા કનડેન્સ્ડ થતી ખચાવવા જ#એ તો જેકેટ માણેલી 
સ્ટોમ કનડેન્સ્ડ ચાય છે, તેથી જેકેટ વાપરવાથી જેટલે! ફ્રાયદો થવે 
જોઇએ તેટલે! યતો નથી, જો કે જેકેટથી થોડો ધણે ફાયદો યતો 
કહેવાય છે, કારણુકે સીલીનડરમાં સ્ટીમ કનડેન્સ્ડ થવાથી જે 
નુકસાન થાય છે, તેથી ઓછુ તુકસાન જૅકેૅટમાં સ્ટીમ કનડેન્સ્ડ 
થવાથી થાય છે 


દ 


«ર મીલ એનજીનીઅરી ગ 


જેંકેટની ગોઠવણ્‌--અગાઉ હાઇ પ્રેસર સીલીનડરના જેકે- 
ટમા નાઇતરતી તાજી સ્ટીમ ફેરતી રાખવામાં આવતી હતી, અને 
ન્ટર્મીડીએટ તથા લે! પ્રેસર સીલીનડરના જૅંકેટમાં શ્ટીમ દાખલ 
કરવા પહેલાં “ર્‌ીડયુસી ચ વાલ્વ? (₹૦તૅપલાપળ્ઇુ ૪810૯) માથી 
તેતે પસાર્‌ કરવામા આવતી હતી જેથી તેનો પ્રેસર કમી ચણ નય, 
જેથી ઇતટર્મીડીએટ કે લે! પ્રેસર સીલીનડરમા વપરાતી સ્ટીમના 
પ્રેસરની ખરાખરતા અથવા સહેજ વધુ પ્રેસરતી સ્ટીમ તેએના જેકે 
ટેમા રહે, પણુ દવે એ ગેોઠવષણુ વપરાતી નથી દરેક સીવીનડરના 
જંકેટ ઉપર એક એક સ્પ્રીગનો સેફ્ટી વાલ્વ મુકવો જોઇએ, કે 
જેથી તેઓના જંકેટમા પ્રેસર વધી જતાજ સ્ટીમ ઉડી જઇ પ્રેસર 
ફમી થળ જય જેૅકેટમાં સ્ટીમના કનડેન્સ્ડ થવાથી જમાવ થતુ 
પાણી કહાડી નાખવાની ધણી અગત્ય છે, કારણુ કે તેમા પાણી 
ભરાવાથી તે ફૂાયદાતે ખદલે ગેરફાયદો કરે છે એ માટે જંકેટના 
જેન પાઇપ સાથે સ્ટીમ ટ્રેપ જોડવામાં આવે છે, કે જેથી જેવુ 
થોડુ ખી પાણી જૅકેટમાં જમાવ થાય ક તુરત ટ્રૅપમાથી નિકળા જ્યા 
કર્‌ જંકેટમાં જમાવ થતુ પાણી દેખાડવા માટે કેટલેક ઠેકાણે ગ્લાસ 
વાટર ગેજ પણુ મુકેલા જોવામાં આવે છે 


જેંફેટ વિષે સતફજ્ેર--કેટલાકો જેકેટથી થતો ફાયર 
એટલે! નજીવો ધારે છે કે ખીલકુલ જેકેટ વાપરવાની ભલામણુ કરતા 
નથી જો સ્ટીમને સીલીનડરમા જવા પહેલા સુપરહીટરમાં ગરમ 
કરવામા આવે તો પછી જેંકેટતી અગત રણેતીજ નથી માટે જંકેટવાળા 
સીલીનડર્‌ વાપરવા કરતા જેકેટ વગરના સીલીનડર સાથે સુપરહીટ? 
વાપરવાની ભલલામણુ કરવામાં આવે છે, કારણુ કે જકેટ વાપરવા 
કરતા સુપરહીટર વાપરવાથી એનજન ધણુ કરફસર ભરેલી રીતે 
કામ કરે છે દાલ કેટલાક એનજન ખાધનારાઓ તો પોતાના 
એનજતોાના સીલીનડરે ઉપર મુદુલ જેકેટ મુકતા નથી, ન્યારે 
કેટલાકો એવી ગોઠવણુ ફરે છે કે જેકેટમાં ખૌઇલરની તાજી અને 
જુદી સ્ટીમ આપવામા આવતી નથી, પણુ સ્ટીમ પા૪પમાથી સ્ટીમ 
અધી જૅકેટમા ફરી સીલીનડરમાં ન્નય છે, અને તેજ પ્રમાણે લે 
પ્રેસરમાં પણુ રીસીવરમાની સ્ટીમ બધી જેૅકેટમાં થઇને પછીજ લે 


પ્રેસર સીલીનડર્મા જાય છે આથી જે પ્રેસરની સ્ટીમ સીલીનડર્‌મા 


સ્ટીમ એનજન ૮૩ 


ક્રામ કરતી હેય તેજ પ્રેસરતી સ્ટીમ સીલીનડરની ખાણેર જેકેટમા 
ચૂરૂતી રહેવાથી સીલીનડરની ટેમ્પરેચર એકસરખી ડૈડૅતી કહેવામા 
આવે છે ખ્સ્ુસ કરીને લે! પ્રેસર સીલીનડરના જૅકેટમા નાઇલરની 
હાઇ પ્રેસર સ્ટીમ વાપરવામાં દેખીતું તુકસાન છે જણીતા એનજીન 
ખાંધનારાએ મેસસ* રેત મસચેવ એન્ડ સન્સ તો કમ્પાઉન્ડ કે 
ત્રીપલત એક્ષપાનસન ગઝએનજનેોમા માત્ર હાઇ પ્રેસ?, રીમીવર, અને 
અ₹નટરમીડીએટ સીલીનડરો ઉપરજ જેકેટ વાપરવાની ભલામણુ કરે 
છે, જ્યારે કોઇબી એનજનના લે! પ્રેસર સીલીનડર ઉપ? જેકેટ 
વાપરવાની મુદૃલ ભલામણુ કરતા નથી જે ?મ્પરેચરની સ્ટીમ 
સીલીનડરમા વપરાતી હૉય તે કરતા થોડી વધારે રેમ્પરેચરની સ્ટીમ 
(જો ખતી શાકે તો) જેૅકેટમા વાપરવામાં કાઇક ફાયદો છે લડનની 
૪ન્સ્ટીટયુશન એક મિકેનિકલ એનજનીઅસે* સ્ટીમ જંકેટના ફાયદા 
અને ગેરફાયદાની તપાસ કરવા માટે એક કમીટી નેમી હતી, પણ 
તે કમીટીની જૂદી જૂદી તપાસશોના પરિણામ એટલા ખધા હેરફેર 
આવ્યા કે કમીટી જંકેટના ફાયદા વિશે કશા પણુ અનુમાન ઉપંર 
આવી શી નહિ તોપણુ ધીમી ચાલતા સીમ્પત એનજનતેોમાં 


કમ્પાઉન્ડ અને નીનકનડૅનસી ગ એનજીન કરતા જેકેટ લગાર વધારે 
કાયદ્દો કરી ખતાવે છે, ન્યારે ઝડપી ચાલના એનજીનોમાં જેકેટ 
વાપરવામાં બિલકુલ ફાયદો થતો નથી સારી સમજદારીથી જો જેકેટ 
વાપરવામાં નહિ આવે તો તે ફાયદાને ખદલે સામુ ધણુ તુકસાન 
કેરે છે, માટે ખતતા સુધી જેકેટ તહીજ વાપરવુ સારૂ છે, કારણુ કે 
જંકેટના દ્રેન પાઇપ સાથે જો સારી ન્નતનુ સ્ટીમ ટેપ નહી હય તો જકે 
ટમા પાણી ભરાઇ રહીને સીલીનડર ગાયા એક સરફેસ કનડેનસર ખની ન્નય 
છે, જેવા ધણાક દાખલાએ જીની ગ ફેક્ટરીએમા આ લખનારે જેયા છે 
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ઝુસ્બસ્તશન ( €0૦૩10008૫01 »--બળતષણુતા ખળવાની 
દહુનક્રિયાને કમ્ખસ્તશન કહે છે, જ્યારે ખળતષ્યુ બૌઇલરની પૂરનેસમા 
નાખવામા આવે છે ત્યારે રસાયની [કયા ચાલુ થાય છે, જેથી બળતણુમા 
સમાએલે કારખન નામતે પદાથ હવામા સમાએલી ઔક્ષીજન નામની 


૮૪ મીલ એનતજનીઅરી ગ 


ગસ સાથે મળી જપ્ટતે બળના માડે છે, જેના પરિણામમાં કાઃબોનીક 
એમીડ ગૅસ ઉત્પન્ન થાય છે, જે ઝેરી અતે નડી બળી શકે તેવી હેય 
છે, અતે તે ચીમતી વાડે ખાહેર તિકશી જય છે બળન'ગૃમા ખગી 
શકે એવા ત્રગુ મૂખ્ન પતથ* હેત ઝે કાગબ1 હુડાજન અને 
ગધક એ ત્રરો હડ માડેતી એંતીજ1તી મ થી ખળી શકે દ્રે 
કેટલાક ખળતણુમાં ગપ ગેરહાજઃ હેય કે જે ભ.ીમઃ પુગતી 
હરા તડી આપવામાં આવે તો ડ*1સ્‍તશત સપ્રણુ" થતુ નવી 
જોઇએ તે કરતા વધારે હ] આપવાવી જે નુકસાન થાય તે કનતા 
વવારે નુકસાન જોઇએ તે ડરતા ઓકી ૩1 ભટ્ટોમાં આડ4નવાથી 
થાય છે આ કારણુ થમ વીખતી રીતે ગગુતા જેટતી હ4! આપતી 
જોઇએ તે કમતા લમભગમ બમ'ગી યા તડ હડ ભટટીમાં આપવામાં 
આવે છે એવુ પુઃતાર ૩:ગમા આગ્યુ છે કે ખ”તણુ માણેની 
કુદરતી ગરમીતે! માત્ર ચોઠેો ભાગજ ક્‌ા4ર ગ્રેટ ઉપર્‌ ઉત્પન્ન થાય છે, 
અતે ખાળતે! ભાગ ફાયર્‌ બ્રીજતી પેવી તરક હાઇડ્ર કારબત ગેંસ 
સળગવાને લીધે થાય છે માટે ફાયર ગ્રેટતી પાઠળને! કમ્ખસ્તશન 
ચેમ્બરના ભામ ગરમી ઉત્પન કરવા માટે ઓકે! ઉપયોગી નવી 


ક્સ્બસ્તશન સાટે ત્રણુ ચીજેની જરૂર પડે છે 
કાંરબન જે ખળતણુમાથી મળે છે, ઔદ્વીજન જે હતામાથી મળે છે, 
અને ટેમ્પરેચર જે ખશતણુને સળગાવતી વખતે ઠકિવિાસળી અથવા 
અગાર મારફતે આપનામાં આવે છે ખળતણતે સળગાવ્યા વગર માત્ર 
હવાતી ગરમીમાં પણુ તે ખળે છે, પણુ એનુ કમ્ખસ્તશન એટલુ 
ખધુ ધીમુ યાય છે કે નજરે દેખાતુ નથી આ કારણતે લીધે ખુલ્લી 
હવામા કોનસેો રાખવાથી તેતી ગરમી આપવાની શક્તિ કેટલીક એછી 
થાય છે, કારણુ કે તેમા ધીમુ અતે અદ્સ્ય કમ્ખસ્તશત ચાવુ રહે 
છે સારા સપૂણુ કમ્બસ્તશન માટે પૂરતી હવા, પૂરતી રેમ્પરેચર 
અતે ભટ્ટીમા પૂરતા મોકળાસ (8[2&0૦0)ની જરૂર છે 


દહનકિયા અને જહઠૅરાગ્નિ--ખળતણુમા બળવાતી દહન 
ક્રિવા અય4ા કમ્મસ્તશતતે માત] અતે “તનરતી હોજરીમઃ ચાવતી 
જઠરાગ્નિતી ક્રિ1ા સાથે ધણી સરસ રીતે સરખા]ી શકાય છે જેમ 
માનવીને ખોરાકતી અમત્ય છે તેમ ભદ્ઠોતે બળતણુની અગત્ય હેય 
છે, પણુ અજબ જેવુ તો એ છે કે જેમ માતનીતા ખોરાકમાં ફારખનનુ” 


ખૂળતણુનુ કન્ખસ્તશન, ૮પ 


તત્વ મોટા પ્રમાણુમા હય છે તેમ દરેક ન્નતના ખળતણુમા પણુ 
કારખતતુ મે!હું પ્રમાણુ હોય છે કારખત વગરતેો! ખોરાક નહી હોઇ 
શ્રકે તેમ કારબત વગરનુ બળતણુ પણુ નહી હોઇ શકે ફારખતને 
ખાળવા માટે હવા માણૅલા ઔઓક્ષીજનત અથવા પ્રાણુવાયુની જરૂર પડે 
છે ઝુદરતમાં આક્ષીજન એકલે! મળી શકતો નથી, તે હવામા ભેળ!ા- 
યલે! હેય છે, અને હવામા જેટલે! આક્ષીજન વધુ હેય તેટલી હવા 
વધારે સ્વચ્છ કહેવાય છે માટે જેમ માતવીના ખોરાકમાં સમાએલા 
કૉરખનનતે બાળવા માટે માતવીને નાકવાટે હવા દમમ! લેવાની જરૂ? 
પડે છે, તેમજ ભટ્ટીમા બળતણુ ખાળવા માટે ફ્ાયરશ્રેટતી નીચેથી 
ભટ્ટીને ડવા ખેચવાની જરૂર પડે છે ભઠ્ઠીમાં ખળતણુ બાળવાથી 
ગરમી પેદા થાય છે, અતે બળતણુનતે ધીમેથી કે ઝડપથી ખાળવાથી 
કમ્બસ્તશનની ટેમ્પરેચ? ઓછી કે વધતી રાખી શકાય છે, તેજ 
પ્રમાણે માનવીની હોજરીમાં ખોરાક માહેલા કારખનનું કમ્ખસ્તશ્રન 
ચાલે છે, પણુ માનવીની હેરીની ટેમ્પરેચર ખિમારી સિવાય ૯૮ પ 
ડીત્રીથી વધતી નથી જે ભટ્ટીમા બળતણુ મોઢા જથ્થામાં ખાળથુ 
હેય તો પખા કે ઉચી ચીમનીથી ચાલતા ડાફટ (તે?દઘો3$) 
મારફતે મો।ઢા જથ્યામાં ઠવા આપવી પડે છે, તેજ પ્રમાણે માનવી 
જો વધારે જથ્થામાં ખોરાક લીએ તે તેને પચાવવા માટે સખ્ત કામ 
અથવા કસરત કરીતે તેને જોરથી દમમા હવા લેવી પડે છે વળી જેમ 
ખળતણુ ખળી રણેવા પછી ભટ્ટીતી ચીમનીમાથી 00૦; અથવા કાર્‌ 
ખોાનીક એસીડ ગેંશ ખહાર નિકળે છે, તેમ માતવીના નાક વાટે દમ 
ખાહેર્‌ કાહડતી વખતે ખરાખર તેજ જાતની ઝેરી ગૅસ ખાહેર્‌ નિકળે 
છે | બળતા અગાર ઉપર કારખાોનીક એસીડ ગેંસ % કવાથી તે ખુન્નઇ 
નય છે, તેમજ માતવીના દમમાં એ ગેંસ જવાથી તેતુ મૃત્ય તિપજે છે 

ઝારબન (0૧૪૪00) એ ખનિજ પદાથ છે, જે સધળાં 
ખળતશેામાં આગેવાન ભાગ રાખે છે કૅૉલસા માહેલી ગેસ ખાળી 
નાખવાથી કાર્બન ઉત્પન્ન થાય છે ખત્તીની મેશ અથવા કાજળ પણુ 
કારખન છે, તેમજ કોલસામાંથી ખનાવેલે। કોક પણુ કારમન છે કાર્બન 
ધગધગતો આતશ પેદા કરે છે, અતે જેમ કાર્ખન શુદ તેમ તે ગરમી 
પણુ વધુ આપે છે. એક પાઉત્ડ કાર્બન ૧૪૫૦૦ યુનીટ ગરમી આપી 
ગાડે છે ફારખત ત્રષુ હાલતમાં મળી શકે છે --હીરે।, મેષ્રાઇટ, અને 
જક અથવા ચારકોલ હીરો (વાક્દણા૦॥તેૅ) રશુહ કારખન છે, જે 


ટ મીલ એનજનીઅરી ગ 


આગમા ખળી શકે છે, ગ્રેફાદટ ચલકેતેો કાળા અતે ચીકણુ। પદાય' 
છે, જે પેનમીલ ખનાવવાના કામમા, બેરી ગોમાં લુષ્ીકેશન આપવાના 
કામમા તેમજ પલેકટ્રીક ડાપ્નતેમા અને મોટરના ધશ ખતાધવાતા કામમા 
વપરાય છે કે!લસાને ભૂ જવાથી કેક ખને છે, અને લાકડાને ભૂ જવાથી 
ચારકોલ ખને છે 

હાઇડ્‌ોાજન (40010૪૦1 ) એક નતની ધણીજ હંલષી 
ગૅસ છે જે જ્યારે ઓક્ષીજન સાથ મળે છે ત્યારે ભડક! લત સળગી 
ઉઠે છે એ ન્યારે સળગે છે ત્યારે ધણીજ સખ્ત ગરમી પેદા કરે છે 
ગધક સાથ સખધમા આવતા પણુ એ ગેંસ સળગીને ક્‌ારે છે એક 
પાઉન્ડ હાઇડ્રોજન ગેંસ ૬૨૦૦૦ યુતીટ ગરમી આપી શકે આથી 
મોટા શેહ્રોમાં રોશની અને ગરમી આપવા માટે વપરાતી કૉલ ગેંસમા 
લગભગ ૪૫ ટકા હાઇડ્રોજન ગેસ હેય છે જે કોલસામાં હાઇડ્રાજનનુ 
પ્રમાણુ વધુ હેય તે કોલસો ગરમી વધુ આપી રાકે છે 

આક્ષીજન ( 0ઝ૪#લ )--એ રગ, સ્વાદ કૈ વાસ વગરની 
પારદશ*ક ગૈસ છે, અતે ખળતા અથવા અગારતે મૃખ્ય ખોરાક છે 
એના વગર્‌ કોઇખી બળતણુ ખળી શકે નહી ઠુવામાં ઓહ્ીજનનુ 
તત્વ ધણુ ભેળાયલુ હોવાથી કેધઇબી ચીજ્તે ખાળવા મારે હવાની 
ધણી જરૂર છે કોઇબી ચીજ હુવા વગરની ખ ધિયાર્‌ જગામા ખળી 
શકતી નથી ઔક્ષીજન બળતણુના ફારબન સાથે ખહુજ ધાડી રીતે 
મીશ્ર કરવાની ધણી જરૂર છે જો હવા માહેલો ઔઓહ્ષીજન બળતણુના 
ડારમન સાથે સપૃણ્‌' રીતે મીશ્ર થાય નહી તો કમ્ખસ્તશન સ પૃણુર 
યાય નહી આ કારણુ થઈી ખળતણુતે હવા આપવાની ગોઠવણુમા નળાનો 
ઉપયોગ કરવામાં આવે છે, જેના ઝીણા છી મારફતે હવા સરખા 
રીતે વેહચાઇ પથરાપ્તતે ભટ્ટીમા દાખલ થાય અને ખળતણુમાથી 
તીફળતી કારબનની ગેસને દરેડ ખૂણે ખૂણામાં જઇ મળી સારી પેટે 
મીક્ષ થાય કેલલસામા સમાયલે। કુદરતી ઔક્ષીજન કશી ગરમી ઉત્પન્ન 
ફેરેતો નથી 

વોલેટાઇલ સૅટર (101816 1/2100₹)--ખળતણુમા 
ફાર્ખન ઉપરાત હાઇડ્રોજન, ગધક વગેરે જે ખીજ સળગી ઉડે તેગા 
પદાર્થો હોય છે તેઓને ટુ કમા ઠાપડ્રો કાર્બન (1910 0819001 ) 
અથવા વેધેટાધતત મેટર ડહે છે, કેટલીક નતતના ખિત્યુમિનસ કેલ 
સામા એવા પદાર્થોનું પ્રમાણુ ૩૫ થી ૪૫ ટકા જેટબુ હેય છે, પણુ 


ખળતણુનું કમ્ખસ્તશન ૮૭ 


સાધારણુ કોલસામાં ૨૦ થી ૨૫ ટકા સરેરાસ હેય છે ન્યારે એ 
પ્રમાણુ ૧૪-૧૫ ટકા હય ત્યારે તે કોતસે! ધુમાડો કરતો નથી 
એન્મેસાઈટમર વાલેટાઇલ મેટર માત્ર ૩-૪ ટકા હૉય છે, અને કેકમાં 
ભ્રાગ્યેજ એક ટકે! હેય છે, તેથી એ ખળતણેમા ધુમાડે ચતો નથી. 
બિત્યુમિનસ કે।લસામા હમેશા વોલેટાઇલ મેટર વધારે પ્રમાણુમા હોવાથી 
તે ધુમાડો કરે છે હાથે મારવામાં આંવતી આગથી આવા કેલસામાથી 
ધુમાડો થતો! અટકાવવે। લગાર મુશકેલ થ!ઇ/ પડે છે, પણુ સિકાનેકલ 
સ્ટોકર સાથે એવે! કે!લસે! ધુમાડા વગર બાળી શ્રકાય છે કેલસાને 
ધીમી આચે ભૂજને તેમાથી એ વોલેટાઈલ હાઇડ્રો કાર્બન ઉડારી 
નાખ્યા પછી જે વધે તે કોક કહેવાય છે મિકેનિકલ એન્જતીઅરને 
બરતી રસાયણી તપાસમાં આવી રીતે મળતો કેક ફઝીદ્દડડ કારખન 
(32૪૦ 0૧370013) કહેવાય છે, જે ઉપરથી કોલસામાં સમાયલા 
ઝુદરતી કારબનનુ પ્રમાણુ કહેવામાં આવે છે પણુ ખરી રસાયણી 
તપાસમાં તો એ કેોકનેખી ગાળીને તેમા શુદ્ધ કારખન કેટલે! છે તે 
મેળવવામા આવે છે, ને તપાસ ધણી અધડી છે 


બઅછીતણુ (પળ )--બોણલરમાં ખાળવાતે લાયકનતા ખળ- 
તણ્‌મા કોલસો! અને લાકર્ડા મૂખ્ય છે, જે કે ધાસ, સરકત, તેલ, 
વગેરે ધણીક ચીજો બોઈલરમા ખાળવામા આવે છે, જે ખાળવા માટે 
ખાપ્તતરતી ભટ્ઠીમા કેટલેક ફેરફાર કરવો પડે છે 

અબળાતણુનુ બછીગુ ( €૦૩00૫૩1101 )--ન્યારે ધગધ- 
ગતા અગાર ઉપર તાજે કોલસો તાખવામાં આવે છે ત્યારે તે 
ખૂળતી વખતે નીચલા ત્રણુ તખક્કામાથી પસાર થાય છે -- 

૧ પેહઃવા કોલસો ભુ જનઇનતે તેમાથી કેટલીક ગેસ અક રૂપે 
ગળાપ્તને છૂટી પડે છે, જેને કારબોનીક એંક્ષાપ્રડ ગેંસ કહે જે 


ર તે ગૅસને જો જોઇતી હુવા મળે તો સળગીને ખળે છે, નહી 
તા તે ખબ્યા વગર ચીમનીમાથી ખાણેર નિકળી નનય છે 

૩ ખાછી રહૈલે! કોલસો જે કેક કહેવાય છે તે ખળીને તેની રાખ 
થ૪ જય છે, અને કેક બળતી વખતે જે ગૈસ તિંકળે છે તેતે કાર- 
ખોાનીક એસીડ ગૅસ કહે છે 

હુવા (&41₹)--હવા બે જતતી ગૈંસતી મુખ્યત્વે કરીને બનેલી 
હોય છે, ઔક્ષીજન અને નાપ્તત્રોજન ૧૦૦ ભ્રાગ હવામા ૨૩ વજને. 


૮૮ મીલ એનજીતીઅરી ગ, 


જ્ઞામ ઓક્ષીજત અને ૭૭ ભ્રાગ નાઇત્રેજત (01608091) કેય છે 
ફુવા માહંતી ઔઓક્ષીજન ખળતણુ માહૅલા કરખન સાથે ભે ॥1૪તે બળે 
જરે, પણુ તાઇત્રોજન ખળતણુતા ખળવામાં કમા ભાગ શૈજતતી તથી 
એક રતલ કા?બનને પૂરેપૂરો ખાળી નાખવા માટે ૨35 પાઉન્ડ 
ઓઔક્ષીજતતી જરૂર પડૅ છે, માટે (૧૦૦-૨૩ )2૯ ૬$:11$ પાઉન્ડ 
હવાની જરૂર છે એમ ગણુતરી અતે થીઅગીતે અપારે જણુય છે, 
પરતુ નૅં'૪નનમા કોલસો બાળતી વખતે એ કરતા નણી તધારે હવા 
ભટ્ઠામા દાખત કરીએ તોજ કોવસો સારી રીતે બળે છે એવુ 
માતમ પડડ છે એ કારણુ થ#ી દરેક સતત કેોતસા દીઠ આસરે 
૧૮ ર૦ હુડા ગૉહટલરતી ભટ્ટીમાં દાખત કેન્વી જોઇએ, જોકે ધણે 
ઠેકાણે લમભમ ૪ રતન જેટવી હવા દાખલ કરવાતુ તદ્ન સાધા 
રણુ છે જોપ્એ તે કરતા ઓછી હવા દાખલ કરવાથી ક્રાતસે પુરે 
પુરા ખળતો તવી, અતે જોટએ તે ફરતા વધારે હડ દાખત ફેર 
થાથી લટ્ડીની ટેમ્પરેચર જોઇએ તેટલી તેજ રહેતી નથી કુદરતી 
ડ્રાક્ટ સાથે ર૪ પાઉન્ડ અને મિર્કોનેકલ ડાફ્ટ સાય ૧૮ પાઉત્ડ છવા 
દાખલ કરી શકાય છે ફરતેસમા હુવા દાખવ કરાતા રસ્તાનો એરીઆ 
દર સ્ડવેરે %ુટ ફાયર ગ્રેટ એરીઆ દીઠ એકામાં ઓછે! ૩ થી ૪ 
શોર્સ ઇચ રાખવામાં આવે તો કમ્બસ્તશનત સાર્‌ ચાલે છે 


બળવું (1018100) પોકળ પડા રોના આકારનું હે છે, 
જેતી સત્ળી ગરમી તૈતી ટોચમાં સમાએલી હોય છે બળતામાથી 
નિકળતી ગૅસ કરતા ખૂદ બળતામાં વધારે ગરમી સમાએવી હેય છે 
જેમ જેમ ખળતાતી ગરમી વધતી ન્નય છે તેમ તેમ તેતી ઉચાઇ 
ધટતી જય છે અતે તેતો ૨ગ સફેદ તેજસ્તિ થતો જય છે બળ 
તાતે ગળના માટે જેમ વધુ મોકળાસયાળી જગ્યા હેય તેમ તેની 
ગરમી આપવાની શક્તિ વધે છે ખળતાના (ગ ઉપરથી તેતી ટેમ્પરે 
થરતા આસરે! જણી શકાય છે, જેમ કૈ ઝાખા મતા રગતી ૧૦૦૦૦, 
લાલ લ્ષેહી જેવા રગતી ૧૫૦૦”, નારગીયા રગતી ર૦૦૦*, અતે 
સરેદ રગતી ર૫૦૦*, ડીસત્રી ટેમ્પરેચર હેય છે લભટ્ટીની ટેમ્પરેચર 
ન1ણુવાની ખીજ રીત વાયોલેટ (૪1૦1૦૪) અથા નન બુડા-આસમાની 
રગના કરાચમાથી ભટ્ટીમા જેવાની છે જે કન્ખસ્તશન પૂરૅપૂરૂ થતુ 
હય તો ભટ્ટીતો રગ ધણ્‌ાજ સરસ વાયેલેટ દેખાય જે, પણુ જો 
કમ્બસ્તશત અપૂણુ' થતુ હોય તો ધણેક ટેકાણે રોશતી વગરની 


બળતણુનુ કમ્બસ્તશન ૮૯ 


કાળી અથ! ખીન્ન રગની જગાએ! ટેખાય છે કાઝી દેખાતુ ખળતુ 
સળગતી ગંમતે લીધે હોય છે, જેની :*પ૫રેચર ત'કરે નહી હોવાથી 
તે વાયોલેટ ?મનું દેખાતું નથી જેમ ખળતામાવી રોશની વધારે 
નિકળે તેમ રેડીએશન મારફતે વણી ગઃમી તે ઉપર મેળેલા વ સણુને 
મળી શકે છે 


જીદાં જુદાં બળતણુ સાટે હવા કેટલા જથામા 
“જોઇએ છે તે નીચવા કેઠા ઉપગ્થી માલમ પડશે, જે ઉપરથી 
અમુક નાતના ખળતણુ માટે કેટલા પ્રમાણુમા ગુદરતી (ચીમની) 
દ્રાફટ જોઇશે તેનુ પ્રમાણુ પણુ «ણી શકાશે 


કરોઠે--૭* દરએક રતલ બળતખષ્‌ રીઠ જોઇતો હવાને! જથેા? 











હવાના જથે 
ખળતણ 
પ વજન, સ્તતમા માપ, કયુખીકજીટમા 
પટ્દાલીઅમ ૩ દ! ૪૭૪ 
સાધારણુ કેલસે! ર્ન ૩૧૬ 
કેક ર૧ ૨૫૭૫ 
લાકડાને કોલસો ર૩ ૩૦૩ 
સુકા લાકડા વર્‌ 2 ૧૫૮7 


જેઇએ તે ડરતાં વધારે હવા ભટ્ટીમા જે દાખલ 
કરવામાં આવે તે! ભટ્ટીની ટેમ્પરેચર ઉતરી જવાથી કોલસો વધારે 
ખૂળે છે 


એક રતલ કેલસે જે પૂરેપૂરા ખળી નનય તો પાચ 
હસ" પાવર ઉત્પન્ન કરી શકે એની ગણુતરી કરવામા આવી છે, પણુ 
છુજી સુધી કોઇબી જતતી બનાવટના એનજીત અને બીઇલરમાં 
જાલસામાં સમાએનુ એ કુદરતી બળ પુરેપુરૂ મળી શકતુ નથી ધણી 
સારી બનાવટના એનજનમા પણુ તેની શક્તિનો માત્ર પ મો ભાગજ 
ઉપયોગમા આવે છે, અને સાધારણુ એનજીનોમા તો ૧૨ થી ૧૫ મો 
ભાગ ઉપયોગમાં આવે છે, ન્યારે ખાકીનુ ખળ એનજીનને પોતાને 
ચલાવવા મારે ખપતાં જેર અને ઘસાડામા તેમજ સ્ટીમ દેડી થઇને 


હૃ૦ મોલ એનજીનીઅરીગ 


“ફુત્ડેન્સ્ડ” થળ જવા વગેરેમા ફકટ જય છે, માટે એક રતલ 
કાોલસામાથી પાચ હસ" પાવર કદી મળતા નથી વધુમા વધુ તો 
માત્ર એક રતલ કોલસા દીઠ કલાકે પોણા (છતડીકેટડ) હીસ'પાવર 
મળે છે, અને તે પણુ જો એનજીત (સુપરહીટરવાળુ) ત્રીપલ 
એદ્પાન્સન સરકેસ કતડેનસી ગ હોય અને ધણીજ ખારીકે ગણુતરી 
ઓને આધારે બતાવવામા આવ્યુ હેય તે! 


તાજા કેલલસાસમાંથી છુટી પડેલી ગેંસને સળગાવીને 
ખાળવા માટે પુરતી હવા આગની ઉપરથી આપડી જોઇએ, જે માટેજ 
ભટ્ટના દરવાજૃમા નળી રાખવામાં આવે છે, તથા કટલાક બૉલ 
રમા સ્પ્લીટ ષ્ીજની ગોડવણુ રાખવામાં આવે છે, જેથી ભડ્ઠીના 
પાછલા ભાગમા થોડીક હવ' દાખલ કરી નહી સળગેવલી ગેંસને સળ 
ગાવભાને ખતી આવે વળી ગૅૈસને સળગાવવા માટે માત્ર હવાનીજ 
જરૂર છે એમ નથી, પરતુ ભડ્ઠીનતી ટેમ્પરેચ? પણુ પુ તી તેજ હેવી 
જોઇએ એઓઇછી ટેમ્પરૅચરે ગમે તેટલી હવા આપવા છતા ગૅસ સળ 
ગતી નથી એ પ્યાનમાં રાખનું જોઇએ, કારણુકે ઓછી ટેમ્પરેચર 
ગેંસ અને હવામાના એક્ષીજતનો રસાયણી સ યોગ થતો નથી, તેથી 
ચીમનીમાથી ગૅસ ધણુ! કાળા અતે ધાડા ધુમાડા રૂપે બાહેર નિકળી 
જાય છે, તથા ગેસ માહેસ્ો નહી ખળેલે! કાર્ખત મેસ રૂપે બઇ 
લરના ફ્બુઓમા ચોરી બેસે છે ન્યારે ફગ્તેસમા તાજો કોલસો! માર 
વામા આવે છે ત્યારે ખળતા અગાર ઉપર તાજે કોલસો પડતાજ તે 
ભૂ જાઇતે તેમાથી કારભોનતીક ઓહજ્ષાઇડ ગૅસ નિકળવા માડે છે એ 
ગૅસ સળગી શકે તેવી હોવાથી એને ખાળવનીજ જોઇએ, પણુ જો 
કાયર્બાર્‌ જગડ રાખ વગેરેથી પૂરાઇ ગયા હોય તે! ફાયર્બાર્‌ વચ્ચેના 
ખાચાઓ માહણેથી પૂરતી હવા ઉપર ચહડીને એ ગેંસતે મળતી નથી, 
તેથી એ ગસ બન્યા વગર ચીમનીમા ચાલી જય છે, જે ચીમનીમાથી 
નિફળતા કાળા ધુમાડા ઉપરથી જણા! આવે છે 


ફાયરખાર ઉપરના ફોલસાના હગલાસાં પહે?વુ પડ 
રાખ અને જગડતનુ હોય છે, જેતા ખાચાઓમાથી હુવા ઉપર ચહડે 
છે ખીજુ પડ ધગધગતા કેક અથવા ખળેના અતે ભુ જયલા 
કોલસાનું હેય છે, જેમાથી કારખોનીક એસીડ ગૅસ નિકળે છે, 
જે ઉપર ચહંડીતે તના તાખેલા તાજ કોવસાના પડમાથી ખાહેર 


ખળતણુનુ કમ્બસ્તશન હ્જ 


નિકળતાં પોતામાં વડુ કાર્બન આમેજ કરીને ખળતી ખળતી ચીમ 
નીમા «ય છે ત્રીજી પડ તાન્ન નાખેલા અતે નવા ભુ નતા 
કોલસાનું હોય” છે, જેમાથી કારબોનીક આઓક્ષાઇડ ગૅસ નિડળે છે 
જેને બાળવા માટે વધારે ઔક્ષીજનતી જરૂર પડે છે જે ફૂાયરબાર 
“નમ નહી થ૪ ગયા હોય અને તેઓના ખાચાએ ખરાબર મોકળા 
હે।ય તો! પુરતી હવાનો જથ્થો ઉપર ચહડીને એ કારખોનીક એક્ષા- 
(ડ ગૅસને મળે છે અને તેને સળગાવે છે, જે ફૂાયરખ્ીજની પાછળ 
લાખા ખળતા (11%100)ના આકારમાં ખળે છે અને સારી ગરમી 
પેદા કરે છે જો ફ્‌ાયરબારના ખાચાએઓ નનગડ અતે રાખથી પુરાપ્રને 
“નમ થઇ ગયા હેય તો એ ગૅસને બાળવા માટે ફ્રનેસના દરવાન્નની 
“ળલીમાથી જેપ્તી વધારાની હુવા આપવી પડે છે, પરતુ એ નળીનેા 
ડૅયારે અતે કેટલે! ઉપયોગ કરવો તે ધણાક આગવાળાઓ નણુતા 
નહી હોવાથી ભટ્ટીની ધણી ગરમી આ ઉપયોગી અને સળગી રકે 
તેવી કારખોનીક આક્ષાપ્્ડ ગેસ મારફતે ચીમનીમાં વ્યથ* નિકળી ન્નય છે 


કારખોનીડુ અઆક્ષાઇંડે ગૅસ ( 08100010 0ઝાતંબ 
ઉં£3)--જ્યારે અગારને પુરતી હવા નહી મળવાથી તે ધુખરાય છે 
યાને પુમાડો ઉત્પન્ન કરે છે, અને ન્યારે ભડ્ઠીની ટેમ્પરેચર પણુ 
પુરતી તેજ હોતી નથી ત્યારે તેમાથી કારખોનીક એક્ષાઇડ ગેંસ 
નિકળે છે એમા એક ભાગ કારખન અને એક ભાગ ઓક્ષીજન 
હોવાથી ઇગ્રેજમા એને ટુ કમા €0 સીએ કહેવામા આવે છે એક 
પાઉન્ડ કે।ક અથવા કાર્ખનને તેમાથી ફકત સીએ નિકળે એવી રીતે 
ખાળીએ તો માત્ર ૪૪૦૦ યુનીટ ગરમી ઉત્પન્ન થઇ શકે છે, અને 
માત્ર ૪ પ પાઉન્ડ ૨૧૨ ડીમત્રીના પાણીની ૨૧૨ ડીત્રીતી ટેમ્પરેચરની 
સ્ટીમ તે ખનાવી શકે છે એ ગૅસ પાછી સળગી શકે છે ગેંસ એન- 
જનના નેંસ પ્રોડ્યુસરમાં એજ ગેસ ખનાવી તેને એનજીનના સીલી 
નડરમા પાછી સળગાવી ધડાકો કરવામાં આવે છે એ ગેસને કાર 
ખોાતીક મોનેક્ષાઇડ (૦8190110 110000321તૈ૦ ) પણુ ડહે છે 
આ ગૅસ ધણી ઝેરી હૉય છે 


ઝારખોનીડ એસીડ ગંસ (₹€૦00110 &વળાતે 6&5)-- 
“જ્યારે જોઇએ તેટલી પુરતી ઢવા ભડ્ડીમાં આપવામાં આવે, અને 
ભ્રટ્ટીની ટેમ્પરેચર પણુ જોએ તેટલી પુરતી તેજ હોય કે જેથી. 


હર્‌ મીલ એતજનીઅરી ગ 


ખળતણુતા કારખન સાથ હવાના એ ક્ષીજનને! રસાયણ્યી મેળાપ ખરાખર્‌ 
થઇ શકે, ત્યારે ખળતણુ પુરેપુર્‌ બળેવુ કહેવાય છે, અને તેમાથી 
ફારબોનીક એસીડ ગૈંસ નિકળે છે, જેમા કારમત એક ભાંગ અને 
આક્ષીજત ખે ભાગ હોવાથી પ ગ્રેજમા તેતે ટુ કમા €0 સીઓવુ 
કહેવામાં આવે છે એક પાઉન્ડ કાક અથવા શુઠ્દ કારખનતે તેમાથી 
જારબાનીક એસીડ ગૅસ અથવા સીઓતુ નિકળે એડી રીતે સ પૂણુ 
આળતા ૧૪૬૦૦ યુનીટ ગરમી ઉત્પન્ન થાય છે, અતે ૧૫ પાઉન્ડ 
૨૧૨ ડીમ્રીના પાણીની હવાના ખેસરના ખચંખરતા પ્રેસરની «રીમ 
કરી શકેછે એ ગૈંસ અગારમાથી છુ] પડવા પછી પાછી સળગતી 
નથી, પણુ જો કોઇ બળતા અગાર ઉપર એ ગેંય %ુ કવામા આવે તો 
અગારને ખુત્નની નાખે છે એ ગેસને કારખોતીક ડાયએલ્વાપ્રડ 
(08101010 લૈ0ક્રાવૈટ ) પણુ કહે છે ફરનેસમા બળતણુ સપુણુ 
રીતે ખળે તો તેમાથી નિકળતી ગૈંસમા સેકડે ૨૧ ટકા મીખેોતુ રહેવી 
જોઇએ, પણુ તેમ થતુ નયી, સાગી રીતે ચતાનડામાં આવડતા 
ખાઇતરમાં મીઓતુ ગેંસતુ પ્રમાણુ ૧૧ થી ૧૪ ટડાજ છેય જે 
ચીમનીમાં જતી ગૅંસમા જેમ સીઓતુનુ પ્રમાણુ વધારે હેય, તેમ 
કમ્યસ્તશન વધારે સ પુણુ' કહેવાય છે ધણુ।ક ખાઇલરેોમા એ પ્રમાણે 
અપુણુ કમ્બસ્તશનને લીધે સીખોાવુનુ એ પ્રેમાણુ ઉતરીતે છેક 
પથી ૭ ટક' થળ જય છે, જેથી ખળતણુ ધણ બળે છે જો 
ચીમનીમા મીખઓતુને બદલે સીએ ગેસ ન્નય તો કોલસા માહેલા ૬ર 
એક પાઉત્ડ કારખનત દીઠે ૧૪૬૦૦-૪૪૦૦-1૦૨૦૦ યુનીટ ગરમી 
ચીમનીતે રસ્તે વ્યથ* જનય 


આગ બછાતી વખતે થતી રસાયણી કિયા 
ઉપર આવેના વણુન ઉપરથી હવે ઝટ સમજમા ઉતરશે અગારતી 
નીચેવી ફાયરખારની ન્નવીમાથી જ્યારે હવા ભઠ્ઠીમાં દાખત થાય છે, 
ત્યારે ફાયરખારતી ઉપરતા સળમેલા કોલસાના પેહતલા પડમાથી તે 
પસાર થઇ ઉપર ચહડતી વખતે તે હના માહેતી ઓક્ષી જન ખળતણુના 
ફારબનત સાથે સારી રીતે ભેળઇને સીએઓતુ ઉત્પત્ત કરે છે આ 
સીખતુમાં આક્ષીજનનાો ભામ વધારે છે, માટે તે અમારતા સામટા 
પડમાથી ઉપર ચહડતી વખતે પોતા માણેની કેટવીક આક્ષીજન 
અગારના ઉપતા પડતે આપી ૬૪ સીઓ બની જાય છે હવે જો 
ભટ્ટીના દરવા? માહેંયી જાતી અશ્રવા બીજના પાકતા ભાગમાંથી 


બળતણુનુ કમ્બસ્તશન ૯૩ 


ખીજી થોડીક હવા ભટ્ટીમાં અગાઃ૭ની ઉપઃ આપી હેય તો આ 
મીઓ પાછી સળગી ઉઠીને ખ્તુ *ગના ટુકા ખળતા સાથ ગળે છે, 
અને અતિરાય નેન્યી પેવ કરે કે, અને મીએઓતી સીઓતુ થઇ 
ચીમનીમા ન્નય કે પણ્ય જે તેમ થતું નયી તો મીઓતૃને બદલે 
સીઓ ખળ્યા વગઃ ચીમતીમા ન્નય છે, જેવી ખળતણતા ડાણ 
નિકગી ય કે, અતે પુ'કળ ગરમી ચીમનીમાવી વ્યથ' ઉડી નય 
કે ડુકમા કડીએ તો. 1૪$૦૦-7૪-2૮:1૦૨:૦ યુનીટ ગરમી એક 
રતત કોલસા દીઠ વ્યથ જય છે માટે એક સ્ટીમ એનજીતીઅન્નુ 
કામ ઝાઇનતરની ભટ્ઠીમાં કોલસામાવી સીએ'તુ ઉત્પન્ન થાય તેડી ગતે 
ખાળનાનુ છે, ન્યારે એક ગૅસ એતજનીઅરનુ કામ ગૅસ પ્રોડયુસરમા 
કાલસામાથી મીએ ઉત્પલ થાય તેવી રીતે ખાળનાવુ છે ચીમનતીમાં 
જતી ગૅેંસમા જેમ મીઓતનુનુ પ્રમ'ણુ વધારે હેય તેમ એછી ગ-મી 
વ્યથ નતય છે પણુ જે ચીમનીમા જતી ગૅસમા સીઓતુને ખદલે 
સીઓ છેોય તો બળતણુનોા ધાણુ નિકળી નનય છે 


ધુમાડેપ (30001૮0) કોલસાની બારીક ભૂકીતો ખતેલે છે એ 
ભૂકી ગરમ હતા સાથે મળીતે ચીમનીમાથી ખાણેર નિકળે છે, તેને આપશે 
ઘુમારેી કહીએ છીએ જ્યારે ધુમાડો એ કોલસાનીજ ભૂકીનેો બતેલે 
છે, ત્યારે એ થવાથી ધલેઃક કોલસો ખડ્ય' વગર વ્યથ* ઉડી ન્નય છે, 
માટે ધુમાડો થતો અટકાવવાની ધણી જરૂર છે જ્યારે ભટ્ટીમાં કોનસે! 
નાખનામા આવે છે, ત્યારે તે કોલસો! ભુ નનપને તેમાથી ધટ કારબોનીક 
આક્ષાઇડ અથવા સીઓ ગૅસ નિકળે છે તેતે બાળવા માટે તુરતાતુરત 
હવાતે! જોપ્તતા જથેો! ન મળી શકવાથી ધુમાડે! થાય છે જેમ ધુમાડે 
કાળા તેમ તેમા કોલસાનો વધુ જથો! ખારીક ભૂષીના આકારમાં ભેળા 
યેલો હોય છે ખુલ્લા રગતે! ધુમાડો થાય તેમાં ઝાઝી હરકત નથી, 
તાોપણુ એ ધણા નહી જોઇએ સપ્મ કોલસા કરતા નરમ કોલસો 
વધારે ધુમાડે! કરે છે કેટલાક હત૪ી જતના તરમ કે!લસા માટે 
બીઇલરની ભઠ્ઠીના દ?્વાજા માણેલી નનળી આખો વખત ઉધાડી રાખવી 
પડે છે જેથી ધુમાડો થતો ઘણે દરજ્જે અટકે છે ધુમાડા મારફતે 
ખળતણુતો કા૪ અસાધારણુ મો? જથે! વ્યયર ધસડાઇ જતો નથી, 
પણુ તપાસ કરતા એવુ માલમ પડયુ છે, કે ધણાજ કાળા અને ઘટ 
ધુમાડા, મારફતે પણુ બધ્લરમાં બળતા બળતણુતો દર સેકડે માત્ર 
એકજ ટકા જેટલે ભાગ નકામો જય છે તોપણુ સામરી રીતે લેતાં 


દ્૪ મીલ એતજીતીઅરી ગ 


ગ ખોટ ધણી લાગે છે જો દર અદેવાડીએ ૨૦૦ ટન કોલસો બળતો 
હોય તો એવો ધુમાડે ચાલુ થવાથી દર્‌ અઠવાડીએ ખે ટન અને દર 
મહીને ૮ ટત વધુ બળે માટે દર મહીતે આસરે રૂ ૨૫૦ તો ધુમાડે। 
થ૪ જતો મીલવાળાને પાલવે નહી ધુમાડાથી એ પ્રમાણે થોડોક 
જલસો બન્યા વગર ઉડી જવા ઉપરાત ખીજ પીડા એ થાય છે કૈ 
બાઇતરતી હીટીગ સર્ડ્રેસ ઉપર જાડું મેશનુ પડ ખ ધાય છે, જે જેમ 
“ડું હેય છે તેમ ગરમીને પોતા માણેૈથી પસાર થવા દેતુ નથી, જે 
કે ખધી હીટીગ સરફેસ ઉપર ધણુ જ પાતળુ મેશતુ પડ અવડશ્યનુ 
છે, કારણુકે તેથી એ સપારટીઓનેો રગ ચળકાટ વગરનો કાળા થઇ 
જવાથી તે ગરમીને ધણી સહેબાઇથી ચુસી ( 0301005) ચકે છે 
(જુવા પાનુ--૧૬) 


જયારે ફાળા ધુમાડા સાથે સીએ ગૅસ ભેળાયલી હોય ત્યારે ખળ 
તણુના વધુ ધાણુ નિકળે છે ધુમાડાની હાજરીજ પૂરવાર કરે છે કે 
કફૂરતેસમા કમ્બસ્તશન સ પૂણુ યતુ નથી, અને અપૂણુ* કમ્મસ્તશન 
ખે કારણોને આધીન હોય છે એકી હડ અને એછી ટેમ્પરેચર 
ઘણી વખત કાળે ધુમાડે! દેખાડ્યા વગર્‌ પણુ ઝીમતી સીએ ગૈંસ 
ચીમનતીમાથી ચાલી જય એ બનવા જેગ છે, માટે ચીમતીમાથી કાળા 
છુમાડો નહી નિકળતેો હોય તો ફરતેસમાં સ પૂણુ" કમ્ખસ્તશન થાય 
છે એમ માતી લેવુ ભૂલ ભરેલુ છે ઉપર લખ્યુ તેમ ચીમનીમા 
જતી ગરમ ગૈસમા સીએ નહી પણુ સીઓતુ ગૅસ રહેવી જોઇએ, 
અતે તેનુ પ્રમાણુ જેમ વધુ હેય તેમ સારૂ 


મેશ (80૦૦૬) ચોખ્ખા કારબતતો બારીક ભૂકો છે, જે કેટ 
લાક બીન્ન પદાર્થો સાથે ભેળાઈતે પ્લેટ ઉપર ખાઝે છે જેમ ખળત 
ણુને ડૂફ્ટ એછે મળે છે તેમ મેશ વધુ પડે છે એક ચીમની 
વિનાના લેંમ્પની ખતી ખળતી વખતે ધુમાડે। કર્યાં કરે છે, જેથી 
ખાજુની દિવાળ કે ઉપરની સીલીગ ઉપર મેશ ખાઝે છે, ન્યારેૅ 
ચીમનીવાળા લૅમ્પની બતીથી ધુમાડો થતે! તથી અને એટલી મેશ 
પડતી નથી, કારણુ કે ચીમની મૂકડાથી તેતે ડાફ્ટ સારે મળે છે 
સુકી મેશ પ્લેટને ખરાખ કરતી નથી, પણુ મેશ જયારે ભિનાસ 
અને ચિકારાવાળા હૈય છે, ત્યારે પ્લેટ ખવાઝ જાય છે કોર્‌ણુ કે 
એ મેશમા કેલસામાથી નિકળતા ગધકતો તેજાબ (સલક્યુરીક 


અળીતણુતું કમ્ખ્સ્તશ્ઞન હ્પ 


એસીડ) હોય છે, જે ન્યારે સહેજબી ભિનાસ સાથે મળેલી હોય છે , 
ત્યારે લેખ ડ અને સ્ટીલને ખાઇ જય છે મેશ ખાઝવાતુ મૂખ્ય 
કારણુ ચીમતીમ] જતી ગેંસ માણેલે। ગરમ કારખન બૉઇલરની ઠ ડી 
સપાટીના સખધમા આવી ઠડ! થ# જવાને લીધે હોય છે, જેથી તે 
અળ્યા વગર એવી ઓછી ટેમ્પરેચર વાળી જગાએઓમા ખાઝી “નય છે 


ભદ્ટીની સ પૂણુતા (1710161007 ૦01 ₹ 0111000) ભદ્ઠીની 
રમ્પરેચર ઉપર આધાર રાખે છે ગમે તેટલી ઓછી કે ગમે તેટલી 
વધારે હવા આપીને એક રતલ કોલસો બાળીએ તો જે ગરમીને 
જથે પૅદા થાય તેમા કશે! ફરક પડશે નહી તેમજ એક મીનીટમાં 
% એક કલાકમાં એક રતત કોલસો ખાળીએ તોખી ગરમીનો તો 
એકજ સરખા જથો (તૃઘશ0117 ૦/)208$) પેદા થવાતે! પણુ 
અનને દાખલામાં જે ખાસ ફરક પડશે તે ગરમીના તેજ યાને ઇનતેન 
સીટી (101618189૪) અયવા ટેમ્પરેચર્મા પડશે થીઅરીની ગણુતરીને 
આધારે એક રતલ કોલસો ખાળવા માટે ૧૨ રતલ હવાની જરૂર 
પડવી જોધ્રએ, અને કેલલસાની સ્પેસિષ્રીક હીટ ૨૪ હોય છે, મારે 
દર્‌ એક રતલ દીઠે ૧૪૬૦૦ યુનીટ ગરમી ધરાવનારો વિલાયતી સારી 
જાતનો કોલસો બળતી વખતે ૧૪૬૦૦ -(૧૨-૧)%( રે૪ગ: ૪૬૪૭ 
ડીગ્રી ટેમ્પરેચર ઉત્પન્ન થવી જોઇએ, પણુ ચાલુ નાઇલરની ભઠ્ઠીમા 
એટલી ખધી ટેમ્પરેચર કદીખી ઉત્પન્ન થઈ રાકતીજ નથી, કારણકે 
એક પળઉન્ડ કોલસા દીઠે ૧૨ પાઉન્ડતે ખદલે લગભગ દોૉહડી કે 
બમણી હવા ભડ્ડટીમા આપવામાં આવે છે, તેથી તેમજ ભટ્ટીની આસ 
પાસ ઓઇ ટેમ્પરેચરનુ પાણી કેમેશા લાગેલું રહે છે તેથી લંઠ્ટીની 
રમ્પરેચર ધણામા ધણી ૨૮૦૦ ડીમીથી વધારે રહેતી નથી 


સીઓતુ રીકૅડર (€૦0૦, 1£૦0000વૅ૦# )--ચીમનીમા 
જતી ગેસમાં સીઓતુ ગેંસનુ કેટલુ પ્રમાણુ છે તે પોતાની મેળે આમ 
વાળાતે દેખાયા કરે એવુ ધણી ઉમદા કારીગીરી ભરેલુ ય'ત્ર ખનાષ- 
વામા આવ્યુ છે, જે ચાલુમાં તપાસ્યા કરવાથી હુશ્યાર આગવાળેો 
પોતાનાં ડેમ્પરો અને ફાયર ડીરતી નાલીની ગેઠવણુ ખરાખર રાખ્યા 
કમીને ચીમનીમા જતી ગેસમાં સીઓતુનુ પ્રમામુ જેમ બને તેમ 
ઉપરતુ ઉપર ર્‌ાખ્યા કરે છે, જેૈયી ખળતણુમાં ધણા ખચાવ થઇ રા 
છે ખળણળલરતી સાધારણુ ફરતેસ કાઇ તદન સ પૂષ્યુ" બનાવટતી હૈતી 


હદ મીલ એનજતીઅરી ગ, 


નથી ક જેથી તેમાથી નિકળીને ચીમનતીમાં જતી નેસમાં સીઓતુનુ 
પ્રમાણુ ઉપર ડહ્યુ છે તેમ સૈકડે 21 ટકા રહે નણાક ચાલુ 
બાપ્ટતતગ'મા જતી ગૈસની તપાસ ફ તા એ પ્રમાણુ ફેકત્ઠ પથી !/ ટકા 
દેખાયુ છે, અને એની જગાએ સીઝન] ₹ કાર્ડોર વાપરવાયા ચીમનીમા 
જતી ગંસમા સીએતુનુ પ્રમાણ ધણામાં ધણુ 1૫થી 1 ટકા 
સુધાનુ 1ખી શકાયુ છે, જેથી ખળતણુમાં ૧૦ યી 2૦ ટકા સુને 
ખચાવ ડરી રાકાયે છે 


બાઇલરની ભડ્ઠીની ટેસ્પરેચર નનણવી ધ" અગ યની 
છે, કારણુ કે તે ઉપરથી તેમજ ચીમનીમાં જતી ગન્મ ગૅંસની » પરે 
ચર ઉપનથી ખળાપલરતી કામ ૭?4ાની હાલત અને શક્તિતુ તાલ ક વાને 
ખતી આવે છે જે ફ્રતેસ સગી ગીતે ખળતી હેય તો અ'ગની 
ટેમ્પરેચર ૨૭૦૦ થી ૩૮૦૦ ડીશ્રી ફગ્નરીટ જેટલી રહેની જોઈએ 
પણુ જોઇએ તે કરતા વધારે હવા ભટ્ટીમાં દાખલ ૩૭નનાથી તેની 
ટમ્પ્સેચર ધણી ઓછી થઇ જય છે તેજ પ્રમાણે જ્ય!રે ભટ્ટીની 
ટેમ્પરેચર પુન્તી હેય ત્યારે ચીમનીમા જતી ગરમ ગૈંસની રેમ્પરેચર 
ચીમનીના તળીઆમા આશરે ૬૦૦ ડીત્રી રહેની જોઇએ ભટ્ટીમા જેમ 
વધારે ટેમ્પરેચર રહે તેમ સાર્‌ અતે ચીમનીમા જેમ એછી રેમ્પરે- 
ચર હોય તેમ પણુ ઞારૂ, પરતુ વણા એછા ટમ્પરેચરની ગૅસ 
ચીમનીમા જનાથી ડાફૂટ ખરાબર ચાગતો નથી એ પ્યાનમા રાખવુ 
જોઇએ નયા ચીમનીના તળીઆમા અથવા ળોાપ્લરની મેન કફૂલુમા 
“પડાનીમાધઝર” ગેાઠવ્યુ હેય, ત્યા ગરમ ગેંસ “ છકેનીમાઇઝર”ના 
પાઇપોાતે લાગીતે ઠે ડી થવાથી ચીમતીમા આથી પણુ ઓછી રેમ્પરેચર 
રહે છે, અને સારા પ્રમાણુની જો ચીમની હેય તે ડાફ્ટ ઉપર ઝાઝી 
અસર થતી નથી નૉપઝલરતી ભટ્ટીતી અતે ચીમતીની રેમ્પરેચર સાધા 
રણુ થરમોમીટરેોથી માપી શકાતી નથી, માટે તે નતણુવાને તીચલી 
રીત ઠીક પડશે -- 


એક લોખડને હુકડો અથવા રીગ આસરે 1૫થી ર૦ રતલ 
સુધીના વજનની લેવી, અને તેનુ વજન ખરાખર તોધી લષ્ઠને તેને, 
ભટ્ટોમા નાખળી, અતે આસરે અરધો કલાક તેમા રાખરી ત્યાર પછી 
એક ખબાલદીમા આસરે ૫૦ રતલ પાણી ભરી તેનુ વજત પણુ તોળાને 
નોધી લેવુ, અને તેમા પેલી લે'ખખડની રીગ એક સરખી લા તચોળ 


ખળતણુતુ કમ્બસ્તશ્નન ધ્છ 


થયા પછી ભટ્ટીમાથી કઠાડીતે એકદમ ડુબાડવી, અને તે વખતે તે 
પાણી જે ગરમ થશે તેતી ટેમ્પરેચર એક થરમોામીટરથી બસબર્‌ તપાસી 
લેવી પછી નીથે પ્રમાણૅ હિસાખ કરવા -- 


_(લ-છમ% 
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ભદ્ટીતી ટેમ્પરેચર 


1'-મમ્મ થયતા પાણીવી ટેમ્પરેચર (રીગ ડબાડયા પછી) 
ઇડડડા પાણીતી ટેમ્પરેચર (રીગ ફુબાડયા અગાઉ) 
ઉંડપાણીનુ વજન રતલમા 

પરિ-લે!ખડતી રીગનુ વજન રતલમા 

દ૧સડલોઃખ ડની સ્પેસિષ્રીક હીટ 


દા'ખલે!--૨૦ રતલ વજતની લેોઃખડનતી રીગ નૉઇનરની 
ભડ્ડટીમા ખુખ લાલચોળ ગરમ કર્યા પછી, ૫૦ રતલ ૮૦ ડીત્રીના ઠૅડા 
પાણીમા ડબાડી, જેયી તે પાણી ૨૦૦ ડીમ્રી ગરમ થયુ , ત્યારે ભટ્ટીની 
ટેમ્પરેચર કેટલી ? 


(૨૦ ૦-૮ ૦)૩(૫૦ 


ભટ્ટીની ટેમ્પરેચર: 
૨૦૭૩૮૧૧ 


4૨૦૦૩૨૯૨૪૭ ડીગ્રી, જવાખ. 





ચીસનીની ટેસ્પરેચર નણુવા માટે બતી શકતુ હોય તો 
ચીમનીના તળીઆમા રહેતુ બારણુ ઉધાડી તેમાં મજગુર લોખ ડની 
રીગ (અથવા ઢુકડે) ઉપર પ્રમાણે મેલીતે તે ખારણુ ખધ કરવુ, 
અતે તે લેઃખડને તેમા ધણા વખત સુધી તપવા દઇને પછી ખાહેર્‌ 
કાહાડી ઉપર લખ્યા મુજખ પાણીમાં ડુબાડી હિસામ કરવો, લેઇખ ડને 
બદલે જો ખબીડતો ટુકડો યા રીગ લ્યે! તો તેની સ્પેસિણ્રીક રીટ ૧૩ 
લેવી, (જીએ પાનુ --૧૧) 


દ મીલ એનજનીઅરી ગ 


કોલસો! અને લાકડા, 
(0૮1 તાત £511₹€1૫#000 


ફોલસાસાં સસાએલાં સૃછાતત્વો (4008185 
00૧1)--કાલસામાં કારખન, હાઇડ્રોજન, ગધક, પાણી, રાખ, 
એક્ષીજન અને નાપત્રોજન સમાએલા હેય છે, જેઓના ગ્રેમાણુ 
કાલસાની નત પ્રમાશું જૂદા જૂદા હોય છે એકજ ઠેકાણે થે!ડે થેડૅ 
તફાવતે ખોાદેલી ખાણુમાથી મેળવેલા કોલસાની રસાયણી તપાસ 
(81041935) ના પરિણામ જૂદા જૂદા મળે છે, તથા વળી એકજ 
હગલામાથી લીધેલા નસુનાઓની તપાસના પરિણામ પણુ જૂદા 
જૂદા મળે છે જે કોલસામાં કારખન અને હાઇડ્રાજનના પ્રમાણુ 
વધુ હેય તે અલખતા વધારે ગરમી આપી ચકે છે કોલસામાં જએ 
ર્ાખતુ પ્રમાણુ વિમેષ હેય તે! તે વાપરવામાં ધણી તકલીફ આપે છે 
તેમજ ગધકનુ પ્રમાણુ જે કોલસામાં વધારે હેય તે કોલસો બેઇલરની 
પ્ણેટતે ખાઇ નાખે છે કારણુ કૈ ગધક કોલસા માણહેલા ભિતાસ સાથે 
મળી જપઇનતે ગધકનેો તેન્નબ સલફ્યુરીક એસીડ પેદા કરે છે, જે 
લેહડાને ખાઇ નાખે છે કોતસામ! પાણી હોય તો તે પાણી ધણીક 
ગરમી ચુશી લષ્ઠને તેતી સ્ટીમ થઇ ચીમતીમા વ્યથ* નય છે તેમજ 
જ્યારે મોટા પ્રમાણુમા ભિનાર સાથે કોલસામાં સળગી ઉઠે તેવા 
પદાર્થો (૪ ૦1&1106 1181007) નુ પ્રમાણુ પણુ વધારે હોય ત્યારે 
તે કોલસો ખુલ્લી હવામા મેટા ઢગલામાં રાખવાથી પોતાની મેળે 
સળગી ઉડવા (800118000૫8 60700081100 )તી ખાસિઅત 
ધરાવે છે 


કોલસા (00૦૭1)--ન્‍્યારે વનસ્પતિ પદાથ* જમીનમાં ધણુ 
ઉડે દટાઇતે કાઇક જમાનાઓ સુધી ભિનાસ, સખ્ત દખાણુ, અને 
જમીનની ભિત્તરની ગરમીમા સડયા કરે છે ત્યારે તેમા ચોક્કસ રસા 
ચણી ક્રિયા અને ફેરફાર થવાથી તે કોલસાનું રૂપ પકડે છે, વિલા- 
યતી કોલસામાં કાર્બન ૭૦ થી ૮૦ ટકા હેય છે, પણુ હિદી કોલ 


જાલસે! અને લાકડાં હ્હે 


સામા ૫૦ થી ૬૦ ટકા હેય છે આક્ષીજનતુ પ્રમાણુ કોલસામા 
પથી (૮ ટકા હોય છે, ત્યારે લાકડામાં તે ૩૦ થી ૪૦ ટકા હોય 
જે એ ઉપરાત કોલસામાં ગધક, લેહડું વગેરે પણુ હેય છે 


કોલસાતુ' વજન સરાસરી દર એક કયુખીક ઝટ દીઠ ૫૦ 
પાઉન્ડ લેવામા આવે છે દર્‌ ટત કોલસા દીઠ ૪૫ કયુખીક ફ્રીટ 
ગણુવામા આવે છે 


કોલસાનું મૂળા (07૪8 બં €૦૭1) ઉપર કહ્યુ તેમ 
તનસ્પતિ પદાથ” છે, જે કાઇ જમાનાએ સુધી જમીનના ભિત્તરમા 
મોટા દબાણુ જ્ચ્ચે રહી કેડી સડીને પહેલ્લા લીગ્નાઇટ (1180110 » 
નામના કાચા કોલસાનું રૂપ પકડે છે ત્યાર પછી જેમ જેમ વખત 
વહેતો જય છે તેમ તેમ બિટયુમીનસ થતો નય છે, પછી એન્શ્ર 
સાઇટ થાય છે, પછી ગ્રેફાળટ અને છેવટે રાખ થઇ જાય છે જમીનના 
ભીત્તરમા આવી ક્રિયા હઝારે! વર્ષો સુધી ચાલ્યા કરે છે, અને અસંલ 
વનસ્પતિ પદાથ” અથવા લાકડામાથી કોલસો! થળ, ગૈષાંઇટ થળ, અને 


જછેવરે જમીનમાનેો જમીનમાજ ધીમો! ધીમો ખળીને રાખ થળ જતા તેતે 
ખહુ લાબા વખત લ્રાગે છે જેમ કોલસો પાકે! થતો જય છે તેમ 
તેમ તેમા કારખનનાં તત્વનુ પ્રમાણુ વધતુ “નય છે અતે ઔક્ષીજતના 
તત્વનુ પ્રમાણુ ધટતું નનય છે આજ કારણુ થ૪ી જમીનમાં જેમ 
જેમ વધારે ઉડાઇએ જતા જપએ તેમ તેમ વધારે સારી ન્નતનેો 
ક્ાલસે! હાથ લાગે છે કોલસામાં જેટલે! કાર્ખન કુદરતી રીતે સમા 
યલે। હોય છે તેટલે! બધો તેને ભુ જ ડીસ્ટીલ કરી તેમાથી સળગી 
ઉઠે તેવા (૪૦18110 ) પદાર્થો ઉડારી નાખવા પછી મળતે! નથી, 
પણુ થોડો એણે મળે છે, જેતે પ્રીદ્ડ કારખત ( 1૪00 ૦%7002 ) 
કહે છે રસાયતી લેબોરેટરીમાં કોલસાનું પૃથ્યકરણુ કરતા માત્ર ફીદ્ડ 
કારબનનતો અડસટ્ટાોજ કાહડવામાં આવે છે. પૂરેપૂરૂ પૃથ્થકરણ કરવાતુ 
કામ ધણુ અધડુ અને ખર્ચાળ છે, જે એન્જનીયરનૅ કામનુ નથી 
ફ્રીક્ડ કારખનમા વારવાર એંક્ષીજત, નાપત્રાજન, ગધક, રાખ, અને 
હાઇડ્રોજન પણુ ચૈડુ ફ સમાયલુ રહી ન્તય છે, 


મીલ એનજનીઅરી ગ 
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કેલોરીમીટર ( 0૧10૪0૦૯? )--કાલસામાં 
કાર્બનનું પ્રમાણુ અને તેની ગરમી ઉત્પન્ન કરવાતી શ્ર 


જાણુવાની અને શોધી કાહાડવાતી જરૂર છે 


183₹100ર 13₹11₹1213 1)2301320) 3016 [છુ [દૃ *?-- પરફ 


સમાઝએલુ* 
ક્તિનુ માપ 
» કે જે ઉપરથી જુદા જુદા 


કાલસેો! અને લાકડાં, ૧૦૧ 


નમુતાએમાથી સારે કાનસે! પારખી કહાડવાનુ બતી આવે કોલસાની 
જીમ્મત કોતસાનતી નત અને તેમાં સમાએલા ફારખનના પ્રમાણ 
“ઉપર આવાર શખતી હોવાથી, કોલસો ખરીદતી વખતે નદા જુદા 
નમુનાઓની તપાસ (1930) કરાવી જોની જોઇએ એ તપાસ 
“કેલેરીમીટર?' તામતા યત્રથી કરવામા આવે છે જુદી જુદી 
જાતનો કોલસો! દેખાવમાં બધો કેોલસેોજ લાગે છે, પણુ તેના ભિતરમા 
સમાએલા રસાયણીક તત્વો કેલીરીમીટરથી તપાસ્યા વગર માલમ પડતા 
નથી એ યત્રની બતાવટ ધણી સાદી હોય છે એમા એક નાની 
પ્કે॥ીનમતી મુસમા કેોલસાને ભૂકો તોળીને ભરી તે મુસ ખીશ્ન એક 
ત્રાખાના વાસણુમા મૂકી તે ત્રાયાનુ વાસણુ મોટા તોળેલા પાણીથી 
ભરેલા વાસણુમા મૂકવામાં આવે છે, અને પછી તેમા ઔક્ષીજત ગૅસ 
આપી પેલે! કોલસો વિજળીની ચિગારીથી સળગાવી પેવા પાણીને 
ગરમ કરી તેની ટેમ્પરેચર જોવામા આવે કે, જે ઉપરથી ગણુતરી 
કરી તેતી ગરમી આપવાની શક્તિ વગેરે શોધી કહાડવામાં આવે છે 
એ પ્રમાણે જુદી જુદી નનતના અને નમુનાના કે।લસાની તપાસ કરતા 
માલમ પડે છે, કે કયો કોતસો ઉત્તમ છે આ પ્રમાણે કોલસો 
ખરીદવા અગાઉ તેની તપાસ કેલીરીમીટરથી કરવામાં આવે, અથવા 
કોઇ રસાયણી પાસે કરાવી જવામાં આવે, તા બેશક તેથી ધણે। ફાયદો 
અને કરકસર થાય છે આવી રીતની તપાસ કરવા માટે કોલસાના 
હગલામાથી એકાદ ડુકડેો ઉપાડી લઇ તેતી તપાસ કરવાથી ઘણુ 
ભૂલ ભરેલુ પરેષામ મળે છે એ માટે કોલસાના ઢગલામાથી 
જૂદી જૂરી તરફથી “નાત જતના ઠુકડા ખધા મળીને આસરે એક 
હડર્વેટ જેટલા લઇ તેઓતે સારી પેઠે ભાજી ભૂકે। કરીને તેમાથી 
પાથ કૈ છ નમુના લઇ તે દરેક નમુનાની સભાળ ભરેલી તપાસ 
કરીને તે ખધાનતી એવરેજ કાહુડવી જોઇએ સવે'થી સારૂ કેલેરરીમીટર 
બૌામ્ખ (0011) કેલેરીમીટર આવે છે, જે કી મતમા મોધુ હેય 
છે અને તેમા કોલસાના ભૂકાતે સળગાવીને ફ્રેડવામા યાને એદ્પ્લોઝન 
કરવામાં આવતો હોવાથી તેતે ધણી સ ભાળથી વાપરવુ પડે છે ખીજ 
જાતતુ સાદુ ને સસ્તુ કેલોરીમીટર જે ધણુ વપરાય છે તે થોમ્પસન 
કેલેોરીમીટરતે નામે એળખાય છે 


કેલોટરીટ્રીક વેલ્યુ ( 08107110 પેક્યાંપહ )--ઉપર વચુ- 
ચેલા કેલોારીમીટરમાં તપાસ ફરી શોધી કાહડેલી કોલસાની ગરમી 


૧૦૨ મીલ એનજનીઅરી ગ, 


આપવાની શક્તિને કેલોરીષ્રીક વેત્યુ કહૈ છે જૂદી જૂદી ન્નતના 
કોલસાના જ્ઞાવની સરખામણી કરતી વખતે તેએની કેલેરીષ્રીક 
વેલ્યુ ગણુતરીમાં જરૂર લેવી જોઇએ કેટલાક ખાષણ્વાળાઓ કેળ 
સારી ન્નતનો કોલસો કોઇ ર્સાયણીને આપી તેની તપાસ કરાવી 
ખરીદનારને તેનો રીપોાટ* આપે છે તે હમેશા ભરોસે! રાખવા લાયક 
હેતો નથી એ માટે ખરીદતારે પોતે સ્વતત્ર તપાસ કરાવવાની 
અગત્ય છે, જે માટે દરેક ન્નતનો એક એક હુંડરવેટ કોલસો! તપાસ 
કરતારતે મોકલવો જેઇએ જૂદા જૂદા કેલસાતી ખરી સરખામણી 
એક આનામા કટલા યુનીટ ગરમી મળી શકે તે ઉપરથી કરવી જોઇએ 


જ્ાલસાનો ઇવૅંપોારેટીત "પાવર (19078]20₹28170 7૦- 
૪%૦1)--પવૅપારેટીવ પાવર એટલે પાણી ખાળીને સ્ટીમ ખનાવી નાખવાની 
ગ્રક્તિ કેઈ ન્નતનો એક રતલ કોલસો કૈટલા રતલ પાણીને બાળીને 
સ્ટીમ બનાવી શકશે, તે જણુવુ ધણુ અગત્યનુ છે, કારણુ કે એ 
ઉપરથી કોલસાની જુદી જુદી નતો વચ્ચે સરખામણી કરવાતે ખની 
આવે છે એનો અડસટ્ટા શોધી કહાડવા માટે તે કોલસામાં કેટલા ટકા 
કારબખન સમાએલુ છે તે નણુવુ જોઇએ તે ન્નણુવા પછી એક રતલ 
કોલસા માહેથી કેટલાં યુનીટ ગરમી ઉત્પન્ન થઇ શકશે તે શેધી 
કહાડીને જે આવે તેને ૯૬૬ એ ભાગવા, જેમકે એક જતના કેલ 
સામા જો ૯૦ ઢકા કારખન હોય તો ૧૪૫૦૦૦૯૯૦:૦૧૩૦૫૦ યુનીટ 
ગરમી તે કોાલસામાથી દર રતલે મળશે અને ૧૩૦૫૦-૯૬૬-૧૩ ૫ 
રતલ પાણી દરએક રતલ કે!લસા દીઠ ખળીને સ્ટીમ યશે માટે તે 
કાલસાને! હવૅપારેટીવ પાવર ૧૩૫ પાઉડ થયો ૯૬૬ તો. ઓંકડા 
સ્ટીમની લેટ ટ હીટ છે જે વિષે આગળ સમન્નવવામા આવ્યુ છે 

જ્ાલસાની ગરમી ઉત્પન્ન ડૅરવાની શકિતનો 
મૂખ્ય આધાર તે ક્રેલસામા સમાએલા ફારબન અતે હાઇડ્રોજન 
નામના તત્વોના જથા ઉપર છે સવ'થી સરસ નનતને કોલસો અથવા 
શુદ્દ કારખન દર એક રતલે ૧૪૫૦૦ યુનીટ ગરમી ઉત્પન્ન ડરી શકર 
છે, અને હાઇડ્રોજન દર્‌ પાઉન્ડ દીઠ ૬૨૦૦૦ યુનીટ ગરમી ઉત્પન્ન 


કરી શકે છે જુદી જુદી જતતા કોલસામાં નીચે આપેલાં પ્રમાણુમા 
કારેખન સમાએલુ હોય છે -- 


ગેન્મેસાપ્ટટ હ૧ ટકા ખ્‌ ગાલ ૭૦ ટકો, 


ન્યુકાસ્ટલ ૭૮ ,, દક્ષિણુ હિંદુસ્તાન ૬૪ ,, 
૭ગ્લિશ ૮૦ ,, ઉત્તર હિદુસ્તાન પછ ,, 


કોલશેો અને લાકડાં. ૧૦૩ 


ઉપર પ્રસાણે હિસાબ કરીને ગણુતરી કરતાં અમુક 
જતના કોલસાની ગરમી આપવાની શક્તિ યાને કેલેરીષ્રીક વેટ્યુ 
જેટલી માલમ “પડે છે તેટલી શક્તિ પુરેપુરી નાઇલરમા ઉત્પન્ન કરી 
શ્રકાતી નથી, કારણુ કે ગરમીનો કેટલેક ભાગ રેડીએશન, કન્ડકશ્રન 
વગેરેને લીધે ઉડી જવા ઉપરાત ચીમનીમા ફફટ પેદા કરવા માટૅ 
ધણીક ગરમ ગેંસતે ચીમતીમા પસાર કરવાની ધણી જરૂર પડે છે 
સમજે ક ભઠ્ઠીમાં ૩૦૦૦ ડીમ્રી ટેમ્પરેચર હેય તો એ સઘળી ગરમી 
ખાછલરમા પાણી ગરમ કરવા અથવા ૩ઝહો ૩ સ્ટીમ બતાવવા માટે 
વપરાઇ જપતે તદન ૦ ડીત્રીની ગૅસ અથવા વાયુ ફા૪ ચીમનીમા 
જતી નથી, પણુ આશરે ૫૦૦ થી ૬૦૦ ડીમ્રી ટેમ્પરેચરવાળી ગૅેંસ 
ચીમનીમા જય છે, જેથી એટલાં ગરમી નકામી જતી સમજવી એ 
પ્રમાણે ગણુતરી કરતા એક રતલ કોલસાની જેટલી હીટ યુનીટ ગરમી 
પેદા કરવાની શક્તિ આવે તેમાથી માત્ર ૭૦ થી ૮૦ ટકાજ ગરમી 
બાઇલરમા કામે લાગે છે 


કોલસાની સુખ્ય જાતે! ખે છે -“એનશ્રેસાઇટ” અને 
“ ખિટયુમિનસ ”'” 


એનથ્નેસાડટે કોલસે!ા ( &1110806110 €૦૭ાં ) સખ્ત 
ચલકતા કાળા પથસ જેવો આવે છે, તે વજનમા ભારે હય છે, 
અને ઠૉકવામા આવે તો ધાતુના જેવો અવાજ આપે છે એ એટ્લે 
સખ્ત અતે સકા હૉય છે કે એનો હુકડે! હાથમા લેવાથી હાથ ફાળા 
થતા નથી એ ન્નતતો કેલસે! જલદી ખળતે। નથી, અને ન્યારે 
ખળે છે ત્યારે ધણી સખ્ત ગરમી ઉત્પન્ન કરવા સાથે તેમાથી ધુમાડા 
નિકળતા નથી એ કોલસો બાળવાને માટે ચુહલાનો એરીઆ મોટો 
હોવો જોપ્એ એ ભઠ્ઠીમાં ઘણે લાબે લાબે વખતે પણુ હર્‌ વખતે 
મોટા જથામા નાખવામા આવે છે ફાયરખાર ઉપર એની આગ 
પાતળી અને એકસરખી રહેવી જોઇએ અને એને ચીમનીને, ડાફ્ટ 
વધારે પ્રમાણુમા જોઇએ છે એક વાર ભરડ્ઠીમા નાખવા પછી એનૈ 


સીક મારી વારવાર હલાવવા નહી એ કોલસો ન્યારે બળે છે ત્યારે 
ફાટીને નાના નાના ટુકડા થળ કય છે, જે વારવાર અળ્યા વગર્‌ 
ફામરખારમાથી નીચે પડ્ડી જય છે વળી એ કોલસો બાળવાથી ફાય- 


જૂન મીલ એનજીનીઅરી ગ 


ર્બારો ખળી જય છે એ કોલસામાં કારખનતુ પ્રમાણુ સવે*થી 
વધારે એટલે ૯૦ થી ૯પ ટકા અતે ખીનન સળગા ઉઠે તેવા 
(૪૦&1€) પદાર્થોનું પ્રમાણુ ઘણુ ઓછુ હેય છેઃ આ જતની 
જલસો સારો સ્રીમ કેલ કણેવાતો નથી એટલે કે એ સ્ટીમ 
એાછલરેમાં ખાળના માટે અનુકુળ હોતે નથી ગૅસ પ્રાડડસમ્મા 
ગેંસ ખનાવવાના કામ માટે એ કોલસો ધણે ઉત્તમ હૉય છે એ 
જલસો! ફાયમ્બાર ઉપર પિગળીને એનો ગદડ્દા ગવાતા નથી સારી 
“તના એનપ્નેસાળટ કેતસામાં સળગી ઉઠેં તેવા પદાર્થોનું પ્રમાણ 
સ્ેકડે ૩ થી ૭ ટકા હોય છે સેકડે ૮ થી ૧૨ ટકા જેટલુ પ્રમાણુ 
હેય તા તે અધ અથવા સેમી એનસન્નેસાઇટ કહેવાય છે કફરનેસ 
ગ્રેટના દર્‌ એક સ્કવેર ખટ ફૂ્‌ાયરગ્રેટ દીઠ ર૦ પાઉન્ડ એનમ્રેસાપટ 
કાલ ખાળવા માટે ચીમનીનેો ડાફ્ટ એક ચ રાખવો પડે છે 


લીગનાઇટ (1.180160)--કાચો કોલસો, જે અધ* લાકડાને 
અને અધ" કાલસાને મળતો આવે છે તેને લીગનાણટ કહે છે એમા 
અસલ લાકડાના સાખા સપણ દેખાય છે, પણુ કેટલેક ઠેકાણે દામર 
જેવો દેખાતો સાખા વગરનો લીગનાઇટ પણુ મળી આવે છે સારા 
લીગનાઇટની કેલેરરીરીક વેલ્યુ કોલસાતી ખગબરની હેય છે 


બિટ્યુમિનસ કોલસો! (13101101110પ૫35 0€૦&1) ઝાખા 
કાળા રગનો! અને નરમ હેય છે, તે જલદીથી સળગે છે, અતે લાખા 
બળતા સાથે સાધારણુ :ફ્ટ વડે ઘણે! સારી રીતે બળે છે એનો 
પીળા રગતે ધુમાડો ઝાઝા થાય છે, અને જો કે એની ફૂાયરખાર 
ઉપર્‌ જગડ બાઝતી નથી, તો પણુ એ પિગળીને એડ ગદઠ્ઢા જેવો! 
થ૪ જવાથી ફ્‌ાયરબારની નીચેથી દાખલ થતી હવા બધ કરી નાખે 
છે, તેથી ધુમાડો વધારે થાય છે, માટે એને વારવાર હલાવીને છૂટો 
પાડવો જેઇએ “ બિત્યુમત ” એટલે નખતેલ અયવા શિલાજીત, જે 
એક જલદીથી સળગી ઉઠે એવા પદાય' કે એ કોલસાને ખાળનાની 
સવે'થી સારી રીત એ છે કે એમાથી નિકળતી ઝૅંસને ખળતા અગાર 
ઉપરથી પસાર કીધા પછીજ ચીમતીમા જવા દેવી, કારણુ કે એ 
ગેસમાં સળગી ઉઠે તેવા ધણુક પદાર્થો હોવાથી એતે સળગાવીને 


ગરમી પેદા કરવાની ધણીજ જરૂર છે વળી એ ગેંસ બળતા અગાર્‌ 


ન 


કોલસો અને લાકડા ૧૦૫ 


ઉપરથી પસાર થાય ત્યારે એને વધારાની હુવા ફાયરડૉર અથવા 
દરવાન્નની ન્નળીમાથી આપવામાં આવે છે જો ડૂાફટ સારે! અને 
જોરાવર હોય (એટલે કે ચીમતી ધણી ઉચી હેય) તે ફાયરખાર 
ઉપર એ નાતના કોલસાનું જેટલુ વધારે ઉચુ પડ રાખ્યું હેય 
તેટલુ વધારે સાર્‌ , પણુ તેટલા માટે કોલસાના ટુકડા મોટા રાખવા 
જોઇએ એ કોલસામાં કારબનનુ પ્રમાણુ એન્ત્રેસાણટ કોલસા કરતા 
એષુ હય છે, પણુ સળગી ઉઠે તેવા પદાર્થોનું પ્રમાણુ વધારે હેય 
છે, જે સેકડૅ ર૫ યા તેથી પણુ વધુ ટકા હેય છે જે કોલસામાં 
૧૨ થી વધુ અતે રપ થા ઓછુ પ્રમાણુ હેય તે અધ અથવા 
સેમી ખબીત્યુમીનસ કહૅવાય છે 


સ્ટીસ બોઇલર મારે બિટ્યુસિનસ કે!લસે। ઘણે! 
ઉત્તમ છે કારડીફ શિવાય વિલાયતથી આવતો લગભગ દરેક નનતતો 
કાલસેો! બટયુસિનસ હોય છે, અને જો સ ભાળથી આગ માગ્વામા 
આવે તથા ડાફ્ટ ખરાખર રાખ્યો હેય તો એમાથી ધણે ધુમાડે! થતો 
નથી ધણે ઠેકાણુ સખ્ત અને નરમ એ બે “તના કે!લસા ભેળસેળ 
કરીને ખાળે છે, જેથી સારે ફાયદો થતે કહેવામાં આવે છે. ફાયર 
ગ્રેટના ૬ર એક ચોરસ ખ૪ુટ દીઠે ૨૦ પાઉન્ડ ખિત્યુમિનસ કલસ 
બાળવા માટે ચીમતીને। ડાફ્ટ પોણા ઇચ રાખવો પડે છે 


રોશની માટેની “જેલ ગેંસ' (0૦૭8 ઉ&૬) સખ્ત 
જાતના બિટયુસિનસ કોલસામાથી ઉત્પન્ન કરવામા આવે છે, ન્યારે 
જયા રોશની નહી પણુ સખ્ત ગરમીની જરૂર હોય ત્યા એનસેસાઇટ 
માણેલી ઉત્પન્ન થતી ગેંસ વાપર્વામા આવે છે (જેમકે ગેસ એનજનમા ) 


બિટ્ચુમિનસ કૈલસેોણ બાછાવા સાટે ફાયરખાર અને 
ભટ્ટીના મયાળા અથવા “ફાઉન”” વચ્ચે વધારે જગા રાખવી જોઇએ 
છે, ન્યારે એનત્રેસાણ્ટ માટે એ જગા ઓછી જોળએ છે, 


કેકીોગ અને નીન-કેકીગ કેપ્લ (ઉઇકરદાળટ કળવે 
8010-0%41૪ 0૦&ા8)--જે કોલસો પ્રાયરબખાર ઉપર પિગળીને 
લોચા જેવો નરમ યળ તેતો ગઠ્ઠા બંધાઇ જય તે કોલસો કી ગ 
જાલ કહેવાય છે એ ન્નતને। કોલસો ફાયરખારની જલી ખધ કરી 
નાખે છે, અતે એની ન્વગડના મોટા થેઃસલા ભાજને કાહડવા મોટે 


૧૦૬ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


વાર્વાર આગ સાર્‌ કરવી પડે છે નોન-કેકી ગ કોલમાં એવી ખાસિ- 
યત હોતી નથી, અતે એવા કોલલ્તામાથી મોટા જથામા ગેસ નિકળે. 
છે, પણુ કેકીગ કેલ કરતાં નીતત-કેકી મ કોલની કેલેોરીરીક વેલ્યુ 
એઇછી હેય છે 
જેકી ગ કેલ (001ત0ળછઇ €૦81)--આ જતતો કોલસો 
લાળા બળતા (પઠ્ઠણ ૦) સાથે બળે છે અતે તેમાથી કોક સારા 
નિપજે છે એમા કુદરતી કારખત ૮૮ થી ૮પ ઢકા હય છે એ 
ન્તતના કોલસામાં સળગી ઉઠેં તેવા (૪૦1816) પદાર્થો વધુ પ્રમ 
ગુમા હોય છે 
ક્રેક (001૮૦)--કાલસાને થોડેક ઉપર ઉપરથી બાળીને-- 
કહે કે ભુ જને--તે માહેલી કેટલીક ગૅસ ઉરાડી નાખવામાં આવે 
છે, જેથી તેમા ધણાખરે કાર્બન, થોડો ગ ધક, અને સહેજ રાખ 
રહી ન્ય છે, જેને કોક કહે છે કે।ક ખાળવાથી રાખ થેોડી 
થાય છે એક ભાગ કેોલસામાથી ડું ભાગ કોક ખની શકે છે એ 
ખાળવાથી ધુમાડા થતે! નથી, જેયી એમા સમાએલી ઘણી ગરમી 
ભઠ્ઠીના મથાળાને મળી શકે છે સારા ગૅસકે।કમાથી દર રતલે 
૧૨૦૦૦ થી ૧૩૦૦૦ યુનીટ ગરમી મળી શકે છે, તે ૬ર રત 
૧૦૫થી 1૧૫ રતલ પાણી બાળીને સ્ટીમ બનાવી શકે છે, અને 
તેમાથી ૮ થી 1૨ ટકા “ગડ અતે રાખ થાય છે કોક ખાળવા 
માટે ફરાયરગ્રેટ અથવા ચુલે। મોટો અતે મોકળાશવાળે જોઇએ, અને 
ગ્રેટ એર્‌ીઆ અથવા ચુલાના એરીઆતુ પ્રમાણુ એવી રીતે રાખવુ 
કે જો ચીમની ડાફ્ટ અરધો ઇચ હોય તો તે એરીઆના ૬રએક 
ચાર્સષ%ટ ઉપર્‌ દર્‌ કતાકે ૧૦ રતલજ કેક બળી શકે કોક બાળવા 
માટે સખ્ત ફૂાફ્ટતી અગત્ય પડે છે, અને જેમ જેમ કેક બળતો 
જાય છે, તેમ તેમ ડૅમ્પરે ઉધાડીને દ્રાફ્ટ વધારતા જવુ પડે છે. 
કાક બાળવા માટે ફાયર બાર બીડને ખદલે લેખ ડના ખનાવવાની 
ભલામણુ કરવામા આવે છે કેકનુ વજન દરએક ક્યુબીક જુટે ૩૦ 
પાઉન્ડ ગણુવામા આવે છે એમા કારબન સેકડૅ €૦ થી ૯૩ ટકા 
હોય છે એ ખાળવા માટે કૂાયરખારની નીચે એશ્ચવપીટમાં તીનની 
થાળીઓમા પાણી ભરીને મૂકવામાં આવે છે, જેથી ફાયરખાર્‌ & ડા રહે 


હાડ ફોક અતે સૌફ્ટ કેક (15૪ & 8૦ 
0€૦4#૦)--કોક સખ્ત તથા નરમ એવા બે “તના મળી શકે છે ખાસ. 


કોલસો અને લાકડા, ૧૮૪ 


કેક ખનાવવાની ભઠ્ઠી (૦૪૦0) મા ધીમે ધીમે અને હાઇ ટેમ્પરેચરે 
બનાવેલો! કોક સ'ખ્ત હોય છે, અતે તેની કેલે।રી(ીક વેલ્યુ લગભગ 
૧૩૫૦૦ ખી તી યુનીટ મળે છે ગૈંસ કપનીને। ખનાવેલે! કક તરમ 
જાતતે। હેય છે અતે તેની કેલોરીકીક વેલ્યુ સહૅન ઓઈઇછી હેય છે 
ધરના ચૂલામાં બાળવાનો નરમ પ્રકારતો કોક પણુ ખનાવવામા આવે 
છે, જેમાનતી ખધી સળગી ઉઠે તેવી ગૅસ કાહડી લેવામા આવતી નથી 
કેક ધણામા ધણુ લગભગ ૨૦ ટકા પાણી ચુશી લીએ છે 


લાકડાંના કોલસો અથવા ચારકોલ ( 01187001) 
લાકડાને એક ખાડામા નાખીને ત્યા ધીમે ધીમે પજરાવીને ખનાવવામા 
આવે છે એ માટે લાકડાને પેહેલા આસરે ૪૦૦ ડીત્રી સુધીની ગરમી 
લાબો વખત સુધી આપીને પજરાવવા, અતે પછી ધીમે ધીમે ગરમી 
વધારીને ૭૦૦ સુધી કરી આગ ખુજવી નાખવી, જેથી કાળા, બર્ડ 
અને મજબુત કોલસો મળશે એ જયારે બળે છે ત્યારે ધુમાડો થતો 
નથી ખેર અતે ખાવળ જેવા સખ્ત નતતના લાકડામાથી સારી ન્નતનેા 
કોલસો! ખનાવી શકાય છે જેમ લાકડાને વધુ ગરમી આપીને કોલસો 
ખનાવવામા આવે છે તેમ કોલસો સારા ઉતરે છે ૭૦૦ ડીત્રી ગરમી 
આપી બનાવેલા કોલસામાં સેકડે ૮૫ થી «૯પ ટકા કાર્બન હોય છે, 
પણુ ધણી ગરમી આપીને લાકડાતો કોલસો ખનાવવા જતા લાકડા 
બળીને રાખ થઇ જવાના ધણા સ ભવ રહે છે માટે ધણી સ ભાળથી 
એ કામ કરવાની જરૂર છે ધણી ગરમી આપી બતાવેલો કોલસો 
જાતમા સારે ઉતરે છે, પણુ વજનમા કમી ઉતરે છે જેમ કે ૭૦૦ 
ડીત્રીએ કોલસો! બનાવતા લાકડામાથી સે કડે ૨૮ ટકા, ૨૦૦૦ ડીમ્રીએ 
૧૯ ટકા, અને ૨૮૦૦ ડીમ્રીએ માત્ર ૧૬ ટકા કોલસો વજનમા ઉતરે 
છે ચારકોલ સેકડે ૧૦ ટકા પાણી ચુશી લેવા છતા ખાહેરથી સુકી 
દેખાય છે! ધણી સારી ન્નતના અને સખ્ત લાકડામાથી ખતાવેલા 
ચારકોલની કેલેરી[ીક વેલ્યુ ૧૨૫૦૦ થી ૧૩૫૦૦ હય છે, પણુ 
ચારકોલ કાચો રહેવાથી એ ગરમી આપવાની સ્ક્તિ ધણી ધટી ન્નય 
છે ચારકોાલમાથાં રાખ ૩ થી પ ઢકા થાય છે 


કોલસાનો ભુફ્રે (?પાં૪૦૪૪૦વં ૫૦૭) સાધારણુ ફાાયન 
ગ્રેટ ઉપર્‌ બાળતા તેજ ન્તતના કે[લ્રસાના સારા પ્રમાણુના (એટલે. 
આસરે ૨ થી ૩ ઇચ #ળડા) હ્ુક્ડા કરતા સેકડે ૨૦ થી ૩૦ ટક. 


૧૦૮ મીલ એનજીનીઅરીગ 


જેટલી એઈઇછી ગરમી ઉત્પન્ન કરે છે, પણુ સખ્ત નતતે! કોલસો મોટા 
કરતા નાતા ટુકડામાં સારી રીતે બળે છે ભુકો બાળવા માટે તેને 
લાયકને કફૂાયરગ્રેટ તથા ચીમની ડાફ્ટ વધુ જેોપઘએ છે નહી તો 
ફ્ીસ્ડ ડાકટ જોઈએ છે કોલસાનો ભુકો પોટલેન્ડ સીમેન્ટ બના 
વવાની ભટ્ટીમાં ખાળવાથી સાર કામ આપે છે, કારણકે એથી જે 
રાખ ઉત્પન્ન થાય છે તે સીમેન્ટમા ભેળાવાથી નુકસાનને બદલે ફાયદો 
થાય છે હતકી નતતે! કોતસો જે સાધારગુ કદના ટુકડામાં બોલ 
રોમા ખળી શકતે નહી હૉય તેને બારીક પાઉડરમાં દળીતે વાપરી 
શ્રકાય છે એ માટેના કે!લ ડસ્ટ ખમ્તર (6081 વેંધ3॥ 1001001) બના 
વવામા આવે છે, જે કમ્પ્રેસ્ડ એં૨ અથવા હનાના દખાણુની મદદથી 
કોલસાને! ભુડાતો નૌઇતરતી ભટ્ઠીમાં ૭ ટકાવ કગે છે એ મારે 
કોલસાનો વ્રણે બારીક મેદા જેવો! ભુકો ફરવામાં આવે છે, જે માટે 
ખાસ મરીને બનાવેવા આવે છે કેોલસાતો બારીક ભુકી બાળવાના 
કાયદાએ નીચે મુજબ છે -- 
૧ છુલજી જતના અતે કામો! કોલસો ખળી શકે છે 


ર જે કોલસામાં ૩૦ થી 7૦ ટકા જેટલી રખ ઉત્પન્ન થતી 
હેય તેનો ભુકો કરવાથી સહેલાઇથી બાળી શ્ચકાય છે 


૩ ભટ્ઠીની ટેન્પરેચર ઉપર સપ્રણુ' કાબુ રાખી શકાય છે 


7 આગવાળાની મજુરીમા ધણા બચાવ થાય છે નાઇવરેમા 
તેલ બાળવા મારે જેટલી મજીરી લાગે તેટલીજ કોલસાનો 
ભુકો ખાળવા માટે જોઇએ છે એટલે એક આગવાળોા 
સખ્યાખધ બૅધ્રલરે ઉપર પ્યાન આપી શકે છે 

પ ફ્રતેસની પરીશીઅન્સી ધણી વધે છે, અને કાળા ધુમાડો 
ઉત્પન્ન કર્યા વગર્‌ બળતણુનુ કમ્ખસ્તશન સ પૃણુ* થાય છે 

કોલસાનો ભુકો કરવાનો 'ખરચ નાના દરરોજ આસરે 

પાય ટન કોલસો ખપાવતા પ્તાન્ટમાં દર ટન દીઠ આસરે રૂ ૧૦, 
અને ૧૦ ટનના પ્લાન્ગ્મા રૂ ૮, ૨૦ ઢનતા પ્લ્ાન્ટમા ર્‌ ૬ અને 
૫૦ ટનના પ્તાત્ટમા રૂ ૪ આવે પરતુ એ વધારાતે! ખરચ હલજી 
કી મતતો કોલસો બાળવાથી અને ફાયરમેનની સજુરીમા ખયાવ થવાથી 
વળી રહે છે પણુ તેથી ઉપર મુજબના કાયદાએ યવાથી ભાઇલરની 
ઇરીશીઅન્સી ધણી વધે છે કોલસાતે ભુકે કરી ખાળવાથી નોઇલરની 


કોલસો અતે લાકડા, ૧૦૯ 


#પીશીઅન્સી સેકડે ૮૦ થી ૮૩ ટકા આવેલી ને।ધાઈ છે કૈ,લસાને 
ભુષ્ઠા કરી ખાળવાની મોાધે ધાતુ ગાળવાના ઉષ્યોગમાં ખળતષ્યુના 
ખર્ચમાં મોટો ઉગાળા કરી દેખાડયો! છે દરએક સ્કવેર છુટ ફાયર 
ગ્રેટ ઉપર ૪૦ પાઉન્ડ કે।લસાને। ભુકે। સારા ડાફ્ટ સાથે બાળી સકાય છે 


કોલસાનો ભુકો જેખસ ભરેલો હોય છે, કારણુકે તે 
પરાળ વષ્ખત એકાએક સળગીને દારૂગાળાની માફક ફાટે છે માટે મોટા 
જથામા બુકે ભરી રાખવાનુ ધણુ જોખમ ભરવુ છે કેટલાક 
મેકરો એવા મશીન ખનાવે છે કે બાઇલરમાં જોઇએ તેટલેજ ભુકો 
ચાલુ નૌઇલરમા તાજો મળ્યા કરે, અને નોઈલર ખધ યાય ત્યારે એ 
મશીન પણુ ખધ થાય અતે ભુકે। જમા રણેજ નહી 


ખ્રીફેટ ક્ચુએલ (3િઉ1વૃ૫૦(1૦ ઉપળ)--કોલસાની ખાણો 
માથી મળતે કેલસાને ભૂકો! બૅછલરમા ખળી શકતો નથી તેથી તેના 
દાખીને ચોસલા અથવા ૪ ટો ખનાવવામા આવે છે તેને બીકેટ કહે છે 
કોલસાના ભૂકામા દામર (10100) ) ભેળી તેઓને દળી ગરમ કરીને 
મોટ્ડમા મૂકી પ્રેસમા દાખીને થીકેટ ખનાવવામા આવે છે ૪ ટકા 
દામર અને ૧૩ ટકે! રાળની બતાવેલી બ્રીકેટા સારૂ કામ આપે છે 
કોાલસાતે ભૂકો અરધા ઇચના ટુકડાએ1 સુધીનો! કરવામાં આવે છે, 
અને તેમા અરધા પઇચથી નાના ઠુકડાએ અને પાઉડર ભેળાયલા રહે 
છે સારા કોલસામાથી બનાવેલી બીકેરાની કેલેોરરીણીક વેહયુ જે 
પ્રાલસામાથી તે બનાવી હેય તેની કેલેરરીષીક વેલ્યુ જેટલીજ હૈય છે 
કોલસાની ન્નતના મ્રમાણુમા દામરનુ પ્રમાણુ ૪ થી ૧૦ ટકા સુધી 
રાખવામા આવે છે ગરમ થવાથી બીકેટાને દામર નરમ થઇ જતો 
હોવાથી આપણા દેશ્રમા-ખાસ કરીને ગરમ ભાગમા-એ ખૌક્ેરા ભરી 
રાપપવાની મુશકેલી પડે છે, કારણુ કે તેએ નરમ થપ્તનતે ચોરી જય 
ભાતના છવા, લાકડાને વેહર, ચામડા પકવી રહ્યા પછી બચેલી 
બાવલની સુક્કી છાલ, દાર્‌ ગળાઇ રલ્ઢા પછી ખચેલા સુક્કા માોહવડા 
વગેરેની એવી બ્કેરા ખતાવી શકાય છે 


જાલસાની રા'મે (4800 કલે 01111૦7) અતિશય ગર 
મીને લીધે બળીને જ્યારે ન્નમી ન્નય છે ત્યારે તેતી ન્તગડ યાય 
છેં સારા વિલાયતી નરમ કોલસાની સૅકડે ૪ થી ૧૦ ટકા રાખ 
થાય છે સખ્ત “તના કોલસાની રાખ એથી વધુ થાય છે; તાના 


૧૦ મીલ એનતજીતીઅરી મ 


ભાગેલા ખારીક ટુકડામાથી સેકડે ૨૦ ટકા ઉપર રાખ થાય છે, માંટે 
ખએટલી ખધી રાખ ઉત્પન્ન કરનારે કોવસો બાળવેો ફાયદા ભરેલે 
નથી પ્રથમ કીમતમા એ કદાચ સસ્તો માલમ પડે પરતુ એની 
ગરમી આપવાની ઓએઓઈઇછી શક્તિ, રાખને! જથે!, અને તે રાખને કહાડી 
નાખવાની મજુરી, રૅલવેતુ નૂર તથા અગવડ પ્યાનમા લેતા પાછળથી 
એ મોધે પડે છે વળી રખ હમેશા ધણીજ ગરમ હૉય છે, માટે 
ખળતણુ માણેલી ઘણીક ગરમી ગમ્મ રાખ મારક્તે વ્યથ" નય છે 
એજ વાધો ધણી જ ગડ કરનારા કોલસાને પણુ લાગુ પડી શ્રકે છે 
જાગડ કહાડવા માટે ભટ્ટીના બારણા લાબો વખત સુધી ઉધાડા 
રાખવા પડે છે, જેથી નોપ્લરતી પ્લેટને ઠંડી ઠવા લાગવાથી ધણા 
નુકસાન થવા ઉપરાત સ્ટીમ પ્રેસર ધણા! ઉતરી ન્નય છે, જે પાછે! 
ચહડતા ધણો! વખત લાગે છે 


પવલાયતી કેલસે। (18181198 0૦૬1)--હિન્દી કોલસાની 
ખાણ્‌ા કમ્તા ઇગ્લડનતી ખાણ ધણી જૂતી હોવાથી ત્યાતો કોલસો 
હિન્દી કોલસા ફરતા ચઢિયાતા પ્રકારનો હેય છે એની સરેરાસ 
પ્રલ્લોશિકિક વેટ્યુ પાઉન્ડ દીઠે ૧૩૦૦૦ ખી તી યુ હોય છે સારો 
એન્થેસાઇટ કોલસો ગ્રેટ ખીટનના સાઉઠ વેલ્સ પ્રગણામાથી આવે 
છે, જેની કેલેરરિકફિક વેલ્યુ સરેરાસ ૧૫૦૦૦ ખી તી યુ હૉય છે 
ઈંગ્લ ડના યોક શાયર, લેન્કેશાયર, સ્તાફડશાયર, વગેરેનો કોલસો બખિત્યુ 
સિનસ જાતને હોય છે, જેમા સળગી ઉઠે તેવા (70181110) પદાથીતુ 
પ્રમાણુ ૩૦ થી ૩૫ ટકા હેય જે 


કારડી% (0€શ્તા1) નામતા વિલાયતના પ્રગણામાથી આવતા 
કોલસો અરધો, અથવા સેમી એનમ્રેસાઇટ હોય છે, એટલે એ એનમે 
સાપટટને થોડો ધણૅર મળતો આવે છે એમા કારબન ૭૫ થી ૮પ 
ટકા જેટલે હોય છે આ કોલસો બળતી વખતે ભાગી જતે હોવાથી 
એને કાયર ખારમાથી હવા સારી ગીતે મળ્યા કરે છે, જેૈયી સ્ટીમકોલ 
તરીક એ ઉત્તમ ગણાય છે 


વેલ્શ (30181) કાલ બીત્યુમીનસ જતને! હોય છે એમાથી 
ઘણા! ધુમાડો તિકળતો નથી, અને જા ગડ થતી નથી એનુ ખળતુ 
લણી તેજસ્વી રોશની આપે છે, તેથી એ રેડીએક્ઞન મારફતે ધણી 
મરમી દીટીગ સર્ફેસને આપી શકે છે એ કોલસો લડાયક મતવારેો 


કાલશે! અને લાકડાં ૧૧૧ 


ઉપર વપરાય છે એ જાતનો કોલસો સેમી ખીત્યુમીનસ નતતેો હેય 
છે તએ કોલસો સાઉઠ વેહ્સ (380011 10%1૦00)થી આવે છે વેલ્શ 
કાલ ધણે! થોડે ધુમાડો કરે છે 


ન્ચુકૅસ્તલ કોલ ( ૫૦૭૪૦1૦6 €૦૭ ) તુ ખલતુ મોટું 
થાય છે, તે જલદી બળે છે અને વેલ્શ કેલ કરતા વધારે ધુમાડે ફરે 
જે વેલ્શ કોલ કરતા ન્યુ સ્તલ કોલ માટે ફાયર ગ્રેટતા એરીઆ 
નાતો રાખવો જોઇએ, પણુ વેલ્શ કોલ માટે ફૂાયરખાર વચ્ચેની જગા 
ન્યુકૅસ્તલ કે।લ માટે જોઇતી જગા કરતા વધુ રાખવી પડે છે 


હી દી કોલસો (1811 €૦૭%)-હિં દુસ્તાનમાં કોલસાની 
"ખાણનો ઉત્તાગ ઘણ્‌। વધી જવાથી હાલ લગભગ દરેક કાર્ખાનામા 
એજ કોલસો વપરાય છે વરેોરાનતી ખાણુમાથી આવતો કેલશેા 
હલકી જતતો અને ચળકાટ વગરને! હેય છે, જેમા રાખ પુષ્કળ 
થાય છે તેથી ચહડતોા મોપાની (ગાદરવારા) ખાણુનો કોલસો આવે 
છે, જેમા થોડે ચળકાટ અને ડામરવાળે પદાથ દેખાય છે ઉમારિઆની 
ખાણુનો કોલસો એથી વધારે સારે હોય છે, તોપષ્યુ ખ માલ કેલ 
જે બગાલ છ૪લાકામાથી મે।)ટા જથામા આવે છે, તે જો કે તદન 
વિલાયતી કોલસા જેવો તો નહી તોપષુ છી મત વગેરેમાં વિલ્લાયતી 
કાલસાની ધણી હરીફાઇ કરે તેવો છે, અને જ્તતમા વિલાયતી કરતા 
ચોડાજ હલકો છે એ કોલસાની રાખ તયા લે।!ખ ડની જ ગડ ઘણી 
થાય છે, અને વિલાયતી કોલસા કરતા લગભગ સવાગણ્‌ા વધારે 
ખળે છે એ કોલસો ખૉઇલરમાં સારી રીતે ખાળવા માટે ચીમની 
ડફ્ટ ડૈ ઇંચ થી ૧ હચ સુધી રાખવો જોઈએ, અને એનજનના 
૬ થી છ ઇત્ડીકેટરેડ હોસ" પાવર દીઠે ગાઇલરની ક્રતેસમા એક 
સ્કવૅર્‌ જુટ ફાયર સેટ રાખવો જોઇએ 


બગાલ કેલા (3િર0ટ કાં €૦રથા)--ખગાલ પલાકામા 
મુખ્ય કરીને ફારહરબારી (ગીરીદી), રાનીગ જ, જેહરીઆ અને 
કેરનપ્રરા ખાતે કેોલસાતી મોટી ખાણો છે, જે ખાણાનોા કોલસો 
આજ કાલ આખા હીન્દુસ્તાનમાં વપરાય છે સારી નનતતે! બ ગાલ 
કોલ વિલાયતી વેટ્શા કોલ કરતા સેકડે ૧૭ થી ૨૦ ટકા ઉતરતો 
ગણુવામા આવે છે કેટલેક ટેંકાણું એક ભાગ વૈદલ્સા અને બે ભ્ામ 
બૂમાલ કોલ ભેળીને બાળે છે. વિલાયતી કોલસા માટે જોઇતા ફયર- 


૧૧૨ માલ એનજતીઅરી ગ 


ગેટના એરીઆ કરતા સેકડે ૧૫ ટકા વધુ એરીઆ ખગાલ કોલે 
માટૅ જોઇએ છે હિદી કેોલસાતી અતે મુખ્ય કગીતે બગાલ 
કોલસાની એક મોટી ખામી એ છે કે તે હમેશા એકસન-ખી ન્નતને 
આવતો નથી, એટલે એકજ ખાણુમાથી અને એક ચોક્કસ ઉ ડાઇએથી 
ખોદી કહાડેલા કોલસાની નનતમા ધણે। ફરક જોવામાં આવે છે માટે 
હમેશા એકજ ખાણુમાથી મગાવવામા આવતા કોલસાની નત એવી 
રીતે હેરફ9ેર આવવાથી વારવાર ફર્યાદ અને વાધા ઉદે છે બગાલ 
કોલ ધણેખરો બિત્યુમિનસ નનતને! હેય છે હજ સુધી સાગી «તતો 
એન્મૅસાપ્તત કોલ હીન્દુસ્તાનમાથી મળ્યો નથી બગાલ ઉપરાત 
ખિહાર અને ઓરીસાથી આવતે કેોલસે! પણુ બ ગાલ કેલ કહેવાય છે 


હીન્દી કેલા રાખનું પ્રમાણુ આરારે ૧૦ યી રપ ટકા 
હોય છે તેમા ખગાલ કોલની સારી નતોમા તે 1૦ થી 1૧૨ ટકા 
હેય છે, અને દખણુ હૈદરાબાદ, મખ્ય ત્રાતના કોલસામાં તે પ્રમાણુ 
૧૫ થી ર૦ ટકા, અને મધ્ય હીન્દુસ્તાનથી આવડતા કે।લસામા તે 
ર્‌૦ થી રપ ટકા હેય છે 


હીન્દી કોલસાસાં ભિનાશતુ પ્રમાણુ કોલસાની જાત 
પ્રમાણે એછુ વધતુ હૈય છે રાનીગજતી ન્નતોમા બરાકરમા 
એક ટકે ભિનાશ હૈય છે, પણુ રાનીગ જની ખાણાના નીઅતા પડે 
(10૪61 808118) મા ૩ થી ૪ ટકા અને ઉપલા સીમોમા ૬ થી 
છ ટકા હોય છે જેહરીઆની ન્નતોમા પણુ ભિનાશનુ પ્રમાણુ લગ 
ભગ એટલુજ હેય છે, પણુ ગોદાવરી અતે વરધા તરફથી આવતી 
જાતોમા તે ૧૦ થી ૧૪ ટકા હેય છે કોલસા માહેલે એ ભિનાશ 
કશી ગરમી ઉત્પન્ન કરી આપી શકતો નયી પરતુ એ લભિનાશની 
સ્ટીમ ભટ્ટી બનાવવામા ધણીક ગરમી વ્યથર” ન્નય છે 


કારહરબારી (₹801810811) અથવા ગીરીદીહ ફેલ 
સારી જાતતાો હેય છે એમા ૬૭ ટકા ફકારબન અને પથી 
૧૦ ટકા રાખ હેય છે એ સારો સ્ટીમ કોલ કહેવાય છે, તથા રેલવે 
એનજનેોઃમાં ધણા વપરાય છે એને રગ ઝાખો કાળે (તપ 01801૬) 
હોય છે 


દાસ્ુદા (1801પતં&) કોલમા બરાકર, જેઠરીઆ અને રાની- 
ગજતી નતો પણુ આવી, જાય છે, એ કોલસામાં ચલકતા અને 


કોલસો! અને લાકડા. ૧૧૩ 


ઝાખા એમ અવારનવાર પડો હોય છે એ કેોલસે સારી રીતે ભુ ન્ન 
૪ને તેને કોક બનાવી રાકાતો નથી, તો પણુ રાનીગ જ અને જેહરી 
આની કેટલીક ખાણ્‌માથી કોક બનાવવાતે લાયકનો કે ?ીગ કોલ 
(00140૭૪ ૦૦%) મળી શકે છે રનીગજના કોલસામાં કારખનનુ 
પ્રમાણુ સરેરાસ આસરે ૫૫ ટફ! હોય છે, ન્યારે કારહરખારી અને 
જેહરીઆના કોલસામાં તે લગભગ ૬૫ ટકા હેય છે 


રાનીગ જ-બરાકર કેલ ( 11115810]-.3810"81:4.” 
0081) મા ૫૦ થી ૬૦ ટકા કારખત, ૧૦ થી ૧૨ ટકા રાખ અને 
આસરે ૨પ ટકા સળગી ઉઠે તેવા પદાથ* હેય છે ગીરીદીડ કોલ 
કર્તા એ સહૈજ ઉતરતી ન્નતનતો છે એ જલહ્લાના સૈન્કતારીઆ, 
દેશર્ધર અને સીખપોઃ તરફથી આવતો કોાલસે! નણીતો છે, તેમા 
ખાસ કરી દેશર્ધરના કોલસો! વખણાયલે। છે 


જેહરીઆ ફેલ (૭ ક&રા& 00૦81) હિન્દુમ્તાનમમાં સારા 
સ્ટીમ કેલ તરીકે ઘણા નણીતો છે મુખ્ય કરીને એ કોલસો રાની- 
ગજ અને ખરાકર કોલને મળત્તજ છે, જો કે જેહરીઆની કોઇક 
“ત ગીરીદીહને પણુ મલતી આવે છે એમા આસરે ૬૦ ટકા કાર- 
ખન, ૧૦ થી ૧૫ ટ્રા રાખ અને રપ થી ૩૦ ટકા સળગી ઉઠે 
તેવા પદાથ હૉય છે, 


કુરનપુરા ફરેલ (5810100174 0૦81) સારી નનતને. 
ખગાલ કોલ છે, એમા ૬૪ ટકા કારખન, ર૭ ટકા સળગી ઉઠે 
તેના પદાથ” અને આસરે હ ટકા રાખ હેય છે 


દારજીલી ગ ક્રોલ (7811111૪ 0€૦૭&]1)--નેપાલની સર 
હુદ તરફ રકતી નદી આગળ કેોલસાતી ખાણુ છે, પણુ ત્યાનો કોલસો. 
નાના નાના કકેડાના હેય છે, અતે અધ* એનમ્રેસાઇટ નતનો હેય 
છે, હિન્દુસ્તાનમાં વિલાયતી વેલ્શ કે।!લની બરાખરનેો કોલસો જે કોઇ 
નિકળતા હેય તો. આ છે, કાર્‌ણુ કે એમા સેકડેૅ ૮૦ ટકા કાર્બન 
હેય છે, પણુ એ ઝાઝો મળી શકતો નથી લીસુ અને ર્‌મથી નદી 
વચ્ચે એક કોલસાની ખાણુ છે, જેતા કોલસામાં ૬૦ થી ૭૦ ટકા 
કાન્ખત અતે ૧૫ થી ૨૦ ટકા રાખ હોય છે 

૮ 


૧૧૪ મીલ એનજનીઅરીંગ, 


સેપ્હપાની ફેલ (1101208101 0૦&૫)--મોહપાની કોલની 
"ખાણું જખલપોરની પાસે મપ્યપ્રાતમા આવેલી છે એમા ૫૦ થી 
૬૦ ટકા કારબન, ૨૦ થી ૨૫ ટકા સળગી ઉઠે તેવા પદાથ', અને 
૨૦ ચી રર ટકા રાખ, અને ૨ ચી ઢ ટફા ભિનાશ હેય છે બ ગાલ 
કાલ કરતા એ કોલસો હલકી નનતને। છે 


વરેરા કેલ (9/80₹07% 1૦૭) ની ખાણુ સખ્ય પ્રાતમા 
નાગપુરની પાસે વરધા જટ્લામા આવેલી છે એ કોલસો મોહપાની 
જલસા કરતા પણુ ઉતરતી જતના છે એમા આસરે ૪૦ 
થી ૫૦ ટકા કાર્બન, ૧૨ થી ૧૪ ઢકા રાખ, ૩૦ થી ૩૩ ટકા 
સળગી ઉઠે તેવા પદાથ" અતે ભિતાશ પ થી છ ઢકા હેય છે આ 
જકાલસાને મોટા ઢગલે કર્યો હેય તો તે પોતાની મેળે સળગી ઉઠવાને 
સ ભવ ધણે હેય છે, કારણુ કે એમા વાલેટાઇલ (૪૦181110) યાને 
સળમી ઉઠેં તેવા પદાર્થોનું પ્રમાણુ મોટું હોય છે 


ઉસારીઆ કેલ (ઈત્તકાતક €૦૭1)ની ખાણુ મપ્ય હિન્દુ 
સ્તાનમા આવેલી છે એમા ૪૫ થી પપ ટકા કાર્બન અને ૧૫ થી ર૦ 
ટકા રાખ હેય છે ખગાલ કોલ કરતા એ શતમા હલકે છે, તો 
પણુ કેટલેક ઠેકાણે સારે કેલલસો હાથ લાગે છે, પણુ તે ધણા 
થોડા હોય છે 

રાસસયુર કોલા (1િદ્વા1)૫1₹ €૦8&1)--એ કોલસામાં કાર્બન 
પર્‌ થી પ૪ ટકા, સળગી ઉઠે તેવા પદાયથર* ૨૦ થી ર૪ ટકા, રાખ 
૧૧થી ૧૯ ટકા અને ભિનાશ્વ ૮ થી ૯ ટકા હોય છે 


સીગારેતી કોલ (81058170131 €૦%1) નતીઝામના ૪્રલાકા 
માથી આવે છે એમા કારબન ૪૫ થી પપ ટકા, રાખ ૧૦ થી ૧૨ ટકા 
અને સળગી ઉઠે તેવા પદાથ" રપ થી ૩૫ ટકા હેય છે, પણુ ખીજ 
હીન્દી કે!લસા કરતા એમા સળગી ઉઠે તેવા બીન્ન (70181110) 
પદાર્થો વધારે ( આસરે ૪૦ થી ૫૦ ટકા) હોવાથી એ સ્ટીમ કેલ 
તરીકે સારે! કહેવાય છે ી 


રાજસપુતાના ફલ (4૧10૫14102 0081)--રાજપુતાનામાં 
ઔકાનેર જટ્લામા પલાનાગામ પાસે એક કોલસાની ખાણું છે, ત્યાતેા 
જકાલસે। લીગનાઇટ (11૪0160) જાતને હોય છે, એટલે નહી કોલસામાં 
ક નહી લાકડામાં એવી “તતો કાથો ધેરા તપખિષિઆ રગતા અને ” 


જાસસા અતે લાકડે વ્ધૂપ 


હલકી નતતો કોલસો હેય છે, તથા હેવામાં ખુલ્લે મૂકર્તા પોતાની 
સેળે સળગી ઉઠવા (80000698116018 00100186101) ની ખાસિયત 
યૂરાવે છે એ કલસામાં આસરે ૩૫થી ૩૮ ટકા કાર્બન, ૩૫ થી ૪૦ 
ટકા સળગી ઉઠે તેવા પદાથ, અતે ૩ થી ૪ ટકા રાખ હોય છે, 
પણુ એમા ભિનાશ લગભગ ૨૦ થી ૨૨ ટકા હોવાથી એને ખૌઈઇલરમા 
વાપરી શકાતો નથી આ કારણુને લીધે એ કોલસાનો ભૂકો કરી, 
એને ભિનાશ સૂકાવીને એની ઈ ટા (001તૃપ0110) બનાવીને વેચવાને 
સવાલ હાલમા ચરવાય છે 


બલુચીસ્તાન ફરપ્લ ( 38100118180 0૦૭1 )--બોાલન 
પાસની ખીણુમા ખોસ્ત અતે મચમા કૈલસાતી ખાણુ છે ખોસ્તતેો 
રાલસે! ખિત્યુસિનસ ન્નતનોા ઠીક હોય છે પણુ એમા ગધક ધણી 
'હોય છે એમા કાર્બન ૪૦ થી પ૦ ટકા અતે રાખ પથી ૧૦ ટકા 
હેય છે, પણુ એતી ગરમી પેદા કરવાની શક્તિ ધણી વધારે હેય છે 
મચને કોલસો ખોસ્તના કાલસાને મળતો આવે છે 


પજાબ કેલા (00)80 €૦&1)--પજાખમા ખેવરાની 
નીમકની ખાણુની પાસે ડનડેત નામની જગાએ કેલસાતી ખાણુ છે 
એમા આસરે ૪૦ થી ૫૦ ટકા કારખન, આસરે ૩૫ ટકા સળગી 
ઉઠે તેવા પદાથ અને ૧૦ ટકા રાખ તથા પ થી ૬ ટકા જભ્િનારા 
હોય છે એ કોલસો બગાળ કોલ કરતા ધણી હલઝી જાતનો હેય 
છે, એમા ગધકતુ ગ્રમાણુ વધારે હોય છે, અને એકાએક પોતાની 
મેળે સળગી ઉઠે તેજો હેય છે 


આસામ જેલ (&85200 €૦81)--એ કોલસો અ ગાલ 
"_શરોલથી પણુ ચઢિઆતા પ્રકારનો હેય છે, અને સારે! સ્ટીમ કેલ 
કહેવાય છે એમા કાર્ખન આસરે ૭૫ ટફા, હાઇડ્રોજન પ ટકા, રાખ 
કૂઝત ૨ ઢકા, અને ગધક ર થી ૩ ટકાણેય છે માકેમ અનેં ચેરા 
પુનજીતી ખાણેાતો કોલસો ખાસ વખણાય છે, અતે એ કલસોા 
ધણુક વિલાયતી કોલસાની બરાબરના હોય છે. 

એ કોલસાની મૂખ્ય ખામી એ છે કે એમા ગધ૩વું પરમાણુ 
પવેરોષ છે એ કોલસો સખ્ત, ચલકતો, અને પકડવાથી હાથના 
આંગળા ખરાખ નહી ફરે તેવો હેય છે, અને એમાથી કેક ધણી 
શારી નતનેો ખને છે. 


૧૧૬ મીલ એતજીનીખરી મ 


અરસા કેપ્લ (807108 00&)--એ કોલસાની રાખ થોડી 
થાય છે, પણુ ખગાલ કે।લસા કરતા એ કોલસો જાતમાં ઉતરતો છે 
એમા કારખત આસરે ૪૦ ટકા હોય છે કેટલાક ખર્મીસ કેલ સારી 
જાતના હૈય છે, પણુ તે $જ મોટા જથામાં મળી શકતા નયી, 


કારણુ કે તેએના પડ (80810) જમીનની તીચે ધણા પાતળા 
હેય છે. 


હિન્દી કોલસા સાથે વિલાયતી કેલસાની સર- 


"ખાસણી કરતી વખતે વિલાયતી કોલસા માટે નિચલા આકડા 
લેવા (એવરેજ),-- 


એન્થેસાઇટમાં કાર્ખન ૯૧ ટકા, રાખ 13, સળગી ઉઠે તેવા 
પદાથ ૭, ગધક ૧૩ 


વેતશ કોલમા કારખત ૮& ટકા, રાખ ૩, સળગી ઉડે તેવા 
ષદાથ" હ, ગધક “૧2. 


ન્યુર્કેસ્ટલ કલમા કાર્બન ૮૩ ટકા, રાખ ૪, સળગી ઉડે તેવા 
પદાથ ૧૨, ગધક 3 


કા તબર ૯ નો ખુલાસો--એ કોઠામાં જુદી જુદી 
જતના હિન્દી કોલસાનું રસાયણી પૃથકરણુ આપ્યુ છે, જે સરખા 
મણી માટે ઉપ્યોગી થઇ પડગે પહેટલી કૉલમમાં જે પવેપારેટીવ 
પાવર આપ્યો છે તે કેલોરીમીટર નામના ય ત્રની તપાસ ઉપરથી છે- 
એટ્લે એ યત્રમાં ૧ પાઉન્ડ કોલસો પાણીતે ૨૧૨* ડીત્રી સુધી 
ઉકાછીતા કેટલા પાઉન્ડ પાણીની સ્ટીમ ખ્નાવી શકે છે તે આપ્યુ 
છે અલખતા સ્ટીમ ળાળલરમા કેલેરીમીટર જેવુ પરિણામ આવતુ 
નથી, માટે કોલસાએની સરખામણી કરતા કેલોરીમીટરના પરિણામ 
ઉપરથી ભુલાવો ખાવો જોઈએ નહી એક ચોકકસ જાતનો ૧ પાઉન્ડ 
કોલસો કેલેરીમીટરમાં ૧૪ પાઉન્ડ પાણીતી સ્ટીમ ખનાવે પણુ 
ખાઇલરમાં બાળવા માટે તે તદન નકામો હોઇ શકે ફકત જુદી જુદી 
જાતતા કોલસા વચ્ચે સરખામણી કરવા માટે એ કોઠો ઉપ્યોગી છે. 
એ કોડામ!, જે અકંડા આપ્યા છે, તે કેટલાક નમુનાએની તપાસ 
કર્યા પછી તૈએતી એવરેજ કહાડીને આપ્યા છે કેલોરીમીટરમા॥ં 
રાખતા જે જથો નિકળે છે તે ડરતા બાઇતરમાં ઘણે વધારે નિકળે 


શાલ અતે લાકડ શૃવૃછઠ 


જૈ? કારણ જ ખળાઇતરની રાખમાં બારીક જાલસો ભેળાયલે 
શય છે 


એ કોઠામાં આષેલા પ્રમાણા કાંઇ હમેશા એકસરખા રહેતા 
નથી પણુ તેએમા ધણે! ફરક પડયા કરે છે, જે જમીનની નીચેના 
કયા પડ અથવા સીમ (8608101) માથી કોલસો મેળવવામાં આવ્યો 

તે ઉપર આધાર રાખે છે 


સાઉઠ આફ્રીકન કોલ (30૫81) &(01088. €0&મ)-- 
આ નજતનો કેલસે! હવે હિન્દુસ્તાનમાં ધણા આવત્રા માંડળ છે, અને 
હિન્દી કોલસા સાથે તે હરીફાઇ કરે છે, કારણુકે ધણીક નતતના 
હિન્દી કોલસામાં ન્યારે ભૂકો, મારી, પથરા વગેરે ભેળાયલા છેય છે, 
«યારે દક્ષીણુ આડ્ોકાથી આવતો! આ કોલસો વધારે સ્વચ્છ હોય છે 
“હિન્દી કોલસાની ખાણ! ઉપર બેદરકારી ભરેલો કારેખાર ગ્ાલવાથી 
હીન્દી કોલસો! ધણા અસ્વચ્છ આવવા માંડયો હતો જેના પરિણામમાં 
સાઉઠ આફ્ીકન કોલ આયાત થવા માડયો અને દવે તે [આપધુ 
જાલસા સાથે સખ્ત ઠરીફાઇ કરે છે આ નાતને ફ્ેલસે। હિત્દી 
ક્રાલસા ફરતા કેલેરીણ્રીક વેહ્યુમાં ઉતરતો નથી અને કટલીક સારી 
જતને કોલસો પાઉન્ડ દીઠે ૧૨૦૦૦ થી ૧૩૦૦૦ બીરટીશ્ ચરપ્રલ 
યુનીટ ગરમી આપી શકે છે ત્રાન્સવાલથી આવતા કેલસા કરતા 
નાતાલથી આવતે કોલસો! કેલોરીપરીક વેલ્યુમા ચહડતોા હોય 'છે 


કોઠો--€ હિન્દી કોલસાનું ર્સાયણી પુથડરણ, 


[ઈવેપોરે [કાર્‌ | સળગી 
ખાણુના ઢીવ પા બન [રાખ!ઉઠડે તેવા ગ ધક 
નામ જીટ્લ્લા વર્‌ પરાપ 

પાઉ-ડ ટફા ટકા | ટકા ટકા 


૧૨; રપ | પ ઝાખેો ફાળા લમાર્‌ સખ્ત 
૧૮ ! સામ, ચલકતો, નરમ 
ર૨] ૨૨ પ ઝોખે કાળેમ સફરે સખ્ત 
૮  ચલડતે[, સારૂ; નરમ 
૮ |ચલકતૈ! ધુળષી ભરેલો, નરમ 
હ 
દ 












મૌકા 





















તન 





ચટાખાદ |જેહુરીયા 
મોલફરા ર ૨૨૪ 
ચાઈ ટુકી 9? ૧ર ૬ 
કસતોરે ? ફૃર્‌ ૪ 


સાફ, ચલકતો, તરમ _ 
સારૂ; ગે।ળ કકડા, સીસાનો રગ 
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"ખાણણનુ થા કીન પ 
ક ન ફ#૭#-વ્‌ 
ર 
જહુર સ્મ મ ૧૦૪ 
રાજ્મ્મ ડાલન ૨ ૪ 
મજ 
કુમ કુભ! રનાગજ રૃરેર 
7ન્પી1જ (૦૪ 
મ્ધુન યધનસ- (૯૦ 
બર્‌ાર? 19૨ 
૩[જ પુ? ૧૨૬૭ 
પેતન] કુ | ૨૨૮ 
ક્ષોય ગાદ [ , ી ૧૧૮ 
સે!ડી વર ક ૧૨૨ 
રીખાકઝ્ડી' , ૧૨૫ 
નીમચા , (૧૦૯૪ 
જગમડુમા જ જરર 
પધડડા ન ૧૨૬૧ 
બેન ન 1# | ૨૩૨૬ 
મેરીઆ ુ | ૨૩૭૦૨ 
સાનનપ્રુર પ ૬૬૧૫ 
ગ્રારઘર । ર? ૮ 
ક્ષીરસાલ # | રૈરેરૃ 
જ્મેહીરી , ૨૧૬૭ 
માધખપુર ' )) શબ્દ 
સત્ક્તોરીઓ' | ૧૭ 
ઝામ્મે!ડ)અા ૨ ૨૨૮ 
લુચીપુર ; 1રર્‌ 
યુસીઝ 1 ૧૦ 
ભાર્તચ- ઉર્‌ જુ 
નનડીં ન | ઉજ ૦ 
કાલીપહાગ1 1૨૧૨૩ 
પૃતલાબામી ૬૨૪ 
સીંઞપોર # !ફઉબ્ટ 
માડ્ન આસામ વર૩ 
ચગપુતજ ન ૧૪૨ 
ખામ્ત ખલુચીન ૧ઉર૨ર 
ઉમારિખા મગ્હી ૦પ 
મેપ્ઝુપાની પ્-ચપ્રા ૧૦૩ 
ગદરવારા , [૧ર 
વરોગા દપ 
સોંગરેની તીઝામ| ૬૨૦૯ 
ડેનડોત |પજાઞ ફૃશૃશૃ 


મોલ એનજીતીઅરી ગ 
પેપ્ઠો--€. (ચપલ), હિન્ટી કેપ્લસાનુ ર્સાયણી પૃથકર્ણુક 
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સગી 
રપ્ખ્‌ાઉફે તયાગ ધડ 
| પૃદાર્ચદ ઢી 
ક રકા 29 
નિ જ 
ર૭, ગ્ર | નચ તે ડફ અસભઇ્!ડામર જવ 
૨૪; *છ | - ૨ત-ત લગમર સખ્ત સકેદ 
1 1 ખતરા ઘણા 
(૪ «4૪ 1 ઝપ1 « થતતતે! ભેળી 
11 ડ૩ગે૪ પસર ઝખા ચળકતા દાધ 
જૃપ ૪૦ ૬ ધુળ ભરેન ઝાખા ને ચળકતા ભળ 
૧૦ ર૪ ૬ ઘણે “ખત ઝાખા કળો 
૧૮] ર૬ પ'ઝાખા ચવલકતા ડાધવાળો 
૧૧ રપ ૮,ઝાખોા અનૅ ચલડતોા ભેળ 
3 ર૪ છધણેો ચીવટ ઝાખેા ડાળો 
૪ ડટ્રર કિ સખ્ત, ચલકતેા 
હ ૩ર પાઝ'ખોા ને ચબકતે! ભેળ 
૧૫ ૪૩ મ સાફ), ઝાખો 
૧1૨ ૩૮ ૮. નરમ ઝામાં ને ચલકતે! ભેળ 
૨૦, ૪ર ૩|તરમ ઝાખા તે યવકતોા ભેળ 
હ ગલ ૪'ઝાખા ચલડતે! ભેળ 
૧૨ ૩ર દે!નરમ? ઝાખેદ ને ચલકતે! ભેળ 
1૫ રેત છ|સખ્ત ઝાખા, સુવાળો, સફ 
૧૧ ઝે૯ ૬૬ નખ્ત, સુ વાળો! 
હ ૪૭ ૩ ઝાખા ન ને ચલઝડતોા ભેળ, નરમ 
1૬ ૪૪ ર ઝાખેર ને ચલકતો ભેળ, વુળવાળેો 
9 ૪૪ ૧ પંઝખ! સખ્ત 
1૧1 ૪૨ ૧પ ઝાખા, સખ્ત 
હ જડે ૩ અકકતેોા સાફ, સખ્ત 
૧૩ ર૩૮ જુ ઝાખા ત ચનકતા ભળ ચીવટ 
!જે ૪૪ ૦|ઝાખ તે ચલકતેો ભેળ ચીવટ 
જક ઝુમ છી,ચનકતે! નરમ તે સખત ભેળ 
૮ ડ૩ૂપ ૪ ઝાખે ને ચલકતોા ભેળ 
૧1૮, ૪૨ ૩,ચનકતા તે થોડોક ઝાખા 
ર૨ રૂ? ૬ ઝાખા નરમ, ધુળવાળો 
હ ર0 પતરમ ઝાખા તે ચનકતો ભેળ 
£ ૪૫ દ ચ તકતે કાળે! નરમ 
પ %૫ ૪[ઝાખા ફાળો, ધણા સખત 
ષ જપ પસર ચનેક્તે! સખત 
રે? રપ ૨ ૮૩ાખોા સતેત જેવા ચીવ? 
1પ ડરૂડુ ૧ ઝાખા -લટ જવા; હલકા ધુળ 
વાળે 
છ, ૪૨ ૪ ઝાખા «લટ જવા સખત 
0૩ જદ ૬" ઝાખા ગ્તેટ જેવે! નગ્મ 
૯; ૩૪ ૧૨ સખત ચીવટ ઝાખા 
1૩ ૪૪૯ ૨૮: ઝાખ સ્લેટ જેવા, નરમ 


કાલસો અને લાકડાં, ૧૧૬ 


કોલસાની સ'ભાળા--કાલસો વરસાદ અતે તડકામાં ઉધા?ેદ 
રહેવાથી પોતાની ગરમી ઉત્પન્ન કરવાની ધણીક શક્તિ ખોઇ દે છે. 
મોટા ઉચા ઢગલાઓ કરી કોલસો ભરી રાખવાથી તે વારવાર સળગી 
ઉઠે છે, અને નહી તો અદરનો અદર છુપી રીતે પ્જર્યા કરે છે 
કોલસામાં જે “પાઇરાઇટસ'' (0711608) નામના સહેજ પિળા અને 
ધાતુ જેવા ચળકતા ટુકડાએ હેય છે, તેઆ આગનું મૂખ્ય મૂળ છે 
માટે એવા ડુકડાએ ખનતા સુધી વિણી કહડાવી દુર મુકવા, નહી 
તો કોલસાના ઢગવાની ઉપર્‌ રાખવા મોટા ઢઠુકડા કરતા બારીક 
કોલસો વધારે જલદી સળગી ઉડે છે, અને લાબા વખત રહેવાથી 
ખ્રાખ થઇ જય છે, માટે બારીક કોલસો પેહેલા ખાળી નાખવો 
કોલસાના ઢગલા ખનતા સુધી ધણા ઉચા અને મોટા કરવા નહી, 
અને જે એમ કરવુ પડે તો હવાના આવન્નવ માટે ઢગલાઓ વચ્ચે 
લાકડાતી પટીએના બનાવેલા પો।કળ નનલીદાર ખોખા ઉભા ખોસવા 
જો કોલસાના ઢગલે! કર્યા પછી લાખે વખતે એવા ખોખા મૂકવામાં 
આવે તો કે'લસ્ને સળગી ઉઠવાને વધારે સ ભવ રહે છે, કારણકે 
ખોખા મૂકવા અગાઉ કે।!લસો ગરમ થઇ પજરી રહેલે। હેય છે, જેને 
હુવા મળવાથી તે વધારે ઝડપથી ખળવા માડે છે જે કોલસો મોટા 
ટુકડાઓ અને ભૂકાને ભેળસેળ હેય તો ભૂકાનો જુરો મોટો ઢગલે 
કરવાને બદલે ટુકડા તથા ભૂકાના એક બીન્ન ઉપર પડ કરવાં જુના 
કાલસા ઉપર નવે કોલસો! ખનતા સુવી નાખવો નહી કેલસાતુ 
ગોડાઉન માત્ર છાપરાવાળુ પણુ ખધી ખાજુએથી ખુલ્લુ જોઇએ 
કોલસાના હમલા વચ્ચે કોઇબી નતતતુ લાકડકામ લાગેલું હોવુ તહી 
જોઇએ જે બની શકે તો ગોડાઉનતું તળીઉ ખાણૅરની જમીનની 
સપાટી કરતા થોડું નીચુ રાખવુ, કે જેથી આગની વખતે તેમા 
પાણી છેડી શકાય કેોતસાની આગ ઉપર પાણી નાખવાથી ઢગલાની 
સપાતી ઉપરની આગ ખુત્નઈ ન્નય છે, પરતુ તેના પેટાંમા” તો 
ખળ્યાજ ૩રે છે, અતે પાણીની સપાટી ઉપરને કાલસો ગદડ્ડદો યઇ 
જવાથી ઢગમલાના પેટામા પાણીને મારા પોાહેચી શકતો નથી એવી 
વખતે ખળતા કેલસાના ઢગલા ઉપર ધટતી જમાએ સ ભ્રાળથી 
સ્ટીમ છેડવાતી ગોઠવણુ રાખી હેય તો આગ ખબુન્નઇ શ્રકે છે 

ખુલ્લી હવામાં રાખેલો કેલસેમ તપાસી જોતા માલમ 
પડયુ હતુ કે ત્રણુ વરસ સુધી એવી રીતે રાખેલા કોલસા માહેયી 


વૃર્‌૦ મીલ એનજનીઅરી ગ 


સળગી ઉઠે તૈવા (૪૦18116) પદાર્થો સેકડે ૨૮ થી 3૫ ટકા 
જેટલા ઉડી ગયલા હતા, જેથી કલસાતી ગરમી આપવાની શ્રન્ધિ 
સેકડે ર૦ ટકા જેટલી ઓછી થઇ હતી કોલસો ભરી રાખ્યો! હેય 
ત્યારે તેમા કુદરતી પજરણુ (0010130086101) ધીમુ ચાલે છે તેવી 
આવી રીતે તેની ગરમી આપવાની શક્તિ એછી ચાય છે એટલા 
માટે કોલસાના ઢગલાતી વચ્ચે થરમોામીટર ઉતારીને ઢગલાની ટેમ્પરે- 
ચર વારવાર તપાસવામાં આવે તો ઠીક થાય જો એ ટેમ્પરેચર 
૧૫૦ ડીમત્રી વધેત્રી દેખાય તો એવા ઢગલા ઉપર ચાલુ દેખરેખ 
રાખવી જેઇએ, અને એવે ઢગલે! પહેલ્લા વાપરી નાખવો જોઇએ 
જો એ ટેમ્પરેચર ૧૭૫ કે ૧૮૦ ડીમ્રી દેખાય તે! કોલસો તુગ્તજ 
એક જગાએથી ઉપાડીને ખીજ જગામાં ભરવો, અને તેમ કરતા 
ગરમ થયલા કેતસાને ઠ ડે થવાને વખત આપવો 

લાકડાં (1૫૦ 3/0૦વં)--આપણા દેશમા બઇલરમા બળતણુ 
માટે ખાવળ અને ખેરના લાકેડા મુખ્ય વપરાય છે, જે કે ઘણેક 
ઠેકાણે એ ઉપરાત સાગ, આબો, આમલી, અ જન વગેરે ખીજ જાતો 
પણુ વપરાય છે લીલા લાફડામા સુમારે ૩૦ થી ૪૦ ટકા ભિનાસ 
રહે છે, જે ૮--૯ મહીના તડકે સુકાયા પછી ન્યારે ઉડી નય છે, 
ત્યારે લાકડાના વજતમા એટલી ધટ પડે છે લાકડામાં જેમ ભિનાસ 
વધુ રહે છે તેમ તેતી ગરમી આપવાતી શક્તિ ઓછી રહે છે બાવળ 
અને ખેરનાં લીના લાકડા ઉંપર્‌ ધણુ ઠેકાણે એક વરસે મેકડે ડ૩ 
ટકાતી સરાસરી ધટ ગણુવામા આવે છે ળીઇલર્‌ મારેના લાકડા 
નાના છાલ વગરના અને ૩થી ૬ ઇ૪'ચ સુધીતા જાડા જોઇએ, 
તેમજ ર થી ર પ૫ ફીટ લાખા જોઇએ જેમ લાકડું ફાડવામાં સખ્ત 
અને વજતમા ભારે તેમ તેની ગરમી આપવાની શક્તિ વધુ હોય છે 
તદન સુક્કા લાકડામાં આસરે ૫૦ ટકા કારખન હોય છે, માટે 
૧૪૫૦૦% ૫૦૩૭૨૫૦ યુનીટ ગરમી એક રતલ લાકડામાથી મળી 
નાકે છે, જે ૭ર૫પ૦-૯૬૬:૭ ૫ રતલ પાથધીની સ્ટીમ કરી શકે છે 
એક ટન સાધારણુ સારે કોલસો ર થી ૨ રપ ટન સુક્કા ખાવળ 
યા ખેરના લાકડાની બરાબર છે લાકડા ખાળવા માટે કોલસા 
બાળવાના કાયર્ગ્રેટ ફરતા હું વધુ મોટો ફાયરમ્રેટ જોઇએ. તેમજ 
ભટ્ટીની સામરી જગા ડું વધારે જોઇએ, એટલે લાકડા માળે દ્રાયર 
ગેટતી સપાટી વધારે જોઇએ, તે ઉપરાત ફાયર બાર અતે ભટ્ટીને 


કાલસે। અને તાડડા ૧૨૧ 


સથાળેની પ્લેટ (૦૪૦૪) વચ્ચે પણુ વધારે જગા જોઇએ ખીન્ન 
ખોલ્લેમાં બોલીએ તે! લાકડા માટે ફાયરબારતી લબાઇ વધારીને 
આજને થોડોક પાછળ હઠાવવો, તેમજ ફાયરગ્રેટ ફર્નેસટયુખમા 
સહેજ તીચે ઉતારવો ખાઇલર માટે ખાવળ અતે ખેરના લાકડા વણા 
ઉત્તમ છે મધ્ય હિદુસ્તાન અતે ખીજ તરફથી આવતુ જગલી 
સાગ નામનુ લાકડુ પણુ ળોાળલર માટે ધણુ સાર્‌ છે કમકે તેમા 
કૅૉ[ઇક તેલ સમાએલુ હોવાથી તેની ગરમી આપવાની શક્તિ ધણી 
હેય છે બા4ળ જેવા સખ્ત લાકડાતી કેલેરિકિક વેન.યુ ૮૫૦૦ ખી 
તી યુ અને દેવદાર જેવા નર્મ લાકડાની આસરે ૭૦૦૦ ખી તી યુ 
“ડય છે નરમ પષ્યુ રાળ અથવા રાજમવાળા લાકડાની કેલે[રિક્િક 
વૈલ્યુ ૯૦૦૦ ખી તી યુ હેય છે સુક્કા સખ્ત લાફડાંમા આસરે 
પ૦ ટકા કાર્બન ઉપરાત ૬ ટકા હાઇડ્રોજન, ૪૦ ટકા ઓજભ્ષીજન 
હય છે લાકડામાં રાખનું પ્રમાણુ અરધાથી એક ટકે।જ હોય છે, 
પણુ વગર્‌ બળેલે। લાકડાને કોલસો રાખમાં ભેળાયલે રહેવાથી 
લાકડામાંથી નિકળતી રાખનો જથ્થો વધુ દેખાય છે 


પ્રકરણુ--૭, 
પ્રવાહી બળતણ, 
1.1લૃપાલ ૨ર? 


પ્રવાહી બપધાલણી ((પપાવૃપાતે પપહાં )--બળતષુનાો સન્ન 
અગાઉ કોલસો લેખાતો હતો, પષ્યુ હવે ધીરે ધીરે પ્રવાહી ખળતણુ 
પેત્રાીલીઅમ એટલુ ખધુ તો પાવર ઉત્પન્ન કરવા થઝી વપરાવા લાગ્યુ 
છે કે હવે એને ખળાતપષ્યુના રાન્નની ઉપમા આપવી ધટે છે પ્રવાહી 
ખૂળતણુતે એન્જીતના સીલીન્ડરમાજ સળગાવી ગરમી પેદા ફરીને 
પાવર ઉત્પન્ન કરવાના ઇન્ટરનલ કૅમ્બસ્તશાન (10601081 0૦110009 
0૦) તા એન્જતો જેવા કે ઔઓછલ અને ગૅસ એન્જનો હવે ધણી 
સપ્ૂણુ'તાની ટોચે પૂગ્યા છે અને સ્ટીમ એન્જીનો સાથે પૂરેપૂરી 
“છુરીફ્રાછ કરવા લાગ્યા છે સ્ટીમ એન્જીન એક્ષતરતલ કમ્બસ્તશૃન 
(૦271017081 6૦૦100008૦૩) ગેન્જીન કહેવાય છે, કારણુ કે એમા 
“બળીતણુની ગરમી એન્જીનના સીથીન્ડરતી બાહેર અલાહેદા વાસણુમા 
હત્પન્ન કરવામાં આવે છે પણું એવા એક્ષતરનલ કમ્બસ્તઢ્ાન એન્જ- 





૧૨૨ મીલ એનજીતીઅરી ગ. 


નોના નાઇલરોામાં પણુ ઠુવૅ કેલસાતે બદલે તેલ બાળવાતુ વધારે 
પસદ કરવામાં આવે છે, જો કે તેતને નોઇલરમાં ખાળીને તેની 
મદદથી પાવર ઉત્પન્ન કમ્વાના કરતા તેતે એન્જતના સીલીન્ડરમાજ 
ખાળીને પાવર્‌ ઉત્પન્ન કરવ।મા બળતણુતી વધારે કરકસર જણાય છે 
તે છતા એક સ્ટીમ એન્જન હછીબી એક ઓઇલ કે ગેંસ એન્જીન 
કરતા કેટલીક રીતે વધારે ભરે।સાદાર અતે લાખી જદગીનુ ગણુવાર્મા 
આવે છે, તેથી ઘણાક હજી સ્ટીમ એન્જના પાવર ઉત્પન્ન કરવા 
માટે વધારે પસદ ફરે છે, અને ળોઇલરમાં કે!લસાને બદલે તેલ 
ખાળવાનુ પસદ કરે છે એ ઉપરાત ધાતુ ગરમ કરવા અને ગાળવાની 
ભટ્ટીઓમા પણુ હવે તેલ-બળતણુ ફતેઠુમ દી સાથ વપરાવા લાગ્યુ છે 


પ્રવાહી બળતણુ એક ખળતણુ તરીકે તો સવે'થી શ્રેષ 
અને વધારે સગવડ ભરેલુ છે, જેના ફાયદાઓ તીચે મુજબ છે -- 

૧ કોલસા કરતા તેલને બાળવા માટે થોડી કવા જોઇતી 
હોવાથી નોઇલરના ફ્લુએ સાફ રહૈ છે, તથા ચીમનીમા જતી ગેસને 
જથ્થા ઓઢો રહે છે જેથી આછી ગરમી ચીમની માન્ક્તે વ્યર્થ 
જય છે, અને ફરનેસની ટેમ્પરેચર વધારે રણે છે 

ર ળીોઇલરતી ૪રીશીઅન્સી તેલ બાળવાથી વધે છે, કારણુ કે 
એની આગ મારવા બૌઇલરના ખારણુ। વારવાર ઉ ધાડવ। પડતા નથી, 
તેથી ઠડી હવા ફલુએમા જપ્તે તેની ટેમ્પરેચર એછી થતી નથી, 
અને ગરમ ક્લુઓમા વારવાર &ડી હવા જવાથી નોાળલરના શેલ 
અતે ફરનેસ ટયુબાના સાધાઓ ઉપર જે ખેચતાણુ (817411) પડે 
છે તે પડતુ નથી 

૩ તેલ બાળવાથી રાખ ક જગડ ખીલડુલ થતી નથી, તેથી 
રખ અને જાગડમા જે ગરમી વ્યથ* જય છે, તે એમા જતી નથી, 
અને નોઇ#લર હાઉસ ધણુ જ સ્વચ્છ રાખી શકાય છે 


૪ તેલ બાળવામાં આગવાળાની મજુરીનેો ધણા બચાવ થાય 
છે એક આગવાળો કેટલાક ળોઇલરો ઉપર દેખરેખ રાખી શકે છે, 
અને તેમ ફરતા થાકતો નથી તેને આગમાં કશી પાવડી કે આકડી 
મારવી પડતી નથી 


પ તેલ ખળતણુ ભરી રાખવા માટે ગમે તેવી જગા-જમીનતી 
ઉપર કે નીચે અથવા છાપરા ઉપર-ચાલી રકે છે, કે જેમ કોલસા 


મવાહી બળતણુ. ૧૨૩. 


સારે બની શ્રકતુ નથી તેલ પાઇપ અતે પમ્પ મારફતે ગમે તે 
જગ્યાએ થોડી મજૂરીથી લઈ ૪૪ શકાય છે 

દ કોલસો! લાબો વખત ભરી રાખવાથી તેની ગરમી આપવાની 
શ્રક્તિ કમી થાય છે તેમ તેલના બાખમા ખનતુ નથી 


૭ તેલ ખળતણુની બોળલરમાં આગ ઉપર સ પૂષુ" કાખુ રાખી 
શકાય છે, અને સ્ટીમ પ્રેસરમા સેકડે એક ટકા કરતા વધુ ફૂરક- 
પડી શકતો નથી, 

૮ તેલ ખળતણુથી નાઇલરની સ્ટીમ પેદા કરવાની શક્તિ લગ 
ભગમ ૫૦ ટકા જેટલી વધારી શકાય છે એટલે કે એક નાપલરમા 
કોલસો! ખાળવાથી જેટલે! પાવર મળતા છૅય તે કરતા ૩૦ થી ૫૦ 
ટકા વધુ પાવર તેલ ખાળવાથી મળી શકે છે 

૯ કોલસા કરતા તેલમાં ગધકતુ પ્રમાણુ ઓછુ હોવાથી 
ગધકની એસીડની ખરાખ અસર બૌપ્રલરની પ્લેટ ઉપર્‌ થતી નથી. 


૧૦ સલામતીની ખાખદમા કોલસા કરતા પેત્રોેલીઅમ તેલ 
ક્રોઇમી રીતે ઉતરતું નથી, કારણુ કે કેડ પેત્રાલીઅમ રેઝીડયુઅલ 
એપલ જે નોઇલરમા બાળવામાં આવે છે તે આકામાં આછી ૨૦૦ 
ડીત્રી ગરમ કરવા અગાઉ સળગી ઉઠતુ નથી જેમ ઉધાડે પડેલે 
કોલસાતો ઢગલે! કોઇવાર એકાએક સળગી ઉઠેં છે તેમ તેલમાં 
બનતુ નથી 

૧૧, કોલસામાં સમાએલી ગરમીનો સેકડે પપ ટકા ભાગ. 
સ્ટીમ ઉત્પન્ન કરવામાં વપરાય છે, ત્યારે પેત્રોલીઅમ તેલની ગરમીને 
૬૬ ટકા જેટલે! ભાગ વપરાય છે માટે કોલસાની ફરનેસ કર્તા 
તેલતી ફૂરનેસની ઇપીશીઅન્મી વધારે હેય છે 

૧ર કોલસા માટે જેટલે ચીમની ડાફ્ટ પ્રેસર જોઇએ તેટલો 
તેલ માટે જોઇતા નથી આથી એઈઇછી ઉ ચાછતી ચીમતી સાથે કોલસા 
કરતા તેલ વધારે સારી રીતે ખાળી શકાય છે 


કડ ચેત્રોલીઅસ (0સવૈટ 7010010011 )--બીઇલરની 
અને ખીજી ફરતેસોમાં વપરાતુ પેત્રોલીઅલ તેલ ફુડ પેત્રાલીઅમ 
એઢથલૈ કાચુ પેત્રોલીઅમ કહેવાય છે, પણુ એ જમીનમાંથી નિકળતુ 
ખરૂ' કાચુ કુદરતી પેત્રાોલીઅમ હોતુ નથી, કારણુકે કુદરતી પેત્રે- 


૧૨૨૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


લીઅમમા નતલદીથી સળગી ઉઠે તેવા (૪૦18110) પદાર્થો હોવાથી 
તે ભરી રાખવામા અને વાપરવામાં જોખમ ભરેવુ છે, તેમજ કી મ 
તમા પણુ મોધુ પડે છે કુદરતી પેત્રોેલીઅમમાથી પેત્રોલ, કેરોસીન 
આઇત્ત તગેરે ષ૪ીમતી તેલો! ગાળીને કાહડી લીધા પછી જે બાજી 
વધે છે તેતે પાછુ ભૂલ ભરેલી રીતે ફુડ પેત્રોલીઅમ કહેવામા આવે 
છે, પણુ તેનું ખર્‌ નામ કુડ પેત્રાલીઅમ રેઝીડયુઅલ એવ જે 
રશ્યાથી આવતુ ઝે જાતનું તેલ એંસર્તેત્ઝી (48865881) કહેવાય 
જે, જેની સ્પેસિકિક ગ્રેવીટી ૯ ની અને ફર્વશ પૌળન્ટ ૨૧૪ ડીત્રીની 
હોય છે એટલે કે એ તેલ ૨૧૪ ડીત્રી ગરમ થવા પછીજ તેને 
અગાર બતાવતા તેમાથી આગના છમકલા (183511) પડતા દેખાય 
છે એ ઉપરાત કેોલસાતી કે તેલની ગૈસ બનાવતા નિકળતા તાર 
(ઉક₹) માથી ગાળેલુ (તૌ131110તૈ) તેલ પણુ ભટ્ટીઓમાં ખાળવા 
માટે વપરાય છે પેત્રાલીઅમમાં સૈડડૅ ૮પ ટફા ડમ્ખનત અતે ૧૩ 
ટકા હાઇડ્રોજન હેય છે હાઇડ્રેજનના આવા મોટા પ્રમાણતે લીષે 
તેલની ગરમી આપવાની શક્તિ કોલસા કરતા લગભગ ખમણી થવા 
જય છે ગક ટત સારી નનતતો કોલસો ૧૨૫ ગ્યાલન અથવા 
૧૧૦૦ પાઉન્ડ પેત્રોેલીઅમ તેલતી ખરાખર્‌ કામ નિપજનવે છે 


કોલસા સાથે તેલની સર'ખામણી કરતી વખતે 
અનેની કેલેરરીણીક વેલ્યુ ધ્યાતમા લેવી જોઇએ એક પાઉન્ડ નલ 
દીઠે આસરે ૨૦૦૦૦ ખી તી યુ ગરમી મળી ચક્રે કે, પણુ એક 
પાઉન્ડ હિંન્દી કોલસા દીઠે સરેરાસ આસરે ૧૧૦૦૦ ખી, તી યુ 
મળી શકે છે માટે વેપારી તજરે જોતા તો એક ટન તેલ ૧૮ ટન 
કોલસાની બસખર થવા ન્નય કેલેોારીર્ીક વેંનયુ ઉપરાત તેલ ખાળ 
વાના ખીશ્ન સ ખ્યાતધ ફાયદાઓ છે જે ઉપર વણુ*વ્યા છે એક 
પાઉત્ડ કોલસાને લગભગ ૨૦ થી રપ પાઉન્ડ હવા જોઈએ, પણુ 
એક પાઉન્ડ તેલને તો માત્ર ૧૫ થી ૧૬ પાઉન્ડ હવા જોઇએ છે 
માટે ચીમનીમા જતી ગેસનો જથ્થો તેલ વાપરવામાં વણે! ઓછે! 
હેય છે, માટે જ્યા ચીમની નાના ડાયામેટરતી અને હુક ઉ થાઇની 
હોય ત્યા તેલ બળતણુ બાળવામાં ફાયદો છે હિન્દી કોલસાની છી મત 
સાથ સરખાવતા કુડ પેત્રોીલીઅમ રેઝીડયુઅલ તેલતી કી મત લગભગ 
બમણી હેય છે, પણુ નયા ઓવરલેડડેડ નાઇલરોા હોય કે જેમા 
સખ્ત આગ મારવા છતા પૂરતો પ્રેસર મળી શ્રકતો નહી હોય ત્યાં 


પ્રવાહી બળતષણુ* ૧૨૫ 


તેલ ખાળવાથી ખળતણુના ખરચમા ઉગાળા થવા ઉપરાત નાઇ 
લરૅમાથી વધુ કામ નિપન્નવી શકાય એ બનવા જોમ છે સારી 
હાલતમાં રાખેલા બળેપલરમાં એક પાઉન્ડ હિન્દી કોવસેો 7 
પાઉન્ડ પાણીની સ્ટીમ ખબનાની શકે છે, પણુ એક પાઉન્ડ. 
તેલ ૧૪૫ પાઉન્ડ પાણીની સ્ટીમ બનાવી શકે છે જે કોલસો 
ખરાબ હેય અથવા તો નૌઇલરમાં આગ ધણી માર માર કરી એવર 
લેડ કરવો પડતો હોય તો બે ટત કોલસા દીઠ એક ટન તેલ ખળ- 
વાતી ગણુતરી કરવી ઠીક થઇ પડશે એક મોટા કારખાનામાં અગાઉ 
૧૪૫૦ બી તી યુની કેલે।રીરીક વેહ્યુનો કોલસો! વાપરતા દર એક 
પાઉત્ડ કોલસા દીઠ છર પાઉન્ડ પાણીની સ્ટીમ કરી શકાતી હતી, 
પાછળથી તેજ માઇલરે(માં તેલ વાપરવાનું ચાલુ કરતા ૧૮૭૫૦ ખી 
તી યુની કેલેરીષ્રીક વેલ્યુતા દર એક પાઉન્ડ તેલ દીઠ ૧૪૪ 
પાઉન્ડ પાણીની સ્ટીમ ઉત્પન્ન ફરી શકાઇ, એટલે નાણલરતી કેપેસીટી 
( 08080613 ) અથવા પાવર બરાબર ખૃમણુ। કરી શકાયે ! 


જલસો અનેં તેલ બન્નેની ડાયરી ગની ગોઠવણ 
પણુ કરી શકાય છે ને બઇલરેોમાં એકાએક સ્ટીમ માટે મટી માગણી 
આવી પડવાનો સ ભવ હેય ત્યા ઝડપથી તે માગણીને પૂગી વળવા 
માટે આવી ગોઠવણું ધણી સગવડ લરેલી થઇ શકે છે, કારણુકે 
ઓઇલના ખરનરેને ચાલુ કરતાં વાર લાગતી નથી, અને ધણી ઝડપથી 
કોલસા ઉપર કામ કરતા બીઇતરેોનેો પાવર ૩૦ થી ૪૦ ટકા યા 
વધુ વધારી શકાય છે આવી કોલસા અને તેલની આગતી બેવડી 
ગોઠવણુમાં ખાસ ફાયદો એ છે કે એમા કોલસાને જોઇએ તે ફરતા 
ઘણી વધુ હવા આપી શકાય છે, જેથી કોલસો સારી રીતે બળવા 
ઉપરાત વધારાની હવા તેલતુ બળતણુ પોતે લઇ લીએ છે, તેથી 
ટેમ્પરેચર્‌ ધણી સારી રહે છે 


એંટોસાઈંઝી ગ (40181 )»-પ્રૅંવાડી ખળતષુ નાળ- 
લરમા ખાળવા માટેતી સારી ગેઠવણેતી ગેરહાજરીમાં સ્ટીમરાના 
ખોઇલરોા સિવાય એ ખળતષણુ કારખાનતાંએના નાઇલરોમાં ખાળવા 
માટે હમણા સુધી ઝાઝું ઉષ્યોગમાં આવી રડ્યું નહી ૬તુ , લડાઇની 
વખતે કોલસાતી અછત થવાથી પ્રવાહી બળતણુ નાઇલરમાં વાપરવા 
ઉપર લક્ષ અપાયુ , અને હવે એ બુળતણુનો ઉપયોગ એવા કામૂમા 


૧૨૬ મીલ એતજીતીઅરીગ 


ધણા! વધતો જય છે, અતે લોક્રેમાટીવ નોણલરામા પણુ એ વૅ 
ફતેહમદી સાથ વપરાવા લાગ્યુ છે, પ્રવાહી બળતણુ ખાળવા માટેની 
ગોઠવણાઃમા તેલને ખારીક રજકેણામાં ભાજી તાખી તેમા છુવાને। 
જટલે।ક જથ્થો ભેળવાની ગોઠેવણુ રાખેલી હોય છે, જેતે એટામાઝી ગ 
કહે છે એંગામાષ્ઝીમ ચાર રીતે થઇ શકે છે --સ્ટીમથી, કમ્પ્રેસ્ડ 
એર્થી, હાઇપ્રેસરવાળા પમ્પથી, અને યાત્રિક અથવા સિકેદિકલ 
ગાઠવણુથી અગાઉ બાજી કેટલીક ગોઠવણુ સ્ટીમરોના નોઇલરામાં 
પ્રવાહી બળતણુ વાપરવ। માટે વપરાતી હતી, પણુ હમણા એરા 
સમાઇ્ઝી ગની ગે!ઠઠેવણુ સવે*ધી સારી ધારવામા આવે છે 


સ્ટીમ એંમાસાઈઝી ગ બરનર (310810 400311310૪ 
301001)--તેલ ખાળવા માટે વપરાતા આ ન્નતના બરનરમા સુપર 
હીટેડ સ્ટીમ વાપરવામાં આવે છે જે ખનોદલર સાથે સુપરહીટર 
લગાડેલુ નહી હોય તે! બર્તર માટે જેઇતી સ્ટીમ ફરતેસમા સુપરહી ટેડ 
થઇને આવે તેવી ગોઠવણુ રાખવામાં આવે છે ફીડવીટર પત્જેકટરતી 
માફક એવા બગ્નરામા ખે પડારોકી પાધપો (૦૦0૧૦૩) રાખેના 
હોય છે, જેમાના એકમાથી તેલ અને ખીન્નમાથી સ્ટીમ દાખલ 
ઝર્વામા આવે છે, અને એ બન્ને સાથે કેટલીક નનતના ખરનરેમા 
શ્વાડીક હવા પણુ દાખલ કરવામા આવે છે તેલ, હવા અને સ્ટીમતુ 
મીક્ષચર ધણા શેરથી ખરનરના તોઝલ (1102210)માથી ખાહેર 
પડતા ધણીજ બારીક રજકણુામાં ભાગી જય તેવી ગોઠવણુ રાખેલી 
“હેય છે, જેથી ભઠ્ઠીમાં તેનો છ ટકાવ થતાજ તે ઝડપથી સળગે છે 


ઝુમ્મેસ્ડે એંર એંટોમાઇઝી ગ બરનર (0010૩0૯ 
88ટઉ 511 4.101015ાઇછુ કેપ) મા સ્ટીમને બદલે કમ્પ્ેસ્ડ 
એર વપરાતી હોવાથી એમા એર કમ્પ્રેસર રાખવો પડે છે સ્ટીમ 
રોના નોઇલરેોમાં મીઠુ પાણી મુશકેલીથી મળતુ હોવાથી જેટલી 
એઈ સ્ટીમ ખપે તેટલી સારી એવા છેતુથી કમ્પ્રેસ્ડ એર વાપર 
વામા આવે છે ડીઝલ ઓઇલ એન્જનમા જે પલવરાઇઝર (પ 
૪૦-₹18061) વપરાય છે તેવી ન્નતની ગેડવણુ એમા હેય છે 


હાઇમેસર પસ્‍પ એટોસાદઝર ( તૉ1ટ13 70688008 


21100 24.0101801) મા ધણુ મોટા વ્રેસરે પમ્પ ચલાવીને 
ધણાજ ખારીક છીદ્રો વાટે તેલતો ૭ ટકાવ ફરતેસમાં કરવામાં આવે 


પ્રવાહી બળતણુ, ૧૨૭ 


છે આવી નતતા એંટામાઇઝર હાઇ કમ્પ્રેસન ઔધણલ એન્જીતોમા 
પણુ વાપરવામાં આવે છે ધણીક વખતે પમ્પમાં દર સ્ક્વેર પચે 
લગભગ- એક ટનને! પ્રેસર રાખવા પડે છે, જેથી તેલ બારીક રજ 
કણમાં ભાગી જઇને ઝાકળની માફક તેતો ૭ટકાવ ફ્રતેસમા 
થાય છે 


એલ બરનરેો વાપરવાસાં સ ભાલ રાખવાની ધણી 
જરૂર છે, નહી તો એમા પણુ કોઇવાર ગભીર અફસ્માત નિપજે છે 


આગ તવી સળગાવતી વખતે પેહટ્લા સ્ટીમને વાશ્વ ખોલવામાં 
આવે છે, જેથી સ્ટીમનુ કન્ડેન્સ્ડ યથયલુ પાણી કે કચરો! પાઇપમા 
ભરાયલે। હોય તે નિકળી નય, અતે ખર1ર ગરમ થાય એ વખત 
જો બરનર સાથે ખાઈપાસ (008858) વા#4 હેય તો તે પણુ 
ઉઘાડવામા આવે છે પછી ખાઇપાસ બધ કરીને સ્ટીમ ખધ કરવામા 
આવે છે, અને ર્ડેમ્પર ઉનાડવામાં આવે છે રડેન્પર ખધ હેય ત્યારે 
કદીખી ખરનર્‌ સળગાવવાની કોશેશ્ષ કરવી નહી, પછી તેલમાં ભીજ 
વલે! વેસ્ત બરનરથી આસરે એક ૪ુટ દૂર મૂકીને તેને સળગાવીને 
પછી સ્ટીમ તથા ઔછલ વાલ્વ સહેજ એટલા ખોલવા કૈ તેલની 
ખારીફ ધાર માત્ર સળગાવેલા વેસ્ત સુધી પૂગે, અતે પછી થેીડેવાઃ 
થોબી જવુ, કારણુકે ખરતરતા પાઇપા તેલથી બરાબર ભરાતા 
જરા વાર લાગે છે, અતે પછી ધીમે ધીમે તેલ જોઇએ તેટલુ 
વધારતા જવુ 


જે બર્નર ગ્રુજાઇ જાય તો! અથવા સુનવી નાખવામા 
આવે તો તુરત તેલતે! વાવ ખ'ધ કરી ફાયરડીર અથવા ભકઠ્ઠીતો 
દરત્રાજે ખોલી નાખવો, જેવી તેલની સળગી ઉઠે તેવી જે ગૅસ કુરને 
સમા જમા થઈ હેય તે ખધી દવાના ધસારા સાથે ચીમનીમા ચાલી 
જય એ ગેસ ભટ્ટીમાથી બધી ચાલી જવા પછીજ પાછા ખરનર 
સળગાવવા એવી વખતે ડૅમ્પર અધ કરવા નહી 


આગ કેમ બળે છે તે જેવા માટે આગવાળાએ ફ્રતેસનો 
દરવાજો ધણી સ જ્રાળથી ઉધાડી પોતાનુ માોડડુ બચાવેલુ રાખીનેજ 
આગમા જેવુ, ક જેથી જો આગનો ભભૂકે એકાએક દરવાજમાથી 
ખાહેર પડે તા તે પોતાતુ મોાહડુ »ટ દૂર કરી નાખીને દાઝી 
જતો ખચે. 


યૃર્‌ટ મીલ એનજતીઅરીગ 


આગ વધારવા સાટે પેદહતા તેલનો વાત થોડે! વધુ 
ઉનાડીને પછી સ્ટીમનો વાહત વધારે ઉધાડવો, અને આગ સકાઇથી 
ખૂળે છે કે નહી તે તપાસવુ જે સ્ટીમ પૂરતી આપવામા નહીં આવતી 
હશે તો આંગ લાલ ન ગની અને ધુમાડાવાળી રખાશે જોપએ તે 
કર્તા વધારે સ્ટીમ આપવાથી આગ ધુજતી અને ખુશ્નઇ જતી દેખાશે 


આગ ઓછી ડરવા સાટે પેહલ્લા સ્ટીમ ઓછી કરવા 
પછીજ તેલ એળછુ ડરવુ 

નાગ બરાબજ સેટ કીધા પછી ભડ્ડીનુ ખારણુ ઉનાડયા 
વગર અને સ્ટીમ વાલ્વ એછે વધતો કર્યા વગર માત્ર તેલનોજ પ્રેસર 
એછે વધતો ડરવાથા આગ જોઇએ તેવી રીતે કાબુમા રાખી શકાય છે 
એે માટે તેલના વમ્પતે! વાલ્વ, અથવા પમ્પના સકશ્ષન અને ડીલી- 
વરી વચ્ચેનો ખાઈપાસ વાર4 ઉડગાડ ખધ કરવાથી જોધએ તેવી રીતે 
આગ ઉપર કાખુ રાખી શકાશે 


આગ બધે કરવી વ'ખતે પેહટલા ખને તેટલી આગ 
ધીમી પાડની, પછી તેલ બધ કરવાતી સાથેજ ખાઇપાસ ઉધાડી નાખ 
વાથી નોઝલ માણેબુ ખધુ તેલ બ્લો આઉટ થઇ ઉડી નહી #નય. 
ત્યા સુધી આગ બુજશે નહી 


ચીમની ડાાકૂઢ* 
છા1110110009 ઇિ'તા0ઇવ 


ડ્રોટ્ટ (1)૯80ટ10)--ગરમ ગૅસ અને ધુમાડો વજનમાં હલકે! 
હવાથી ઉપર ચહડે છે, જેધી ફરનેસના પાછલા ભાગમ! થેડું કે વેક્યુમ 
થાય છે આથી કરનેસના ક્‌ાયરખારતી નીચેથી આગ માહેૅથી થઇને 
બાહૅરની તાજી ડે ડી હવા ફરતેસમા દાખલ થાય છે જેને દ્રાફ્ટ કહે છે 
આગ તાજ હવા ખાય છે, યાતે જેમ મનુષ્ય માત્રની જ દગી મારે તાજી 
હવાની જરૂર છે તેમ આગતે પણુ તાજી હવાની અવશ્ય ન#રૂર્‌ છે 
એક બધ વાસણુમા આગ ખળી શકતી નથી, બતીની ચીમતી ઉપર 
હાકણુ ઢાકવાધી બતી ખુજાઇ જાય છે ચીમ॥ીવાવી બતીને! દ્રાકૂટ 


ચીમતી ડ્રાફ્ટ ૧ર૯ 


સેના મોડુડિઆ અથવા ખરનર (00170601) ના નીચલા ભ્રાગમા રા મેલા 
છીદ્દો વાટે મળે છે, તેન નોઇનરનતી ફરનેસતે! ડ્રાફટ ફરતેસના ફાયરખારે 
વચ્ચેની જાલીદાર્‌ જગા માછેૈથી મળે છે 


ડાટ્ટ રાખવાની મતલબ એ છે કે આગને થોડાક 
ગ્રેશરથથી હવા મળે, જેમ આંગતે મળતી હવાને! પ્રેશર વધુ તેમ તે 
જોરથી ખળે છે, કારણુ કે હવા ખળતણુ સાથે સારી રીતે ભેળાખ્ 
જાય છે જેમ બળતણુ ધણુ સખ્ત હેય તેમ તેને બાળવા માટે વધુ 
ગપ્રેશરતો ડાફ્ટ જોઇએ ખળતણુ ખાળવા માટે જો આગની તીચે ઢમણુ 
૪ કવામાં આવે, અથવા પ ખાની મદદથી હવા આપવામાં આવે તોખી 
આગ સારી રીતે સળગે છે એવી નતના ડાક્ટને ફીસ્ડર ડ્ૂાફટ 
(101'06વૅ તૈ'દ્રપઠ્ઠાં ) કહે છે પણુ એની નનતની ગોઠવણુ મીલે 
અને ફેકટરીઓમા જવલ્સેજ જોવામાં આવે છે, કે જેએમા ઉંચી 
ચીમનીની મદદથી મળતા કુદરતી ડાફેટતોજ ઉપયોગ કરવામાં આવે. 
છે જમીન ઉપર હતાને પ્રેશર આસરે ૧૫ પાઉન્ડ પડે છે, પરતુ 
જેમ જેમ આપણે ઉચા ચહડતા જઇએ તેમ તેમ હવાને પ્રેશર કમી 
થતો જય છે માટે ચીમની માહેૅલી ગરમ ગૅસ અને ધુમાડો જેમ 
વધુ ઉચાઇએ લઇ જઇને ચીમતીમાથી ખાલી ૩રીખએે, તેમ તે એકા. 
ગપ્રેશશવાળી જગામા ખાલી થાય, જેથી ફૂરનેસની તળેથી વધારે જોશથી 
તાજી હવા દાખલ થાય માટે જેમ ચીમની વધુ ઉચી તેમ ઇવાને 
પ્રેશર યાતે ડ્‌ાફ્ટ વધુ મળે, તેમજ જેમ ચીમનીમા જતી ગરમ ગેંસની 
ટ્મ્પરેચર વધુ હોય તેમ ડાાક્ટતુ જોર પણુ વધુ હૉય છે, કારણુકે. 
જેમ ગૅસ વધુ ગરમ હેય તેમ તે વધુ હલકી પણુ હોય, જેથી તે 
ધણી ઝડપથી ઉચે ચહડે છે, અને તેટલીજ ઝડપથી તાજી હવા 
ફરતેસમાં દાખલ થાય છે જો ગેંસતી ટેમ્પરેચર એઓઈછી છેય તો તે 
જોઇતી ઝડપથી ચીમનીમાથી ખાહેર નિકળતી નથી, તેથી જોઇતી 
ઝડપથી ફફટ ફરતેસની અદર દાખલ થતો નથી અને ખળતણું ખરા 
ખર ખળતુ નથી ઘુધુ અવાજ કરીતે બૌળલરને ધમધમાવી નાખનારા 
ડાફૂટ ફેર્તેસમા ખહુ ધસારામાં હવા દાખલ કેરે છે, પણુ તેથી ફેર 
નેસની ગરમી સામી ઓછી થઇ જય છે તૌ પણુ ડાફેટ પુરતી 
ઝડપવાલે। અને તીક્ષણુ જોઇએ, જેથી તાજી દુવા ભડ્ઠટીના ખળતણુ 
સાથે બરાખર મળી જળતે ખળે જો ડાફ્ટતી ઝડપ કમી હોય તો 

હ 
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ત્તે ગરમ ગૅસ સાથે પુરતી અસરકારક રીતે મળી જતો નથી ડૂફટે 
ચીમનીના તળિઆમા રાખેલા યા ઇકોનોમાઇઝરને છેડે રાખેલા ડેમપર 
(વેં8્ા00૯7) થી ઓછે વધતો કરી શકાય છે ડ્ાફ્ટ એટલે! રાખવો 
જોઈએ કે દરેક ચોરસ ખુટ ફ્‌ાયરમ્નેટ ઉપર દર કલાકે ૧૮ થી ૨૦ 
રતલ કોલસો સેહલાષ્થી ખળે, અને ઘણે કાળે! ધુમાડો થાય નહી 
જો બોઇલર જોઈએ તે કરતા મોટુ હોવાથી કેોલસે! ૬ર ચોરસ ઝટ 
ફાયરગ્રેટ દીઠે ઉપર આપેલા પ્રમાણુ કરતા ઓછે ખળતે। હેય અને 
ચીમનીની ઉચા૪ પુરતી હવાથી ડ્ારૂટ ખરાખર મળતો હોય, તો 
ચાયરચેટનાો એરીઆ એછે કરવાથી બળતણુમા ધણી ફરકસર થઇ 
શકે છે જેમકે કોઇ બોઇલરમાં દર ચોરસ ઝટ ફ્‌ાયરગ્રેટ દીઠ ૭-૮ 
રતલ કોલસો દર્‌ કલાકે ખળતો હેય, અને ડૅમપર ધણું ખોલવાથી 
ડાફ્ટ ઠીક મળતો હેય, તો તે બાળ્લરના ડૅમ્પર થોડા ખધ રાખવાને 
-ખદલે કૂાયરગ્રેટનો એરીઆ એટલે હકો કરવો કે જેથી તે ઉપર દર્‌ 
કલાકે આસરે ૧૮ રતલ કોલસો! દર ચોરસ »ુટ દીઠે બળે ગ્રેટ 
-એરીઆ ઓછે કરવા માટે ફાયરખાર હુ કા થઇ શકતા નહી હોય 
ત્તા ઇટને। ફાયરખીજ ફૂાયરબારની ઉપરજ બાધી લેવો, અથવા તો 


આજ આગળ ફાયરબાર્‌ ઉપર કાસ્ટ આયનતી એક નડી પ્લેટતે 
ડ્ુકડો દહાકી લેવે 


ડ્રાડ્#ટને કુપ્યદો। (1100077 ૦ 278085130)-કેોઇખી જગા 
ઉપર પડતુ દખાણુ તે દબાણુ કરનારા પદાથના ધઘટપણા, અને તે 
પદાથ'તા જથા ઉપર આધાર રાખે છે એટલે કોપ જગા ઉપર પડતે! 
પ્રેસર તે પ્રેસર કરનારા પદાથ'ની ડેનસીટી (વૈ081697) અતે તે 
પદાથ*ની ઉચાઇ (10 ૦૪ લાઠ્ઠ1) ની બરાબર હોય છે જો એક 
થાકીમા પાણી ભર્યું હોય તો તેના તળિઆમા જે પ્રેસર પડે તે તે 
પાણીના (દર્‌ કયુખીક જટ યા કયુબીક ૪ચ દીઠે) વજન અને તે 
પાણીની ટાષીમાં ઉચાદ્તી ખરાખર હેય છે જો દર સ્કવેર ઝુટ ઉપર 
પડતે પ્રેશર કાહુડવો હેય તો પાણીનું ૬૨ કયુખીક ષુટ દીઠ વજન 
૬ર ૫ પાઉન્ડ % પાણીની ઉચાઇ ફીટમાં : પાણીનો પ્રેસર દર્‌ સ્કવેર 
જુટ ઉપઃ 

એજ પ્રમાણે એક ચીમની જેટલા ઉચા વાસણુમા હવા ભરી 
“હોય તો તેના તળિયામાં તે હવાતે। પ્રેસર હવાની ડેનસીટી અને તે 
વાસણુતી ઉચાધ્ટર્તા પ્રમાણુમા યાય ૩૨ ડીત્રી રેમ્પરેચરતી હવાની 


ચીમની ડ્રાફ્ટ, ૧૩૧ 


જનસીરટી યાને દર ક્યુખીક ઝટ દીઠે વજન ૦૮ પાઉન્ડ હેય છે, 
૧૦૦ ડીમ્રી રેમ્પરેચરની હુવાવુ વજન ૪ પાઉન્ડ હોય છે, અતે ૫૦૦ 
ટીમ્્ી ટેમ્પરૅસરતી હવાનુ વજન ન૪ પાઉન્ડ હેય છે, માટે ૦૮- ૦૪: 
૦૪% પાઉન્ડ પ્રેસર ૬૨ સ્કવૅર %ટ દીઠ પડે છે કારણુકે જ્યારે હવા 
ફરતેસમા દાખલ ચાય છે ત્યારે તેતે ગેંસતો બેક પ્રેસર સામો! યાય 
જે હુવે દર કેયુખીક જ૪ુટ પાણીતુ વજન ૬૨ પ પાઉન્ડ હોય છે, માંટે 
પાણી ૫૦૦ ડીપ્રીતી હવા સાથ સર્ખાવતા ૬૨ ૫- ૦૪૧૫૬૨ ગણુ 
ભારે હોય છે એટલે પાણી ૧ ૪ચ ઉચુ હેય તો તેટલાજ વજનની 
૫૦૦ ડીમ્રીની હવા ૧૫૬૨ ઇચ--લગભમ ૧૩૦ ષીટ--૩ ચી હોવી 
જોઇએ ખીન ખોલેોમા બોલીએ તો ૧ ઈચના ડાફ્ટ પ્રેસર માટે 
ચીમતી ૧૩૦ ફજ્રીટ ઉચી જોઇએ, નયારે હવાની ટેમ્પરેચર ૩૨ ડીપ્રી 
પડાય (યારે બીજ રીતે ગણીએ તો નીચે પ્રમાણે ગણુતરી થઇ શકે -- 


દા'ખલેપ--ખમાહૈરની હવાની ટેમ્પરેચર ૧૦૦ ડીપ્રી છે, ચીમ 
“તી ગેસની રેમ્પરેચર ૫૦૦ ડીત્રી છે, અને ચીમનીની ઉ ચાઇ ૧૩૦ 
જ્રીટ છે તો! ડાક્ટ પ્રેસર કેટલે રહેશે ? 

૧૦૦ ડીમ્રી હવાયુ વજન ૦૭ પાઉન્ડ ક્યુબીક ૪ુટ દીઠ 

૫૦૦ ડીગ્રી હગાતુ વજન ૦૪ પાઉન્ડ ઝયુખીક ષટ દીઠ 

પાણીનુ વજન ૬૨ પ પાઉન્ડ ક્યુખીક ઝુટ દીઠે (અથવા સ્ક્વેર 
જુટ દીઠે એક ઝુટ ઉચાઈ માટે) 

૦છ-- ૦૪: ૦૩ પાઉન્ડ બ્રેસર દર સ્કવેર જટ દીઠે, એક ખટ 
ઉુ'ચાઈ મારે 

૧૩૦2૯ ૦૩૬:૩ હ પાઉન્ડ બ્રેસર દર્‌ સ્કવેર ષટ દીઠે, ૧૩૦ જ્રીટ 
ઉચા૪ માટે 

૩ ૯-૬ર્‌પસ:૦૬ર »ટ ઉચુ પાણી એક સ્કવેર %ટ ઉપર 
૩ હ પાઉન્ડનો પ્રેસર કરે છે 

૦૬૨૩૬૧૨: ૭૪ ઇચ પાણીને! ડારેટ પ્રેસર (જવાબ ) 

ધારે કે ખે ચીમતી દરેક ૧૩૦ પષ્રીટ ઉચી એક બીજની જોડમા 
આંધેલી છે પણેદ્લી ચીમનીમા ૫૦૦ ડીંચ્રી ટેમ્પરેચરની ગરમ ઠવા 
છે, બીજમા ૩૨ ડીમી ટેમ્પરેચરની ઠડી હવા છે પહેલલી ગરમ 
ચીમનીના તળિઆમા ૧૩૦% ૦૪૫ ૨ પાઉન્ડતે પ્રેસર દર ચોરસ જુટ 


૧૩૨ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


ઉપર પડશે ઠે ડી ચીમતીના તળિઆમા ૧૩૦9૯ ૦૮-૧૦ ૪ પાઉન્ડને 
ગ્રેસર દર ચોરસ ૪ટ ઉપર પડશે હવે જો ખન્તે ચીમનીને તળિઆં 
આગળ જેડી દેવામા આવે તો ગરમ ચીમનીમાની હવા હલકી હોવાથી 
ઉપર્‌ ચઠુડશે અને ઠેડી ચીમની માણેલી હવા ભારે હવાથી તીચે 
ઉતરશે ગરમ ચીમનીની હવા કરતા ઠેડી ચીમનીની હુવા વજનમાં 
ખમણી ભારે છે માટે ઠંડી ચીમનીની હવા દર સ્કવેર જીટે ૧૦ 7- 
પર્‌-૫૨્‌ પાઉન્ડના પ્રેસરથી ગરમ ચીમનીની ગરમ ઠવાને હડસેલીને 
ઉપર્‌ ચહુડાવરશે કારણુકે ગરમ ચીમનીની હવા તેતા હલકા વજત 
હતા દર્‌ સ્કવેર %ટ દીઠે પર પાઉન્ડનો બેક પ્રેસર કરે છે એક 
તીઇલરની ચીમનીમા એવીજ ક્રિયા યાતુ થાય છે જેટતા જેશથી 
ગરમ હવા અને ધુમાડો ચીમનીમા ઉપર ચહડે છે તેટલાજ જોશથી 
ખાહેરની ઠ ડી હવા ફાયરખારની નીચેથી આગના ઢગલામા દાખલ થાય 
છે, અતે ડૂાક્ટતે! પ્રેસર ચીમનીમા ઉપર ચફહુડતી ગરમ હવાની ડેનસીટી 
અને ઉચાઇ, અને બાણેૅરની ઠંડી હવાતી ડૅનસીટી અને તેટવીજ 
ઉચાઇ વચ્ચેના ફરક ઉપર આધાર રાખે છે ચીમનતીમા ઉપ? ચહડતી 
ગૅસ ચીમનીની અ દરની દિવાલને અયડીને ઉપર યહડતા ધણે। ધસાડે 
યાને ફીકશ્રન કરે છે, તેમજ ખાંહેૅરની ઠ ડી હુવા ફાયરખારતી નલી- 
માથી આગના ઢગલામાથી થ૪્ને ફરતેસમા દાખલ થાય છે તેથી પણુ 
ધણુ ફકશન થાય છે, જેથી ઉપર મુજબ ગણુતગી કરી કાહડેલા 
ડાફટ પ્રેસર કરતા ધણા ઓછે ડ્રાફ્ટ પ્રેસર ચાલુ બીણલરની કરને 
સમા મળે છે, જેથી ચીમનીની ઉચાઇ ઉપલી ગણુતરીઓથી મેળવેલી 
ઉચાઇ કરતા ધણી વધારે રાખવી પડે છે 


ચીસનીસાં જતી ગરમ ગૈસની ટેસ્પરેચર (1'010- 
૩01૫16 01 401 08503) આચરે ૬૦૦* થી ૬૫૦” હોય 
તાજ ડ્ાફ્ટ સારે ચાલે છે જેમ ખાણેરતી હવાની રેમ્પરેચર વધુ 
હેય તેમ ચીમતીમા જતી ગૈસની ટેમ્પરેચર પણુ વધુ રાખવી પડે છે 
જોઇએ તે કરતા વધારે ડેમપર ખોલવાથી જોઇએ તે કરતા વધુ હુવા 
ફરનેસમા ડ્ાફ્ટ મારફતે જઇ તેની ગરમી સામી કમી કરી નાખે છે 
ખાહૅરતી હવાની ચોક્સ ટેમ્પરેચરે ચીમનીમા જતી ગેંસની ટેમ્પરેચર 
કેટલી હવી જોધએં તે કોઠા તખર ૧૨ મા આપ્યુ છે લાકડા ખાળવા 


માટે ડ્ાાફ્ટ કોલસા માટે જોઇતા ડાફટ કરતા ઓછે જોઇએ છે, 


ચીમની ડ્રાફ્ટ ૧૩૭ 


૪યારે હલછી જતના અને ખારીફ કોલસો! ખાળવા મારે તેમજ 
સખ્ત એનકટ્નેસાણટ કોલ અને કેક માટે ડાર્ટ વધારે જોઇએ છે 
જુવો પાનુ --૧૩૫ 


ડ્ાટ્ટ માપવાનો ગજ (1018૫1 08પ૪૦)--ડરાફ્ટનો 
પ્રેશર એવી રીતે માપવામા આવે છે ક તે કેટલા 
ઇચ ઉચાપ્તનો પાણીનો જથે પોતા ઉપર્‌ ટેકવી 
રાખી શકે એક ચોરસ ઇચ એરીઆવાળી 
પાઇપમા પાણી લર્ચુ હોય તો તેમાં જરેલા દર 
૨ ૩૦૫ પીટ પાણી દીઠે એક પાઉન્ડતુ વજન 
થશે, એટલે તે પાઇપમા તળિઆ ઉપર દર ૨ ૩૦૫ 
પ્રીટ પાણી દીઠે એક પાઉન્ડનો પ્રેશર પડશે ખીન્ન 
બોાલેમાં બાલીએ તો જો તે પાઇપના તળિઆમા 
દર સ્કવેર ઈંચ દીઠે એક પાઉન્ડના પ્રેશરે હવા 
જુકીએ તોતે ર૩૦૫ જ્ીટ પાણીનુ વજન 
ચિત્ર તા૦ $* પોતાની ઉપર્‌ ટેકવી રાખશે એવીજ રીતે 

ટાફ્ટ ગેજ ફૂરતેસમાં દાખલ થતા ડાફ્ટને પ્રેશર કેટલા ઇચ 
પાણીનુ વજન પોતાની ઉપર રેકાવી રાખી શકે છે તે ડ્રાફ્ટ ગેજથી 
માપી શકાય છે. 





ડ્રાટ્ટ ગેજની બનાવટ વણી સહેલ છે, અને તે કોપ્બી 
કારખાનામાં એનજનીઅર પોતે સેઠહલાઇથી ખનાવી શ્રકશે ચિત્ર 
નાન ૬ મા એવો એક તીનનેો બનાવેલેા ડ્રાફ્ટ ગેજ બતાવ્યા છે 
& અતે ઝિ તીનના બોક્ષ છે, જે ૪ ૪ચ લાખા અને ૧૨ પચ 
પહેળા તથા ૧૨ ઇચ ઉચા છે 4 ખીક્ષમાં વચ્ચોવચમાં એક બધ 
પરદો છે, જ્યારે ડિ નાક્ષમા પરદો નથી 4 મા ઉપર એક તરફે 
8» આગળ પાણી નામવાતુ મોહડયુ છે, ન્યારે 1 છેડો ચીમની 
સાથે જોડવાના પાઇપ માટે તૈયાર કરવામાં આવે છે ગમે તે અરધા 
જચતે લેહુડાંતા પાઇપ જોડવો, અથવા રખરનો પાણપ 1 આગળ 
આધી લષ તેતો બીજો છેડો ચીમતીના તળિઆમા છેદ પાડી ચણી 
લીધેલા લેહુડાના પાઇપ સાથે જેડી લૈવો ચીમતીના તળિઆમા 
જોડેલો એ લેહુડાનો પાઇપનોા છેડો જે ખની શકે તો ચીમનીની 


૧૩૪ મોલ એનતજતીઅરી ગ 


અદર ચોમનીના શૈેન્ટરમા નીચલી તરફ વાક આપી રાખવો ઝે 
ખોક્ષમાં તળે એક પાણી કાહડી તાખવાને! નાના કૉક છે ક તે 
તળિએ અતે ઝે નતી ઉપર ખન્ને છેડે આસરે અરધા ધચ ઉચી 
તીનની નીપલ સાધી લઇ તે જગાએ ખાક્ષમા આસરે અરધા ૪ ચના 
છેદ પાડવામા આવે છે ઉપલા અતે નીચલા બીક્ષ વચ્ચે આસરે ૬ 
યા ૭ ૪ચ જગા રાખી નીપલે।માં બાઇલરના ગેજ ગ્લાસના ટુકડાઓ 
ઝં અતે € નાખી આજ્ુખાજુ રખરનતી રીગ અથવા રગ અથવા 
લાપી વડે હવા યા પાણી ગળે નહી તેવી રીતે મજખુત ખેસાડવામાં 
આવે છે બન્ને ગ્લાસની વગ્્ે એક લાકડાને! ગેજ બનાવી મુકવામા 
આવે છે એ ગેજના સેન્ટરમાં એક આડી લીટી દેરી તેને 0 માડ- 
વામા આવે છે, અને પછી તેની ઉપર તથા નીચે ઇચ અરધા પચ 
અને પા ઇચનતા એકસરખા ભાગ કરી મારકા કરવામા આવે છે એ 
ગેજ એક પાતિઆ ઉપઃ બેસાડી તેને ચીમનીની દિવાલ ઉપર સગ 

વડ પડતી જગાએ લટકાવવે, અતે ચીમનીના તળિઆમા હેલ પાડી 
તેમા એક પાઈપ ચણી લઇ તેનુ કતેકશન 4 સાથે કરવૃ, તથા 
ખનતા સુધી એ કનેકશનમાં એક કૉક જરૂર મૂકવો હવે ડાફ્ટતે 
પ્રેસર જોવા માટે પહેલા કક ખધ કરી કતેકશન છેડી નાખવુ, 
અને 7» આગળથી સ્વચ્છ પાણી ગેજમા ભરી તેતી સપારી ખરાખર 
0 મારકા આગળ રાખવી ત્યાર પછી કનેકશન કરી કાક ખાોલતાજ 
[ર ગ્તાસમાનતુ પાણી ઉચે ચઠડશે અને € માંનું પાણી નીચે ઉત 

રશે 7) મોહડેઉ હમેશા ઉધાડુ જ રાખવુ, બુચ મારવો તડી એ 
ખે ગ્લાસ માહૈલ!ા પાણીની સપાટી વચ્ચે જેટલા ઇચ તક્‌ાવત હેય 
તેટલા ૪ચ ડ્‌ાફ્ટ સમજવો એટલે જો 0 મારકાથી 4િ ટયુખ- 
માતુ પાણી અરધો ઇચ ઉચે ચહેડે અતે 0 માહેવુ પાણી 
અરધો ઇચ નીચે ઉતરે તો બે મળીને એક ધ્ચ ડાફટ થયો 


જુદી જુદી જાતનાં ખળતણુ ભાટે જેઇતે। ડાફ્ટ 
કોઠા નામ ૧૦ માં આપ્યો છે એમા દર ચોરસ છુટ ફાયર ગ્રેટ ઉપર 
દર કલાકે ૨૦ પાઉન્ડ બળતણુ ખળતુ ગશુવામાં આવ્યુ છે 


ચીમની ડ્રેફ્‌ટ ૧૩૨ 


કેોટે--૨૦. જુદાં જુદાં બળતણુ માટે જોઇતો] ડ્રાફ્ટ પાવર 
માતે ચીસનીની ઉ ચાઇ; 








ભાગમા. જીટમા 







લ્ઞાડડા સુકા ૦૨થી૦૩ [પ૫૦થાદન 
કાકડા, થોડા લીલા ૦૪થી૦પ૫પ 1 ૭૫થી૧૦૦ 


સાધારણુ સ્ટીમકે।લ (વિલાયતી) | ૦૫થી ૦૬ 1૧૨૫થી ૧૫૦ 
ટીમ કાલનો ભૂકો, તથા ખ ગાલ કેલ ૦૬થી૦૮ 1૧૫૦થી ૧૭૫ 
સખ્ત એનશ્રેસાણ્ટ કોલ(પથ્થર જેવો) ૧ ૦ થી ૧ [૧૭૫થી ૨૦૦ 


ચીમની ડા%ટ અને ફરનેસ ડોઝ્ટ વચ્ચે ધણે ફરક 
પડી જાય જે, કારણુ કે જેટલે! ડ્રાફ્ટ ચીમનીના તળિઆમા હોય છે 
તેટલે! ફ્રતેસના પાછલા ભાગમા બ્રીજ આગળ હેતો નથી, કારણુ 
કે ફ્લુઓઆમાં ગરમ ગેંસતું જે ડ્રોકશન યાને ધસાડૅ થાય છે તેથી 
કૂરતેસ તરફ ડાફ્ટ ઓછે થઇ જાય છે વળી એ ફરક ચીમની અનૅ 
ફરનેસ વચ્ચેની લખાઇ ઉપર પણુ આધાર રાખે છે જેમ ચીમનીથી 
ફૂરતેસ વધારૈ દુર હેય તેમ ડૂાફ્ટ પણુ ફરનેસને એછે મળે ડાક્ટ 
પ્રેશર ચીમનીતી ઉચાઇ અને ગરમ ગૅંસની ટેમ્પરેચર ઉપર આધાર 
રાખે છે ધારો કે ગરમ ગૅંસતી ટેમ્પરેચર ૫૦૦ ડીત્રી 7 હોય તો 
જૂદી જૂદી ઉચાઇતી ચીમનીઓમા ડાફટ પ્રેશર કેટલે રહે છે અને. 
તે ફરતેસ તરફ કટળે એછે થઇ નય છે તે કોઠા તાન પકમા 
આપ્યુ છે ચોક્કસ જતતું બળતશુ બાળવા માટે કેટલે! ટૂાફટ 
જેઈએ તે કેઠા નાન ૧૦ મા આપેલા ડૂાફ્ટ પાવર ઉપરથી નક્કા કરી 
તેટલે! ડ્રાફ્ટ મેળવવા માટે ચીમની કેટલી ઉચી રાખવી તે કોઠા 
ના૦ ૧૧ મા આપેલી વિમત ઉપરથી મળશે સાધારષ્યુ બ ગાલ કેલ 
ખાળવા માટે ચીમનીતી ઉચાઇ ઓછામાં ઓછી ૧૫૦ જ્ીટથી એછી 


રાખળી નહી જોળએ, કે જેટલી ઉચાપ્એ દર ચોરસ પુટ ફાયર ગેટ 
ઉપર્‌ દર્‌ કલાકે ૨૦ પાઉન્ડ કોલસો! સેહ્લાઇયી બાળી શકાશે પણુ 
જો એટલી ઉ ચાષ્ઠતતી ચીમની નહી ખાધવી હેય તો તેના પ્રમાણમાં 
દર ચોરસ ષટ ફાયરગરેટ ઉપર એછે કોલસો! બળે તેવી રીતે ગ્રેટ 
એરીઆ રાખવા જઇએ, જે વિરો ચીમતીને લમતી ખાખતમા વધારે 
ખુલાસાવાર સમજવવાસશા આવ્યુ છે ખળઇલરનાં ફ્બલુઓમાં પાલીરા 
કરેલી ગ્લેઝડ ફ્ાયર બ્રીકતુ અસ્તર કરવાથી આ ફીકશત ઘણા 
એાછુ થઇ જાય છે, ક 


૧૩૬ મીલ એનજતીઅરી ગ 


ચીસની ડ્ાાઝ્ટ અને ફરનેસ ડા%ટ વચ્ચે ૪૨૩ 
પડવાનું બીજુ કારણુ ફ્લુઓનાં ૪ ટના બાધકામ માહે રહી ગયલી 
કાટો અને ખારીક ક્િદ્રે વાટે ખાહેસ્તી હુવા અદર સુશાઇ જવાનુ 
છે સાધારણુ ઈટમા ધણા શુદ્દમ ખ્િદ્વે હોય છે, તેમજ બાધકામ 
વખતે ધણુ।ક સાંધાઓ પ્રરતા ચૂના વગર્‌ "ખાલી રહી જય છે, તે 
માહેથી ઘણીક ખાણેરની હુવા જૂલુએમાં જઇ ડાફેટ પ્રેસર એછે! કરી 
નાખે છે એ માટે ફ્લુઓની ખાહેરની સપાટી પણુ ગ્લેઝડ શૌક અથવા 
ગ્લેઝડ ટાઇલથી ચણુવી જેઇએ નહી તો ફ્લુઓની ખાણેર ઘટ 
તેલના અને વારતીરનો સફેદ ગ્રલકતો રગ લગાડવે 


કોઠો--૨૨૬ ચીમનીની ઉ'ચાદના પ્રમાણમા ડાકૂટ* 
ચીમતીની ઉ ચાઇ ી 
પટમાં, કૂાયરગ્રેટની ' ચીમનીના તળિઆમા| કફરનેસતા ત્રીજની 


1 ક 
























૦ ૩૬ ૦૨૧ 

। ૬૦ 1 ૦ ૪૪ ૦૨૮ 
૮૦ ૦૫૮ ૦૩૫ 
૯૦ ૦દ્દ ૦ ૩૯ 
૧૦૦ દ ૦ છર ૦ ૪૩ 
૧૨૦ ૦ (હ ૦ પપ 
૧૫૦ ૧ ૦ ૦૬૬ 
૧૮૦ ! ૧૩૩ ૦૮ છટ 
૨૦૦ ૧૪૫ [| ૦ ૮છ 
«૫૦ ૧ ૮૨ ી ૧ૃન્‍્હ 
૩૦૦ 1 ૨૧૮ ૧૩૧ 


સેન%્‌લુની લ આઇ (1.015 0૦4 11811 81૫0) ખનતા 
સુધી ઓછી રાખવી જોઇએ, એટલે કે ખાઈલરની જેટલી ખની સકે 
તેટલી નજદીક ચીમની બાધવી જોધએ, કારણુકે લાબી મેનક્લુતે 
લીધે ડ્રાફટ પ્રેસર નીચે આપ્યા પ્રમાણે એછે! થઈ ન્નય છે -- 


મેનકફ્લુની લખાઇ, ફીટમાં ૫૦ ૧૦૦ ૨૦૦ ૪૦૦ ૬૦૦ ૮૦૦ ૧૦૦૦ 
ડાફ્ટ પ્રેસર, સે કડે ટકા ૧૦૦ ૯૩ છ ૬૬ ૬૮ પર્‌ ૪૮ 


ચીમનીતુ કદ ૧૩૫૭ 


ચીમનીનુ ડટ. 
3127૯ 01 ત 010110100૪9? 


હિન્દુસ્તાનમાં ચીમનીની ઉ ચાઇ ડા મુલક કરતા 
વધુ રાખવી જોઇએ, કારણુકે ચીમતીને! ડૂાફ્ટ બાહેરની દવાની ટેમ્પ 
રયર ઉપર આધાર રાખતો હોવાથી એક ઠૅડા મુલકમાં ૧૦૦ જીટ 
ઉચી ચીમની જેટલે! ડાફ્ટ પેદા કરે તે કરતા એછે ડાફ્ટ એક 
ગરમ મુલકમા તેટલીજ ઉચાઇતી ચીમની પેદા કરે, માટે ચીમતીની 
ઉચાઇ અને ડઞાફર્ટ્તીપગ્રેજી પુસ્તકોમાં આપેલી ગણુતરીઓમા સુધારે 
કરી શા લાડુ પાડની ધટે છે જેમકે ૪ંગ્રેજ પુસ્તકોમાં લખવામાં 
આવ્યુ છે કે ન્યારે ચીમનીની ટેમ્પરેચર પપર ડીસમ્રી હોય ત્યારે 
ડાફટ સારે ચાલે છે, પણુ તે આપણા દેશ્વને ખીલકુલ લાગુ પડતુ 
નથી વિલાયતમા ખાહેરની હવાની સરાસરી ટેમ્પરેચર ૬૨ ડીમ્રી 
ગણુતા ચીમનીતી ગરમ ગસની પપર ડીચ્રી ટેમ્પરેચર રાખવાની 
ભલામણુ કરવામા આવે છે, તેતુ કારણુ એ છે કે ૬૨ ડીત્રીની હવા 
પપર્‌ ડીત્રીતી હવા કરતા વજતમા ખમણી ભારે હેય છે, અતે 
જ્યારે ચીમની માહે ઉપ? ચઠડતી ગરમ ગેસના વજન કરતા ખાહે- 
રની ઠડી હવાતુ વજન બમણું ભારે હેય ત્યારે ડાફ્ટતુ જોર ધણુ 
અસરકારક હોય છે માટે ચીમનીની ઉચાઇની ગણુતરી કરતી વખતે 
એ વાત ખાસ પ્યાનમા રાખવી જોઇએ આપણા દેચમા (મુખ્ય 
કેરીને સુખપ્તમા) ખાણેરતી હવાતી ટેમ્પરેચર સરાસરી ૧૦૦ ડીમ્રી 
ગૃણુતા આપણી મીલે। અને ફ્રેકટરીઓની ચીમતીઓની ટેમ્પરેચર 
૬૫૦ ડીમ્રી હોય તોજ ડાાફ્ટ વણો અસરકારક ચાલી શકે, કારણકે 
૧૦૦ ડીમ્રીની હવા કરતા ૬૫૦ ડીમ્રીનતી હવા વજતમા લગભગ 
અરધો અધર" હલકી હૉય છે 

ચીમનીમાં અ'દરની હવા ફરતાં બાહેરની હવા 
લગભગ બમણી ભારે રહે તે સાટે બાહેરની હવાની 
ચોક્કસ ટેમ્પરેચર હોય ત્યારે ચીમતીતી અદર કેટલી ટેમ્પરેચર 
રહૈની જેરએ કે જેથી ડાફ્ટ ધણ! સારે! ચાલે તે કેઠા તામ ૧૨ મા 
આપ્યુ છે 


૧૩૮ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


દોઠે--૧૨. ખાહેરની હવાની ટેમ્પરેચરનાં પ્રમાણમાં 
રાખવી જેદવી ચીમનીની મેમ્પરેચર? 


($પ ઇચ ડાફટ રાખવા માટે ) 
ખાહેરની હવાની ટેમ્પરેચર | ચીમનીની અદરની ટેમ્પરેચર 
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ચીસનીની સેન જેલની ટેમ્પરેચર નયા પ્કૉનીમાઇ- 
ઝર ગે!ઠવ્યા હેય ત્યા ઓછી રહે છે, કારણુ કે ગરમ ગેસની ધણીક 
ગરમી ઇકતોમાઇઝર ચુશી લે છે, માટે ચીમનીનતી ઉચાઇ અને 
દ્રાફ્ટની ગણુતરી કરતી વખતે એ વાત ધ્યાનમા રાખવાની જરૂર 
છે બનતા સુધી ચીમનીની રેમ્પરેચર એછામા ઓછી ૫૦૦ ડીમ્રીથી 
ઓછી કદીખી રાખવી નહી જોઇએ એથી ઓછી ટેમ્પરેચરે ડાફેટ 
બરાબર ચાલતો નથી જો ટેમ્પરેચર એઈછી રહેતી હેય તો ૪ડ્ાને- 
માઇઝરતા કૈટલાક ટયુબ એ!છા કરવા પડશે, નહી તો ચીમનીની 
ઉ ચાઇમા વધારે। કરી જોઇતો ડ્ાફ્ટ મેળવવો પડશે, અથવા સિકેનિકલ 
દ્રાફ્ટ વાપરવે। પડરી 

બૌઈલરમાં બળતાં બળતણુના સેફડે ર૦ થી ૩૦ 
ટકા જેટલુ ખળતણુ ચીમનીમા ડાફ્ટ ઉત્પન્ન કરવા માટે ખાસ 
મોકલવામાં આવતી ગરમ ગૈંસ મારફતે વ્યય નય છે એવો અડસરા 
કરવામાં આવ્યો છે 

ફોડઢા નાંઢ ૧૩ નો ખુલાસે।--સાધારયુ કોલસો બપ 
લર્‌મા ખાળવા માટે ૬૫ ઇચ ડાફટની જરૂર છે પણુ બાણેરની 


હવાની ટેમ્પરેચર તથા ચીમનીની ટેમ્પરેચરમા વધધટ થવાથી 
ડરાફ્ટમા કેટલે ફરક પડી “નય છે તે એ કોઠામાં આપ્યું છે ચીમ- 


ચોમલોનુ કદ ૧૩૯ 


નીની ઉચાઇ ૧૦૦ છીટની ગણુવામાં આવી છે એ ઉપરથી જેવામા 
આવશે કે ચીમતીતી રમ્પરેચર જો એકજ સરખી રણે અતે બાહેરની 
હવાની રમ્પરેચર વધતી ન્નય તો ડ્ાફ્ટ એછે! થતા ન્નય છે એ 
કારણુ થકી ઉનાળા કરતા શીઆવળામા ડાાફ્ટ સારો યાલે છે ૫૦૦ 
ડીત્રીથી વધુ ચીમતીનતી ટેમ્પરેચર રાખતા ડાાફ્ટમા ઝાઝા સુધારે! થતો 
જણાતો નથી કારણુ કે દર ૧૦૦ ડીમ્ી વધુ ટેમ્પરેચરે ડૂાફટ પ્રેશર 
માત્ર ૦૫ ઇચ જેટલેજ વધે છે 


કેોઠેો--૨૩, બાહેરતી હવાની અને ચીમનીની રેમ્પરેચરમાં 
વધઘટ થવાથી ડ્ાફૂટ પ્રેસરમા પડતે! ફરક, (ઇચમા) 














ી વાની ટમ 
ચીમનીની ખાહેરની હ ટેમ્પરેચર 

જ્‌ ન | 
ટેમ્પરેચર જ કિ દ હ 

ક્ષ 

3૩૦૦ ૪ણ , ૪૪ | 7ર્‌ ૩૯ 

૩૪૦ પ૩ ૫૦ જ૪છ | »૪ 

૩૮૦ પછ | પ૪ પર ૪૯ 





૪૨૦ દર્‌ પહ | પ્‌ પડ 
૪૬૦ દ્દુ ૬૩ ₹૦ પછ 
ધૃ૦૦ દહ દ્દ્‌ 





ચીસનીની રેસ્પરેચર શોધી ક્હાડવાની સેહલ ટરીત 
એ છે કૈ તેના તળિઆમા એક છેદ પાડી તેમા નીચે લખેલી ધાતુ- 
એના ટુકડાઓ અવારનવાર મેળી જોવા જે ધાતુતો હુકડો આસરે 
અરધો કલાક પછી પિગળી ગયલો માલમ પડૅ તે ધાતૃતે લગતી 
ટેમ્પરેચર ચીમનીની નનણુવી એ ધાતુના ટુકડાએ ૧ ઇચ લ્રાબા, 
અને ડુ ઇચ ચોરસ રાખવા, અને તેઓને એક લે!હડાના તાર સાથે 
ખાધી ચીમનીમા ઉતારવા -જસત ૭૪૦ ડીમ્રી, સીસુ ૬૩૦ ડીમી, 
ખીસમઠ ૫૦૦ ડીમ્રી, કલાઈ ૪૩૦ ડીમ્રી (વળી જુવો પાનુ ૯૭) 

કોઠો ના૦ ૧૪ નો ખુલાસે।--જ હેકાણે થોડી જગામાં 
ધણો કોલસો ખાળવો હોય ત્યા ચીમની વધારે ઉચી જોઇએ કે જેથી 
ડ્રાફ્ટ સારા ચાલે બોઇલર નાતુ હેય અતે વધારે પાવર તેમાં 
ઉપન્નવવા હેય તો! ચીમતીતી ઉચાઇ વધારવાથી દ્રાફ્ટ વધશે, અને 





૧૪૦ મીલ એનજતનીઅરી ગ, 


દર ચોર્સ ષટ ફૂાયરગ્રેટ દીઠ દર કલાકે કોતસેો વધારે પ્રમાણુમા 
બાળા શ્રકાશે મારે કોઠા તાન ૧૪ મા જૂદી જૂદી ઉચાધતી ચીમ 
નીઓ કેટલે ડ્રાફ્ટ પાવર ઉત્પન ફરી શકશે અતે તેએની સદદથી 
દર કલાકે દર ચોરસ છુટ ફૂાયરશ્રેટ ઉપર કેટલા પાઉન્ડ કોલસો 
બાળી શ્રકાશે તે આપ્યુ છે 


દા”ખલે--પારો કે એક ૨૦૦ ઇન્ડીકેટેડ હોસ પાવરનુ 
એનજન છે, જે દર કલાકે દર હાસ પાવર દીઠ ૩ પાઉન્ડ કોલસો! 
ખપાવે છે પણુ એ એનજીન ચલાવવા માટેનું બોઇલર ર૪ શીટ 
લાખુ અને ૬ ષ્ટ ડાયામેટરનુ હવાથી તેને! ફાયરત્રેટ ૨૪ સ્કવેર 
ફીટ છે, જે ઉપર દર કલાકે દર ચોરસ %ુટ દીઠ રપ પાઉન્ડ કોલસો 
બળવાની રાસ આવે છે, તા ચીમનીની ઉચાઇ કેટલી હોવી જોઇએ 
૬ જેથી એટલે કોલસો સહેલાપ્ધી ખાળી શકાય? એના ખુતાસા 
મારે કોઠા નાન ૧૪ મા જોવાથી માલમ પડશે કે દર્‌ કલાકે દર થોર્સ 
જટ ફાયરગ્રેટ ઉપર ર૪ પાઉન્ડ કે।ઉલસો! બાળવા માટે ચીમની ૧૬૦ 
જટ ઉચી જોઇએ છે, «યારે ૨૬ પાઉન્ડ ખાળવ। માટે ૧૮૦ ફીટ 
ઉચી જોઇએ છે, માટે આ દાખલામાં ૨૫ પાઉન્ડ ખાળવા માટે 
ચીમતનીની ઉચાઇ ૧૪૦ પ્રીટને આસરે રાખવી જોઇએ આ ઉ ચાઇ 
સાગી નાતના વિલાયતી કોલસા માટે અનુકૂળ છે બ ગાલ કેલ અને 
ઓન હીન્દી કોલસા માટે એ ઉચાળમાં ૧૦ ટકા વધારે કરવે 


કોકો--૨૪, દર કલાકે ચોરરસ ફુટ કફાયરગેટ ઉપર કોલસાનેા 
ચે।કસ જથે। ખાળવા માટે રાખવી જોઈતી ચીમનીની ઉચાદ, 











ચીમનીની ચીમતીને। | કે!લસે। 
ઉચાઇ ડૂમકૂટ 
પ્રીટમા ઇચમ! [પાઉન્ડમાં 


ચીમતીની | ચીમતીને! | કોલસો 
ઉચાઇ ડાફ્ટ 
દ્રીટમાં છચમાં પાઉન્ડમાં 


ચીમનીનુ કદ ૧૪% 
કોઠેો--૧૫, બોઇલર્માં દર કલાકે બળતા કોલસાના 
પ્રમાણમાં રાખવી જોઇતી ચીભનીનાં માપ. 


દર્‌ કલાકે દર્‌ સિ ચૌીમનીનોા 
દર કલાકે બળતો સ્કવેર છુટ ફાયર ફાયરગ્રેટનોા એરીબા ચીમતીની 










।લસોા ઉ ચાઇ 
ગ્રેટ દીઠ કોલસો સ્કવેર 
પાઉન્ડમાં મા સ્કવેર ફ્ીટમાં મા પ્રીટમા 
૧૦૦ ૧૭ છછ 
૩૦૦ ૧૫ ૨૦ 
૫૦૦ ૧૭ ૩૦ 
૧૦૦૦ ૧૯ પ૩ 
ર૦૦૦ જેવ હ્પ 
૩૦૦૦ ષ્ટ ૧૩૦ 


પ૦૦૦ 






ન્ન્------------ 


ફેપ્ઠા નાત ૧૫ સ ખુલાસેપ--એક ચોકસ નાઈલર 
અથવા બોઇલરેમાં જેટલે! કોલસો! ખળવાને। હૉય તે કોલસાના જયાને 
અનુસરતી ચીમની કટલી મોરી હોવી જેઇએ તે એ કેોડામાં આપ્યુ 
છે જેમકે એક નવા કારખાનાનો હીસાબ કરતી વખતે એમ માલમ 
પડૅ કે તેના બીઇલરામાં વધુમા વધુ ૪ુલ લે!ડ વખતે દર કલાકે 
૧૦૦૦ પાઉન્ડ કોલસો! ખળશે, તો ઉપલા કોઠા મુજ્ખ ચીમનીનેા 
ગેરીઆ ૧૧ સ્કવેર પ્રીટ (આસરે ડઝ જ્રીટ ડાયામેટર) અને તેની 
ઉચાઇ ૧૦૦ પ્રીટ રાખવા જોઇએ ખગાલ કેલ માટે એ ઉ ચાછ્મા 
૧૦ ટફાને। વધારે કરવો 


ચીષનીતુ કામ માત્ર ભડ્ઠીતો ધુમાડાજ બાહેર કાડી 
નાખવાતુ નહી, પણુ ભઠ્ઠીમાં ખળતયુતે પૂરેપૂરૂ બાળવ! માટે જોંઇતી 
હુવાતે! જથ! જોરથી દાખલ કરવાનુ હેય છે ડુકમાં કહીએ તો 
ચીમનીતુ કામ ળૅષ્ટલરનો ભ્રટ્ટીમાં ડફ્ટ ઉત્પન્ન કરવાનુ હૉય છે, 
જેથી તાજ દુવા ભટ્ટીમા લગાર જેર્‌ સાથે દ્વાખલ થાય અને ખળ 
તણુમાથી નિકળતી ગેંસ સાથે બરાબર ભેળા૪ને બળે, તેમજ ભટ્ઠીમાથી 
નિકળતી ગૅસ ઝેરી હોવાથી આસપાસતી માલ મીલકત અતે વસ્તીને 
નુકસાન પુગાડે નહી જેમ ચીમનીતી ઉચાઇ વધારે તેમ ડૂકેટનુ 
જોર વધારે હેય છે, તેમજ જેમ ચીમતીની ટેમ્પરેચર વધારે તેસઃ 


વૃજર્‌ મીલ એનજનીઅરી ગ, 


ડામ્ટ પ્રેશર વધારે રહે છે, અને જેમ ડાફ્ટ પ્રેશર વધારે તેમ હલજી 
નતને કેોતસે સહેલાત્થી બાળી શકાય છે 


ચીસનીની ઉચાઈ ડ્‌ફ્ટના જોર ઉપર આધાર રાખે છે, 
અતે ડાફ્ટનુ જોર્‌ અથવા પ્રેશર કેટલે! રાખવો તે ખળતણુની ન્નૃત 
ઉપર આધાર રાખે છે સારી નનતનો કે!લસો ખાળવા માટે આસરે 
ઝૃથી૩ૈ ૪ચ ડૂફ્ટ પ્રેસર બસ છે, પણુ ખરાખ નળતને! કોલસો 
ખાળવા માટે ૧ ૪ચ યા વધુ ફૂટ પ્રેશરની અગત પડે છે, જે 
વિશે ડફ્ટતી બામતમાં વેગતવાર લખવામાં આવ્યુ છે વળી એક 
સ્કવેર જટ ફાયરમ્રેટ ઉપર કેટલે! કોલસો! ખાળવાતે! છે તે ઉપર પણુ 
ચીમતીતી ઉચાપ્તતો આવાર છે જેમકે કોઠા નાન ૧૪ મા જેવાથી 
માતમ પડશે કે દર સ્કવેર ઝટ ફાયરગ્રેશ ઉપર ફ્કત ૧૬ પાઉન્ડ 
કતસો ખાળવા હોય તે! ચીમનીની ઉચાઇ ૭૦ ફ્ીટ ખસ થશે, 
પણુ એક સ્કવેર જટ ઉપર જો ૨૦ પાઉન્ડ બાળવે હોય તે! ૧૧૦ 
ટ ઉચી ચીમતી રાખવી જોઇશે નયા ચીમતીમાં જતી ગરમ 
ગૅસની ટેમ્પરેચર ધણી રહેતી હય ત્યા ઉચાઇ થોડી કમી રાખેલી 
ચાલી જશે, કારણુ કે જેમ ટેમ્પરેચર વધારે તેમ ડાફટ પણુ વધારૅ 
ચાલે છે 


ચીમનીની ઉચાઈ દર એક સ્કવેર »ટ ફાયરગ્રેટ દીઠે દર 
કનાકે કેટલે! કોલસો! ખળવાની રાસ આવે તે ઉપર આધા રાખતી 
હવાથી તેને લગતી એક સહેલ ગણુતરી નીચે આપી છે જે ધણી 
ભરેસે 2ખવા લાયક જે - 
£-(૨૧/101)-૧ 
_ #ત-૧૫૨ 
પડ (-) 
14-્ચીમનીની ઉચાઇ શીટમા 
દર કલાકે દર સ્કવેર છુટ ફાયરગ્રેટ ઉપર ખળતો કોલસો પાઉન્ડમાં 
દા'ખખલે--એક ગીળલરમાં દર સ્કવેર છુટ ફ્રાયરગ્રેટ ઉપર્‌ દર 
-કનાકે ૨૧ પાઉન્ડ કોલસો ખાળવાને છે, તો ચીમનીની ઉ ચાપ 


ઝટ્લી રાખવી? 


૧૧-4-૧૧૬૨ ૨ 
(ર 4:૧૧: ૧૨૧ જ્રીટ (જવાબ) 


ચીમતીનુ કદ, ૧૪૩ 


એક ચાલું ચીસનીની ઉચાકમાં વધારે 
કરવા અગાઉ ધણીક ખાબતોનો વિચાર કરવો! જોઇએ, નહી તો મોરા 
અર્ચ કરી ચીમનીની ઉચાઇ વધાર્યા પછી એવુ માલમ પડે કે તેમ 
કરવાથી તેનો ડાફ્ટ પ્રેસર વષ્યો નહી, તો! બધા ખચ પાણીમા 
ગયલે! જણાશે જો પહેટલાથીજ ચીમતી જેઇએ તે કરતા મોટા 
એરીઆતી હોય તોજ તેની ઉસચાઇમાં વધારા કરવાથી ડાકફ્ટ પ્રેસર 
વધારે મળી શકશે, નહી તો ઉચાઇ વધારે કરવાના સખખે દર્‌ સ્કવેર 
છુટ ફૂાયરગ્રેટ દીડુ વધારે બળતણુ બળવાની જે રાસ આવે તે વધા 
રાને પૂમી વળવા માટે હવાતો અસલ કરતા વધારે મોરા જ્થ્થોા 
ફ્રનેસમા ડાફ્ટ મારફતે દાખલ થાય, જેથી ચીમનતીમા જતી ગરમ 
ગેસનો જથ્થો પણુ તેટલોજ વધે, અને ચીમતીનો એરીઆ ને પુરતા 
મોટા નહી હોય તે। ચીમનીમાં ઉપર ચહડતી ગેસનું પુષ્કળ પ્રીકશન 
થવાથી ડાાફેટ પ્રેસર ધરીને પાછે અસલ જેટલોજ રહે એ બનવાજોગ છે 


એક નવાં ફારખાનાં માટે ચીસનીનેો ડીઝાઈન 
નક્કી કરતી વખતે એ બધી બાખતોા ઉપર ખાસ ધ્યાન આપવુ 
જોઇએ, નહી તો પાછળથી ચીમનીના ડીઝાઇનમા થયલી એ ભૂલે 
સુધારી શકાતી નથી ઘણે ઠેકાણું ચીમનીતી ઉચાઇ યા એરીઆ 
કમી રહેવાથી બળતણુતાો ધાણુ નિકળી જ્તો જોવામા આવે છે, 
જેતો ઉપાય ફ્સ્ડ* યા પ્ન્ડયુસ્ડ ડરાફ્ટની ગોઠવણુ કર્યા વિના થઇ 
શક્તા નધી 


ચીસનીની ઉ ચાઈ અને એરીઆને લગતા કેહેદએ। 
જે આ પુસ્તકમાં આપવામા આવ્યા છે તે જૂદા જૂદા લખનારાઓના 
તૈયાર જઝીધેલા હોવાથી તેઓમાં કેટલેક હેરડ્રેર માલમ પડસે, પરતુ 
એન્જનીઅરે પોતાના અનુભવ અને સારી સમજ વાપરી ધટતી 
છૂટ મૂકી પોતાતેો ડીઝાઇન તૈયાર કરવો! જોઇએ, જેમ કરતી વખતે 
એ કોાઠાએ ધજા ઉપયોગી યઇ પડરો 


નાનાં કારખાના સાટે થોડી ઉચી ચીમની 
જોઇએ અને મોટા કારખાના માટે ધણી ઉચી ચીમની જોઇએ એ 
વિચાર ધણુ ભુલભરેલે છે, કારખુકે ચીમનીની ઉચાઇ કાઇ 
કોલસાના સામટા જથા ઉપર આધાર રાખતી નથી જે જતના 
“કાલસેો એક મે!ટી મીલમાં બળતો હોય તેજ ન્નતનાો એક નાની 


૧૪૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


જીનીગ ફેકટરીમાં પષ્યુ બળતો હેય, માટે બન્ને ઠેકાણે એકસરખા 
ગ્રેસરનો ડ્રાફ્ટ જોઇએ, જેથી બન્ને ઠેકાણુ એક સરખી ઉ ચાળ્ટતી 
ચીમની પણુ જેઇએ નાના કારખાનાઓમાં મેન ફલુમાં ઇકેનીમાણઝર 
મુકવામા આવતા નહી હોવાથી ચીમનીમાં જતી ગૈંસની ટેમ્પરેચર 
વધારે રહેવાથી ડાફ્ટને ઘણી મદદ મળે છે, જેઘી એવા ખનાતમા 
થોડી ઉચાધતી ચીમની ચાવી શકે, પણુ જે નાના કાર્ખાનાએમા 
છકૅનામાણઝર પણુ ઝુકેવાતા હોય ત્યા તો ચીમતીની ઉ ચાપ 
વધારેજ રાખવી જોઇએ પણુ જો નાના કારખાનામાં ઉચી ચીમની 
ખાધવાનુ નહી પાળવે તો ગઇલરના ફાયરગ્રેટનતા એરીઆ એટલો 
વધુ રાખવો! કે જેથી તેની દર ચોરસ %ટ જગા ઉપ? દર કલાકે 
થાડોજ કોલસો! બળે, કારણુ કે એક તીચી ચીમની ખીજ ઉચી 
ચીમતી કરતા એક સ્કવેર ખટ ફાયરગ્રેટ ઉપર એછે કોલસો બાળી 
રાકે છે ચીમનીને। ડાંફક્ટ તેની ઉચાઇ તેમજ તેમા જતી ગૅસ અને 
ધુમાડાની ટેમ્પરેચર ઉપર આધાર રાખે છે મોટી મીલે।માં દર્‌ સ્કવેર 
૪ટ ફૂ્‌યરગ્રેટ ઉપર ૨૦ થી ૨૫ પાઉન્ડ, અતે નાન! કારખાનાઓમાં 
૧૩ થી ૧૫ પાઉન્ડ કે!લસેો દર કલાકે ખાળવાની ગણુતરી કરવી 
ઠીક થઇ પડશે 


ચીંસતીનો એરીઆ--ચીમનીની ઉચાઇ ઉપર મુજબ 
મુકરર કરવા પછી તેને એરીઆ કેટલે! રાખવો તેની ગણુતરી થવી 
જોઇએ ધણુાઓને એવા ખ્યાત બેસી ગયલે। છે કે ચીમનીની ઉ ચાઇ 
થોડી રાખવી હોય તો તેતો એરીઆ મોટા રાખવો એટલે તો! એમ 
થયુ કે એક ચીમની ૫૦ સ્કવેર (રીટ એરીઆની અને પાચ ફીટ 
ઉચી ખાધીએ તોપણુ ફામ યાલે | આવા ભૂલભરેલા વિચારથી એક 
એન્જીનીઅરે ૨૮#»૭# ના એક બનોછઠલર માટે ૪૨ હ્રીટ ડાયામેટરની 
અને ફકત ૩૦ પ્રીટ ઉચી ચીમતી ખાધી ઠતી, જેતુ પરિણામ 
નિષ્ફળતામાં આવ્યુ હતુ ચીમનીનેો એરીઆ કેટલે! -ખવે! તેની 
કોઇ ખાસ સુકરર થયલી ગણુતરી (ફેરરમ્યુલા) નથી જુદા જુદા 
લખનારાઓ જુદી જુદી ગણુતરીએ આપે છે માટે એ ખાખત મુકરર 
કરતી વખતે એન્જનીઅરે પોતાને! અતુભવ અને સમજ શક્તિના 
ઉપયોગ કરવો જોઇએ. વળી ભવિષ્યમાં નાપલરે।ની સ ખ્યામા થનાર 
વધારે પેહલ્લાથીજ પ્યાનમા લેવો જોઇએ, કારણુકે એક વખત 
ચીમની ખધાઇ ગયા પછી તેનો એરીઆ કંધ વધારી શકાતા નથી, 


ચીમનીનુ કદ ૧૪ષ 


તેમજ તેની ઉચાઇ પણુ કોઇજ દાખલામાં ધણા મોટા ખરચે થોડીક 
વધારી શકાય છે જોકે તેથી પણુ જોધએ તેઝું સારૂ પરિણામ 
(નિપજ્તુ નથી નાના એરીઆની અને ઓછી ઉચાપની ચીમની 
મોટા એરીઆની અતે વધારે ઉચાપ્તતી ચીમની કરતા ત4ધારે નુડ 
સાનકા ડ છે, માટે ખતતા સુધી ચીમનીના એરીઆ અને ઉચાઇમા 
પેહત્લા*#_જ ધટતી છૂટ રાખી હોય તો ધણુ સાર ચીમનીના 
સુરાખનો આકઠામાં આછો એરીઆ કેટલે! રાખવો તેની કટલીક 
ગણુતરીઓ નીચે આપી છે જે ચીમનીને! સુરાખ તેપર મખવામા 


જ - મૂ 


આવનાર છેોય તેમા સવેથી નાના સુરાખના એ એરઆ સમજવો 


માલે।મા કૈ જ્યાં એક કરતા વધુ બૌદલરેા એકજ ચીમની સાથે 
જોડાયલાં હેય છે, ત્યા ચીમનીની ટેમ્પરેચઃ લગભગ એકજ સરખી 
ચાલુ રહેવાથી ડાફ્ટ પણુ એકજ સરખો ચાલે છે, પણુ નયા માત્ર 
એકજ ળીઇ્લર ચાલુ હોય ત્યા ભટ્ટીમા જેમ જેમ કોલસો બળતો 
ન્તય છે, તેમ તેમ ચીમનીમા જતી ગરમ ગૅસની ટેમ્પરેચર પણુ 
એઈઇછી થતી જતી હોવાથી ડાફ્ટનુ જેર એછુ વધતું થયા કરે છે 
માટે એક બૅષ્તતર્‌ માટે જેટલા એરીઆતી ચીમની જેઈએ તેના 
કરતા પાચ ગણા વધારે એરીઆની ચીમની પાચ બોૉધ્ઠલરે। માટે 
જોઇતી નથી, પણુ પાચ ગણ્યા કરતા સહેજ એ કા એગેઆની ચાલી 
શકે છે, કા-ણુ કે કોણ બોઇલરતી ભટ્ટીમાં વધારે તે! કોઇમાં સછી 
આગ રહેવાથી ચીમનીની ટેમ્પરેચરમા વારવાર ફરક પડયા 
કરતો નથી શી 


ચીસનીસા ઉપર ચહડતી ગૅસની ઝડપ (00100109 
01 68૩૯૩ 12 0110710900 )--ચીમનીના એરીઆ મુકરર કરતી 
વખતે ચીમનીમા કેટલી ઝડપથી ગૅસ ઉપર ચહડશે તે જષુવુ 
જોઇએ ચીમનીમા ન્યારે ગેંસ ઉપર ચહડૅ છે ત્યારે ચીમનીના 
સેન્ટરમાં તેની ઝડપ વવારે હોય છે, અને અદત્તી દિવાલ નજદીક 
ધણી એઇછી અથવા નહી જેવી હેય છે ૧૦૦ પ્રીટ ઉચી ચીમનીમા 
ગૅસતી વેલેસીટી દર મીનીટે આસરે ૧૦૦૦ પીટ હેય છે એમ શોધી. 
કહઠ્ાડવામાં આવ્યુ છે, માટે ખીજી કાળઇખી ઉચાળઇની ચીમની માટે 
ગેસની વેલોસીટી:ઃ૧૦ ૦૩૯%/ઉ ચાઇ 

૧૦ 


૧૪૬ મીલ એનતજીનીઅરી ગ 


નાની ચીમનીએામા આસરે ૯૦૦થી ૧૦૮૦ જષ્રીટ અને મોરી 
ચીમનીએમા આસરે ૧૨૦૦ થી ૧૪૦૦ જ્રીટની ગેંસની વેલે।સીરી 
રાખવાથી ધણુ સતોષકારક પરિણા।મ નિપજે છે 


ચીસનીનો એરીઆ સુકરર કરવામાં સુશકેલી 
'ખાસ એ છે કે ખઊતણુનો ચોક્કસ જથેો બાળવા માટે દર્એક પાઉન્ડ 
અળતણુ દીઠ હવાતે કેટલે। જ્થેો ખપશે તે આગમજથી કહેવાઇ 
શકાતું નથી થીઅરીની રીતે જેતા તો ૧ રતલ કે!લસા માટે 1* 
રતલ હવા જોએ, પણુ ચાલુ બઇલરોાની તપાસ કરી જોતા એક 
રતલ કે।!લસા દીઠ ૧૮ થી ૩૬ પાઉન્ડ સુધી હવાને! જ્યો! ખપતે 
માલમ પડ્યો છે જે બાળઇવરેોના ફ્લુઓ ખબરાખર ખાધેલા નહી હોય 
અને ધણે ઠેકાણેથી હવા ગળને ફ્લુએમા જતી હેય તેમજ ફરનતેસમા 
ફરાયર્બાર્‌ કોલસા વગર ઉવ્ાડા પડી રહેવાથી પણુ હવાતે ધણો 
મામા જ્થો અદર જતો હેય તેવા બીધલરોતી ચીમતીમાં જતી 
ગૅસતુ પૃથકરણુ કરી જોતા તેમાં એક રતલ કે।!લસા દીદે 5૦ થી 
5૬ રતલ હતા ખપેલી માલમ પડી છે, જ્યારે જે ગીઇલરેના 
કવબુએમા હતાની કશી ગળતર થતી નહિ હોય અને ફરનેસ પણુ 
બરાખર હેય તે ગીઇલરેમાં દર્‌ રતલ કે।લસા દીઠ ૧૮ થી ર્‌૦ પાઉન્ડ 
હતા ખપતી માતમ પડી છે વળી હતાના જથા ઉપગત ચીમનીમા 
ઉપર્‌ ચહડતી ગરમ ગૅસ ચીમનીની અદન્‍ની દિનાલ સાથ જે ધસાડે। 
યાને ફ્રોકશન કરે છે તે ખાબત પણુ જૂદા જુદા લખનારાએઓ માં 
કેટલે।ક મતફ્ેર છે આ કારણુાને લીધે ચીમતીના એરીઆની જૂ । 
જૂદા એનજનીઅરાએ આપેવી ગણુતગીમા ઘણે ફરક માવમ પડે છે 


ચીમનીના એરીઆની સણહેલ અને લભરેસો 
રાખવા લાયક ગણુતરી આ પ્રમાણે થઇ શકે -- 

દા'ખલે।1-એક મોલમાં ૭ નાપલરેો માટે ચીમની ખાધવી ઝે 
દરેક ગાળલરતો ગ્રેટએરીઆ ૩૯ સ્કવેર શીટ છે, અને દર સ્કવેર %ટ 
કૂાયર્ચેટ દીઠે રપ પાઉન્ડ કોલસો! બળવાની રાસ આવે છે ચીમ 


નીની ટેમ્પરેચર ૬૦૦ ડીત્રી રાખવી છે તો ચીમનીનેો એરીઆ 
કેટલે! રાખવે ? 


ચીમનીની ઉચાધ-(-- “૧૨ -૧૬૯ શટ (કહે કૈ ૧૪૦ જટ! 


ચીમતીનુ કદ ૧૪9 


એક પાઉન્ડ હવાનું વૉહ્યુમ ૮૦ ડીમ્રી રેમ્પરેચરે ૧૩૫ 
ક્રયુખીક ડ્રીટ ગણુવામાં આવે છે એક પાઉન્ડ કોલસા દીઠ કુવાની 
ગળતર વગેરે સાથે આસરે રર પાઉન્ડ હવા ફરનેસમાં જવાની રાસ 
પકડતા, તેનુ વૉલ્યુમ આસરે ૩૦૦ કયુખીક ષ્રીટ થગે 

૩૯૭૭૩ બધા નૉઇલરેનેો સામટા ફૂાયરગ્રેટ એરીઆ 

સ્કવેર પ્રીટમા 

૨૭૩૦૩(ર૫-૬૦-૧૧૩ છ પાઉન્ડ કોલસો! દર મીનીટે ખપરો, 

૧૧૩ છ૩૯૩૦૦-:૩૪૧૧૦ કંયુખીક જ્રીટ ડવા દર મીનીટે ખપરે., 

એ હવા જયારે ૬૦૦ ડીમ્રી જેટવી ગરમ થશે ત્યારે તેનુ કં 
ધણુ વધશે એ નડધાગે નીચે પ્રમાણે ગણી કહાડવે। 

૮૦4૪૬૧૬2૫૪૧ ડીમ્રીો એબસોહ્યુટ ટેન્પરેચર (જુવે પાનુ -૧૩) 

૬૦૦-4-૪૬૧--1૦૩૬૧ ડીમ્રી એબસોલ્યુટ ટેમ્પરેચર 

૫૪૧ 1૦૬૧ ૩૪૧૧૦ ડયુખીક ફીટઃ-5૬૬૮૯પ૫પ કયુખીક પીટ 
ચીમનીમા ઉપર ચહુડતી ગેંસનુ વૌત્યુમ ૬૦૦ ડીમ્રી ટેમ્પરેચરે 

ગેસની વેલ્લોેમીટી-1૫૦૦5૧/૧'9૦ ઉ ચાંદ-:૧૩૦૫ ફીટ દર મીનીટે 

ચીમનીનાો એરીઆ:ર$  ૮૯૫-૧૩૦૫::૫૧ ૨ સ્કવેર જીટ, એટલે 
લગભગ ૮ રીટ ૧ ૪ચ ડાયામેટર 


ચીમનીના એરીઆની બીફ ગણતરી-જે ચીમનીની 
ઉચાઇ ગણુતરીમા નહી લઇએ તો તેનો એરીઆ નીપલરેની ભટ્ટીમા 
દર કતાકે ખળતા સામટા કોલસાના દર રતવ દીઠે ૧૨૫ ઇચ 
જેટલો રાખનામા આવે છે 

દા'ખલે!--ઉપલે।જ 

દર્‌ કલાકે બળતો કોલસો! ૨૭૩૩(રપ-૬૮૨૫ પાઉન્ડ 

ચીમતીનો એરીઆગ(૬ ૮૨૫૦૮1 ૨૫)-૧૪૪૩ઃ૫૯ ર્‌ સ્કવેર ફીટ 
એટલે લગભગ ૮ પ્રીટ ૮ ઇચ ડાયામેટર, 


ચીસનીના એરીઆની ત્રીજ ગણુતરીઃ-- 
ડે પત્ત્લ્ર 
ત 
-ક્‌.-ચીમનીતો એર્‌ીઆ સ્કવેર પ્રીટમા 





૧૪૭ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


ઉ-ખધા નાપધલરેનેો ભેગો ફાયરગ્રેટ એરીઆ સ્કવેર પ્રીટમા. 
4તૈગ:્ચીમનીની ઉ ચાઇ જીટમા 


દા'ખલષે।--ઉપલે।જ 

ફૂાયમ્ગ્રેટ એગીઆ ૭૩૯-૬:૨૭૩ સ્કવેર ફીટ 

ચીમનીનો એરીઆ-(2 ૫૩૯2૭૩) -5/1છ૦ઝપર્‌ ૪ સ્કવેઃ રીટ 
એટને લગભગ ૮ જીટ ૨ ઇચ ડાયામેટર 

ચીસનીના એરીઓઆની ચોથી ગણુતરીઃ-- 


૧૫૭” 
૧/ઉ-*૪% 


&ગ્ચીમતીનો એરીઆ સ્કવેર્‌ [ીટમ| 
દર્‌ ઝલાકે ખધા ખોઈલરે।માં ખળતો કોલસો પાઉન્ડમાં 
-:ચીમનીની ઉ ચાઇ પીટમા 
દા'મલે।--ઉપલે।જ 
દ? કલાકે ખળતો કોાલસેો-રછ૩ઝ(રેપગ્ઃ, ૮૦૫ પાઉન્ડ 
ચીમનીનો એરીઆ- “5૮7 5.-.% ૭ સ્કવેર રીટ એટલે 
૧૩૭૮1૪૪ 
લગભગ ૮ શીટ ૪ ઇચ ડાયામેટઃ 
ચીમનીના એરીઓઆની 'ાંચમી ગણુતરીઃ--ઝએક 
અમેરીકન લખનાર ચીમનીના એરીઆની ભરેસેદાર ગણુતરી નીચે 
મુજખ આપે છે -- 


યો 
ટી.ઝ------૧૦ 


ત્‌ત્:ચીમતીનો એરીઆ સ્કવેર ફીટમા 
ઊડ-દર કલાકે ખળતો કલસે! પાઉન્ડમા 
સતિઃચીમતીની ઉચાઇ રીટમા 
દા'ખલે।--ઉપલે।જ 


_15૮૨૫_ સિ 
ચીમનીને એરીઓ ઝે ૧ ૦૪૬૬-૪૭ સ્કવેર પ્રીટ એટલે 


લગભગ છ [પીટ ૯ ઇચ 


ચીમતીનુ કદ ૧૪૪૯ 


જે ઠેકાણે મોટી ડાયામેટરતી ચીમની ખાધવા માટે કાઇક 
અડચણુ હય, અને કેટલાક બોપ્તલરે! સાથે જોડાઇને કામ કરતા હેય, 
અથવા શરૂઆતના ખઃચમા કરકસર કરવાને વિચાર ચાલતે। હેય, 
તે ઠેકાણુ મધ્યમસર સારૂ પરિણામ મેળવવા થજી નીચલી ગણુતરી 
ભરોસો રાખવા લાયક છે, ઝારણુ કે એ ગણુતરી પ્રમાણેનો એરીઆ 
રાખીને ખાધેલી કૈટલી ચીમનીઓ મધ્યમસર સારૂ પરિણામ નતિપનનવતી 
માલમ પડી છે -- 

એક નીઇલર મારેની ચીમની:્ફાયરચ્રેટ એરીઆ-૮-ચીમનીતે 
એરીઆ 

એકવી વધુ બાઇલરેની ચીમનીરફાયરગ્રેટએરીઅઃ-૧૦:ઃચીમનીનેા 
એરીઆ, જો ઉચાઇ ૧૨૦ થી ૧૫૦ ફીટ હેય તો 


૪ફ્ેક્ટીવ એરીઆ (19100117૪0 4&30€8)-ચીમનીમા ઉપર 
ચહડતી ગઃમ ગૈંસ ચીમનીમા ધણુ પ્રીકશન કરે છે, તથા ગેસની 
ઝડપ ચીમનીના સેન્ટરમાં સવે'થી વધારે અને દિવાલ તરક સવેષથી 
એછી રહે છે મોરી ચીમનીઓએમા દિવાલ સાથ લાગેલું ગેંસતુ 
આસરે બે ઇચ નડું પડ ઝાઝું ફાય'સાધક નથી, માટે એક ૭ 
પ્રીટ ડાયામેટરતી ચીમનીતો ૪ફેકરીવ એટલે અસરકારક એરીઆ ૬ 
પદ્રીટ ૮ ઇંચના ડાયામેટરનતા એરીઆની બરાખર હેય છે માટે એક 
ચીમની ડીઝાળણ્તત કરતી વખતે તેના એરીઆમા ધટતી છુટ 
રાખવી જોઇએ 


મસેનડ્‌લુની લ બાર્ધ (1100811 0૦ 181 10100)-- 
કેટલેક ઠેકાણે જગા વગેરેની અગવડના સખખથી નૌોપઇલરથી લણી 
દૂર ચીમની બાધવામા આવે છે આથી ચીમનીમા જતી મેનફલુની 
લખાપ વધવાથી ચીમનીના ડુફેટ પાવરમાં ધટાડો! ચાય છે, માટે 
મેતફલુની એ અસાધારણુ લબા૪ માટે ચીમનીના એરીઆમા ધટતી 
છુટ રાખવામા આવે છે-એટલે ચીમનીને એરીઆ ઉપલી ગણુતરીઓ 
કરતા સહેજ મોટા રાખવામાં આવે છે-જેમ જો નહી કરવામાં આવે 
તૈ ગરમ ગેસ ચીમનીમા જતા જતાજ મેનફલુમા ધણી ઠેડી થપ્તને 
જવાથી ડૂફ્ટ બરાબર ચાલતો નથી બૌટમ ફ્લુ, ખન્ને સાષ્ઠડ ફ્લુએ, 
અને મેનફલુની સામટી લખાઇ લગભગ ૧૦૦ પ્રીટ હેય તે! ઉપલી 
ગણુતરીએને આધારે રાખેલો એરીઆ પુરતો છે, પણુ ફ્લુએની એ 


૧૫૦ મીલ એનજનીઅરી ગ 


લબખબાપ્ર ૧૦૦ પ્રીટ કરતા વધારે હોય તો પેહલા ઉપલી ગણુતરીઓનેૅ 
આધારે ચીમનીના છેદનેો એરીઆ શ્ઞોાધી કાહાડવેો, અને પછી નીચે 
આપેલા કદા પ્રમાણે ફ્લુખ»ોતી જેટલી લખાઇ હોય તેની સામે 
મૂકેલા ડૅંસીમલના આડડાએ તે એરીઆને ભાગવેો જેમકે જો ફલુ 
એની સામટી લબા૪ ૪૦૦ છીટ હોય, અને ઉપલી ગણતરીઓ 
માહેલી એકને આધારે ચીમનીનો એરીઆ રપ ચોરસ ફીટ ગણી 
કહાડયા હોય તો રપ- ૦૭૦૮-૩૫ ૩ ચોરસ ષ્ટ જેટલે! ચીમનીના 
છેદના એરીઆ રાખવો જોઇએ 


ફોાઠો--૨૬* ફ્લુએઓની લ ખાદના પ્રમાણમા ચીમનીના 
એરીઆમા થવો જેધ્તો વધારે. 


લુઆની લ બાષ્ટ 














દ 

ફા ન | ભાજક આકડો ૨ મીટમાં 'લાજક આકડો 
૧૦૦ ન 69૦૦ ૧૦૦૦ પ૧૪ 
«૦૦ ૮૫૩ ૧૫૦૦ ી ૪૧૩ 
૪૦૦ (9૦૮ 2૦૦૦ ે ૭૧ 
૬૦૦ દ્ર્પ્‌ ૫૦૦૦ ૨14૭ 
(૦૦ પં૬૧ 





જોઇએ તે કરતાં વધારે એરીઆની ચીમની 
ખાવવાથી ડાકફૂટ બનખબર ચાલતો નથી, કારણુ કે ચીમતીમાં જતી 
ગેય ઠડી થઇ જતી હોવા ઉપરાત ચીમનીના છેદનેો આખો એરીઆ 
ભનાઇને ગેસ અને લુમાડે ઉપર ચહડતોા નથી, જેથી ચીમનીમા 
ઉપન્ધી તીચે ઠડી હવા ઉતરે છે અને ડાફટને નુકસાન કરે છે 
એની રીતે જાઇએ તે ડરતા મોટા એગેઆની ચીમનીમાથી ધુમાડા 
વણે।જ ધીમે ધીમે અને સુગ્ત ગીતે નિકળતો જણુ।શે, અને ચીમનીનુ 
મથાળું દ્રાળે થઇ જવા ઉપરાત વાનન્‍વાર ચીસમનીના મથાળાની 
આસપાસ ધુમાડો વિટળાઇ જતો માતમ પડશે 


ચીસનીસમા હવાની ગળતરથી થતુ તુક્સાન-- 
કેટલેક ઠેકાણે ચીમતીના તળિઆમા ફાટ પડવાથી તેમાથી હવા 
ચુરાઇને ચીમતીમા ન્નય છે હવે જો ચીમતીમા જતી ગરમ ગૈંસમ. 


ચીમનીનુ કદ ૧૫૧ 


કારબાનીક ઓક્ષાઇડ ગૅસ હોય તો તે એકાદ ચિ ગારી અને ખાહેૅરની 
હવાના સખધમા આવતાજ સળગી ઉઠીને બળવા માડે છે, જેને 
રી-ઇગનીશન (૪₹૦-18016101) કહે છે ચીમનીના તળિઆમા ગૅસનુ 
ખળવુ કાઇખી ઉપયોગી કામ કગ્તુ નવી કાર્‌ણુ કે ખધી ગરમી 
વ્યય નય છે આ કારણુને લીધે કેટલેક ઠેકાણે છકોનોમાધઇઝરના 
કેલુની ટેમ્પરેચર ૪૫૦ ડીમ્રી હોવા હતા ચીમનીના તળિઆમા ૯૦૦ થી 
૧૦૦૦ ડીમ્રી માપવામાં આવી ફતી| 


ફાયર્ચેટ અને ચીમની વરચે સ બ ધ--ળાણલરના 
ફાયરગ્રેટના ચોકસ એરીઆ માટે ચીમનીનો એરીઆ ચોકસ રાખવો 
જેઇએ, કારણુ કે એ બન્નેને એક ખીન સાથે સબધ છે એ તો 
રૈખીતુ છે, પરતુ ફાયરગ્રેટ એર]ીઆ મોરો હોય અતે કોલસો થોડે 
ખળતેો હોય તો ચીમનીનતેો એરીઆ મોટો રાખવાની અગત નથી, 
તેમજ વળી ફૂાયરગ્રેટ એરીઆ નાતો હોય અને કોલસા વધુ ખળતા 
હેય તો મોટા એરીઆની અતે મોરી ઉચાઇતી ચીમની રાખવી પડે 
છે ઉપર લખવામા આગ્યુ છે તેમ નાના કારખાનાઓમાં ૧૩ થી ૧૫ 
અતે મોટી મીલે।મા ર૦ થી રપ પાઉન્ડ કોલસો! દર્‌ કલાકે દર્‌ 
સ્કવેર %ટ ક્‌ાયરગ્રેટ એરીઆ દીઠ ખાળવાની ગણુતરી રાખી હેય તો 
ઠીક પરિણામ નિપજે છે માટે ક્રોઠા ના૦ ૧૭ અને ૧૮ તૈયાર કર- 
વામા આવ્યા છે એ કોઠાએની સમજ આ પ્રમાણે છે -ધારે કે 
એક નના કારખાના માટે ચીમનીની ઉચાઇ તથા ડાયામેટર શૈધી 
કહાડવા છે બાતલરના ફૂાયરગ્રેટનતા એરીઆ પ૫ સ્કવેર પીટ છે, અને 
જ%લ લેડે એટલા એરીઆ ઉપર્‌ દર ચોરસ ખ»ુટ દીઠ દર્‌ કલાક્રે ૧૩ 
પાઉન્ડ કે।લસો બળવાની ગણુતરી યાય છે, તો કોઠા નાન ૧૮ સા 
ફાયરગ્રેટ એરીઆતી કૉલમમાં ૩૫ ના આડડ'નતી સામે ર૭ ઈચ 
ડાયામેટર ચીમતી માટે મળરો, તથા ચીમનીનતી ઉચાઇ ૮૦ જીટ 
મળશે, તેમજ ૩૦ ચની ડાયામેટરનતી સામે પણુ ૩પ તે! આકડે 
છે, જેને માટે પ૦ જી0ટ ઉચી ચીમની જોઇશે એટલે યા તો ર્‌'૭ 
ઇચ ડાયામેટર અને ૮૦ રીટ ઉચી ચીમની ખાધો, યા ૩૦ ૪ચ 
ડાયામેટર અતે ૫૦ ફીટ ઉચી ખાધો, એજ પ્રમાણે જો દર સ્કવેર 
છુટ ફૂયરગ્રેટ દીઠે દર કલાકે ૨૦ પાઉન્ડ કોલસો બાળવા હોય તો 
કોઠા નાન ૧૭ મા જેવાથી માલમ પડશે ક 2૬ સ્કવેર પ્રીટ ફાયર 
ગ્રેટવાળા બાઇલર માટે ૯૦ પ્રીટ ઉચી અને ૩૬ ઇચ ડાયામેટરવાળી 


૧ર 


ચીમની 


ખાધડી જેઇમે 


મીલ એતજીતીઅરી ગ 


આ કોાઠ્દાઓઆ વિવાયતી કોતસા 


મા2ે છે, 


માટે હીન્દી કોનસા માટે ચીોંમતીતી ઉ ચાઇમા સેડડે ૧૦ ટકા એછામા 


ઓછે વધારે કરવે 


| જોઇએ 


ફરોઠો--૧૭* ૬૨ કલાકે દર્‌ સ્કવેન ફુટ ફાયર્‌ ચેટ ઉપર ૨૦ 
પાઉન્ડ ફોલસો! બાળવા માટેની ચીમનીનાં માપ અને 


ફાયર 


ચીમનીની ઉ ચાઇ [ષીટમા 
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૧૫૪ મીલ એનજતીઅરીંગ 


પ્રકરણુ---3૦, 
સિફેનિકલ ડાડ્ટે* 
ફશણ્ભાણત॥1લ્તા ૪1 તાળુ, 
સિકેૈનિકુલ ડરાજ્ટની ગોઠેવણુમા સ્ટીમ અથડા પ ખાતી 
મદદથી બાઇલરની ક્રનેસમાં જેરથા હુવા ૪ કતામાં આવે છે, જેધી 
હતા અને બળતણુના કારખનનુ મિત્રણુ વધારે સારૂ થ4ાથી કમ્બગ્તશન 
ધણુ સાર ચાલે છે ખળતણુમાવી નેકળતી ગેમમાં જેમ હવા જેર્થી 
જુ કવામાં આવે તેમ ખળતણુ વણા જોશ સાથે બળે છે એ તો 
જાશીતી વાત છે 
ચીમનીનો એક સેોણરો ફાયદે એ છે કે તે એક ગખત 
ખાષ્યા પછી તેનો ચાવુ ખરચ કશે। થતો નથી, અતે તેમા કરો! ખિમાડે 
થનાતેો સ ભવ હેતો નથી 
ચીમનીના ગેરજ્ાયદ્દાએા તીસે આપ્યા પ્રમાણે હૈય છે 
1 ર્‌ેણુમા ફેરફાર થવાથી ચીમનીના ડાફ્ટમાં તધધટ થયા કરે છે 
ર્‌ ડ્ઞાફ્ટમાં વધધટ કરી શકાતી નથી, કાન્ણુકે ડાફ્ટ વધ્રેચન 
ચીમનીના એરીઆ અને ઉચાધ્થી મૃકરર થઇ રહેલો હોય છે 
૩ ચીમનીની ઇરીમીઅન્સી તણી એકી હોય ઝે, રાગ્ણકે ડાફેટ 
ઉતપત્ત ૩૦ના માટે ચીમતીતી ટેમ્પરેચર 4ણી વધારે ખી પડે છે, 


તેથી ગરમ ઝૈસ મ'ગ્ફતે ધષ્પીક ગરમી કામ ઉત્પન્ન કર્યા ગગન વ્યર્થ 
ય દે 


૪ ચીમની બાધવાતા રુગઆતનતો ખનચ ધણે! મોરો હો4 છે 

પ જે ચીમનીની ઉચાઇ થોડી હે.ય તો જોઇતો ૭.પ્ટ ઉત્પન્ન 
ડરવા માટે ગરમ ગૈસની ટેમ્પરેચર વડારે રાખવી પડે છે, અને 
દકોતામાઇઝર કે સુપરડીટર વાપરી શકાતા નથી 

સિકેનિકલ ડાઝ્ટતી કુદરતી ડ્રાડ્ટ સાથે સર- 
ખાસણી ઝરતા ચીમનીના ઉપતા ગેરફાયદાએ સાથે સિકેનિકગ દ્રાફ- 
ટના કાયદાએ પણુ ષ્યાનમા લેવા જોઇએ, જે તીચે પ્રમાણે હેય છે -- 


૧ રૂતુમા થતા ડ્રેગ્ફાર્તી ફાઇબી અસર મિકેનિકલ ડ્રાફ્ટ ઉપર. 
થતી નથી 


સિકેનિકલ ડ્રાફ્ટ ૧૫૫. 


૨ જૂદી જૃદી હલકી ઉ ચી ન્નતના ખળતણુને અનુસરતો જેતએ 
તેટલે! ડ્રાફટ પ્રેસર મિકેનિકલ ડ્રાફ્ટમાં રાખી શકાય છે 

૩ ડાંક્ટ ઉત્પન્ન કરવા માટે ચીમનીની ટેમ્પરેચર ઉપર આ'વયાન 
રાખવો પડતો નહી હોવાથી ગમે તેટલી ઓછી ?મ્પરેચરતી ગૅસ 
પખાતી મદદથી ચીમનીમા મોકલી શકાય છે, તેથી ગઃમ ગૈંસમા 
વ્યથ* જતી ગરમીનો બચાવ થાય છે 


૪ ચીમતી બાધવાના ખરચ સાથ સરખાવતા મિકેનિકલ 
ડાફૂટતી ગેઠેવણુતો ખરચ અર્ધા અધ” એછે! થાય છે 

૫ ગરમ ગેંસને પૂરેપૂરો લાભ લેવા માટે નાઇલરના ફનુએમા 
છકોનામાઇઝર ત્થા સુપરહીટર સગવડ સાથ મૂકી શકાય છે, જેએ 
ગરમ ગૈંસની ધણીક ગરમી ચુશી લષ્ટતે બૉધ્તરની ઇ!રીશીઅન્સીમા 
ગણે! વધારે। કરે છે 

૬ મિકેનિકલ ડાફ્ટતી ગોડવણુથી બૌઇલરની સ્ટીમ ઉત્પન્ન કર 
વાની શક્તિમાં ઓછામા ઓછો પ૦ ટકા વધારા કરી શકાય છે 
વણે ડેકાણે એ બમણી કરી શકાય છે એટલે કે જે કોઇ કારખા- 
નામા બે ળીઇનરે। ચાનુમાં જોઇતા હૉય તો એક બૉઇલરથી કામ 
ચાલી શકે છે 

છ મિકેનિકલ ઠ્રાફ્ટમાં હવા એછી ખપતી હોવાથી ચીમનીસા 
જતી ગરમ ગેંસમા સી ઓ તુ ગેંસનુ પ્રમાણુ સેકડે ૧૦ થી ૧૨ 
2કા સુધીનું રખી શકાય છે ( જુવો પાનુ-- ૯૨) 

૮ મિકેનિકલ ડાફૂટતો પ ખો બોપ્રલરના સામટા પાવરના સે કડે 
અરધાથી એક ટકે! પાવર ખાય છે 

૯ મિકેનિકલ ડાફ્ટની ગોાદેવણુમાં કફ્ર્તેસમાં નાણેગ્ની હવા 
ગરમ કરીને આપી શકાય છે, તેથી ઘણ્‌। ફાયદો થામ છે જે ખાણે 
રની ઠવા ૧૮૦ ડીમ્રાં જેટલી ગનમ કરી આપવામા આવે ત્‌! તેથી 
ફર્નેસની ટેમ્પરેચર્મા ૩૬૦ ડીત્રીનો વધારે થળ નનય છે 


હસ્ત્તકૃત ડાઝ્ટને ખે વર્ગોમાં વેહચી નાખી શકાય --૧, 
સ્ટીમ બ્લાસ્ટ ડ્ાફૂટ ૨, સિકેનિકલ ફેન ડાક્ટ એ ખે વગોંને વળી 
ખીન્ન બે વિભાગોમાં વેહચી શકાય --૧, ફ્સ્ડ ફફટ ૨, ઇન્ડયુ 
સ્ડ ડૂધ્ૂટ 


૧૫? મોલ એનજીતીઅરીગ 


સ્ટીમ બ્લાસ્ટ ડટ (3128010 131836 1278પટાં01)-- 
ઉૃટલીકવાર ચીમની ઉચાળ્રમા અથવા એગેઆમાં જોઇએ તે કરતા 
નાની હોવાથી કુ રતી ડૂાફ્ટ ખરાખર ચાલતો નથી એ માટે ચીમતીના 
તછળિઆમા એક પડારેકે પાઇપ મૂકેલો હેય છે, જે પાણઝપને એનજી 
નના એકઝીમ્ટ કેન (૦૦16) પાદપ સાથે જોડેલે હોય છે જ્યારે 
ડાફ્ટ જોઈએ છે, ત્યારે એ પાઇપનો કાક ઉનાડીને એકઝીસ્ટ મ્ટીમ 
એ ખ્લાસ્ટ પાઇપમા છેડડવાથી ચીમનીમા જોરથી સ્ટીમ »%કે છે, 
જેની મદદથી ચીમની માહૅલી ગમ્મ ગૈેંસ ધણી ઝડપથી ચીમતીમા 
ઉપર ચહડવા માડવાથી તેટલીજ ઝડપે તાજી હવા ભટ્ટીમા દાખલ 
થાય છે, અને ડાફટ સારે ચાલે છે લે!કોમોશીન તેમજ પોારમેબલ 
બાઇલરેમાં તો એંતજનનો આખો એકર્ઝીસ્ટ પાઇપજ ખ્લાસ્ટ પાછપ 
સાથે જેડેલ્ો હેય છે નૌનકન્ડેનસી ગ એનજીનેમાજ આવી ગેોડેવણુ 
ચાલી શકે છે કાનણુ કે કતડૅન્સીમ એંનજતોમાં તો એકઝીસ્ટ 
કૅનડેન્સરમાં જય છે કેટલેક ઠેકાણે બેધઇલરતી તાજી સ્ટીમ એ 
બ્તાસ્ટ પાધૂપમા આપવા માટે એક તાતે પાઇપ જૂદો ગેડવેલે। હોય 
છે, કે જેથી જ્યારે એતજીત બધ હોય ત્યારે બૌઇલરતી સ્ટીમ 
ખ્લાસ્ટ પાળપમા થે!ડીવાર છોડવાથી ડાાફ્ટ સારો ચાલે અને સ્ટીમ 
ઝડપથી યચહડાવ]ી શકાય જો એ ખ્ઞાસ્ટ પાપ્પની શે નહી થપ્ 
હતે તો લે[કેોમોરીત નાછઠતરે કદીબી વપરાસમાં આવી શકતે નહી, 
ડારણુ કે તેઓમાં ઝાફ્ટ ઉત્પન્ન કરવા માટે લાખી ઉચી ચીમનીએ 
જોડવાનું તદન અશક્ય થળ પડતે આ ન્તતને। ડાકૂટ ૪ન્ડયુસ્ડ ડૂામૂટ 
(100ઘ૦૦વે તૈકપટ્ટ0) તી શનતનતો હેય છે, કારણુ કે એ બ્વાસ્ટ 
પાઈપ ભટ્ટીમા હુડા ૪કતો તથી, પણુ એ ચીમતીમા ગરમ ગેંસને 
ખેચે છે, તેવી ભઠ્ઠટીતી તળેથી હવા ભટ્ટીમા અદર્‌ ખેચય છે 

મેલડ્રેસ જ૪રનેસ ( 1ઉવ111 10111860 )--આ નાતના 
દ્રાફ્ટની ગોઠવણુ પણુ સ્ટીમ બ્લાસ્ટ ડાફટના વગમાં આવી શકે 
પણુ એમા ચાીમતીમા મ્ડીમ ષ્ુકનાતે બદણે ભટીમા %ુ કવામાં આવે 
છે એ ગેડનણુ ફેાસ્ડ" ડાફ્ટની જાતની છે, ડારણુ કે એમા સ્ટીમતી 
સાથે હવા જેગ્થી ભટ્ટીમા જુ કાય છે એ ભટ્ઠટીઓ ચાલુ કૌરતીશ કે 
લૅન્કેશાયર ઝાળનરેતે સેહેવાપ્્થી લાગુ પાડી શકાય છે નયા 
અએતજીનના પાવરના પ્રમાણુમાં બાધ્તનરનુ કદ અને શક્તિ ઓછા 
હોય ત્યા નાઇલર પાસે જોઇતુ વધુ કામ કરવવા માટે એ ફરતેસા 


મિકેનિકલ હ્ાફ્ટ ૧૫૪- 


ઉપ્યોગી નીવડી છે નયા ચીમનીની ઉચાઇ એછી હોવાથી પુરતો 
દ્રાર નહી ચાતતો હોય ત્યા, તેમજ જે નતા કારખાનાઓમાં વણી 
ઉચી ચીમની ખાધવાતો ખનચ બચાવવો હેય ત્યા એ # તેસવાળા 
ખબીઇલરે વાપરવાથી જોધદતી ગરજ સરે છે વળી એ ફરનેસોની 
મદદથી કતકામા હલજઝી જતને સસ્તો કોલસો, કોલસાતેો ભૂકે કે 
કચરો ધણી સેહેલાઇથી બાળી શકાય છે તેમજ જે નળીળલરોમા 
હલફી જતતે। કોલસો બળી શકતે ન હેય તેઓમાં એ કરતેસોની 
મદદથી તેવી હલકી ન્નતનેો કાતસેો સારી રીતે બળી શકે છે 


એ કૂરનેસમા બાઇલરના ફાયરબાર તીચેના એશપીટ (8811-26) 
ખધ કરવામા આવે છે, અને એંશપીટમાં મૂકેલા સ્ટીમ જેટ ખ્લે।અર 
(816810 ]€8 010૪9૪1) ની મારફતે ફાયરબારતી નીચેથી જેરમા 
હવા ઝુ કવામા આવે છે, જે માટેની સ્ટીમ બૉઇલરની દ્ૂન્ટપ્લેટ 
ઉપરથી લેવામા આવે છે એ ફેરનેસ માટે ખાસ જુદા ફ્ૂાયરખાર 
વાપરવામાં આવે છે, જે એક ખીન્નથી મતત્ર અરધો દોરે।જ દૂર 
ગોઠવવામાં આવે છે; જેથી ગમે તેવો બારીક કચરો પણુ એ ખાર 
ઉપર સહેલાધ્થી બળી શકે છે બારની નીચેથી ખૂબ દબાણથી સ્ટીમ 
અને તે સાથે હુવા ૪ કવાથી ખાર ડંડા રહે છે અને બાર્તી ઉપર 
ખગર કે ન્નગડ ખાઝવા પામતી તથી, જેથી સાધારણું ફાયરબારોા 
કરતા એ નળતના ફ્રાયરેખારો વધારે ટકે છે મુખ્ય ખુખી ખ્લેઅરમાજ 
છે, જેમાથી સ્ટીમ ષ્ઠુકતાજ તે પોતા સાથે ખાહેરની હવાને ધસારા 
બધ અદર ધસડી ન્નય છે, અને જણે ધમણુ જુ કતી હય તે પ્રમાણે 
ફાયરબાર ઉપરનું ખળતુ સફેદ અને ડશા પણુ ધુમાડા વગર બળે છે, 
જેથી ભ્રટ્ટીની ટેમ્પરેચર ધણી વધે છે વળી ધુમાડો થતો અટઝાવવા 
મારે એશપીટમાથી બીજની પછવાડે થઇને આગની ઉપર પસુ થોડી 
વધારાની ઠવા દાખલ કરવામા આવે છે, તેથી ખળતણુ માહેથી ષુટી 
પડેલી કારખોનીક આક્ષાઇંડ અયવા સીએ!  ગેંસ પુરેપુરી બળી નય છે 
એે માટે ખાસ કાસ્ત આયન'તેો બનાવેલો હાકણુાવાળા સ્પ્લીટથીજ 
વાપરવામાં આવે છે 


મેલડ્ૂમ ફરનેસ વાપરવાસાં રાખવી જેઇતી 


સ'ભાળીન-એ જાતતી ગોઠવણુ દાખલ કરી વાપરતી વખતે ખાસ 
સભાળ એ લેવાતી જે કે જે કોનસો વાપરવામાં આવે તે કોલસામાં 


૧૫૮ મીલ એનજનીઅરીગ 


ગધકનુ પ્રમાણુ ધણુ મોટુ નહી હોય જે કોલસામાં ગધક 
(3010પ0#) ધણી હોય તે! તે સ્રીમતા ભિનાશતી સાથે મળીને 
ગધકતને તેનજ્નખ સલફ્યુરીક એસીડ ઉત્પન્ન કરે છે, જે છકાનેમાદઝરના 
પાછ્પો વગે”ને કઢાવી ખાધ નાખે છે 


ડાસ્ડે ડ્રા%ટ (0076૯તૅ 1)78પટ31)-- બીધલરની ભટ્ટીમા 
પખા, ધમણુ અથવા બીન કોઇ હવા ૪ કનારા ય ત્રો મારફતે જેરથી 
હવા %૪ીને ડાફ્ટ આપવામા આવે છે, તેતે “ ફસ્ડ ડાફટ” કહે છે 
એથી દર્‌ રતલ કોલસામાથી ઉત્પન્ન થતી ગરમીના જ્થામા વધારા 
થતો નથી, પણુ થોડી જગામાં ધણુ બળતણુ બળી શકવાથી, તેમજ 
કુદરતી ડ્રાફટ કન્તા એછી પણુ જેર્થા ભટ્ટીમા હવા ૪ કવાથી 
ભઠ્ઠોની ટેમ્પરેચર ધણી રહે છે હવાના દખાણુથી ભટ્ટી માહેલા 
બળતણુમાથી નિડળતી ગૅસ, પુમાડે! વગેરે દવા સાથે જેગ્મા ભેળાઇ 
જવાથી ભઠ્ઠીમાજ બળી જય છે, જેથી એવા ડફ્ટ સાથ કામ કરનાર 
ઝધ્ટલરે। માટે મોરી ઉચી ચીમનીશએ। ખાધડી પડતી નથી 


નાનાં બૌઇલરે પાસે વધારે કાસ લેગા માઝે તેએામા 
ફોસ્ડ ડ્ાફ્ટ આપવા જોઇએ સાધારણુ કૃદગ્તી ચીમતી ડાફ્ટની મદદ 
વડે એડ કલાકમા એક ચોરસજ%ુટ ફૂ્‌ાયરગ્રેટ ઉપર વધારેમાં વધારે 
રપ રતલ કોલસો સેહૅલાદથી બાળી શડાય છે, પણુ જયારે કામ 
વધુ મેળવનાનાં હેતુથી અથવા એંનજનના હાસ*પાવર્‌ વધારવાથી 
વધારે સ્ટીમને! ખપ પડે, અને તેથી એ કરતા ગધુ કેલસે! બાળવાની 
અગત્ય પડે, ત્યારે ખોધ્ઠલરની ભટ્ટીમા ફ્રેસ્ડ" ડાફૂટ આપવાથી તે 
બળી શકે છે સાધારણુ રીતે નીઇવરની ભટ્ટીની નીચેના એંશપીટ 
અધ કરી તેમા પ ખા અથવા “સ્ટીમ જેટ” (8૦% ]06) ની મદદથી 
હવા % કનાથી બૉધઠલરતા બળમાં મષ્યમસર વપારો થઇ! શકે છે 


ફસ્ડે ડ્રાઝ્ટ આપવાની સવ'થી સરસ રીત 
એ છે કે યાત્રિક પખાની મદદથી આગની નીચેથી તેમજ આગની 
ઉપર ખુષ દ૬ખાણુથી હવા ૪% કવી એ માટે મોરી ડાયામેટરનો અને 
ધીમે ચાલતો પખેો વાપરવો ધણ્‌! ઉપયોગી છે આગની નીચેથી 
એટલી હવા દાખલ કરવી કે જેથી ફાયરખાર ઉપરની આગ જોરથી 
બળે પણુ ક્‌ાયરબાર બળી જાય નહી, અતે આગની ઉપર એટલા 


સિકેતિકલ ડ્રાફ્ટ ૧૫૯ 


જથામા હના »ુકતી કે આગમાથી નિકળતી ગેંસ, ધુમાડો! વગેરે 
પુરેપુરા ખળી ન્નય 


હેંનકેશ્ાયર અને ડેંપરનતીશ બૉકલેર્‌ામાં ફસ્ડ 
ડ્રાફ્ટ આપવા માટે તેએના એશપીટ ખધ કરી તેમાં પખાતો 
પાઇપ જોડવામાં આવે છે એ પાઇપમાથી હવા સીધી ફાયરગખાનની 
તળે એકજ જગ્યાએ નહી ૪ કે તેની સ ભાળ રાખવી જોઇએ, કારણ 
% જો તેમ થાય તો ફાયગ્બાર ઉપરના કોલસા તે ચોકસ જગાએ 
જટદી ખળી જઇ ત્યા ફ્રાયરખાર ઉત્રાડા પડી નય, અથવા કૂાયરબાર 
ઉપર્‌ બળતી આગમા ખાડા પડી ન્નય, જેમાથી પ ખાની હવા ક્‌? 
નેસમાં જઇને તેની ટેમ્પરેચર ઉતાર! નાખે માટે પખાતી હવા 
ખએૅશપીટના આખા તછિઆ ઉપર ૪% કે અથવા કેઈ હવા પાથરી 


આપનારી બેફ્લ પ્લેટ ( 0814110 01802 ) ઉપર ૪% કે તેની ગોઠવણ 
કરવી જોઇએ. 


ટ્રાસ્ડે ડ્રાફ્ટ મારે 'ખપતી હવા--થીઅરીની રીતે 
જોતા એક પાઉન્ડ કોલસો બાળવા માટે આસરે ૧૨ પાઉન્ડ (અથવા 
૧૫૦ કયુખીક રીટ) હવા ખસ થડવી જોઇએ, પણુ મુદરતી ચીમની 
ડફૂટ નાપન્તા ૩૦૦ થી ૪૦૦ ક્યુકીક જષ્રીટ હવા વપરાવાનુ ધણા 
બીઈલરેમાં સાધારણુ હોય છે જોાસ્ડ ડાફ્ટમાં હવા ધણા જોશથી 
આગની તળે ઝુકાતી હોવાથી તે બળતણુ સાથ ઘણી સારી રીતે 
ભેળાઇ શકે છે અને ફરતેસમાથી નિકળતી વણીક જીમતી ગૈંસ વ્યથર્* 
જતી નથી માટે દર પાઉન્ડ કે।લસા દીઠ 2૦૦ થી ર૫૦ કયુખીક 
રીટ હવા રસ્ડ ડાફ્ટ મારફતે આપેલી પુરતી છે હવાનો જથોઃ આ 
પ્રમાણે ઓછે થવાથી ચીમની મારફતે વ્યથ જતી ધણીક ગરમીતેદ 
અચાવ થાય, કારણુકે જે ગરમ હવા યીમનીમા જય તે પોતાની સાથ 
ધણીક ગરમી વ્યથર્* ધસ્ડી નય 


ટ્રીસ્ડે' ડ્રાક્ટ વાપરવાથી થતા ડ્ાયદા મેળવવા માટે 
માઇલરેની ભટટીતા ફાયર ગ્રેટતા એરીઆ એછે ડરવોજ જોઇએ, 
નહી તે! નોણલરોની સ ખ્યા કમી કરવી જેઇએ એમ જો નહી 
કરવામાં આવે તો કરકસર થવાને બદલે સામો ઘણે! ધુમાડો યાય 
જે એ ડાાક્ટ સજ્ાાળથી વાપરવાથી ખળતણુમા કાયદે થાય જે, 
સ્ટીમ ધણી ઝડપથી ચહડે છે, સ્ટીમ પ્રેસર મરજમા આવે તેમ 
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કાષુમા રાખી શકાય છે, અતે ગમે તેવો હલકે કોગસો અથા બારીક 
ભૂકો સહેનાઈથી ખાળી શકાય છે વળી રૂતુમા ફેન્ફાર થનાવી ચીમની 
ડ્રાફ્ટમાં જેમ ફરક પડી જાય છે, તેમ કાહ જીસ્ડ ડૂાફ્ટમાં પડતો 
નયી, અતે જોઇએ તેટના જથામા મરજી મુજબ ભટ્ટોમાં હવા 
દાખલ કરી શકાય છે એ ડાફ્ટતી મદદથી દ* ચોરસઝુટ ફાવન્ગ્રેટ 
ઉપર એક કવાડમાં ૩૦ થી પ૦ રતત કોલસો સહેતાઇવી બાળી 
શકાય દ્ઠે, અને ૬ર્‌ રતત કે તસા દીડ સહેજ નધુ પાણીની સ્ટીમ 
ખતા] શકાતી હોવાથી એ ડાફ્ટ ગાપનતા ચીમની ડાફ્ટ માઝે જોધએ 
તે કરતા નાતા ખાઇનગરોથી કામ ચાલી શકે છે ફ્રીસ્ડું ડ42 વાપર 
વાથી ળીપ્ગરના પાવરમાં ૪૦ થી ૫૦ ટકાનો વધારે! થતેપ જણા 
નવામા આવે ઠે, અત ફરતેસની 2ેમ્પરેચમ ધણી તેજ રણે છે, 
કાર્‌ણુ કે હતા થોડી ખપે છે 


ઝુદરતી ડ્રાઝ્ટની ચીમનીઓમા ડ્રો ઉત્પન્ન કરવા 
મટે ખાસ વધારે રેમ્પરેચરતી ગૅસ મોકલની પડે છે, તેમ ઝીર્સ્ડ 
ડાકૂટ માટે જોઈતુ નથી, તેમજ ડુદન્તી ડાફ્ટના બાોઇલરેના ફનુના 
અને ચીમતીના બાવકામોમા ?હી ગયલી ફાટ, ખારીક છ્રિદ્રે વગેરે 
મારફતે ખાહૅરેની હ41 અદર દાખત થઇતે ડલુતી ટેમ્પરેચર કમી 
કરી નાખે છે, પરતુ રીસ્ડ ડફર વાપરતા નીળઇલરેોમાં એવા છિદ્રો 
અતે ફૂાટમાથી સામી અદરની હડા બાહેન નિકળે છે, પણુ બાહેરની 
હવા અદર દાખલ થવા પામતી નથી, તેથી કાઇ ગેરફાયદો થતો 
નથી, તેમજ એ ખામી સહેલાધથી પકડી શકાય છે 


ચાલુ ખાઇલરેાસાં ઝ્ાસ્ડુ ડોઝટ--ચાબુ નોધલરો જે 
જેએ કુદરતી _1ફેટથી મષ્યમસર કામ કરી શકતા હોય તેઓમાં 
ફરોસ્ડ' ડાફ્ટ આપવાથી એકદમ ધશે! કાયદો મેળવી શકાતો નથી 
તેએમા બળતણુ તો! તેટલુ જ બળશે, અને ૬ર રતલ બળતણુ દીઠ 
પાણી પણુ તેટલુ જ બળશે, પણુ બળતણુનો જથે થોડી જગા ઉપર 
ખાળી શકશે, તેઘી કદાચ કેટલાક ળીઇલરે માહેલુ એક બૉઇલર. 
કામ કરતુ ખધ પાડવું પડશે, તહી તો બધા બોઇલરેના ફાયરગ્રેટના 
એરીઆ ઓઢા કરવા પડશે, (એટલે ફાયરબારની લખાઇ ટુકી કરવી 
પડશે) ફાયદો એ થશે, કે ચીમની ડાાક્ટથી જેટલા મોટા જથામાં 
ભઠ્ઠીમાં તાજી હવા જાય છે, તેટતા મોટા જથામાં કોસ્ડ" ડાફ્ટથી 
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જતી નથી, પરતુ ઠવા થોડી પણુ ધણુ! જેરથી ભઠ્ઠીમાં %કાય છે, 
અને ભટ્ડોમા જેમ હવા થોડી આપવામા આવે તેમ તેની રેમ્પરેચર 
વધુ રહેતી હોવાથી, બળતણુમાં ખચાવ થશે, અથવા જો અસલ 
જેટલે જ કોલસો બળરે તો બાઇલરના પાવરમાં યાને હાસ” પાવરચા 
વધારશે થયલે! જણાશે જો ચાલુ બોઇલર! માટે અસલ નાની અથવા 
નીચી ચીમની ખાધેલા હોય અને તેથી કરીને કુદરતી ડૂાફ્ટ બરાબર 
નહી ચાલતો હેય તો જ્રાસ્ડ ડાફ્ટ વાપરવાથી તે ચીમનીના કદ 
અથવા ઉચાપળ્રમા વવારા કરવાની જરૂર પડશે નહી. એવી વખતે 
જ્યા નવી ચીમની ખબાધવાનેો અથવા જુની ચીમતીની ઉ ચાઇ વધાર- 
વાતો! સંવાલ ચરવાતે હેય ત્યા ફે1સ્ડ ડ્ાફ્ટની બઆખત ઉપર પ્યાન 
આપી વિચાર કરવાવી ક્‌ાયદો થશે ર 


ફાસ્ટ ડાડ્ટ સાટેનો "પ બેદ એક નાનુ' જુદુ એનજન 
ગોઠનીને અથવા ઈલેકટ્રીક મોટર્થી ચલાવવ!માં આવે છે નાના 
એંતજન ઉપરથી પ ખામી પુલી દોરડાને બદલે પટાથી ચલાવવી સારી 
છે, કારણુ કે પખાની પુલી ધણી ઝડપી ચાલની ઠોવાથી દોરડાં 
કરતા પટા વધારે સાર્‌ કામ કરે છે પણુ જો એક નાના ઝડપી 
ચાલના એનજીનની ક૪ૅન્કશાફટ સાથેજ પેખે જોડી દીધો “હોય તો 
સવ'થી સારૂ એ માટે પખાની ઝડપી ચાલને અવુસરત્ય ખાસ 
મજખૂત એંનજને! ખનાવનામા આવે છે, જેએઓમા એવી ગોડેવણુ કર 
વોમા આવે છે કે બાળલરમાં સ્ટીમ પ્રેસર એછે વધતો 'થતાજ 
એંનજીનની ચાલ પણુ વધતી ઓછી થ૪ ડફ્ટ ખોયેર પોણાર્ની મેળે 
વધધેટ-થથા કરેછે, અને તેથી તાઇલરતો પ્રેસર એેંકસરખો' રડે! છે 


ઝ્રાસ્ડ ડાઝ્ટને પ્રેસર ૨થી સ્ક દ્ચ પાણી જેટલ રાખ 
વામા આવે છે, જોફે જટલેક હૈકાણે ઘણાં નાના બાઇલર પાસે વઘુ 
કામ લેતાના હેતુથી એથી પણુ વધારે રાખવામા આર્યે છે * 


દ્રાસ્ડે | ફ્ાક/ટને માટે ભટ્ડીસાં બળતા કોલ્રસાની 
ઉચાઇ કૂધિરાર ઉપર વધારેમાં વધારે નત્રથી'દશગ ઇચ અને 
એજછામાં'એઇછી સાતે છચગરાખવી, એથી એઇછી છીુંચાઇ રાખવામા 
યાને "પાતળી ઓગ રંખવામા તુકસષ્ન છેડ તેમજ આગે અને ફરમેસના 
સંથાંળા 'અથવા ક્રાઉન વગ્ચેતો ગાળા દશ ૪.ખઅથવા બતે તો તેથી. 
ક ટૃજ્‌-"* % શ - 
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પણુ વધુ રાખવો જ્રૉસ્ડ ડ્રાફટ વાપરનારા ળોઇલરોમાં ફાયરગ્રેટને 
એરીઆ નાનો રહેતો હોવાથી દરએક ચે! સષ્ઠટ ફાયરગ્રેટ દીઠ 
જ૦ થી ૪૫ ચોરસષીીટ હીટીગ સરટરેસ રાખવામા આવે છે હવે 
દર્‌ ખે ચોરસપ્રીટ હિટીગ સર્ફ્રેસ એક ૪ન્ડીકેટેડ હોસ પાવર 
ઉપજાવી શકે છે, માટે ૧૦૦૦ ઉત્ડીકેટેડ હોસ પાવરના એંતજીન 
માટે 1૦૦૦%૯૩ર૦૦૦ ચોરસષ્રીટ હીટીગ સરફેસ જોઇએ, અને 
૨૦૦૦-૪૦-૫૦ ચોર્સષીટ ફાયરગ્રેટના એરીઆ જોઇએ માટે ૫૦ 
સ્ોાર્સપ્રીટ ફોયરગ્રેટ ૧૦૦૦ દસ પાવર ઉપજાવી શકે તો એક ચોરસ 
છુટ ફ્‌ાયરગ્રેટ ૨૦ ઇન્ડીકેટેડ હોસ પાવર ઉપજાવી શકે ફકોરલીસ 
કન્ડેનસીગ એનજીન સાથ કામ કરતુ એક ળૌઇલર દર સ્કવેર જુટ 
ફાયરમ્રેટ દીઠ ચીમની ડ્રાફ્ટ સાથ ૧૦ થી ૧૨ ઇન્ડીકેટેડ હોસ" પાવરથી 
વધુ ઉપન્નવી શકતુ નથી 


'મરાખ તેલ અને ચરબીવાળી પાણી તેમજ જે 
પાણીમાં કારખોનેટ ઓક લાઇમનો ખાર ધણા હેય તે પાણી જે 
બજઇલરમાં વપરાતું હેય તે ખોછલરમાં સિકેનિકડલ ડ્ાફ્ટ વાપરવો 
સલાહકારક નથી, કારણુ કે જો બૌઇલરના તળિયામાં અને ફ્રનેસ 
ટયુબા ઉપર ખાર ખાઝયો હેય તો સખ્ત ટેમ્પરેચરને લીધે બીઇલરની 
પ્લેટ ખળી જવાના સ ભવ રહે છે 


હાઉડેન્સ સડ હ્ાફ્ટ ખોઇલર (00૦૦૩ (020 
€તેં 1)૪₹8પટટ1 301101) મા ભટ્ટીની નીચેના એંશપીટ ખધ 
કરીતે તેમા તેમજ ખુદ ભઠ્ઠીમાં નાળલરની સામે મૂકેલા એક જુદા 
નાના અનજીન સાથ જોડેલા પ ખા મારફતે જેરથી હવા ફૂકવામા 
આવે છે પખાની એ હવા શદટ્ટીમા જવા અગાઉ એ બીઇલરના 
“ અપટેક'' (0[0141#૦) અથવા ચીમનીના મોધેડામાં મૂકેલા પાઇપો 
માથી પસાર થતા ગરમ થઇને ભદ્ટીમાં નનય છે, કારણુ કે એ 
પાઇપાોની આસપાસ ચીમનીમા જતી ગરમ ગૅસ ફરતી રહે છે એ 
બઇલરોની બાધણી લગભગ મરીન બાઇલરોને મળતી આવે છે એ 
ખાઇલરો આસરે ૧૨ જીટ ડાયામેટરના અને ૧૦ ફીટ લાંબા છેોય 
છે, અને એ બોઇલરોને ઇટના બાધકામના ફ્લુએમાં ચણી લેવામા 
બાવતાં નથી, પણુ માત્ર ધોડીએ ઉષર બેસાડેલા હોય છે, ભટ્ટી 
માહેલી ગરમ ગૅસ ફેરનેસ ટયુખમાથી પાછલા ભાગ તરફ જળને ત્યા 


સિકેનિકલ ડ્રાફ્ટ જૃ૬૩ 


આઇલરમાં પાણી રહેવાની જગા (૪8101 80800) મા મૂકેલા આડા 
«યુખા મારફતે પાછી બૌઇલરના આગળા જ્ઞાગ તરફ આવે છે એ 
આગળા ભાગમા ળોઇલરતી એન્ડ પ્લેટ ઉપરના ટયુબાના મોણહેડા 
ઉપર એક પેટી જેવુ કરેલુ હેય છે, જેને અપટેક કહે છે, જેમાથી 
ગરમ ગેંસ એ અપરેકને મથાળે મુકેલી ચીમનીમા નનય છે પણુ એ 
બઇલરમાં ફ્ોસ્ડપ ડાફ્ટતી મદદથી ગરમ ગેસ ભટ્ટીમાજ ધણીખનગે 
અળી જતી હવાથી ચીમનીમા શેહેૅજજ' નય છે તેમજ ચીમનીને 
કાઇ ડાફ્ટ આપવો પડતો નહી હોવાથી એ ગોઇલરોની ચીમનીઓ 
પોારટેમલ બોઇલરેમાં આવે છે તેવી માત્ર નાના લેખ ડના ભુગળ 
જેવી બનાવવામા આવે છે, જેઓની ઉગચાઇ આશ્ચરે ૩૦ થી ૪૦ 
પ્રીટઢ રાખવામાં આવે છે એ બળીપ્ઠલરમાં એશપીટ ખ'ધ કીધેલી હોય 
છે, અને ભટ્ટીની નીચેથી તેમજ ઉપરથી હવા ઝુ કવામાં આવે છે. 
કૂામરખારતી નીચેથી અયવ1 એંશ્ઞપીટમા જોરથી હવા ૪ કવાથી કેોલસે! 
બળીને તેની ગૅસ થાય છે, જે ગંસને પૂરેપૂરી ખાળી નાખવા માટે 
ભટ્ટીના દરવાન્નમાથી અને આસપાસથી ઝીણા છિદ્રો મારફતે જોરથી 
ગરમ પવન ખ૪ુકવામા આવે છે, જેથી ગૅસ તદન બળીને ભ્રસ્મ યાય 
જે, ભ્રટ્ટીના દરવાન પોકળ હોય છે, અને અદરતી ખાજુએ તેમા 
ઝીણા ખ્રિદ્રાો હોય છે, જેમાથી પ ખાની મદદ વડે જોરથી અપટ્ેકમા 
મૂકેલા પાઇપોમાંથી ગરમ કીધેલી હવા ઝુ કવામાં આવે છે, જેતે 
જથે! કુદરતી ચીમની ડ્‌ાફ્ટ મારફતે ભટ્ટીમા જતી હવા કરતા જો કકે 
એછે હોય છે, તોપથું એ હવા દબાણુ કરીને જોરથી ૪ કવામા 
આવતી હોવાથી ભઠ્ઠીતી ટેમ્પરેચર ધણી રહે છે, અને ખળતુ ટુંકુ 
પણુ ધગમધગતુ અને સરેદ હોય છે હાઉડન્સ ડ્રાસ્ડ દ્રાર્ટ બૌપલરે 
૧૪૪ -પાઉન્ડ સ્ટીમ પ્રેસર લેતાં કમ્પાઉન્ડ એંતજનો માટે દર એક 
ચરસ છુટ ફ્રાયરમ્રેટ દીઠે ૩૦ પ્ન્ડીકેરેડ હોસ પાવર ઉપભવી ગ્રે 
જે, અતે ત્રીપલ એક્ષષાનસન એનજનેો માટે ૧૬૦ પાઉન્ડ સ્ટીમ 
પ્રેસર લેતા ૩પ પનન્‍્ડીકરેટેડ હોસ" પાવર ઉપનનવી સકે છે. 


હેન્ડેચુસ્ડે ડ્‌ા&્‌ટ (100૦૦ ॥કપટીપ્ી »--કારખાના 
એના બઇલરેમા ફ્રેસ્ડપ ફાશ્ટને ખદ્લે દન્ડયુસ્ડ ડાફ્ટ હમષ્યા વધુ 
વપરાય છે ફેસ્ડ" ડૂારેટ માટે ચાલુ બેંઇઇલરોમાં જેટલા ફેરફ રે કરવા 
પડે છે તેટલા ઈન્ડયુસ્ડ દ્રાફ્ટ માટે કરવા પડતાં નથી, તેથી જે મીધે 
અને ફૈકેટરીએાની ચીમની પુરતી ઉચો નહી હેય, યા જે કરપખા- 


૧૬૪ માલ એતજીતીઅરીંગ 


નાએમા નોઇલરેની સ ખ્યા એંતજનના પાવરના પ્રમાણુમાં થોડી હોય 
રયાં એ ડ્રાફ્ટતી ગોઠેવણુ સહેલાઇથી કરી શકાય છે તવા કારખાતા- 
ગોમા જો પહેલ્લાથીજ પન્ડયુસ્ડ દ્રાર્ટતી ગોડ્ઠવણુ ફીધી હેય તો 
શ્ોટી ઉચી, ચીમની ખાધવાની જરૂર પડતી નથી ૪ ટની ભેટી ઉચી 
ચીમનીની ઝીમ્મત સ્થે સરખાવતાં પન્ડયુસ્ડ દ્રાફેટની ગોઠેવણુ સસ્તી 
પડે છે એક ૪ટની ચામતીની ફીમ્મતતા લગભગ અરધાથી ત્રીન્ન 
ભાગ જેટલા ખરચમા ઈન્ડ્યુસ્ડ #રાફટતી ગોઠેવણુ કરી શકાય છે 


ઈૅન્ડેચુસ્ડે ડ્રોડ્ટની ગોહેવણુ એવી હોય છે કે એમા થીમની" 
અને મેતફ્લુ વચ્ચે પખો મુકવામા આવે છે, જે મેનફલુમાંથી ગરમ 
ગેસ ખૈચી કહાડીને ચીમતીમા આપે છે આથી ફ્લુઓમાં અને કફર 
નેશ ટયુળોમાં થોડુ ૩ વેંકયુમ થવાથી ફાયરગ્રેટતી તીચેથી બાહેરની 


તાજી ઠવા જોરથી ખેચાઈતે ભઠીમાં દાખલ ચાય છે જીંવે થિત્ે! 
ના૦ ૭, ૮,૯ ધ 





ઈન્ડયુસ્ડ દ્રાફટની ગોદેવણુ ( બેલ્ટ ડ્રીવન ) 
ઇત્ડયુસ્ડે ડ્રાફ્ટ અને ફસકી ડ્રા%ટ વચ્ચે 
સરૃપ્સક્કાણીઃ ફરતા કારખાનાએ[તા જાલરોતે માટે ઇન્ડયુસ્ડ 
દ્રાકુટતી,ગેદધણું વધારે સગવ્રડભ્રરેસી, મ્લમ/પડે છે નયા કેટલાક 


મિકેનિકલ ડ્રાફ્ટ વૃદ્પૃ 


ઔઆપધલરો સાથે કામ કરતા હોય ત્યા એક બૌોઇલરની ભટ્ટીતે દરવાજો 
આગ મારવા માટે ખોલતા ઇતન્ડયુસ્ડ દ્રાફ્ટતે લીધે ખાહૅરની તાજી 
હવાને! મેટા જથે અ દર ખે ચાઇ જવાનો સ ભવ રહે છે, જો ૧ ધણેક 
ઠેકાણું એમ થતુ અટકાવવા માટે ખાસ આટોમેટીક ડૅમપરે! મુકવામા 
આવે છે ફ્રોસ્ડ' ટ્રાકૂ્ટમાં એમ બનતુ નથી, પણુ તેતે બધ્લે જો 
આગવાળા ભુલમા દવાના વાલ્વ અથવા ડૅમપર બધ ફરવા અગાઉ 
કફૂરનેસનુ બારણુ ઉધાડેૅ છે તો અદરની આગના બળતા ખાણેર તેના 
મોડ ઉપર ઉડી આવી તેને સખ્ત દઝાડી મેળે છે ફ્ેસ્ડ ડ્રાફ્ટના 
બાઇલરેોમા એવી ગેઠવણુ કરવી જોઇએ કે જેથી દરવાજો ઉ ધાડતાજ 
હવાને વાટ્વ અથવા ડેમપર પાતાતી મેળ ખધ થ૪ જાય ટદ્રર્સ્ડ 
દ્રાર્ટમાં ધણી વખત ફ્‌યરગ્રેટ ઉપર્‌ ખળતી આગમા કઇ ઠેકાણે 
કોલસો હવાના પ્રેસરતે લીધે એકતરફ હઠી જઇને મોટું ખાકુ પડી 
જાય છે, જેમાથી સડસડાટ ઠે ડી હવા કૂલુમા નનય છે, જેથી હમેશા 
આગને સ ભાળથી એકસરખી રીતે પાંથરેલી રાખવી પડે છે, પણુ 
ઇન્ડયુસ્ડ જ્ાફૂટમાં એમ ખનતુ નચી વળી કેટલીક વખતે ફ્રેસ્ડ 
ડ્રાફ્ટમાં નણું હોસપાધઇપના નોઝલમાથી પાણીની ધાર છુટી હોય તે 
સુજખ ગરમ ગેસની મળતી ધાર છુટતી હોવાથી તે ફ્ણુએની ખધી 
સપાટીને ફરતી લાગતી નથી, પણુ એકજ ઠેકાણુ લાગેલી રહેવાથી 
સોનીની ઝુ કણી માફ્ક્તે જગ્યાએ પ્લેટતે ખાળી નાખે છે પન્ડ્ુસ્ડ 
હજ્ાફૂટમાં એમ થતુ નથી જ 


એલીસ એન્ડ ૪બ્સ (10113 & 18૪૦0) ના ઇન્ડેચુશ્ડે 
ડાઝ્ટની ડાટવણુશાં ખોછલરનાં ગેન ફ્લુમાં પકેતીમાણઝર 
ઉપરાત એક એર હીટર (હ 108101 ) મુકવામાં આવે છે, જેની 
બનાવટ દ્રીડ વીટર ફીટેરના જેવી હેય છે ચીમનીનાં તળિઆંમાં 
મેળેલે પખોા ળઇલરનતી ગરમ ગૅસ એ એર હીટરની ટયુળામા 
ચપ્નને ખેચે છે, અને સે એર હીટરતી ટ્યુબોની આસપાસ ફરીને 
આહેરની ઠે ડી હવા ગરમ થળતે ફેરનેસને તળીએથી ફરનેસમા દાખલ 
થાય છે, આથી ખળતણુમા સારી કરકસર કરી શકાય છે, અતે 
નાઇલરમાં ખબાણેરની ઠ ડી હવા તહીં દાખલ થવાથી ળૉષ્ઠલર ઉપર 
ખેચતાણુ એણછુ પડવાથી તેની છી દગી લખાય છે એ એર ફીંટરની 
ટ્યુબોની આસપાસ કેરમ (0808) કરી લઇતે તે એક લાખા 


૧૬૬ મીલ એનજીતીઅરી ગ# 


મોટા પાછપ અથવા લન્કે મારફતે એંશપીટ સાથે જેડેલુ હેય છે, 
માટે એશપીટમાં ખેચાતી ઠવા ખધી એ એર્‌ હીટરમાં થઇતે આવતી 
હોવાથી તે લમભગ ૩૦૦ ડીશ્રી જેટલી ગરમ થષતે આવે છે 
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ચિત્ર તાં૦ ૮, 
ઇત્ડયુસ્ડ દ્રાફેટતી ગોઠવણુ (પ્લાન તયા એલીવેશન ) 


સિકેતિકત ડ્રાફ્ટ ૧૬૭ 


સીરીક્ફો ઈન્ડ્ચુસ્ડે ડ્રાફ્ટ (8110000 10તૈપ્રઉતે 
કાટ) તી ગોડવણુ ચિત્રો તાન ૭-૮ અતે હ મા બતાવી છે 
શિત્ર નાન ૭ મા ળૅપ્તતર હાઉસમાં લીધેલી શાફ્ટીમ ઉપરથી 
ચાલતો પ ખો બતાવ્યો છે ચિત્ર નાન ૮ મા એક તાના ઉભાં સ્ટીમ 





ચિત્ર નાંટ ન 
ઈન્ડયુસ્ડ પ્રાફ્ટની ગોદવણુ (ઈલેક્ટ્રીક ડીવન ) 


૧૬૮ મીક્ષ એતજનીઅરી ગ 


એંનજીતથી ચાલતો પખો ખતાવ્યો છે અને ચિત્ર તાન હ મા ઇલે 
કણક મોટારથી ચાલતો પખો બતાવ્યો છે જ્યા ધણી અગવડતી 
જગ્યા હય ત્યા ખુદ મેતફલુતી ઉપર્‌ પખો મુષઠી તેતે કેવી રીતે 
ચીમની સાથે જોડી શકાય છે, અતે વિજળીની મદદથી ચલાવી શકાય 
છે તે ચિત્ર તાન € મા સ્પજ બતાવ્યુ છે સીરરાક્કા જતના પખા 
ઘણી સાદી પણુ મજખુત બતાવટતા હેય છે, અતે ઘણે થોડો 
પાવર "ભાય છે, અને આજકાલ એ પખાતી ઇન્ડયુસ્ડ દ્રાફ્ટની 
ગેઠવણુ ધણું ઠેકાણે જોવામા આવે છે 


ેસ્ડેચુસ્ડે ડ્રાફ્ટના ફાયદા ચીમતી ડ્રાફ્ટ સાથે સરખાવતા 
ઘણુ છે ફોૌસ્ડ દ્રાફ્ટના જે ફાયદાએ તેતે લમતી બાબતમાં ઉપર્‌ 
લખ્યા છે તે બધા પત્ડયુસ્ડ દ્રાફ્ટતે પણુ તાગુ પડે છે અને તે 
ઉપરાત ખીન્ન ધણા ફાયદા અને સગવડ ઇન્ડયુસ્ડ ડાફ્ટમાં હોવાથી 
કારખાનાએના જે ખોલરે!માં ચીમતી નાતી હોવાથી સારે! ડૂમૂટ 
નહીં મળતો હેય અથવા નયા નાઇલરતી તાકાત એનજન સાથે 
સરખાવતા એઇછી હોવાથી સખ્ત આગ સમા? માર કરવી પડતી હેમ 
«યા ઇન્ડયુસ્ડ ડાાફ્ટતી ગેદવણુ કરવા માટે આ લખનાર ખાસ 
ભલામષણુ કરે છે એતા ફાયદા નીચે મુજ્ખ છે -- 


૧ એમા ડ્રાફ્ટ ગેજમા ર ૪ચ પાણીનો પ્રેસર રાખવાથી 
યુમાડો થતો નથી, અને બટ્લરની તાકાત સેકડૅ ૩૦ થી ૪૦ ટકા 
જેટલી વધે છે એટલે અગાઉ જો એક ળોપલર ૧૦૦ પ્ન્ડીકેટેડ સૌસ* 
પાવરનાં એનજીનતે સ્ટીમ પુરી પાડતુ હેય તો પ્રત્ડ્યુસ્ડ દ્રીફરટની 
મદદથી તેજ બૌઇલર ૧૩૦ થી ૧૪૦ હોસ પાવરના એતજીતને સ્ટીમ 
પુરી પાડી શકશે વળી ધણે!જ હલકી જાતતો સસ્તી જીમતનેો 
કોલસો જે સાધાર્યુ ચીમની દ્વાફ્ટતી મદદથી ખાળા શકાતો તરી 
શય તે પ્રત્ડયુસ્ડ જફ્ટની મદદથી સેઠલાઇથી ખાળી શકાશે 


ર્‌ ચીમની દ્વાફૂટ સાથે જો ઇકેનીમાઇઝર જોઇએ તે કરતા 
મોટુ હેય તો ચીમનીમાં જતી ગરમ ગેંસની 2ેમ્પરેચર કમી થવાથી 
દ્રાફૂટ બરાબર ચાલતો તથી, પણુ ઇન્ડયુરસ્ડ દ્રાફૂટમા દ્ાફ્ટના પ્રેસરને 
આધાર પખા ઉપર હેવાધી પકેતામાઇઝર મોરી સાણઝનુ મુકી 
ગ્રકાય છે, જેથી ધણે! ફાયદો! થાય છે 


સિકૈનિકલ દ્રાફ્ટ ૧૬૯ 


૩ છ્રન્ડયુસ્ડ દ્રાકૂટમાં ઉચી ચીમની ખાધવી પડતી નથી એક 
મોટી ને ઉચી પ્ર ટતી ચીમનીની કીમતના આસરે અરધા યા ત્રીશ્ન 
ભાગ જેટલા ખરચમા ૪ન્ડયુસ્ડ જ્રાક્ટની ઞોઠવણુ કરી રાકાય છે 

૪ ચીમની જ્રાકૂટ કુદરત ઉપ? આધાર રાખે છે, પણુ ઇત્ડયુસ્ડ 
હાફ્ટ ઓઢા વધતો કરવો એન્જતીઅરના હાથમા રહે છે કામ પડતા 
કારખાનામાં જો વધારે પાવર કે વધારે સ્ટીમનો એકાએક ખપ પડયે! 
તો ચીમની ડ્ૂાક્ટના ખબોઇલરેોમા તો સ્ટીમ પ્રેસર એકદમ ઉતરી 
જર, પણ ઇન્ડયુસ્ડ દ્રાફૂટમાં તો પખાની ચાલ તુરત વધારવાથી તે 
વધુ ખપને તુરતા તુરત પુગા વળી શકાય છે વરસાદ અને ભિનારા 
વાળા દિવસેોમા મૃદરતી ચીમની ઝ્‌ાફટ બરાબર ચાલતો નથી, પણુ 
ઇન્ડયુસ્ડ દ્ાફ્ટને કાઇ પણુ અલવલ આવતી નથી ર 


પ ચીમની જ્ૂાક્ટની મદદથી એક સ્કવેર જટ ફાયરગ્રેટ ઉપ? 
દર્‌ કલાકે ૧૪ થી ૨૦ પાઉન્ડ સારો બગાલ કેલ ખાળી શ્રકાય છે, 
પણુ પ્રન્ડયુસ્ડ ફની મદદથી ૩૦ થી ૪૦ પાઉન્ડ કોલસો! ખરાબ 
નતને! હેય તે છતા સેહલાઇથી ખાળી શ્રકાય છે, જેથી બીધલરોાની 
સખ્યા એછી કરી શકાય છે 

૬ એક ચીમનીમા ડ્રાફટ ઉત્પન્ન કરવા મારે જેટલી ગરમીનો 
ખપ પડૅ તે કરતા ધણી એછી એક પ ખાને ચલાવવા માટે જોઇતા 
હોસ પાવરમાં ખપે છે કોલસા માણેલી કુદરતી ગરમીના આસરે 
સેકડે ૨૦ ટકા જેટલે! ભાગ ચીમનીમા માત્ર દ્વાફ્ટ ઉત્પન કરવા 
માજ વ્યય જાય છે, પણુ પખો બાધ્લરમા ઉત્પન્ન થતી સ્ટીમતે 
માત્ર એકજ ટકે પાવરમાં ખાય છે 


ઇન્ડેચુસ્ડે ડાડ્્ટનો "ખરચ કાપ ધણા થતો નથી એન 
જનના પાવરના સેક્ડે પોણા ટકાથી એક ટકા જેટલોજ પાવર એમા 
ખર્ચાય છે એટલે કે જો-એનજીન ૧૦૦૦ હસ” પાવર્‌ કરતુ”, હય 
તો આશરે ૧૦ હોસ પાવર ઉઇન્ડયુસ્ડ દ્રાફ્ટતો પખો ખાશે નાના 
કારખાનાઓમાં એ ખર્ચ કદાચ ર થી ૩ ટકા જેટલે! થવા જાય 


ટ્રીસ્ડે ડ્ાડ્ટનો ખરચ ઇઉનન્‍્ડયુસ્ડ ફ્ાર્ટના ખરચ કરતા 
પણુ એછે થાય છે, કારષ્યુ કે પ્ન્ડયુસ્ડ હ્ાફ્ટનો પખા ગરમ ગેસ 
(૩૫૦ થી ૪૦૦ ડીમીતી) ખેચીને ચીમનીમા ઝુકે છે, જ્યારે 
ફેસ્ડ ઝાક્ટતો પખો ઠડી હવા ખેચીને ભટ્ટીમા જુ કે છે, અને ઠડી 


૧૯૭૦ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


હવાનુ વાલ્યુમ ગરમ ઠુવાતા વોલ્યુમ કરતા એઓજણછુ હોવાથી ફ્રાસ્ડ" 
દ્ૂફ્ટમાં નાનો પખે! ચાલી શકે છે, જે તેટલાજ પાવરના પન્ડયુસ્ડ 
દ્વાફૂટતા પખા કરતા એછે! પાવ? ખાય છે, જે એંતજનના સામટા 
હાસ પાવરતા આસરે સેકડે અરધાથી પોણા ટકા જેટલે હૉય છે 
હાલમા કેટલેક ઠેકાણે ફસ્ડ' દૂાફ્ટમાં પણુ ગરમ દવા વાપરવામાં 
આવે જે, પણુ કારખાનાના નીણલરોમાં ફેસ્ડંગ દ્રાર્ટ જવત્લેજ 
વપરાય છે 


સ્ટીમ બ્લાસ્ટ ડ્રાષ્ટનો ખર્ચ, જે ળૌપ્ટલરનતી તાજી 
સ્ટીમ ફ્રનેસમા ૪ કવામા આવતી હેય તો, એંનજનના સામટા 
પાવર્‌ ઉપર્‌ સૈક્ડે ૫ થી ૧૦ ટકા જેટલે! થવા જય છે, કાર્ણુ કે 
એમા સ્ટીમ ધણી ખપે છે 


મીકેનીકલ ડ્રા%્ટની સદદથી દર્‌ સ્કવેર જટ ફાયર 
ગ્રેટ ઉપર્‌ દર કલાકે તીચે પ્રમાણ કોલસો! બાળી શકાય છે -- 


ટું ઇચ ડ્રાફ્ટ પ્રેસર હેય તે ૨૫ થી ૨૮ પાઉન્ડ કે!લસો 
ર મ મ ૩૩થી ૩; ,, ન 
ક ક હુ ૪૦ થી ૪૫ ,, રી 

૩ ,, ર ક પપ થી ૬૦ ,, ે 
૪ ડ્‌; કઝ છ ૭૦ થી ૮૦ ઝ 


જીદા જીદા ડ્રા%્ટ વચે સરખાસણી---કુદરતી 
ચીમની દ્વાફ્ટ વાપરતા ગરમ હવાતે! જે મોટો જથ ચીમતીમાં ડ્રાફ્ટ 
ઉત્પન્ન ફરવા મોફેલવે। પડે છે, તેમાં ગરમીને! મોટો ભાગ વ્યચ* જાય જે 
તેની સાથ સરખાવતા મિકેનિકન ડાફટની ગેઠેવણુમાં એવી વ્યય 
જતી ગમ્મી લમભગ ૫૦ ટકા એકી હોય છે ગરમીનો એ બચાવ 
ફાસ્ડ દ્વાફ્ટમા લગભગ ૫૩ ટકા જેટતી અને ઇન્ડયુસ્ડ દ્રાફ્ટમા લગભગ 
૪૨ ટકા જેટલી હોય છે આ પુસ્તકને ૧૪૬ મે પાતે આપેના દાખ 
લામા છ બાઇલરેા વાપરતારી એક માંલ માટે ચીમની ૮ શીટ ડાયા 
મેટરની અને ૧૭૦ [ીટ ઉચી બાધવાતી ગણુતરી મળે છે એવી એફ 
ચીમની ખાધવા પાછળ લગભગ રૂ ૪૮,૦૦૦ થી રૂ ૫૦,૦૦૦ નો 
ખર્ચ લાગવો જોઇએ હવે એજ મીલમાં જે ખ્રન્ડયુસ્ડ દ્વાફ્ટની 
ગે!ઠવણુ કરવામા આવે તો તેને માટે જોઇતી એક નાની ચીમતીની 


સિકેનિકલ ડ્રાફટ ૧૭૧ 


ફ્રીમ્મત સાથ કુલ ખરચ રૂ ૧૪,૦૦૦ થી રૂ ૧૫,૦૦૦ ચવા જોઇએ 
આ ફૂડઝ્ત અડસટ્ટા છે, પણુ એ ઉપરથી સરખામણી કરતા માલમ 
પડશે કે ચીમની ડ્રાફ્ટ કરતા સિકેનિકલ દ્રાફ્ટતી ગોઠવણુ શુરૂઆતનીઃ 
જકીમ્મતમા તેમજ થોડા કે નાના નોષ્ઠલરો પાસે વધુ કામ મેળવવાની 
બાખદમા ઘણી ચહડીયાતી છે 


પ્રકરણુ--૧૬૨. 
ફૂપ્યર્ગ્રેટ, 
(*ટ ઉ*1€? 


ક્ાયરચેટ (107૪૦0 0781૦)--કરનેસ ટયુબ અથવા ભઠ્ઠીમાં 
ફાયરબારતી ખધી જગા યાને જેટલી જગા ઉપર કોલસો ખાળવામા 
આવે છે તેટલી ખધી જગાને ફાયરગ્રેટ કહે છે કેટલાક નાઇલરેોમા 
ફાયરગ્રેટની લબાણ છેક ૭ ષ્રીટ જેટલી હેય છે, પણુ ૬ ફષ્ીીટની 
લખાઇ તદન સાધારણુ છે, જો કે સાડાચા? અથવા પાચ રીટતી લ ખાઇ 
રાખવાવી આગવાળાથી સેહૅલાઇ અને સગવડથી કોલસાનો એકસરખે!- 
છટક,વ ભટ્ટીમા થઇ શકે છે, જેથી ફાયરગમાગનેો કેઈઇબઓ ભાગ કે!લસા 
વગરના ઉધાડા રહેવા પામતો તથી લાખા કરતા ટુકા ફેાયરગ્રેટ- 
વધારે કરકસર ભરેલા છે ફાયરગ્રેટનો] એરીઆ ગણુતી વખતે ફાયર 
બારનીજ લખાઇ ગંષણુતરીમા લેવી, ભટ્ટીમા દરવાન્ન આગળનીં “ડેડ 
પ્લેટ”ની લખાઇ એ ગણતરીમાં ગણુવામા આવતી નથી, કારષુકે 
માત્ર નનળીવાળી જગ્યા ઉપરજ બળતણુ ખળી શકે છે 


જ્રાયરચેટ અને ભટ્ટીનાં સથાળા વચ્ચેની જગા 
સારી મોકળાસવાળી જેઇએ કે જેથી કોલસો! સારી રીતે બળવા ઉપરાત 
તે ખળતી વખતે માહેયી નિકળતી ગૈંસ દ્રાફૂટની સાથે ખરાબર ભેળાઇ 
જને પુરેપુરી ખળે જેમ કે!લસો વધારે બળતો હોય અથવા ફાયર 
ગ્રેટ ઉપર કોલસાની આગ જેમ વધારે ઉચી રાખવામા આવતી હેય 
તેમ એ જગા વધારે જોઇએ કેટલાક ખીઇલરેમાં એ જગા વધાર 
વાના હેતુથી ફાયરગ્રેટ બીજની બાજુએ ૪ થી ૬ ૪ચ જેટલે! નીચે. 
હળતો રાખવામાં આવે છે 


વૃછર્‌ મીલ એનજતીઅર્‌ીગ 


ઝાયરચેટનો એરીઅા (4.₹૦8 ૦1 10170 (7819) કેટલે 
રાખવો તે ખોઇલરની હીટીગ સરફેસ, ડ્રાફટ, અને કે!નસાતી ન્નત 
ઉપર આધાર રાખે છે ખારીક કોલસો! બાળવા માટે ફાયરગ્રેટને 
એરીઆ મોરા રાખવો જોઇએ કેોવસાતો એક ચોડડ્સ જથે મોટા 
ફૂાયરગ્રેટ ઉપર્‌ સાધાર્ષ્યુ નખળી1 ડ્રાફ્ટ સાથે બળી શકતો હોય, પણુ 
તેટલેજ જથે નાના ફાયરસેટ ઉપર ખાળવા માટે સખ્ત દ્રાફ્ટની 
જરૂર પડે છે ફૂાયરગ્રેટનતો એરીઆ હીટી ગ સરફેેસના પ્રમાણુમાં એની 
રીતે તખવો જોઇએ કે જેથી સારે દ્રાફૂટ મળવા સાથે ખની શકે 
તેટતી આછી ર2ેમ્પરેચરની ગનૈંસ ચીમનીમા ન્ય ચીમનીમા જતી 
ગૈસની ટેમ્પરેચર ચીમનીના તળીઆમા ૫૦૦ થી ૬૦૦ ડીમ્રી જેઈએ 
જો એ ટેમ્પરેચર ઘણી વધારે હોય તો ગ્રેટતો એરીઆ ઓછે! કર 
વામા આવે છે, અને જો એ ટેમ્પરેચર ધણી એઇછી છોવાથી ટૂરાફ્ટ 
ખરાખર ચાલતો ન હૉય તો ફ્રાયરગ્રેટ્તાો એરીઆ વધારવામાં આવે છે 
ફાયરમ્રેટતા એરીઆ ફાયરખારતી લખાઇ વધારવાથી અને બીજને 
પાછળ હડઠાવતાથી વધી શકે છે ક્રનેસ ટયુખતી ડાયામેટર પ્રમાણે 
ફાાયરગ્રેટતી પોહેળાઈ હોવાથી તે વધી રાકતી નથી 


ફ્‌ાયરશ્રેટ્નુ અયી (720૪૦ 04 1110 ઉં710)--સાધાર્‌ણુ 
ફરેકટરીઓમા વપરાતા કૌરનીશ અને લેન્કેશાયર નીધલરેો વણુ ખરૂ 
એક ચોરસ ષટ ફ્‌।ાયર્ગ્રેટ દીઠ ૬ ઇન્ડીકેટેટ હાસ” પાવર જેટલુ ખળ 
ઉત્પન્ન કરી શકે છે, પણુ મીલોાના સારી ખનાવટના કૅરલીસ એંન 
જતો! સાથે જોડેલા અને હાઇપ્રેસર સ્ટીમના નીઇલરેો એક ચોરસ 
છુટ ફૂયરગ્રેટ દીડે લગભગ ૧૦ ૪ન્ડીકેટેડ હોસ” પાવર ઉપજવી 
શકે છે, અને ષ્રકૉતામાણઝર સાથે જોડેલા બોઇલરોમાં એક ચોરસ 
જુટ ફાયરગ્રેટ, જો ચીમની પુરતી ઉચી હેય તો, ૧૨ થી ૧૨ ૫ 
૪ન્ડીકેટેડ હોસ" પાવર ઉપનવી શકે છે એ હિસાબે ગણુતા ૧૦૦૦ 
૪ન્ડીકેટેડ હોસ" પાવરના એંતજીત માટે ૧૦૦૦-૧૨ ૫:૮૦ ચોરસ 
ફીટ ફ્રાયર્ગ્રેટ પુરતો છે, તાપણું ધટતી છુટ (1108ળટાળ ) રાખવા 
થકી મીલ એંનજીન માંટે જોઈતા ળોપ્રતરોના ફાયરગ્રેટતી એ પ્રમાણે 
ગણુતરી ફરતા દર્‌ ચોર્સ ઝુટ દીઠે હ ઇન્ડીકેટેડ હાસ" પાવર ગણુવા 
જોઇએ એક નાઇલર સાથે જોડાયલા એનજનની ન્નત ઉપર્‌ ફાયર 
ગ્રૅટના એરીઓ' આધાર રાખતી જવાથી તાના કાર્ખાનાએમા હી દી 
'કાલસેો બાળવા માટે ૬ થી છ ઇન્ડીકેરેડ હાસ પાવર દીઠ એક 


કાયર્ગ્ેટ ૧૭૭ 


સ્ક્વેર ષ્ઠટ ફૂાયરગ્રેટ રાખવો ઠીક થઇ પડરો, જે હીચાબે ૬ર હાસ 
પાવર દીઠે દર કલાકે આસરે ત્રણુ પાઉન્ડ, અતે દર સ્કવેર ષ્રુટ 
ફરાયરગ્રેડ ઉપર ૬ર કલાકે ર૦ પાઉન્ડ કોલસો! ખળવાની ગણુતરી 
થશે સીમ્પત નૌન-કનડેતસી ગ એંતજીનો માટે તો દર સ્કવેર ૪ુટ 
ફાયરગ્રેટ દીઠે ૩ થી ૪ હાસ પાવરતી એન4રેજ ગણુવી જોઇએ 
સિકૈનિકલ ડ્‌ાફ્ટ સાથે દર એક સ્કવેર %ટ ફાયરગ્રેટ ૨૦ થી ૨૧ 
ઇન્ડીકેટેડ હાસ પાવર ઉપનનાની આપી શકે છે 


જયકાર (100 કઇક ) ધણાખરા ખીડના બનાવવામા 
આવે છે, પરતુ કે!ઇ ઠેંડાણે કાસ્ટ સ્ટીલ અથવા લખ ડના બનાવેલા 
પણુ વપરાય છે પાતળા અને ઉચા બાર જાડા અને સાકડા ખાર 
કર્તા વધારે ટકે છે જે ભટ્ટીપ્ર કોલસો વધુ બળતો હોય તેમા 
પાતળા બાર્‌ વધારે ફાયદાભરેલા છે, કારણુ કે તેએ અતિશય ગર 
મીતે લીષે ન્નડા ખાર માફક ખળીને મરડાપ્ન જતા નથી ફૂાયરખારની 
જતડાઇ મયાળે પાચ દોરાથી સાત દોરા સુધી અને તળે અઢી દોરાથી 
ચાર દોન સુધી રાખવામાં આવે છે કાયરખાનની ઉચાઇ વચમા 
ચાગ્વી પાચ ઇચ સુધી રખવામા આવે છે ફાયરબાર્ને મથાળેથ્‌ી 
ગેડ ઇચ સુધીનો ભ્રામ સરખી જાડાઇનો રાખીને નીચે ઉતરતા રેપરે 
કર્વે! જોઇએ કાયરગ્રેટતી બન્ને બાજુના છેલલા ફાયરખાર એવા 
બનાવ । જોઈએ કૈ જેથી તે ખા? અતે ફેરનેસ ટયુબ વચ્ચે મૃદ્લ 
જગા હે નહી એમ જે નહી કરવામા આવે તે! ભટ્ટીની પ્લેટ અને 
બાન તચ્ચનતા ગાળામાથી જે ઠં ડી હવા ભદ્ટીમા દાખત થાય તે ગરમ 
પ્લેટ સાથે ચાલુ લાગવાથી ફ્‌ાયરબારતી લાઇનમાં ' ભ્રટ્ટીતીં પ્લેટ 
ખતગાઇ જય ફૂાયરબારની વચ્ચે તેંમજ બન્ને છેડે નડી રીબ રાખવી 
જોઇએ કે જેથી બે ખાર સાથે મુકવાથી 4૨ જેૅઇતો ગાળે! રહે 
ફાયઆારેતી વચ્ચે કેટેળેડ ગાળે, રાખવો એ કેલસાતી ઝરતું. અને 
હૂકૂટ ઉપર આધાર રાખે છે. સોધાઇથુ રીતે ગે ક્ગાળા 5 થી ૪ દોરા 
ર ભવમાં આવે છે છે કફેત્લસામાંથી “ન ગડ અને રાખ ધણી થતી 
હેખ તે કોલસા માટે ચાળા ડમેવીપણુ,સેણેંજ- વધું ર્‌કવો ઠીક પડશે 
લાકડા 'અને બ ગાળ કેલપ્બાળાત્રદગ્માણે-એં ગાળા પાર ડોસા સખ- 
તામાં આવે છે પૌસ્ડ / ડ્રાફ્ટ ઊરતાશી, બોસુલારોમાં ફોયેરષારે 
વથેતો ગાળે! માત્ર અરધાથી બે દર* સખવમદ આવે છે.  તેગ્જ' 


“૧૭૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


શાયર્બારો પણુ લગભગ ૩ દેરા નાડા રાખવામાં આવે છે, અને 
ટ્ટીની બન્ને ખાજુએ ખે ઇચ પેોણેળા પાટાએ મુકીને ખન્ને બાજી 
એથી ભટ્ટીમા અ'વતી ઠુવાનાો અટકાવ કરવામાં આવે છે 


%ાયરબારની લ બાર્ચ (1.00૬) ૦0 0170 8818 » 
-સગવડને ખાતર ૩ જ્ીટ કરતા વધારે રખવી જોઇતી નથી, ર્‌ શ્ીટતી 
લખાળ રાખીને ત્રણુ ડઠ્ુકંડે બેસાડેલા ફાયરખાર વધારે સારા છે 
ફાયરબારતે મથાળે લખાળઇમાં આવો -- ખાચે| રાખવામાં આવે તો 
તેમા ખારીક રાખ ભરાઇ રહેવાથી કાલસાની ન્નગડ બારતી ઉપર 
ચ્ચોટી બેસતી નથી ઝે આડા ટુકડાઓ ઉપર ફાયરબાર ખેસે છે તેને 
“ ખ્‌ર્ર? રહે છે, જેમાં ફાયરબારતે એક છેડે રાખેલો ખાતે ખેસે છે 
માયર્ખાર્નો ખીજે છેડે ખાચા વમરતો ઢળતો “સ્લોપ'' રાખેલે 
“હોય છે, જે દરવાજા આગળની ડેડ પ્લેટની અને પાછળની બીજ 
પ્ધરેટતી તેવીજ સ્લોપ કિતારી ઉપર રહે છે ફાયરખારતો એક છેડે! 
આ પ્રમાણે સ્ક્ષોપ ખતાવવાતુ કારણુ એ છે કે ન્યારે ગરમીથી છુલીને 
શાયરબાર લબાર્ટમા વધે ત્યારે તે એક ખાજુએ એ પ્રમાણે છુટા 
હોવાથી લખાઇ શકે સાધારણુ લેંન્કેશાયર બોઇલર માટે એવા ત્રણ 
ડુકડે વપરાતા ફાયરબારતું માપ નીચે સુજબ છે -તબાઇ ર ફીટ, 
છેડા ઉપર ઉચા 2? ૪ચ, વચમા ઉચાઇ ૪ ઇચ, ઉપરની ડાઇ 
૪ રારા, તીચેની જાડાઇ અઢી દોરા એવા એક બારનુ વજન આશરે 
૧૭ રતલ થાય છે 

જટલેક ઠેકાણું વાર વાર ફ્રાયરખાર બળી અથવા મરડાઇ્ જવાની 
ફર્યાદ થાય છે, જે અટકાવવા માટે ત્રણુ અથવા ચાર ક્ાયરખારા 
તેનો વચ્ચે જોપ્તતા ગાળા રાખી એકજ ડુકડામાં સાથે ઓટાવી 
વાપરવાથી ફાયદો થરો 


લે'ખે ડેના ફાયરબર (3770૪01 1703 10170 88083) 
આડના ફ્રાયરખાર કરતા વજનમાં હલકા ખને છે, કારણુ કે તેઓ 
"પાતળા ખનાવી શકાય છે, અતે ખીડના ખારની માફક તેએ જલદી 
બળી જતા નથી, તેમજ તેએ ધણુ। મજબુત હેય છે લેખ ડના 
શાયરખાર્‌ વાપરવા હોય તે! ચાર અથવા પાચ જાવરખારે।! તેએ વચ્ચે 
જોપ્તતા ગાળા રાખવા માટે ઘટતી જાડાષ્ઠતના વીશરે મુકીને સાથે 
શ્‌ીવેટ કરી લેવા એ પ્રમાણે ખનાવેલા લે!ખ ડના ફાયરબાર્તી જાડાળ 


દ્રાયન્સેટ ૧1૭૫ 


ત્રણુધી અઢી દેરા રાખવામાં આવે છે આવા પતળા બાર વાપરવાથી 
હવાના ગાળાઓતે! સામટા એરીઆ વધારે મળે છે જે ખરાબ 
“તને કોલસો! બાળવા માટે વધારે અનુકૂળ થઇ પડે છે 


રાકીગ ફાયરખાર (18001810 7170 3878 )--ચેત્સ 
એન્ડ થામ નામના મેકર પોતાના બીઇલરેમાં રોકી ગ યાને હાલતા 
ફાયરખાર મોકલે છે એ કફાાયરબારો ક્રનતેસમાં ઉભા મેલવાને બદલે 
આડા મેલવામાં આવે છે, અતે તેઓના છેડા સાથે નાના નાના 
લીવરેની મદદથી એક લાબુ હેન્ડલ જોડેલુ હોય છે, જે નોઇલરના 
આગલા ભાગમા એંશપીટના મુખડા આગળ એક તરફે રાખેલું હોય 
છે એ છેન્ડલ હેલાવવાથી બધા ફાયરખાર થોડા થોડા હાલે છે, જેથી 
તેએ ઉપર ખાઝેલી ખગરની પૉોપડી ભાગીને તીચે પડી નય છે 
ખરાબ જતને અને ધણી ખગર કરતો કોલસો બાળવા માટે એ 
ફ્રાયરમારે ધણુ ઉત્તમ છે, હાલમા ધણુ।ક મેકરો હવે એ શજતતા 
રેકી ગ ફ્રાયરબાર પાતાના ળબોઇલરેમાં આપી શકે છે, તેમજ આપણા 
રેશમા પણુ બનાવી શ્રકાય છે 


આ્રીજ ખેરર (3ઝવજહ 508₹6૪7) હમેશા ખીડને એટાવી 
બનાવવો, જેમા ઉપરની ખાજુએ ક્‌ાયરખીકની દિવાલ ખાધવાને ખાચો 
રાખવો એ દિવાલ € ઇચ નાડી રાખવામાં આવે છે. બીજની 
આગળી ખાજુએ કેટલેક ઠેકાણે ૧૦ યા ૧૨ ૪ચ પેોણહેળી અને 
ભટ્ડીના દરવાન્ન આગળ આવે છે તેવી અક “ડેડ પ્લેટ ' રાખવામા 
આવે છે, જેની કીનારી ઉપર ફૂાયરબારના છેડા ખેસે છે એ ડેડ 
પ્લેટ રાખવાનુ કારણ એ છે કે અગાર સાફ કરતી વખતે બધો 
અગાર હડસશેલીને એ ડેડ પ્લેટ ઉપર રાખવામા આધે છે," જેયી 
ઝડપથી ફ્‌ાયેશ્બાર એકી વખતે સાફ થઇ શકે ખોડને એવે! “અજ 
બેરર નહિ હોય તો બીજની દિવાલ ફેલુને છેક તળેથી ખાંધવીં પડે 
છે, જેમા એવી ખામી છે કે ચુનો યા ઇટ પ્લેટ ઉપર વળગી રહે- 
વાથી તેટલી જગાએ પ્લેટ ઉપર કાટ ચહડે છે, અને પ્લેટ ખવાઇ 
જય છે, તેમજ એ ફ્િવાલ વારવાર પછવાડે પડી જાય છે, જેયી 
ખહુ અગવડ પડે છે. કેટલાક થીજ બેરરોમાં બીજની નીચે એશ 
પીટમા એક નાનુ બારણુ રાખવામાં આવે છે, જે ઉધાડવાથી બીજની 
પછવાડે પડેલી રાખ કોલસો વગેરે કહાડી નાખી શકાય છે. એ ધણુ 


૧૭૬ મીલ એંનજીનીઅરી ગ 


સગવડભરેલુ છે, પણુ એ બારણુ જો ખરાબર ટાઇટ ખધ શાખવાર્મો 
નહી આવે તો એ વાટે ઘણીક ડેડી હવા કફૂરનેસ ટયુખમાં જઇ તુકઃ 
સાન થવાના સ ભવ રહે છે 


જ્ાયર્‌ ખ્રીજ (11#0 કિવ૦)--ફાયરગ્રેટની પછવાડે તેના 
છેડા ઉપર્‌ આગમાં બળી નહી શકે તેવી ૪ટ (કફ્રાયરબીક)તી એક 
દિવાલ ખાધવામા આવે છે, જેને ફ્‌ાયર્‌ બીજ ડહે છે એ બ્રીજ 
ખાધવાથી ફાયરગ્રેટ ઉપરતુ બળતણુ ખળ્યા વગર્‌ પછવાડે ધસીને 
પડી જતુ નથી, તેમજ ખળતણુમાથી નિકળતી ગેંસ ફ્લુમા જતી 
વખતે બીજતી ઉપરના ગાળામાથી પસાર થવાથી હવા સાથે સારી 
રીતે ભેળાપઇતે બળે છે બ્રીજની એ દિવાલ ધડી ધડી ભાગીને પડી 
જાય છે, તેથી કેટલાકો એ કિવાલ ખાધવાને ખદલે કાસ્ત આયનષ'નેો 
જડે! પ્લેટ એની જગાએ લગાડે છે, જે પસદ ડરવા જોમ નથી, 
કારણુ કે ખાસ પં ટતી દિતાલ ખાધવાતેો ફાયદો એ છે કે ઇટ ગરમી 
ચુશી લપ્તતે પોતામાં સમાવી રાખે છે જેથી બીજની એ દિવાલ 
ધણી ઢગઢગતી ગરમ થપ્નને ર8 છે જે ઉપરથી બળતણુમાથી છુટી 
પડેલ્લી ગેસ પસાર થવાથી સળગી ઉઠીને બ્રાજના પાછળા ભાગમા 
બળે છે, માટે ખીજ ફાયરબ્રીકતોજ હોવા જોએ ભટ્ટીમાતી ગરમ 
ગેસને જત્દીથા કૂલુમ આગળ વધતી અટકાવવાતી ધાર્ણાંથી ધણેક 
ઠેકાણે બ્।ીજને ધણો ઉચા ખાધવામાં આવે છે, પણુ બોજ ઉચે| 
બાધવાથી ખળતણુમા કગ્કસર થતી નથી, માટે બ્રીજને જેટલે! બની 
શકે તેટલે નીચો બાધવો! બ્રીજ ધણો ઉચા ખાડી બીજના મથાળા 
અને ફરનેસ ટયુખના ક્રાઉન વચ્ચેનો ગાળે! નાતો રાખવાથી જ્વાફટને 
ધણી હરકત નડે છે, અતે ભઠ્ટીમાનુ ખળતુ એ નાના ગાળામાથી 
પસાર થતા સીજની ઉપરની ભડ્ડીની પ્લેટતે લાગે છે, જેથી જો 
ભટ્ડીની પ્લેટ ૩પર સ્કેલ બાઝેલે। હોય તો તેટલે ભાગ બળી તાની 
ધાસ્તીમા રહૅ છે, વળી એ નાના ગાળામાથી ગૅસ પસાર થઇ ફનુમા 
જતા ડડી થઈ જય છે નાંનતા ગાળામ'થી પસા* થતા ગમમ ગૅસની 
ઝડપ વે છે, અને મૌટા ગાળા રાખ્યો હેય તો ધીમે ધીમે ફૂયુમા 
નત્ય છે. ખીજ એટ્લે; નીચો રુખવો જોઇએ કે જેથી બળતાનેો 
અટકાવ;નહી થતા તે વણી સેહૅલાઇથાં ખુજાયા વગર ગાંજની ઉપર્‌ 
થઇને ફરેતેસ ટયુબમા જેટલી ખની શકે તેટલી વધુ લ ખાઇ સુધી પોહેચો 
શકે ખ્રીજ મ'ખવાની ખાસ શતલખ માંત્ર ગૅસતે સળગાવવાની છે 

છીક અને ફેરનેસ ક્રાઉન વચ્ચેના ગાળાની 
ઉંચાઈ ફેગ્તેસ ટયુબના અદરના ડાયામેટરને ૩ એ ગુણુવાવી જે 
ખાવૅ તેટલી બરાબર વચમા રાખવામાં આવે છે દાત્મલા તરીકે જે 
ફૂરતેસ ટયુબ ૩૬ ચ ડાયામેટરની હોય તો ૩૬ 96 ૩-1૦ ૮ (અથવા 
લગભમ ૧૧) ૪ચ ઉચો. બીજના ગાળા રાખવો એ ગાળાની ઉ ચાઈ 
[યુરગ્રેટ ઉપર્‌ ખળતા ઊલસાના જચા પ્રમાણે પણુ રાખવામાં. આવે 
ક એટલે ભદટ્ટીમા દર કલાકે ખળતા કે।લસાના દરએક રતલ દીઠે 


ફરાયરગ્રેટ, ૧છછ 


એછામા એછે પાણા ચોરસ ઇચ અને વધતામા વધતો એક ચોરસ 
ચ જેટલો ભીજને મથાળેના ગાળાનો એરીઆ હોવો જોઇએ, 
અથવા ફાયરગ્રૅટના એરીઆના ૭ મા અથવા ૮ મા ભાગ જેટલે એ 
ગાળાનો એરીઆ હોવા જોઇએ ધણેક ઠેકાણુ તાના મોટા સવે' 
ખોઇલરેમાં એ ગાળા «€ ઇચ ઉચો રાખવાનો શિવાજ પાડી દીધેલો 
જણાય છે, જે ભુલભરૅલ્ુ છે એક લખનાર તો એ ગાળાનો એરીઆ 
દર્‌ કલાકે બળતા કોલસાના દરેક પાઉન્ડ દીઠે ૧ડથી ર ચોગ્સ ઇચ 
રાખવાની ભતામણુ કરે છે, પરતુ સાધારણુ ખ ગાળ કેલ માટે ઉપર 
લખવા મુજખ એક ચોરસ ઇચ પુરતો છે કોઠા નામ ૧૯ મા જુદા 
જુદા ડાયામેટરતી ફરનેસ ટયુબોમાં જુદી જુદી ઉચાઇના બાજના 
ગાળા રાખવાથી કેટલે એરીઆ મળે છે તે તૈયાર આપ્યુ છે, જેથી 
અમુક નતના ખોળલરમાં દર કલાકે બળતા કોલસાના પ્રમાણુમા ખીજના 
પળાની ઉ ચાણ (વચમા) કેટલી રાખવી તે તુર્ત નનણુવાને બતી આવશે 


કોઠે--૧૯. જુદરી જુદી ડાયામેટરની ફરતેસ ટ્યુબોમાં 
ખ્રીજના ગાળાની જીરી જીદી ઉ ચાઇ રાખવાથી તે ગાળાનો 
મળતો એર્‌ીઆ, 
































ખજના | બ્રાંજના બાજના જના 
જ ગાળાની | ગાળાનો ક ગાળાની 1 ગાળાને 
વચમા | એરીઆ વચમા | એરીઆ 


ડાયામેટર | હુ ગાઈ આસરે સ્કે| મેટર | હુ ગાઈ આસરે સ્કવેર 

















ઇચમા [ઇચમા વેરઇચમા| ઇયમા | દ્ચમા [ ૪ચમા 
ર૪ ૫ ૧૨૦ ૩૯ હૃ ૨૩૪ 
૨૪ ૮ ૧૪૪ ૩૯ ૧૦ ૨૮૩ 
ર૪ હ ૬ર કેહ ૧૧ પો 
જ્‌છ ્ ૧પર૨ ૩૯ ૧ર હ૪્ર્‌ 
ર્છ હૃ ૧છપ ૪ર ૧૦ રહ 
ર્છ ૧૦ ર્‌૦ર્‌ ૪૨ ૧૧ ૩૩૫ 
૩૦ [૮ ૧૬૩ ૪૨ ૧૨ ૩૬છ 
30 હૈ ૧૮૪ ૪૨ ૧૩ ૪૦૦ 
૩૦ ૧૦ ૨૨૦ ૪૫ ૧૧ ૩૫૦ 
૩૩ ૮ ૧છણ ૪૫ ૧૨્‌ ડટ 
૩૩ હૃ ૨૦૬ ૪૫ ૧૩ ૪૨૦ 
૩૩ ૧૦ ૨૪૫૭ ૪૫ ૧૪ ૪૬૧ 
૩૩ ૧૧ ૨૮૦ ન ૧૨ ૩૯૦ 
૩ હૃ રર્દ ૪૮ ૧૩ ૪૩ 
૩૬ ૧૦ રેદુર્‌ ૪૮ ૧૪ ૪૪૦ 
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ફેનવરટેડે ખ્રીજ (170૦710 3િ11૧૪૦)--ધણુ। ધુમાડા 
ડરતા કોલસા માટે કૉરતીશ અને લેંન્કેશાયર મીષ્ઠલરે।મા ફાયરખ્ીીજની 
પછનાડે ફરાયરખરીજથી આશરે ૩ થી ૪ રીટ દુર એક ખીજી દિવાલ 
આંધવામા આવે છે જેને ઇનવર્રેડ બધીજ ડહે છે એ દિવાલ આસરે 
હૈ થી ૧૩ ઇચ જડી ટયુખમા આવી:--રીતે આચ'* મારીને એવી રીતે 
ખાધવામા આવે છે કે ફેરતેસ ટયુખના ઉપલે। અરધા ભાગ બધ રણે 
અને તીચલે। અરધો ભાગ ખૂલ્લો રહે સાધારણુ ફાયર બીજમાં તો 
કૂરનેસ ટયુખતે! નીચલો ભાગ બધ રાખી ઉપલે। ભાગ ખૂલ્લો રાખ 
વામા આવે છે, પણુ ૪તવરટેડ બીજ તેથી ઉલટેોજ હોય છે એ બન્ને 
ખ્ીીજોની વચ્ચેની જગા એક નનતતે કમબસ્ટશન ચેમખર્‌ બની ન્નય 
છે, જેમા બળતણુમાથી નિકળતી ગેસ હવા સાથે સારી રીતે ભેળાઇ્તે 
ખળે છે, જેથી ધુમાડો થતો ધણે દરન્ઝે અટકે છે સ્પ્લીટ બીજના 
સબધમા એવો ૪ંનવર્ટેડ ખીજ જરૂર વાપરવો જોઇએ, જેથી સ્પ્લીટ 
ખ્રીજમાથી દાખલ થયલી હવા ખળતણુની નસ સાથે સારી રીતે 
ભેળાપ્નને ખળી નય. 


સ્પ્લીટ ખીજ (311 710૪૦ )--ખાઇલરના ખીડતા 
બનાવેલા બ્રીજ બેરર! કેટલીકવાર પોકળ ખનાવવામા આવે છે, કે 
જ “થી ધુમાડો થતો અટકાવવા માટે થીજની 

ગું નીચે એંશપીટમાથી ભટ્ઠીના પાછલા ભાગમાં 
સું તાછ હવા દાખલ કરી શન્ટાય ચિત્ર નાન 
સું ૧૦ મા એવો સ્પ્લીટ બીજ ખતાવ્યો છે 
ણુ એ બ્રીજ ખબીડનો પોકળ દાખડા જેવો 
પુ બનાવવામાં આવે છે, જેને આગલી ખાજુએ 
ગુ  એશપીટમાં એક સિજાગરા જડેલુ બારણુ 
ઞઞ હય છે, અને વચલી પ્લેટ ઉપર ખારીક 

છેદ પાડેલા હોય છે મજડુર ખારણાતને 

ચિત્ર ના૦ ૧૬૦; લૈેોખડતો એક સળીઓ જેડેલો હોય છે, 
સ્પ્લીટ લીજ જેતી મદદથી ખારણુ ઉધાડવાથી તાજી હવા 
બીજના પોકળ ભામમાં દાખલ થાય છે, 

યાથી તે પેલી પ્લેટમાં પાડેલા છેદોમાથી થઇને ભટ્ટીમા જય છે, 
ઘણે! ધુમાડો કરતા હલકી જાતના કોલસા માટે તેમજ દ્રાફ્ટ બરાખર 
મળી શકતો ન હોય તેવા ખાઇલરો માટે સ્પ્લીટ બીજ ઉપયોગી છે; 





ફોાયરગ્ેટ ૧૭૯ 


"પણુ એથી ઠૅડી હવા ફ્લુમાં જવાથી ક્લુની રેમ્પરેચર એઇછી થઇ 
-જાય છે, માટે જે બની શકે તો ડ્રાફ્ટ સારો ચાલે તેવી બીજી ફાંધ 
ગોઠવણુ કરવા ઉપર પ્યાન આપવુ જોઇએ તેમજ ધુમાડો થતો 
અટકાવવા માટે ભટ્ટીના દરવાજામાં રહેતી જળીમાથી ફાયરખારની 
ઉપરથી હવા દાખલ 4રવા વધારે ફાયદાકારક અતે અસરકારક છે, 
કે જેથી ગરમ નસ ફૂ્બુમા જવા અગાઉ ભટ્ડીમાજ ખળી ન્નય સ્પ્લીટ 
આજનો સ ભાળથી ઉપયોગ કરવાથી સાર્‌ પરિણામ નિપજે છે 
કેટલાકે હવા દાખલ કર્વાતા ઉભ્ઞા રસ્તાનું મશૈહડું બીજ તર 
રાખવાને ખદલ્ે તેની સામી બાજુએ નાખે છે, જેથી કોલસાના નાના 
ડુક્ડા રાખ વગેરેથી એ મોહડુ ભરાઈ ન્ય નહી 


પ્રકરેણુ--૧૨, 
હુંન્ડ રૂાયરી ગ# 
કતલ 11119 


બળીતણુમાં ડૅરક્સર કરવા માટે પોતાનુ કામ ખરાખર 
કર્યા જતા એનઝન સાથે ફાફા મારવા કરતા ખોઇલરની ફાયરીંગ 
અને ઝ્ૂાાફ્ટ ઉપર પ્યાત આપવાથી ધણુ ફાયદો થાય છે, પણુ તેમ 
નહી કરતા વારમવાર ળાઇલરને આંગવાળાનીજ મરજી અને દયા 
ઉપર રાખવામાં આવે છે એનજનમા ગમે તેવો સુધારો અને મન 
પસદ ફેરફાર કરવા ૭તા પણુ જે આગવાળા સારો અનુભવી નહી 
હોય તો ખળતણુમા બીલકુલ ફાયદો થતો નથી એમ અનુભવ ઉપરથી 
સિદ્ધ થયુ છે 

ફાયરીંગ (1પતાળઇ ) ભદ્ડીમાતી આગ જેમ બને તેમ વધતી 
રમ્પરેચરની રાખવાની કેશેશ કરવી, કે જે ઉપર ખાઇલરમાં ખળ 
તણુની કરકસરતનો મુખ્ય આધાર છે એમ કરવાથી ખળતણુ પૂરેપૂરૂ 
ખળ્‌ી જય છે, અને ધુમાડો થતે] નથી ભટ્ટીમાની ગરમી એઇછી 
ચાય કે, ત્યારે ધણીક ગૅસ બળ્યા વગર ચીમનીમાંથી ખાણૈર નિકળા 
જાય છે ભટ્ટીમાં ખળત્તણુ ધીમે ધીમે બળે તેમા ફાયરે! છે, કારણ 
' તેથી બળતણુ અતે તેની ગૈસને સ પૃણુ' રીતે બળી જવાને વખત 
મેળે છે, ફાયરખાર ઉપર્‌ ખળતા કેલસાતો કેટલો જડે થર રાખવો 


૧૮૦ મીલ એનજનીઅરી ગ 


તે કોલસાતી નત અને તેના ટુકડાઓના કદ ઉપર આધાર રાખે છે; 
તેમજ જેમ ડ્રાફ્ટ વધારે તેમ આગ પણુ વધારે જેઇએ સખ્ત 
એન્મ્રેસાઇટ અને કેકની આગ ફાયરખાર ઉપર ૬ ઇચ સુધી ઉચી 
રાખવી, અને સાધારણુ નરમ નાતના અતે બિટયુમિતસ કોલસા માટે 
૭ થી ૧૦ ઇચ સુધી રાખવી વળી આગ કેટલી રાખવી એ ભટ્ટીના 
પાતાના કદ ઉપર્‌ પણુ આધાર રાખે છે નાતી અને સાકડી ભટ્ઠોમા 
લસાનુ નનડુ પડ કરવુ નુકસાનકારક છે બળતાની રાય અને 
ભઠ્દીની ઉપલી પ્લેટ “કાઉન” (1૦૪1) વચ્ચેની ખાતી જગા 
આસરે ૮ થી ૧૦ ૪ચ સુધીતી ઉચી હેવી જોઇએ ભટ્ટોનતી ગરમી 
વધારે રાખવા માટે કોલસાનો ન્નડે થર ફાયરબાર ઉપર રાખવો 
જરૂરનો છે ખાર ઉપર્‌ આગ પાતળી રાખવાથી ખારની નીચેથી ભદટ્ટીમા 
જોઈએ તે કરતા વધારે હવા દાખલ થઇને ભદ્દીતી ટેમ્પરેચર ઉતારી 
પાડે છે આગ પાતળી હોવાથી જેમ જેમ તે ખળતી ન્નય છે, તેમ 
તેમ ફાયરખાર કોલસા વગરના ઉધાડા પડતા નય છે, અને તેથી 
નીચેથી ઠેડી હુવા ભટ્ટીમા દાખલ થાય છે જે કોલસાનું ખળતુ ડુ કુ 
થાય છે અને જે કોલસાના ટુકડા તાના હેય છે, તેની આગ ફક્‌ાયર- 
ખાર ઉપર પાતળી રમખવાની ભલામણુ કરવામાં આવે છે પાતળી 
અગ રાખવામાં મુખ્ય સ ભાળ એ લેવાની છે કે કો જગાએ 
કાાલસા વગરના ઉધાડા ખાર રહી જય નહી , પણુ ખધી જગાએ એક 
સરખી ૩ચાઇએ કોલસાનું પડ થઇ «હેં સામટી રીતે પાતળી આગ 
કેરતા ન્નડી આગ ખાર ઉપર રાખવામા વધુ ફાયદો છે નડી આગ 
સ્ખવા માટે ભઠ્ઠીમાં એક્કી વખતે કોલસાના મોટો જથો! નાખવાને 
બદલે થોડી થોડી વારે થોડો થોડા કોલસા ચાલુ નાખતા જવુ , અને 
જેમ કોલસો! ખળતેો જય તેમ તે ઉપર નવા કોલસાનો! પાતળા 
૭ ટકાવ ફરતા જવુ 

ભટ્ટીની આગની ટેસ્પરેચર ર૭૦૦ થી ર્‌€૦૦ ડીગ્રી 
ફેરનહીટ ગે છે એટલી ટેમ્પરેચરે ભટ્ટીની આગ ધણીજ તેજસ્વી 
ચાને સફેદ હૉમ છે ભઠ્ઠીતી ચચ માહેલી ગરમી રેડીએરાત મારફતે 
ભ્રટ્ટીની ક્રાઉન પ્લેટતે લાગતી હોવાથી આગ જેમ વધારે સફેદ અને 
તેજસ્વી રેશતીવાળી હેય તેમ વધારે સારૂ . 


હીટી'ગ સરડ્રેસ (1108105 ઉપર્મ&૦૦)--ભડૂંની ગરમ 
ગસ ચીમતી તરફ જતા ળાઇલરતી ફ્લુ, ટયુબ, અને શેલ વગેરેના. 


હેન્ડ ફ્‌ાયરી ગ, “ ૧૮૧ 


જે જે ભાગોને અથડીને જય છે તે ખંધી જગાને હીટી*ગ સર્ટ્રેસ 
સ્ચથવા ગરમ કરતારી સપાટી કહે છે, જે વિષે હવે પછી વિસ્તારથી 
સમન્નવવામા આવશે ” 


એઝી વ'ખતે' વધારે જથામાં કોલસો ભદ્ડીસાં 
નોા'બવાથી આગ સામી મુન્નઇ જખને ભદટ્ટીની ટેમ્પરેચર ઉતરી 
નાય છે દર ૪-૫ મીતીટને આતરે પ્રાલસાને! ચોક્કસ જથે! થોડા 
શોડોા ત્રણુ ચાર વાર નાખો તે ફાયદાભરેવુ છેં, પણુ તેટલી જથો બધા 
એક્કી વખતે દર પદર યા વીસ મીતીટતે આતરે ભેટ્ટીમાં નાખો તે 
નુકસાનકારક છે, કારણુ કે તેમ કરવાથી પુષ્કળ ધુમાડે! થશે” અતે 
અળતણુ ધણુ બળશે એક્કી વખતે વધારે પાલસા મારી જોઇતી 
સ્ટીમ લીધા પછી ડૅમ્પરો બધ કરી બેસવુ એ ઠીક નથી, એ ડરતા 
થોડી ધોડી વારે થોડો થોડો કોલસો ચાલુ મારતા રહેવુ , એવી રીતે 
ક સ્ટીમ વધી પણુ જાય નહી, અંતે ઉતરી પણુ જય નહી થોડી 
થાડી વારે આગ મારવાની એક ખાંમી એ છે કે વારવાર ભટ્ટીતું 
ખાર્ણુ ઉધાડવાથી ઠૅ ડી હવા ફ્લુમાં જવાથી પ્લેંટને નકસાન કરે છે, 
તથા ભઠ્ઠી અને ફ્લુની ટેમ્પરેચર પણુ થોડીક ફમી કરે છે એમ 
થતુ અટફાવવા માટે ભટ્ઠટીના દરવાજા સાથે લીવરે। વગેરેની મદદથી 
એકે સાદી ગોઠવણુ એવી કરવી જોઇએ કે જેથી જ્યારે આગ મારવા 
માટે દરવાજો ઉધાડવામાં આવે ત્યારે બીજની પાછળ ગોઠવેલી એંક 
બીડની પ્લેટ ઉપર ચહડીને ફ્લુનુ મોહેડુ ધણુ ક બ ધ કરી નાખે, અને 
«યારે દરવાજો હાકવામાં આવે ત્યારે તે પ્લેટ પાછી નીચે ઉતરીને 
તેતુ મથાળું ખીજતી ઉપલી ધારની બરાબર રહે આવી ગોઠવણ 
કદાચ અગવડભરેલી થળ પડે કારણુ કે દરવાજો “એલતાજ ધુમાડો 
ઘેરાઇ્ને દરવાન વાટે બાહેર નિકળવાનો સ ભવ રણે 


 શૈષ્ડો વાર બધ રાખેલુ' બોદલર પાછુ ચાલુ 
કરતી વખતે ઝપાટામા ડેમ્પરો ખોલી નાખી જે આગને એસક 
વામા આવે તો ફ્લુઓમાં જમા થયલી ગેંપ એકદમ સળગી ઉડીને 
શ્રાટી મોટો અકસમાત કરશે, માટે પહેસ્લા ડે પરે થોડાં ખોલી 
દરવાજાની જાલી પણુ થોડી ખોલવી અતે ફ્લુઝોમાં જમાં થયલી બધી 
ગૅસ ચીમતીમા નિકળી જવા પછીજ ડમ્પરેો આખા ખોલવા 


૧૮૨ ક“ મીલ એનજીતીઅરીંગ 


આગ મારવામાં એવી સિડ્ત જોઈએ ક જેથી તે 
ફ્રાયર ગ્રેટતી ખન્ને ખાજુએ ઉચી અને વચ્ચે આ પ્રમાણે -તીચી 
રહે એમ કરવાનુ કારણુ એ છે કે ભઠ્ઠીની ખન્ને ખાજીએથી ઠડી 
હુવા પ્લેટતે લાગીને ભટ્ઠટીમા દાખલ થાય નહી, જેમ જો થાય તો 
ગરમ પ્લેટ સાથે ઠે ડી હવા અથડાવાથી પ્લેટતે ઘણુ નુકસાન પુગે 
ઘણૅક ઠેકાણે ફાયરબારતી લાઇનમાજ ફરનેસ ટયુખની પ્લેટ ખવાઇ 
જાય છે તેતુ કારણુ એજ છે કોલસો મારતી વખતે એક વખત 
ભટ્ટીની જમણી ખાજુએ તો ખીજ વખત ડાખી ખાજુએ અવારનવાર 
મારવો, તેમજ લૅં-કેશાયર બીઇલરમાં બે ભઠ્ઠી હોવાથી એકી વખતે 
ખન્ને ભટ્ટીઓમા સાથે કોલસો નાખવો તહીં , પયુ એક વખતે એક- 
તો ખીજ વખતે ખીજ ભઠ્ઠીમાં નાખવો 


ભટ્ટીસાં જોઇતી હવા દાખલ કરવા માટે તરેહવાર જાતના 
ફાયરખારેો બનાવવામાં આવે છે, જેએની મૂખ્ય નેમ એજ હોય 
છે કે ભડ્ડીમા સગવડથી હવા ફૂ્‌ાયરખારની નીચેથી દાખલ યઇ રાષ્ે 
તેવી મોકળાશ રાખવી ફૂાયરબાર એક ખીનથી ઘણા દૂર ગેઠવીને 
દેવા દાખલ થવાના ગાળા વધારવાથી કોલસાના નાના ટુકડા ખળ્યા 
વગર્‌ નીચે એંશપીટમાં પડી જવાતે! સ ભવ રણે છે, તેમજ એ ગાળા 
ઘણુ! તાના રાખવાથી તેએ જગડ વગેરેથી પુરાઇ જસને ઠવા 
દાખલ થવાને રસ્તો વારવાર ખધ કરી નાખે છે 


જ્રાચર્આર ઉષપર જાગડે બઆઝતી અય્ઝાવવા.. 
માટે ખારતી નીચે એંશપીટમા એક નાતી સ્ટીમ પાણ્પ રાખવામા 
આવે છે, જેતુ મોહડુ ટેપર કરીને નાનો છેદ રાખવામાં આવે છે, 
જેમાથી વારેઘડીએ સ્ટીમ છોડવાથી બાર ઉપર નગડની પોાપડી 
બાઝી જતી તથી માર્ટીન (દ1110) તામના મેકરના ખતાવેલા 
ફાયરખારોમાં એવી હીડમત રાખેલી હેય છે કે ખાર બે યા ત્રણુ 
હુકડે હેવાતે ખદલે સળ મ આખા ખનાવેલા હેય છે, અને તેઓ 
દરેક છુટા છુટા સહેજ હલાવી રાકાય છે, જેથી ફાયરખાર ઉપર બાઝેલી 
જગડની પોપડી ભ્રાગી જય છે 


ધુમાડો થલો। અટકાવવા (8100170 17000111101 )ે- 


સાટે સભાળથી આગ મારવી જરૂરની છે આગને ફદીખી પાવડીથી- 
વારવાર એસકવી નહી, પષુ ફાયર્ખાર અતે આગના થરની વચ્ચેથી.. 


હેન્ડ ફાયરી ગ. ૧૮૩ 


ખધી ખાજુએ આકડી પસાર કરવી, જેથી કોલસો ખળોને ગડે થઈ 
ગયે હેય તે ભાગી “નય, ફ્‌ાયરબારતે કેઇબી જગાએ ઉધાડા રાખવા 
તહીં જ્યારેબી કોલસો મારવામાં આવે ત્યારે ભટ્ઠીતા દરવાજાની 
'ળી આસરે એક બે મીતીટ સુધી ઉધાડી રાખીને બ ધ કરવી, જેથી 
ધુમાડો ધણા ચશે નહી ધુમાડો કરતા કોલસા માટે એ પ્રમાણે 
દરવાન્નની શળીને! ઉપયોગ કરવા ધણે સારો છે. પણુ કોલસા 
ખળી ગયા પછી એમાથી જોઇએ તે કરતાં વધારે હવા ભટ્ઠીમા દાખલ 
થઇ પૂલુમા જપ્તને ટેમ્પરેચર ઉતારી નાખે નહી તેની સ ભાળ લેવી 
જોઇએ કેટલાક બૌઇલરેોમાં ભટ્ટની અદર દરવાન્ન આગળથી એક- 
વાકદાર પ્લેટ મૂકેલી હોય છે, જેતે “ડીડ્લેક્ટી ગ પ્લેટ” 
(તૈબી૦000૪ [1810 ) કહે છે એને ભટ્ટીના પ્રોહડાની ઉપરથી. 
અદરની ખાજુએ જડી લઇને નીચે ઉતરતા વળાષુ આપેલી હેય છે, 
જેથી દર્વાજની નળી માણેથી દાખલ થતી હવાને એ પ્લેટ જોઇતી 
વળાણુ આપે જે જેથી ખળતણુમાથી છૂટી પડેલી ગેસની સાથે હવા 
ખહુ સારી રીતે ભેળાઇને ખળે છે, અને ધુમાડો ધણું દરન્ઝે કમી 
થાય છે “મારતીન?' (14871) નામના મેકરતી બનાવેલી ફરનેસમા 
એ પ્લેટ જડેલી નહી પણુ છૂટી જેમ ગોઠવીએ તેમ ગોઠવાઇ શ્રકાય 
તેવી હેય છે, જેથી આગ મારતી વખતે તે નડતી નથી ન્ન્યારે 
જડૅલી (1ઝહતૈૅ) પ્લેટ આગ મારતી વખતે નડતી હોવાથી તેને ઘણે 
ઉચે રાખવી પડે છે, જેથી તેની અસર “મારટીન''ની છૂટી (1000૪૦- 
8010) પ્લેટ જેટલી સારી થતી નથી એ મેકરના ખનાવેલા શટ્ટોના. 
દરવાજળ અને “ ડીક્લેકટી ગ પ્લેટ ”'ની કરામત ધુમાડે। યતા અટકાવવા. 
માટે ઘણી વખણાય છે ધુમાડે અટકાવવા માટે કેટલેક ઠેકાણે 
ખીજને પોકલ (810111) બનાવી તેમાથી હવા ભટ્ઠીમાં દાખલ કરવામા 
આવે છે, પણુ એના કરતાં સ ભાળથી દરવાન્નની «ળીમાંથી દાખલ. 
જઝીધેલી હુવા વધારે સારૂ પરિયુા।મ નિપજાવે છે 


ધુમાડો થવાનાં મૂખ્ય ખે કારણમાં એક તો ચીમ- 
નીને ફફટ પ્રેસર એછે હોવાનુ, અને ખીજુ ૬૨ સ્કવેર ૪૮ 
ફાયરગ્રેટ એરીઆ દીઠે વધારે ખળતણુ માળવાની કોરેશ્ર કરવાનુ 
હોય છે. એકજ જતતો કોલસો બાળનારા બે જૂદા કારખાતામાં 
એકમા જો વધારે ધુમાડો થતો હેય અને ખીન્નમાં એછે થતો. 


[૮૮ મીલ એનજીતીનમરી ગ, 


જય તો તેનાં આજ કારણે! હોવા જોઇએ જે કોલસામાં રાખ, 
«મૂડ એને ખીન નહી ખળી શકે તેવા (30601100પ811810 ) 
પદાર્થોતુ પ્રમાણુ વધારે હોય તે કોલસો ખાળવા માટે ફાયનસેટનેદ 
એરીઆ મેટા શખવોા જઇએ, નહી તા દર કતાકે દર્‌ સ્કવેર જટ 
ફૂાયર્ગ્રેટ દીઠે ખળતા કાલસાતુ ૧જન (181૯ રઈ 6૦૩૧0081101) 
ધટાડવુ જોઇએ. તેજ મુજબ ચીસનીની ઉચાઇ વધારવાથી ડાફ્ટનો 
સર (11010181697) વધે છે જેતી મદદથી થેડી જગ્યામા ઘણુ 
અખળતણુ ખાળી શકાય છે જો ચીમતીની ઉચાઇ વધારી શકાતી 
નહી હેય, તેમજ ગ્રેટ એરીઆ પણુ વધારી શકાતો! નહી ઠહોય તો 
પછી પખાતી મદદથી મિકેનિકલ ડૂક્ટ ક્રતેસમ] આપવો જોઇએ 


જે ફેલસામાંથી ધુમાડો ઘણે! નિકળતેા હોય 
તૈ નતતના કોલસા માટે ભટ્ટીના દરવાજા અથવા “ક્રાયર રર!” આગળ 
અદરથી ફાયરગ્રેટની આગળી તરક એક ડેડ પ્લેટ (તેટલે 01816) 
રાખવામાં આવે છે, જે ઉપર્‌ આગ મારતી વખતે હસેશા પેહલા 
કોલસાનો ઢગલે! કરવો આમ કરવાથી ભટ્ટીની અદ ની ગ મીથી તે 
કોલસો સહેજ ભુ જણતે “કાક” થવા માડશે, અને તે એ પ્રમાણે 
પજરવાથી તેમાથી ધુમાડો ઉત્પત્ર કરનારો પદાથ” છૂટો પડી ભટ્ટીના 
ખાજીના ધગધગતા અગાર્‌ ઉપરથી પસાર થવાથી તે સધળા ખળી 
જરો, અને ધુમાડો ઝાઝોે થશે નહી ન્યારે બીછી વખતે આગ માર 
વામા આવે ત્યારે “ડૅડ પ્લેટ'' ઉપરતો આગલા સહેજ ભુ ન્નયલા 
કોલસાના ઢગલે પાવડીથી પાછળ ઠડસેલી દઇ “ડેડ પ્લેટ” ઉપર 
બનન તાન્ન કોવસાને ઢગલે! કરવો, અને એજ પ્રમાણે આગ મારવી 
ચાલુ રાખવી આગ મારવામાં આ પ્રમાણે સ ભાળ અને રેખરેખ 
રાખવાથી હલફી જાતતો કોલસો ખાળવા છતા ઝાઝો ધુમાડો થશે 
નહી આવી રીતે આગ મારવાની રીતતે ડ્ઠોકી ગ ફાયરી'ગ 
(૦૨૦1ત0છુ 1110૪) કણે છેક 


સુસાડાને ડ્રનેસસાંજ બળવો જોઇએ, ઝક વખત 
ધુમાડો જદા થવા પછી અતે તે ફાયરબીજની પાછળ જવા પછી 
તેને ખાળી ગ્રકાતે નથી, પણુ જોઇએ તે કરતા વધારે જ્થામા હવા 
દાખઘ ફરીને તેનુ ધટપણુ (તૈટા18167) અથવા કળા રગ એણે 
કરી શકાય છે, પણુ તેથી ટેમ્પરેચર એછી થપ ફરનેસની ૪રરીશી- 
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અન્સી ઓછી થાય છે માટે જે બૌધલર છુમાડો એછે દેખાડે તે 
સારી રીતે કામ કરે છે એમ સમજવુ ભૂલભરેલુ છે. તેમજ વળી 
ચૉમનીમા જતી ગેંસમાં થોડેક કારખન ભેળાવાથી તેનો રગ કાળે 
ચાય તેથી પણુ એમ નણી સમજવુ કે ધુમાડે થવાથી કમ્બસ્તશ્રન 
ખર્‌ાખર થતુ નથી કમ્ખસ્તશન સ પૂણુ" કે અપૂણુ" થાય તેનો ખધે 
આધાર ચીમનીમા જતી ગેસમાં સીઓતુ ગેસનું પ્રમાણુ વધારે કે 
ગેોાછુ રહેવા ઉપર છે 


ઘણે ધુમાડો કરતા કોલસા સાટે ખ્રીજ હમેશા 
ક્રાયર્છીફતાજ બાધવો અને લગાર તે નડે બાધવો, કારણકે ફાયર 
આક સખ્ત ગરમી ચુસી લઇને ૪્તકેનડેસન્ટ (11108100€806011 ) 
યાને લાલચોળ થઇ રહે છે, જે ઉપરથી ધુમાડા અને ગેંસ પસાર થતી 
વખતે પાછા સળગી ઉઠીને ભટ્ટીના પાછઠળા ભાગમા ખળે છે 


ખેદરકારીથી આગ મારવાથી વારવાર ધુમાડો થતે] 
જોવામા આવે છે ધણુા।ક આગવાળા ઝએક્કો વખતે ભ્રટ્ટીમા મોટા 
જથામા કોલસો મારી પછી નિરાતે ખેસે છે, કારણુ કે થોડી થોડી 
વારે થૅડે થોડા કોલસો મારતા તેઓને ક ટાળો આવે છે. આવી 
બએતરકારીથી થતો ધુમાડો અટકાવવાનો ઉપાય કોઇ નથી, કારણુ ક 
એથી ડ્વાફ્ટ બધ યણ જઇ ટેમ્પરેચર ૩મી યઇ જય છે, અને ર્ભંકીમા 
કોલે ધુખરાયા કરે છે વળી જો નાદલર સહેજ નાનુ હેય છે લે 
વારવાર સ્ટીમ ઉતરી જય છે, જે ચહડાવવા સાટે કોલસો મારમાર 
કરવો પડે છે, અને એ પ્રમાણે આખે! વખત સ્ટીમતો પ્રેસર ચહડ 
ઉતર્‌ થયા ફરવાથી બૌઇલરના સાધાએ ઉપર જોર આવીને તેએ! 
નખળા પડી નનય છે? 


ફેોલસાના ડુડડાએમા ધણા મોટા રાખવાથી તે એકસરખી 
રીતે બળલા નથી, અને થોડાક ખળ્યાં પછી તેએ ફાટે છે, ત્યારે 
તેએમાથી નિકળતી ગેંસ બળ્યા વગર ફૂલુમાં જય છે, કાર કે 
ગૅટલા વખતમા તે ટુકેડાએતી ટેમ્પત્રેચર એરલી ખધી હોતી. નથી 
“ક જેથી તેઓની ગેસ સળમી ઉઠે. સાટે ધણા મોટા ટુકડાની આગ 
મારવી ફાયદાભરેલી નથી કોલસાના ટુકડા સામટી રીતે એટલા નાના 
જોઇએ કે આસરે બે ઈચના કોઇ ગેળ છેદ્માથી બધી બાજુગેથી 
પસાર ચણ શાકે. 


૧૮૬ મીલ એનજીતીઅરી ગ 


અ*ગાર્‌ સાફ કેરતી વખતે ઘણા વખત સુધી ભટ્ટીતેઇ 
દરવાજો ઉધાડેા રાખવો નહી સાફ કરતી વખતે જેટલી આગ ભડટ્ઠીમા 
હોય તે બધીને પાછળ હડસેલીને બ્રીજની તરફ ઢગલે! કરી રાખવી,. 
અને ફૂાયરખાર તદન ઉધાડા કરી ભ્નગ્‌ડ અને રાખ વગેરે સાફ્‌ કરવી, 
તથા આકડીની મદદથી ફૂાયરખાર વચ્ચેના ગાળા સાફ્‌ કરવા ન્યારે 
એ ગાળા ન્નગડ અતે રાખ વગેરેથી શરાહ જય છે, ત્યારે પુરતી 
હુવા નીચેથી દાખલ નહી થવાથી કોલસો બરાખર ખળતો નથી, 
અગાર સાફ કરતી વખતે ડૅમ્પરો તદન ખધ કરવા નહી, પણુ 
સહેજ ઉઘાડા રાખવા 

ફર્નેસ ડરની જાળીનો ઉપચે।ગ કરવા ખાખત ઉપર 
લખવામા આવ્યુ છે, પણુ આગ મારતી વખતે એ જાળી પોતાની 
મેળે ઉઘડી પોતાની મેળે બધ થયા કરે તેની રીતના ફેટલાક પેટ ટ 
કાયર્‌ ડર આજકાલ જોવામાં આવે છે, જે ધુમાડો યતો અટકાવવા 
માટે ધણા ઉપયોગી માલમ પડે છે એક મેકરના ફાયર ડરમાં નળી 
ગોળ ખનાવી તેની સાથે અદરથી એક લાખો આડે ખીક્ષ જેડવામા 
આવે છે, જે ખાક્ષમા પારે (0001*0017) ભરવામાં આવે છે, આગ 
મારતી વખતે જ્યારે દરવાજો ઉધાડવામા આવે છે ત્યારે તેના મિજા 
ગરા સાથે જડૅલા એક લીવરતી મદદથી જાળી ઉધડી જય છે, અને 
જળીની પાછળ જડેલા નીાક્ષમાના પારો એક તરફ ઢળી જવાથી 
દરવાજે બધ કરવા છતા “ળી ઉધાડીજ રહી જાય છે એ ખાક્ષમા 
એક પરરો અને વાલ્વ હેય છે, જેમાથી પારો ધીમે ધીમે વરીને 
ખીજ તરક જતા તે તરક વજન વધતુ જવાથી ધીમે ધીમે નળી 
ખધ થતી જય છે બ્રોડબેન્ત (310&તઉૈ૦118) નામના મેકરના 
ફૂરનેસ ડૉરમા નળી સાધારણુ ખારીના વીનીશીઅન માફક બનાવેલી 
હોય છે, જેને એક સાકળની મદદથી નાઇલરની એન્ડ પ્લેટ ઉપર 
લગાડવામાં આવતા એક યત્ર સાથે જોડવામાં આવે છે, જેમા એક 
લીવર્‌ અને રૅચેટ વ્હીલ (18101009 ૫૪11061) હેય છે આગ મારવા 
જ્યારે દરવાજો ઉધાડવામાં આવે ત્યારે એ રૅચેટ વ્હીલ થેડુ ક ફરે 
છે, અને ન્યારે દરવાજો ખ'ધ ફરવામાં આવે ત્યારે પેલી નનળીના 
વીતીશીઅનની સાકળ ખેઅપ્ઠ રહેલી હોવાથી નનળીના વીનીશીઅન 
ઉધાડા રહી જય છે, પણુ પેલુ રેચેટ વ્હીલ યત્ર માહૅલા કલીક વક” 
(0100૬ ૪૦૩૬) ને લીધે ધીમે ધીમે ફરીને સાકળ છેડતુ નય છે,. 
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જેથી જળાના વીનીશીઅન એક યા બે મીનીટે પાછા ખધ થપ્ નય 
જે, અને નયા સુધી ફરીથી આગ મારવા માટે પાછે દરવાજો ઉ ધાડ- 
વાના આવે નણી ત્યા સુધી ખધ પડી રહે છે ધુમાડો થતા અટફાવવા 
માટેતી એવી જતની ફરામતો ખરેખરી ઉપયોગી છે, પણુ અનાડી 
આદમીએના હાયમા એ વારવાર બગડી જઇ નિરૃપ્યોગી થણ પડ 
વાનો સ ભવ રહે છે. જ્યારે એવી ઓટોમેટીક (80107058110) જાળી 
નહી હોય ત્યારે દરવાજનનતી જાળી ધણો ધુમાડો કરતા નરમ નાતના 
કોલસા માટે દરેક વખત આગ મારવા પછી ૧થી ર૨ માનીટ ખુલ્લી 
રાખી હાથે બધ કરવી જોઈએ, પણુ એ ખાદ ઉપર જેવુ જોઇએ 
તેવુ ધ્યાન આપવામા આવતુ નથી, અતે કેટલેક ઠેકાણુ તો એ નળી. 
જથુકની બધ ફકરી નાખેલી જોવામાં આવે છે 


મૅંકરેણુ--૧૬૩, 
સિકેનિકલ સ્ટઢોકર, 
ક ઇણલ10તાાાલતા1 9૬01/(૬01'* 


સિફેનિડ્લ સ્ટોકર--નોઇલરની ભટ્ટોમા આગવાળા વગર 
પોતાની મેળે કોલસાનો ૭ ટકાવ થયા કરે એવા યત્રે કેટલેક ઠેકાણે. 
વપરાવા લાગ્યા છે, જેએને “સિકેૈનિકલ સ્ટોકર” કહે છે હાથે 
મારવામાં આવતી આગ કરતા આ યત્રથી મરાતી આગ ફાયદો કરે 
છે. આ યનો કાઇ આગવાળાતી મહેનત અને મજુરીની એડલી 
ગરજ સારવા બનાવેલા હેતા નથી, પણુ એમાંથી આગ ઉપર્‌ એવી 
જો સફાઇથયી અને એકસરખી રીતે કોલસો પડે છે, કે તેથી ધુમાડો 
થતા નથી, અને ખળતણુમા પણુ કરકસર થાય છે, ભટ્ટીતી ટેમ્પરેચર 
વારવાર બારણુ! ઉધાડવા। પડતા નહી હોવાથી કમી થતી નથી; અને 
તેથી ફ્લુમાં પણુ ઠડી હવા જઇ તુકેસાન કરતી નથી, જો કે મજુ- 
રીમા પણુ તે શેહજ ખચાવ કરી ચ્રકે છે. નયા નાઇલરેમાથી 
એકસરખી રીતે ચાલુ સ્ટીમ ખેચવામા આવતી હોય, એઢટલે જ્યા 
વારવાર એંતજતો બધ-ચાલુ થતા નહી હેય, અથવા વારવાર 
ઝડપથી કે હળવે ચાલતા તહી કેય, ત્યા એ “ સ્ટોકરે'' વાપરવામાં 
ફાયદો છે. એ સ્ટોકરો વાપરવા છતા સ ભાળ રાખવાની જરૂર છે ફ્રે 
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જા૪ ઠેકાણે ફાયરમાર કોલસા વગર ઉવાડા પડી જય નહી એમ 
થતુ અટકાવવા માટે થેડે થોડે વખતે સ ભાળથી આકડીનેા ઉપયોગ 
કરી આગને ખધી ખાજુએ સરખી પાથરવી જોઇએ 


હાથે મારવામાં આવતી આગ સાથે સિફેનિક્લ 
સ્ટોકરની સરપ્ામણી કરતી વખતે ધણીક બાખરો પ્યાનમા 
લેવાની છે જ્યા એક યા બે નાઇલરે હેય ત્યા સિકેનિફલ સ્ટોક? 
“મજુરીમાં ફાયદો કન્તો તથી, કારણુ કે જમીન ઉપર પડેલા કોલસાને 
પ-૬ જ્રીટ ઉચા હૌપર (10]001₹)મા ભરવા પડે છે વળી મિકૈનિકલ 
સ્ટાોકર ઉપર્‌ વધારે સમજ અતે ચાલાજીભરેલી દેખરેખ રાખવી પડે 
છે તે ભૂલવું જેઇતુ નથી, તેમજ તેમા થતા ધસાડા, ભાગતુટ અને 
વપરાતો પાવર પણુ ધ્યાનમાં લેવો જોઇએ. જે ખરાબ નતતો કોલસો 
હાથે આગ મારતા સારી રીતે બળી શકતા નહી હોય તેવો કોલસો 
ખઆળવા માટે મિકેનિકલ સ્યેકેર સારો છે ડાઇ ખધાજ દાખવામા 
'સિકેનિકલ સ્ટોકર ધુમાડો થતો અટકાવી શકતો નથી. સારી બનાવતના 
સ્ટોકરમાં કોલસો બરણી સારી રીતે અને પુરેપુઃ! ખાળી શકાય છે, 
જેથી ફકત રાખજ નીચે પડે છે કેટલાક સ્ટોકરામાં ચાલુ ભાગતૂટ 
% ધસાડાતે લીધે ફાલતુ ભાગો ધણા રાખવા પડે છે, જેતો ખરચ 
ગણુતરીમા લેતા સ્ટોકરથી મળતી કેટલીક સગવડ અને કરકસરની 
ઘણીક અસર ઓઈઇછી થઇ નજય છે 


સિકેનિક્લ સ્ટોકર ઘણી જાતના આવે છે જેઓને 
ખે જતમા વેહચી નાખી શકાય કોકમ સ્ટોકર અને સ્પ્રીન્કતર 
સ્ટોકર પ્ોઝી ગ સ્ટોકરમા કોલસો પેઠદ્લા દરવા” આગળ પડી તે 
ભુ નઇ તેનો કૈક થવા પછી તે બળે છે, સ્પ્રોન્ડલર સ્ટોકરમાં કેલ 
સાને! છ ટકાવ આખા ફ્‌યરગ્રેટ ઉપર પડે છે એ ઉપરાત એક ત્રીજ 
“તનો સ્ટોકેર અન્ડગ્ષ્રીડ સ્ટૉકર આવે છે, જેમા કોલસો ફૂાયરગ્રેટની 
નીચેથી ઉપર્‌ આખી લ ખાણ વચ્ચે આવીને ખળે છે આ પણુ કાકી ગ 
નતનોજ સ્ટોકર્‌ છે, પણુ એમા ફાયરગ્રેટ સ્થિર રહે છે 


ચેનગ્રેટ કોકી ગ સ્ટોકર (01 ઉ૪₹&19 ૦૦100૪ 
ઊબૌ૦:»--આવા સ્ટોકરોમાં ફાયરગ્રેટ લેોહડાની સાકળ અથવા 
ચેતનેો બતાવેલો હોવાથી તે ધીમે ધીમે કપાસના ઓપનરતી લૈંતીલ 
અથવા ચટાળતો માફક ચાલ્યા કરે છે, અતે તે ઉપર્‌ કોલસો પડયા 


સિકેનિકલ સ્રોકર ૧૮૯ 


કેરે છે કોલસો! પહેલા દરવાન્ન આગળ પડે છે, જે ભુ જપ્તને તેના 
કોક થઇ જાય છે, અને બળતો ખળતો આગળ વધી છેક ખીજ 
આગળ પહેચતા તે તદત બળીને તેની રાખ અથવા ખગર થઇ 
જવાથી ખ્રીોજ આગળ રાખેલી ખાસ ગેદઠવણુને લીધે તે ખળેલી રાખ 
અને ખગર નીચે પડી નય છે કટલાક એવા ચેનગ્રેટ ચાલતી 
વખતે હાત્યા પણુ કરે છે જેથી તે ઉપર્‌ નનગડ ખધાતી નથી અને 
રાખ નીચે પડી નય છે એ જતના સ્ટાોકર માટે આગળવાળાની 





ચિત્ર ના૦ ૧૨. 


બખકીક એન્ડ વીલકૅક્ષનો ચેનગ્રેટ સ્ટોકર % 


ખાસ ચાલા૪ીની જરૂર પડતી નથી, પણુ ધુમાડો પણુ ઓછે ઉત્પત્ત- 
થાય છે ન્યાં બાઇલરા ઓવરલોડેડ નહી હોય ત્યા આ સ્ટારે ડીક 
કામ આપે છે, અને ખાસ કરીને જે કોલસામા- વોલેટાઇલ યાતે 
સળગી ઉડે તેવા પદાર્થો વધારે હેય તે કોલસો બાળવા માટે અને 
ધુમાડો થતો અટકાવવા માટે એ સ્રોકેર શારે છે. . એમા નન ગડના. 
મારાં ચોસલા થતા નથી,ઃ અને કોલસો પૂરેપૂરા ખળી. ગયા પછીજ 
તેતી રખ અતે નગડ બીજ આગળ એંશપ્ટમાં હડે તેવ રીતે એ 


ી. 
1 
દ ધ... 


ઉપર કાણુ રાખી શકાય છે 


૧૯૦ મીલ એનજીનીઅર્‌ી ગ 


એંબકૅપ્ક અને વીલડૅપ્ક્ષ (138000૦01૮ & 31100%) 


એ ચેનગ્રેટ સ્ટેપ્કેર ચીગ નાન ૧૧ મા બતાવ્યો છે, જે કે।કી ગ 
સ્ટોર3ની ન્નતનો છે એ સ્ટોકરની બનાવટ ધણી સારી છે, અને એ 
સ્ટોકર ખાસ કરી એજ મેકરના નણીતા વૌટર્ટયુબ ખોઇલરાના 
સખધમા વપરાય છે એ સ્ટોકર જમીન ઉપર રેલ નાખી તે ઉપર 
વ્હીલની મદદથી ગે!ઠવવામાં આવે છે, જેથી ન્યારે કામ પડે ત્યારે 
આખો સ્ટાકર સેહલાઇથી ખાહેર્‌ વસડી કાહડી શકાય, જે ધણુ સગ 
વડભરેલુ છે એને! ફાયરશ્રેટ કાસ્ટ આયન'તી સ।ફળને ખનાવેલે। છે, 
જે આગળા અને પાછળા ભાગમા રાખેલા ડમા ઉપર ધીપે ધીમે 
ચાલતો રહે છે એમા કોલસો આગળા જાગમાં આખા ગ્રેટતી પાોડળાઇ 
સુધી પથરા૪ને પડે છે, જે પેઠટલા ભુ ન્નવાથી તેમાથી નીકળતી 
ગેસ વધારે ગરમ અતે સળગેલા કોલસા ઉપરથી પસાર થતા સળગીને 
ખળે છે એ પ્રમાણે કોલસામાંથી જે?મ જેમ ગૅસ છૂટી થતી ન્ય 
છે તેમ તેમ કોલસો! બીજ તરફ આગળ વધતો શય જે, એ ગ્રેટતી 
ઝડપમા તેમજ ગ્રેટ ઉપર પડતા કોલસાના જથામા સેહલાઈથી વધ 
ધટ કગી શકાય એની ગેઠેવણુ એમા રાખેલી છે એમા આગને આડડી 
યા પાવડી વડે એસકની પડતી નથી, અતે ધુમાડો બીલકુલ થતો 
નથી વળી ચાલુમા જો સ્ટોકર્‌ કાઇ કાર્ણુસર ખિગડી જાય અથવા 
અટ૪ી પડે તો તુરત હાથે આગ મારી શકાય છે, અને કોઇ ચીજમાં 
ઝાઝો ડ્રેરકાર કરવો પડતો નથી અલબતા એ સ્ટોકરતો ગ્રેટ ચલાવવા 
માટે એક નાતુ એનજન કે ઇલેકટ્રીક મોટર ગોઈલરની સામે રાખ 
વામા આવે છે, અથવા જે કોઇ શાર્રીગ ઉપરથી એક પરે 
બાઇલરના મૂખડા આગળ લાવી ગકાતે! હય તે તેથી પણુ ચાલી શકે 


ત્રેવેલી ગ ગ્રેટ સ્ટોકર (1૮8૪૦10 0780 8001. 
0૪₹)--અડરષીડ સ્ટોકર્‌ ક પતી ( ઈીવેલર્તલ્ટવે 310101 00) તે 
આ સ્ટોકર ચેનગ્રેટ સ્ટોકરતે મળતા આવે છે, પહુ એમા કાસ્ટ 
આયન*ની ચેનતે બદલે “| | 4 ખાવા આકારના આડા લાબા 
ફ્રાયરબારની કપાસના એપનર્‌માં આવે છે તેવી ચાલતી યટાળ બના 
વેલી હેય હે આ ફાયરબારેમાં ઝીણા ઝીણા! છીદ્દો હોય છે જે 
માહેથી હવા કૂાયરગ્રેટતે મળે છે આ જાતના સ્ટોકર વળી ફ્રોસ્ડ' 
દ્રાફેટના ઇલેકટ્રીક મોટર્થી ચાલતા પખા સાથતા પણુ ખનાવવામાં 


શિકેનિકલ સ્ટાકર ૧૯૧ 


આવે છે, જે પખોા તયા મેટર સ્ટાકરના એક ભાગ તરીકેજ જેડેલે 
હેય છે, જેથી સ્ટોકર ધણી સગવડભરેલે। થઇ પડે છે, અને હલફી 
“તનો તથા સખ્ત પથરા જેવો કોલસો બાળવા માટે તે સારે 
કહેવાય છે 


વીક્સ* કોકો ગ સ્ટોકર (10081'8 ૦1128૪ 840401) મા 
ફૂરનેસના મોહડા આગળ પમ્પની માફક એક યા વધુ રેંમ (₹810) 
અથવા પ્તન્જર (01પઘટલ') ચાત્યા કરે છે, જે હાપર માહેથી ડૅડ 
પ્લેટ ઉપર પડતો કોલસો ગ્રેટ ઉપર આગળ ઠંડસેલ્યા નય છે, જ્યા 
તે હાલ્યા કરતા (1€010₹006& 11૪) ફ્‌ાયરબાર ઉપર જઇ ત્યા 
બળતો જઇને છેક બીજ સુધી આગળ હડસેલાયા કરે છે બીજ 
અને ફાયરખારતા છેડા વચ્ચે મોટી જગા રાખેલી હેય છે, તેમાથી 
બળેલેો કોલસો! અને રાખ નીચે એશપીટમાં પડે છે બીજ અને 
ફાયર્ખાર વચ્ચેના આ ખાડામાં એશપીટમાં હમેરા ધગધગતા અગાર 
પડેલે। હોય છે, જે કોલસામાંથી તિકળતી સળગી ઉઠે તેવી વોલેટાઇલ 
સને સળગાવીને હજની પાછળ બળતી મોકલે છે એમા ફાયરગ્રેટ 
પોતે ચાલતો નથી, પણ્‌ ફાયરગ્રેટ ઉપર કોલસો આગળ ચાલ્યા કરે છે 


સલ્ટીપલ રીટા્ત સ્ટોર (ઉાંપધૂ010 8૦1078 810॥- 
૦૪)--અડરષ્ીડ સ્ટોકર ક પનીનાો આ સ્રોકર ઉપર વણુ'વેલા સ્ટોકરને 
મળતોજ છે, પરતુ એમા ફાંયરગ્રેટ સીઠડીના પગથીયા (810]03) 
માફૂક બનાવેલો હોય છે ફરનેસના સોહડા ઉપર કોલસો ભરવાના 
હીપર (11010097) ની નીચે એક પ્લન્જર હોય છે, જે હાપરમાથી 
નીચે પડતે કોલસો ગ્રેટ ઉપર આગળ ધકેત્યા કરે છે, અને કોલસો 
ખળતો ખળતેો બીજ આગળ જતા એશપીટમા પડતો નથી; પણુ 
ચા ખળ્યા કરે છે, અને જ્યારે બળી રહે ત્યારે તે એક ખારણુ 
3ધાડીતે નીચે એંશપીટમાં પાડી નાખી શકાય છે આમા સ્ટોકેર પણુ 
કાજીગ સ્ટોકર હેય છે આ સ્ટાકર જે કોલસામાં રાખતુ' પ્રમાણ 
ધણુ થોડુ હોય, અને મોરી ન્નગડ નહી કરતો હય તે કોલસા 
માટેજ સારે છે, 

સ્પ્રીન્ક્લર સ્ટેપ્કેર (001108161' 38001₹)--આ જતના 


સ્ટોકરમા ફ્રતેસના મોહડા ઉપર કોલસો ભરવાના હપર (1000002) 
નીચે એક યા વધુ સ્પ્રીગથી છટકતા પાવડા અયવા ફ્વૌવેલ (3100૪૭) 


૧૯૨ મીલ એનજતીઅરી ગ 


હોય છે, જેઓની મદદથી ફ્ાયરમ્રેટ ઉપર કોલસાનો એકસરખો ૪ ટન 
કાવ પોતાની મેળે થયા કરે છે અલખતા એ સ્પ્રીગતા શૈવેલે 
ચલાવવા માટે પાવરતી જરૂર પડે છે, જે ૪લેકટ્રીક મોટર કે બાઇ 
લરના મૂખડા ઉપર રાખેલી કોઇ શાક્ટી ગ ઉપરથી લેવામા આવે છે 
કેટલાક મેકરના સ્ટોકર્મા વળી એક વેળાએ દાખી ખાજુ તો ખીજ 
વેળાએ જમણી બાજુ એમ અવારનવાર કોલસાનો ૭ ટકાવ પોતાની 
મેળે થયા ડરે છે 

અડેરર્‌ીડે સ્ટોકેર (ળાવૅલર્ત૦ટવ 8101#0₹)-આ ન્નતના. 
સ્ટોકરમા ફાયરગ્રેટની ઉપરથી નહી પણુ તળિએથી કોલસો! દાખલ 
કરવામા આવે છે જેયી તેને અડરષ્રીડ યાને તળિએથી આગ મારતા 
કહેવામાં આવે છે એમા ફૂાયરચ્રેટ આવો “-””- ખતાવીને વચ્ચેના 
ગોળાકાર ચેમબરમાં એક લાબા આટાના સ્કુ જેવો વમ” કફતવેઅર 
(૪૦0 ૦6010૪૦૪૦૪) રાખવામા આવે છે, જે ફરતેસનતા આગળા 
જામમાં રાખેલા કોલસો ભરવાના હીપર માહેલે કોલસો ફાયરગરેટની 
તળિએ ધસ્ડી લઇ જઇને આખા ફાયરગ્રેટતી લખાઇમા વચ્ચેથી 
ઉપર ધીમે ધીમે ધકેલતોા ન્નય છે, જેથી કોલસો ધીમે ધીમે ભૂ ન્નઇઃ 
તેનો કોક ખનીને ફૂાયરગ્રેટતી બન્ને ઢાળ પડતી બાજુઓ ઉપર પથ 
રતો ન્નય છે આ સ્ટોકરનો વમ કતવેઅર ચલાવવા માટે પાવર 
આપવાની જરૂર પડે છે આ સ્ટૉકર સાથે જ્યારે ટ્રાસ્ડ દ્રાફ્ટ 
આયવાસા આવે છે ત્યારે પ ખાની હવાતો પાઇપ વસ” કનવેઅરતા 
કસી ગને તળે જોડવામાં આવે છે, આ ન્નતના સ્ટાકર લેન્ડ્રેશાયર 
બોઇલરા સાથ સાર્‌ કામ કરતા જોવામા આવે છે 





મકરણુ--૧૨૪, 
હીટી ગ સરફેસ, 
તિલ્તા11લુ જ01"'તલ૯૯€? 
હીટી'ગ સરફેસ (110૧0ળ૪ુ 8૫700 )--બાઇલરની 
ભ્રહ્ધીની ગરમ ગેંસ અથવા ધુમાડો વગેરે ચીમની તરફ જતા જુદી 


જુદી ફ્લુઓ અથવા ગલીઓમાથી પસાર થાય છે, કૈ વખતે બોળ 
લરૂનતી જેટલી સપાટીને અયડી ગરમ કરીતે આગળ વધે છે, તેટલી 


હીટી ગ, સરટ્રેસ ૧૭ 


બધી સપાટી હીટીગ સરફેસ અયવા ગરમ કરતારી સપાટી કહેવાય. 
છે પ્રકૅનામાઇઝર અથવા ફીડ વૌટટર ગરમ કરનારૂ ફાઇ ખીજુ. 
સાધને ળોઇતરની ચીમતીમા અથવા ફેલુમા મુકવામાં આનન્‍્યુ છેોય,. 
તા તેની જેટલી સપાટી ઉપર ગરમ ગૈંસ લાગે છે તેટલી ખધી સપાટી 
બાઇલરની સામટી (108&1) હીટી ગ સરફેસમા ગણુવી જોઇએ સારી 
જાતતી પ્લેટ હોય અને તે ઉપર પાણી ચાલુ લાગેલું રહે તો તે 
પ્લેટતી ખીજી ખાજુએથી ગરમી લગાડતા તે પ્લેટતી મજ્ખુતીમા 
ઝાઝો, ધટાડો થતો નથી, કારષુ કે તેની ઉપર પાણી લાગેલું. હોવાથી. 
તેની ટેમ્પરેચર પાણીની ખાજુએ પ્રેસરતા પ્રમાયુમા આસરે ૩૫૦ 
ડીંત્રી રહૈ છે, જ્યારે તેજ પ્લેટની ટેમ્પરેચર ભટ્ટી તરફતી માજુએ 
સહેજ વધુ યાને આશરે ૪૦૦ ડીત્રી રહૈ છે, જો કે ભટ્ઠીની ટેમ્પરેચર 
તા રંપસ્૦ થી ૨૮૦૦ ડીત્રી હોય છે નીઇલરનો પ્વેધાોરેટીવ પાવર 
અથવા દર રતલ કૈેલસા દીઠ એછુ વધતુ પાણી બાળવાનો આધાર 
બોઇલર માહેૅલી હીટી ગ સરડ્રેસ અને સરકયુલેશન માટે રાખેલી ગોડવણુ 
ઉપર રહે છે ધાતુતા એક ઉભા દાબડામાં પાણી ભરી તેને તળેથી 
ગરમી લગાડવાથી તુર્ત પાણી ઉકળીને સ્ટીમ થવા માંડૅ છે, પણુ 
તે દાખડાની બાજુએ ગરમી લમાડતા પહેલા કરતા માત્ર અરેધીજ- 
સ્ટીમ ઉત્પન્ન થાય છે, અને તે દાખડાતે મથાળે પાણીતી સપાટી 
ઉપર ગરમી લગાડતા તે પાણી ઉકળી નહી ક્ષકવાથી સ્ટીમ "૧૪ 
શકતી નથી કો૪ઇખી વાસણુને તળેથી મરમી આપવાને ખદલે ખાજાએ 
આપતા જે સ્ટીમ ઉત્પન્ન થાય છે, તે પાણીમાંથી સહેલાઇથી છુટી 
પડીં ચંકતી નથી, તેમજ સ્ટીમ પાણી ફરતા વજનમાં હલકી જવાને 
લીધે સીધી લીટીમાં ઉપર ચદંડતી છેવાથી તે વાસણુતી ખાંજુની 
પ્લેટ અતે પાણી વચ્ચે સ્ટીમતુ. ચધ્યું પેડ ય૪ રહે છે. તેમજ એક 
ખાલી દાખડાને પાણીમા થોડે ડુખાડી તે દાખડાનાં તળિઆમાં ગંદ 

રથી મરી આપેવાર્થી જે સ્ટીમ પેદા થાય છે તેતે ઉપર ચહડવાની 
મોકળાશ અને સગવડ, તહીં મળવાથી તે દાબડ્રાના તળિઓઆ . અને 
પાણી વચ્ચે તે સ્ટીમતુ પડ ચ' રકે છે, જેથી તે પ્લેટ પાણી 
વગરતી કોરી પડવાથી જો વધુ ગરમી આપવાનુ ચાલુ રહે તો તે 
બળી (જય છે, એ 4વિરે. '' સરકયુલેસ્રન ”ખી ખાખતમા વધુ ખુલાસો 
કરેલો છે, (જુવો માડુ-૨૨) ,, .. ત 

1૧૩૫2 “૧%, 3૪3 “#- પીં “ક 


ના પ્ર. 


“૧૯૪ મીલ મ્રેનજતીઅરી ગ, 


હન્ડ્રીયન બૉઇલર એકટની રૂપે તીચે મુજબ ળોઇલરાની 
“હીટીગ સરફેસ કાહડી તે પ્રમાણે ખે!ઇલર ૪ન્સપેકક્ષનની ડી મુકરર 
કરવામાં આવે છે -- 

હીટી ગ સરડ્રેસનુ સાપ (1408501₹011019 01 4૦8૭1 
1108 8૫7800)--ખોઇલરની જે જે પ્લેટો અતે ટયુબાની એક 
આજુ પાણી લાગેલુ હોય અતે ખીજ બાજુ ગરમી લાગતી હૈય તે 
બધી જગ્યાઓની પાણીની બાજુએથી અથવા ગરમીની બાજુએથી 
સાપતા જે સપાટી મળે તે ખન્નેમાથી જે વધુ હેય તે તે ખોઝલરની 
હીટીગ સરડ્રેસ ગણાય છે 

કૉરનીરા અતે લેન્કેશાાયર બૉઇલરે(માં બે એન્ડ 
પ્લેટો વચ્ચેની ફરનેસ ટયુબોના બધો પાણી લાગેલો! ભાગ, ગેવોાવે ટયુખોની 
બાહેર્ની સપાટી અને ખાઇલરની સાઇડ કલુ કવરે!ની નીચેની શેલની 
બધી સપાટી હીટી ગ સઢડ્રેસમા ગણુવામા આવે છે ફૂરતેસ ટયુખોની 
ફ્લેન્જ કે બીજી કોઇ નનતતા સાધાની સપાટી હીટીગ સરષ્ેસમા 
ગણવામાં આવતી નથી સાણળ્‌ડ ફ્લુના કવરેતી નીચેની શેલની સપાટી 
ખરેખર માપવાતે બદલે નાઈલરનતા શેલતા ડાયામેટરથી ખમણી ગણુ- 
વામા આવે છે, એટલે કે જો બેણલર ૭ પીટ ડાયામેટરતુ હેય તો 
એક સાઇડ ફ્લુતા કવરની નીચેથી ખીજી સાઝડ ફ્લુના કવરની નીચે 
સુધીની શેલતી સ્રપાટો ૧૪ ફીઢની ગણીને તેને ળજૌઇલરની લ ખાઇ 
વડે ગુષુવાથી શેલતી દ્રીટ્રીગ સરફ્રેસ મળરો પાછલી એન્ડ પ્લેટની 
જે જગ્યાએ બાફેરથી મરમી લાગે છે, તેતે રટી ગ સરફ્રેસતી ગણુ- 
તરીમા લેવામા સમાવતી નશ્ચી. 

ઈન્ડીયન બૉઇલ્રર એક્ટનો ફ્રેરમ્યુલા, લેંન્કેશામર્‌ બાઇ 
લર માટે નીશે પ્રંમ્રાણે છે -- 

હીટી'મ સર્ટ્રેસ, સ્કવેર ફશીટમા-૨ 14 (૩૧૪૧-10) 
3. ાઇલરની લ ખાઇ એન્ડ પ્લેટો વચ્ચે શ્ેટમાં તેં 2 ફેરનેસ રશુખોને 
મીત અયામેટર જ્રીઢઠમા, 1) રુબાષ્લરતા શેલતા મપ્રોટામાં પ્રોટા 
"ભૂમળાતી અ દરની ડામામેટર છીટમાં 


વૌટર ટ્યુબ બૌઇલરેમાં દ્રમતી હીટીંગ સરર્ેશ કાઠદડવા 
"માટે ડ્રમતી ખાણેરતી મીન સરકમરન્સતી અરધી સપાટીને દ્મતી 
“લખાઇ એ ચુષણુવામાં આવે છે ટયુમોની બાહેર્તી સપાટી રીટીંગ 


હીટીગ સર્ટ્રેસ ટપ 


ગ્સર્ફેસમા ગણુવામા આવે છે, ટયુખના ફૈડરે કે ટયુખ પ્લેટાની સપાઃી 
“રીટી ગ સર્ફેસમા ગણુવામાં આવતી નથી 


લેોકોટાઇપ બૉકલેરેમમાં ફા8ન્ડેરેન રીગ ઉપરની ફરાય૦ 
બોક્ષની ખધી સપાટીમાથી ફેરતેસ ડારતો એરીઆ, યયુબોાનો એરીઆ 
અતે ફ્‌ાઉન્ડેશત રીગતો એરીઆ ખાદ ફરી ફાયર નીાક્ષની હીટી” 
સરફેસ કાઠડવામાં આવે છે અતે તેમા ટયુષોતી હીટીગ સરડ્રેસને 
એરીઆ ઉમેરવામાં આવે છે સ્મોક ખોક્ષ ટયુખ પ્લેટતા એરીઆ 
ગણુતરીમા લેવામાં આવતો નથી 


વરટીડ્લ બોઇલરેોપા પણુ જેમ લોકોટાઇપ નાઇલરાના 
ફાયર ખૌક્ષતી હીટીગ સરફેસ ફાહડવામાં આવે છે તેમ કાહડી તેમા 
ટયુબા કે અપટેકનતો એરીઆ ઉમેરવામાં આવે છે અપટેકનો એરીઆ 
એઓછામાં આછી વૌટર લેવલ સર્ટ્રેસ સુધીનાજ લેવો 


હીટી ગ સરૃફ્રેસની ગોઠવણુ (£&₹7૧1080101018 4 
૦8008 8પ%09) મા ફ્રેરફાર્‌ કરવાથી તેની ગરમી ચુસી ધેવાતી 
રાક્તિ (11084 81080:0118 [0301માં ફરક પડી “નય છે, જેમકે 
ભટ્ટીને બરાખર મથાળેની હીટી ગ સરટ્રેસ ઉપર ગરમીની જેટલી અસર 
થાય તેટલી અસર તેજ ભટ્ટીની બાજીએની હીરી ગ સરર્સ ઉપર્‌ થતી નથી 

હીટીગ સરડ્રેસતી ગોઠવણુ જુદી જુદી રીતે ફરવાથી તેએની 
ગરમી ચુસી લેવાની શ્રક્તિમા કેઢલે। ફરક પડે છે તે નીચે ખતાન્યુ છે -- 

આડી સપાટ શીટીગ સર્ડ્રેસ, જેવી કે પોારટેમલ ળોણલર્તી 
ભટ્ટીનાો ઉપલો ભાગ . . ક ટફાં ૧૦૦ 

અ તરગેળ અથવા કમાનદાર હીટી ગ સરટ્રેસ, જેવી કે લેનપેશ્ાયગ 
અતે કૅ.રતીશ નીળલરેની ભટ્ઠીના ઉપલે। ભાગ ( આ પ્રમાણ”) .. ૯પ 

માલ્રમ્રેળ અથવા ગુબજદાર હીટીગ સરટ્દેશુ, જેવી કે પોઇ 
નાઇલરની ખાણેર તળેથી આપેલી ભટ્ઠીનો ઉપલે। ભાગ (આ પ્રમાણું 7) ૯૦ 

સપાટ ઉભી પષ્જુ ધુમાડા અતે ગરમ ગેસની ભાડે સ્ાવતી જ્રીટી ગ 
સરર્રેસ, જેવી કે પોરટેબલ બોપલરની કકીતી સાપ્રેની ટપુ પ્ણેઢ, . ૮૦ 

ગોળામઃ શમી પય ધ્રુમાડા માતે ચરમ મૈસની આડે શાવતી 

"હટી મ સરફેસ, જેવી કે લેંતકેશ્નાયર અને કૌરનીશ ળેઇલરે! માંહેલી 
ગેશેવે ટગુબેતી ભટ્ટીતી મ્રામેવી સપાટી ;%# છન 


શ્હ્દ્‌ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


અગારની નીચે એશપીટ માણેલીં ભડ્ડીની સપાટી ઉપર ભ્રટ્ટીનીરે 
ગરમી અસર કરતી નહી હવાથી હીટીગ સર્ફ્ેસતી ગણુતરી કરતી 
વખતે ફાયરખારની નીચેતા ભટ્ટીના ભાગતી સપાટી ગણુવી જોઇએ નહી.. 


હીટીગ સરડ્રેસની શક્તિ (0૮1 €૦૧0ૅ૫011010) 
1 1104111૪ 8૫60) તે ઉપર મેશના પોપડા ખાઝવાથી ધણી 
એઇછી થળ -નય છે, જેથી બોઇલરની ઇડ્ીશઞીઅન્સી પણુ ધટે છે 
અખતરાએથી એવુ પૂરવાર કરવામાં આવ્યુ છે કે જો હીટીગ 
સરફ્રેસ ઉપર મેશનુ પડ પા દોરે ન્તડુ હેય તે! તેતી ગરમી પસાર 
ફૅરવાતી શક્તિ સેકડે હ ટકા જેટલી ધટે છે જો અરધો રોરે હોય 
તો ૨૬ ટકા, એક દોરે હેય તો ૪૫ ટકા, અતે દોહડ દોરો હોય 
તો ૬હ ટકા જેટલી ધટે છે 


હીટીગ સરડ્ટ્ેસની પ્લેટની ડાઇ ( 111101£11088 
04 4૦&ા1ટ 38પ£0૦) વધતી એછી રાખવાથી પાણી ઉપર 
ચતી ગરમીની અસરમા ઝાઝો કરક પડી જતો નથી, પણુ જુદી 
જુદી ધાતુઓની ખનાવેલી હીટી ગ સરડ્રેસમાં એ ફેરક પડે છે, જેમકે 
ત્રાણ્ુ ગરમીતૈ સેહેલાઇથી ધતા માહેથી પસાર થવા દે છે, તેથી 
ઉતરતું પિત્તળ છે અને તે પછી લેખ અને ખીડ આવે છે પણુ 
વળા એ ધાતુએપર એકથરખી જાડાઇતું ખારતું યા મેસતું પડ 
ચયુ હેય તે! તેએનતી ગરમી પસાર કરનારી શક્તિ (૦૦0તૅ૫૦॥1ટ 
૦૪૦) લગભ્ગગ એકસરખી થઇ જય છે અખતરાઓ કરી પૂરવાર 
ફરવામાં આવ્યુ છે, કે ભટ્ટીતી અથવા ફેરતેસ ટયુખતી પ્લેરો સાડા 
ત્રણુ દોરાની અથવા તેથી એકી જડાઇની હોય તે ૭તા તેઓની 
ગરમી પસાર કરવાની શક્તિ એકજ્સરખી હૉય છે, પણુ સાડા ત્રણુ 
દોરથી વધુ #ડાઇતી પ્લેટોમાં જેમ જડાઇ વધારીએ તેમ એ શક્તિ 
સહેજ -મોછી થતી જાય છે પાતળી પ્લેટ ફરતા જડી પ્લેટ ગર 
મીને લીધૈ જુલવાથી વધારે તુડશાન પામે છે તેમજ પ્લેટના સાપાઓ 
અને રીવેટો વગેરેમાથી જલદી ગરમી પસાર થઇ શકતી નહી હોવાથી 
તેએ! ખળી જવાની ધાસ્તીમા હેય છે 


_બૌધલર્માં હીટી'ગ' સરડ્રેસનુ' પ્રમાણુ (270૪૦૫- 
1101 ૦1 િ૦કુ 307800) એવી રીતે રાખવામા આવે છું, 
કે જેથી તેં ખળતણુ માણેલી ગરમ ગૅસતી ગરમી ખેતી “શકે તેટલી 


હીટીગ સરફેસ, ૧ 


“વધારે ચુસી લે, પણુ એજ વખતે વળી પ્યાતમાં રાખવુ જોઇએ કે 
જેઈએ તે કરતા વધારે હીટી ગ સર્ટ્રેસ રાખવાથી ગરમ ગનૅસની ગર 
માતો મોટો ભાગ ચુસાઇ જવાને લીધે તે ઠેડી થધ્નને ચીમનીમા 
જાય છે, તેથી ડ્રાફ્ટ બરાખર્‌ ચાલતો! નથી, અને કોલસો વધુ ખળે 
છે, તેમજ વળી હીટીગ સરષ્રેસ એછી રાખવાથી ચીમનીમા જોપએ 
તે કરતાં વધારે ટેન્પરેચરની ગરમ ગેંસ જવાથી ધણીક ગરમી વ્યથ* 
જવા સાથે ખળતણુને ઘાણુ ડહાડે છે જે ઠેંકાણું ચીમનીમાં જતી 
ગરમ ગેંસતી રેમ્પરેચર્‌ ચીમતીના તળીઆમા ૪૦૦ ડીમ્રી અથવા 
તેથી ઓછી રહેતી હોય, ત્યા ઇકનામાઇઝર મુકવાની ભલામણુ કર 
વામા આવતી નથી, કારણુ કે એવે ઠેકાણે પ્રકાોનામાઇઝર મૂકવાથી 
ગૈંસતી. ટેમ્પરેચર ધણી એછી ચળ જવાથી ડ્રાફટ ખીલકુલ પડી 
જાય ગરમ ગૈંસ ભટ્ઠીમાથી નિકળીને ચીમૃવી તરક જેમ જેમ આગળ 
વધતી ન્નય છે, તેમ તેમ તે પોતા માણેલી ધણીક ગરમી હીટીગ 
જ્રફરેસ મારફતે નોઇલરતે, પી દેતી હેવાથી તેની ટેમ્પરેચર કમી 
-થતી “નય છે, માટે હીટી ગ સરડ્રેસને પ્રવેપારેટ્રીવ પાવર યાતે સ્ટીમ 
અઅનાવવાની શક્તિ ભટ્ટી તરફ વધારે અતે ચીમની તરક એઈ હેય છે 


હીટી'ગ સરડ્ેસતુ માણું કૉરતીશ અને લૅન્કેશાયર 
ખાળછલરેામા ફૂાયરગ્રેટ સરફેસ કરતા ૧૫ થી ૨૫ ગણુ વધારે રાખવામા 
આવે છે-એટલે એક ચોરસ જુટ ફાયરગ્રેટ દીકે ૧૫ થી ૨૫ ચોરસ 
દ્રીટ હીટી ગ સરફેસ રાખવામાં આવે છે, જો કે કેટલાક ખીળલરેોમાં 
એ પ્રમાણુ છેક ૧૦ ચોરસ પીટ જેટલુ ઓછુ” હેય છે, તોપ્ણુ દર્‌ 
“ઊરારસ ઝટ ફાયરગ્રેટ દીઠ ૧૦ ચોરસ ફીટ કરતા એઇછી હીટી ગ સરફેસ 
સખવી નહી જોઇએ એંનજીનના દર એક ઇન્ડીકેટેડ હોસ પાવર દીઠ 
ર૫ થી૪ ચોરસ ષ્રીટ હીટી'ગ સરફેસ રાખવામાં આવે છે પેરિટેખલ 
અને વરરીકલ ળોળલરેમાં ૬ર પ્રન્ડીકેટેડ હોસ' પ્રાવર દીઠ હ શી ૧૫ 
ચોરસ પ્રીટ હીટીગ સરડ્રેસ હોય છે. કૉરતીશ્ર, લેન્જ્શ્ઞાયર, અને 
ગૅલાવે બોઇલર માં દર એ૩ર2મોરસ ઝુટ હીટીગ સર્ેસ દીઠ ૩૦ થી 
૪૦ રતલ પાણી ળઇલરમાં રહેવુ જોઇએ વીટર ટયુખ નોણલરેો . 
હબખકીક અતે વીલકૅક્ષ મેકર) મા ડીટીગ સરફેસના પ્રમાષુમા 
પાણી રહેવાની ધણી થોડી જગા રહેવાથી ૬ર એક થેરસ જટ 
'જીરટીપ સર્ટ્રેસ દીદ « થી ૧૦ રતલ પાધી -ળીઇલરમાં રહે છે 
વ્ધણાંક બોળલરેો(માં દર ચોરસ જુટ પ્રાય્રગ્રેટ દીઠે ૨૫ થી ૨૬ ચોરસ 


પહે મીલ એનતજીનતીઅરી ગ 


પ્રીટ હીટીગ સરફેસ રાખવાથી સારૂ પરિણામ નિપજતુ જણાયુ” 
છેં ફૂાયરખારતી લખાષ્ટ લાખી ટુકી કરવાથી-એટલે કાયરગેટતો. 
એરીઆ વધતો એછે કરવાથી દર ચોરસ ષટ ફાયર્રેટ દીદે હીટી ગ 
સર્ફેસનુ પ્રમાણુ એણછુ વધતુ ફરી શકાય છે એક નાઇલરના 
બાખમા એક ચોરસ છુટ ફરાયરગ્રેટ દીઠે પહેલા ૧૫ ચોરસ જ્રીટ 
હીટીગ સર્ડેસ ઠતીં, અને ચીમતીની ટેમ્પરેચર તપાસતા માલમ 
પડયુ ક તે ધણી વધારે (લગભગ ૭૦૦ ડીગ્રી) હતી, તેથી ચુલાની 
લખાઇ કમી કરીતે દર રછ ચોરસ શીટ હીટીગ સરફેસ દીઠ એકે 
ચોરસ છુટ ફાયરગ્રેટ રાખવામા આવ્યો, જેથી ખળતણુમા ૧૨ ટકાતો 
ખચાવ થયધૈ જણાથા, અતે નોઈલરતી કામ કરવાની શક્તિમાં કાઇ 
ફરક પચ્યા નહી' એતુ કારણુ એ કે પેઉૈલા ભટ્ટીમાં ઉતપન્ન થતી ગરમી 
બરાબર ચુસી લેવા માટે જોઇતા પ્રમાણુમા હીટી ગ સરફેસ નહી હોવાથી 
ગરમ ગૈંસ મારદ્તે ધણી ગરમી ચીમતીમા વ્યથ જતી દતી, 
પાછળથી ફાયરબારની લખાઇ ફેમી કરવાથી હીટીગ સર્ફેસનુ પ્રમાણુ 
વપ્યુ અને ચીમનીની રેમ્પરૈચર પણુ ઓછી થઇ 


ફોઠે--૨૦* દરેક ધન્ડીકેઠેડ હાસ પાવર રીઠ રાખવી જોઇતી 
હીટીગ સર્ફેશ* 


ર કાલસા માટે લાકડા માટે 
નજનતી નત 
અનજનનતા “ન સ્કવેર શીટ | સ્કવૅર પ્રીટ 


ત્રીપલ એક્ષપાનશન કૉર્લીસ કનડેનસી ગ, 


૧૦૦ પાઉન્ડ 
૮૦ પાઉન્ડ 





હીટી ગ સરડ્રેશમાં વધાશે કરવા માટે ૪ડેનામાંણ- 
ઝરતી ટયુબો વધારવી જોઇએ, પણુ એ વધારો ઉપર લખવા પ્રમાણે 
ચોકસ ગ્રમાણુમાંજ થવા જોઇએ, જે ચોમનીમાં જતી મર્મ મેંસનીક 
સ્મ્પરેચર ઉપર આધાર રાખે છેં 


હીટીગ સર્રેસ ૧૯ટ- 


સિફેનિક્લ ડ્રાદ્ટ સાથે હીટીગ સરડ્રેસ વધારે 
રાખવી જોઇએ, કારણુ કે નયા સિકેતિકલ ડાફ્ટ વપરાતો હેય ત્યા 
ચીમતીમા જતી ગરમ ગેસની ટેમ્પરેચર ઉપર ડાફ્ટના પ્રેસરને! 
આધાર રહતો નથી મિકેનિકલ ડાફ્ટતના આ એક ખાસ ફાયદો છે 
માટે સિકેતિકલ ક્‌ાફ્ટ વાપરનારા નોછલરે(માં છકોનીમાધઝરતી ટયુખો 
સાધારણુ ચીમની ડાફટનતા બાઇલર કરતા વધારે સખવામાં આવે છે. 


હીટીગ સરફ્રેસની માપણી હમેશાં વીટરસાઇડ તરક 
નહી, પણુ ફાયરસાઇડ તરફ કરવી જોઇએ 


નૂદાં જૂદાં એનજીનો સાટે જોઈતી હીટી ગ. 
સરફ્રેસ--જૂદી જૂદી જાતના એંતજને! મારે દરેક ઇન્ડીકેટેડ હોસ 
પાવર દીઠ કેટલી હીટીગ સરફેસ પકૅનોમાઇઝર સુધા રાખવી જોઇએ 
તે ક્રોઠા નાન ૨૦ માં આપ્યુ છે એમા જોવાથી માલમ પડરે કે 
કોલસા કરતા લાકડાં ખાળવા માટે હોસ" પાવ? દીઠે વધુ હીટીગ 
સરડ્રેસ રાખવી પડે છે એટલે લાકડા બાળતાં નીઇલરની હીઢી ગ 
સર્ટ્રેસ કોલસો બાળતા બૌધ્લરની હીટીગ સરડ્્ેસ કરતા એછા 
હાસ પાવર ઉત્પન્ન કરી હાકે છે 


ગૅલોાથે ટયુબ ( ઉદ્ના1૦૪&૪ 10006 )--લૅન્કેશ્ાયર અતે' 
કેરનીશ બીઇલરેની ફરનેસ ટયુબમા ચિત્ર નાન ૨૪ મા બતાવ્યા 
મમાણે ગેૅલોવે ટયુબો મુકવાથી હટી ગ સરરેસ વધે છે, શરકયુલેશન 
સારૂ ચાલતુ ધારવામાં આવૅ છે, અતે તેથી નાઇલરની ટેમ્પરેચર 
અધી જગાએ લગલગ એકસરખી રહે છે ગૅલેોવે ટયુબાર્માં જેમ જેમ 
નીચેનુ પાણી ગરમ થતુ જય છે, તેમ તેમ તે હલઝુ થવાથી શીચૅયી 
ઉપર ચહડે છે, અને તેમ યતી વખતે વળા ટયુબતી ખાદેરની બાજુએ 
ગરમ ગેસ લાગતી હોવાથી તે વછુ ગરમ થતુ જવ છે. 

સાધારણ ગેલોવે ટયુખના ઉપલા બ્રામતે અદરનો ડાયામેટર 
૧૦૫ ૪ચ અતે તીચલા ભોગનો ૫.૫ છચ શેય છે. ટયુખ જા 
પ્રમાણે ટેપર્‌ યાતે મડા રેકી સ'ખવાતુ મરણુ એ છે કૅ તેમાં ઉપર 
ચહડતા પાણીતા પ્રવાહમે વધારે મોકળાશ મેળે. છે..વળી એ ટુલ. 
ફેરતેસ ટયુમમાં ઉભી જ્યવામાં આપ્તી તથી, પણુ થિત્ર. વાંગ ૨૪ મા 
ખતાવ્યા શુ જમણી અતે ડામી લાજુઝો અવારનવાર સફે 


૨૦૦ મીલ એનજનીઅખરીગ 


-ળીતી રાખવામા આવે જે, કારણુ કે હીટી ગ સર્ફેસતી ઉભી સપાટી 
ઝરતા આડી અથવા આડકકત્રી સપાટી વધારે અસરકારક હેય છે 
તદન ઉભી ટયુબમા પાણીની સ્ટીમ બનીને ઉપર ચડતી વેળાએ તે 
-ટયુબની અદરની સપાટીને અથડીને ઉપર ચહડે છે તેથી ટયુખ 
'ાંહેલા પાણી અને ટયુખની સપાટી વચ્ચે ચાલુ સ્ટીમનતુ પડ થળ 
રહે છે, જે પડ ગરમીને પાતામાથી પસાર થવા દેતું નથી, ન્યારે 
ટયુખ ઢળતી રાખવાથી સ્ટીમ ઉભી લીટી (ઓલ ખા)મા ઉપર ચહડતી 
વખતે ટયુખતી પ્લેટતે છોડી દે છે, જેથી ટ્યુખની પ્લેટ ઉપર પાણી 
લાગેલુજ રહૈ છે, તેોપણુ બીજની પ૭વાડૅની સવ'યી પહેલી ટયુબ 
ઉભી સુકવામાં આવે છે, અતે ખાકીની બીજ બધી ટયુખા ૩૦ ડીમીને 
“ખૂણે જમણુ અને ડાખા હાથ ઉપર અવારનવાર ઢળતી રાખવામા 
આવે છે 


ગૅલોવે ટયુબોા ભટ્ટીની પછવાડે ધણે દૂરથી સુકવી જોઇએ, નહી 
વતો ભેટ્ટીસા આવતા ડફેટને તેએ હરકત કરે છે વળી ભટ્ટીની છેક 
-નજદીક ટયુખ મુકવાથી તે ભટ્ટીની ટેમ્પરેચર ઉતારી નાખે છે 
જ્રર્નેસ ટયુબમા ધણી ગૅલોવે ટયુબાતો ખીચડે। થવો જોઇતો નથી 
૩૦ ષ્રીટ લાખાં નૌઇલરમાં વધારેમ| વધારે ૧૦ ટયુબોા હેય છે 


ધુમાડો ઘણા કરે તેવી જતના ફોલસો વાપરનારા નોઇલરમાં 
સવે"થી પેહૅલી ગૅલોાવે ટયુખ ભટ્ટીના બીજથી ૧૦ ફીટ કરતા વધારે 
નજદીક મુકવામા આવતી નથી તેમજ સારી ન્તતના કોલસા મારે 
પેહેલી ટયુખ બીજથી આશરે ૬ ફીટ દૂર મુકેથી હોય છે, ગૅલેાવે 
ટયુબા ઉપર્‌ ધુમાડો લાગીને તે ઉપર મ્રેસતુ “નડુ પડ ચહડવાથી 
તેઓની અસર સરી જાય છે , 


ગેલેોવે ટ્યુબ વીશે સતરેર--ગ ઢયુખોની કામ કરવાની 
જાસર ખાખત ઘણા એપઇનીઅરે મતરેર ધરાવે છે ફેરનેસ ટયુખમા 
ગલિવે ટયુખો ઝુ૩્વાથી. ફરતેસ ટયુબતે કાઇક ષજયુતી તો મળતી 
કથી જોઇએ, પણુ એ મજયુતી કેટલી મળે છે તેની તપાસ ૫૪ 
“શકતી નથી, માટે તે ષ્યાતમાં લેવામાં ભાવતી નથી એ ટયુખોમાં 
જ્યારે બારનુ પડ ખાઝી જય છે ત્યારે -સે સહેલાઇથી ઉખેડી કાડી 
શકાતુ” નથી, અને ખાર બાઝયા પછી :એ ટયુબાની હીંટી ગ શરર્રેસતી 
“અસર રહેતી નથી. ધણુ ઘેન્કેશામર બોઇલર હાલમાં ગેલેવે ટ્યુબ 


હીટીગ સર્ટ્રેસ ૨૦૧ 


મર્‌ બનાવવામાં આવે છે કેટલાક એનજનીયરે કહે છે ક ગલે વે 
નસ્યુબાને લીધે જેમ કહેવામાં આવે છે તેમ સરડ્યુલેશન કાઇ ચાલતુ જ 
-નથી, મેન્ચેસ્ટરતી સ્ટીમ યુઝસ' એસેોસીએશને અખતર્‌ાએ કરી 
પુર્વાર કીધુ છે કે ગેંધેોવે ટયુખોવાળા અને ગેંલોવે ટ્યુખો વગરના 
લેન્કેશાયર ળબોઇણલરમા ઠેડું પાણી ભરી સ્ટીમ લેતી વખત્તે બાઇલરના 
તીચલા અને ઉપલા ભાગતી ટેમ્પરેચરોમા કાઇ ફરક પડતો તથી-- 
ટલે ગેજેવે ટયુબાવાળા નાઇલરમાં આગ મારી સ્ટીમ લેતી વખતે 
નીચલા ભાગમા જેટલી ટેમ્પરેચર રહૈ છે, તેટલીજ ગૅલેવે ટકુબે 
વગરના ળોળઇલરમાં નીચલા ભાગમાં પણુ રહે છે, માટે ઝેલોવે ટયુખોાને 
“લીધે સરકયુલેશન સાર્‌ ચાલતુ હોય એમ સીપ્ધ યતુ નથી 


ખોઇલરનું ડેદ# 2 
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એનજીન માટે રાખવુ જેઇંતુ બોઇલરતુ' કદ-- 
એક એનજીન માટે જોઇતા બોઇલરનુ કદ જાખણુવા માટે ઉપર આપેલી 
-હીટીગ સર્ડ્ેસને લગતી ગણુતરી ઉપરાત ખીજ પણુ ગણુતરીઓએઓ છે 
બોળલસ્ની કામ કરવાની માને પાણીની સ્ટીમ ખનાવવાની શ્રક્નિને 
આધાર નીચલી બાંખતો ઉપર છે -સર૩્યુલેશન, હીટીગ સરફ્ેસની 
ગાઠવણુ, ફાયરગ્રેટ સરફેસ અને હીટીગ સરટ્રેસ વચ્ચેનું પ્રમાણ, 
'હ્ાદટતુ જોર, અને ભટ્ટીમાં બળતા કોલસાનો જથ્થો નોર્ઈલરની 
શ્રશ્તિ અયવા “પાવર” ખબે જુદી જુદી રીતોથી #નણી શકાય છે, 
ગેક તો નોઇલરતા “ઇવેપોરેટીવ પાવર? એટલે ૬ર ગક રતલ 
કાલસા દીઠે દર કલાકે; ખળી શ્રકતા પાણીના જયા ઉપરથી,, ગને 
“ઓજુ તો તેના હસ પાવર ઉપરથી હવે સાસ «ફટની મદદથી દર 
-ચોર્સ ૪2 ફાયરગેટ ઉપર દર કલાકે ર૦ રતલ કોલસો સહેલાઇથી 
બાળી શ્રકાય છે અતે ૬ર એક રતલ કોલસા દીઠ ધલુ। સારા મીલ 
ખોાઝલરામા « રતલ પાણીની સ્ટીમ સગવડ શાથે ઉર્ષભ્ન કરી 
સકામ છે; માટે 2૮ ચોરસ રીટ ફાયર ,એરીબવાળુ', ખોઇલર 
5૮9(:૦6૯2:૬૮૪૦ રતલ પાણી દર કકે ખાળી ગાઝરે, અચવા 


૧. 


ર્ચ્ક્‌ મીલ એનજીતીઅરી ગ 


દર્‌ કલાકે ૬૮૪૦ રતલ સ્ટીમ ખનાવી શ્ઞકશે હવે સારા ટૅમ્પાઉન્ડ- 
એંતજતમા એક ઇન્ડીકેટેડ હોસ" પાવરે દર્‌ કલાકે સરાસરી ૧૮ 
રલલ સ્ટીમ ખચે જે, માટે ઉપલુ ૬૮૪૦ રતલ પાણી ખાળનાર્‌ નાળ- 
લર ૬૮૪૦-૧૮-૩૮૦ ૪ન્ડીકેટેડ હાસ" પાવરના એનજન સાટે સ્ટીમ 
પુરી પાડી શકશે--જો કે એજ ખોઇલર (જે આશરે ૩૦ ફીટ 2૮૮ 
રીટનુ હોવુ જોઇએ, તે) આસરે ૪૦૦ ઇન્ડીકેટેડ હસ" પાવરના 
એંનજનને સ્ટીમ પૂરી પાડવાને લાયકેનુ કહેવાય છે--તેમજ જો તેજ 
બૌઇલર સાથે પ્રીન્સ ૪કનીમાઇઝર જોડેલુ હોય તો! દર એક રતલ 
કોલસા દીઠી ખળતા પાણીનુ વજન ૧૧ રતલ ગણુતરીમા લેવુ , 
જેથી તે લગભગ ૫૦૦ ૪ન્ડીકેટરેડ હાસ” પાવરના એનજનને સ્ટીમ 
પૂરી પાડી શકે છે ત્રીપલ અને કવાડુપલ એક્ષપાનસન અનજનો 


કે જેએ ધણા હાઇ પ્રેસરની સ્ટીમ વાપરે છે, તેએ માટે નાના 
કદના બોઇલર ચાલી શકે છે, જેમકે યારે આશરે ૧૦૦ પાઉન્ડ 
ગ્રેસરની સ્ટીમ વાપરનારા એક ૪૦૦ ઇન્ડીકેરેડ હાસ પાવરનઃ 
ઝમ્પાઉન્ડ એનજીન માટે ૩૦ ફીટ?( ૮પીટતું ગૌઇલર (ઈકોનીમાઇઝર 
વગર) ચાલી શકે છે, ત્યારે ૧૪૦ પાઉત્ડ પ્રેસરની સ્ટીમ વાપરનારા 
૪૦૦ હૌસ' પાવરના” એક ત્રીપલ એક્ષપાનસન એંતજીન મારે ૬ 
પ્રીટ-૬ ઇચ ડાયામેટરતુ અને ૨૭ પ્રીટ લાંભુ બોઇલર ચાલી શ્ર , 
ફારણુકે એ બોઇલરમાં ૩૦ ચેસ છીટ ફાયરગ્રેટ હેય છે, જે ઉપર દર 
કલાકે ૩૦૩૬૨૦-૬૦૦ રતલ કોલસો બળી શકે છે, અને ૬૦૦%૯૦?૫૪૦ ૦ 
રતલ પાધ્ઠ્ી બળી શકે છે, ત્રીપલ એંક્ષપાનસન એનન દર્‌ ફલાઝે 
દર ઇન્ડીકેટેડ હાસ પાવર દીઠે આશરે સરાસરી ૧૪ રતલ સ્ટીમ 
ખપાવે છે, માટે ૫૪૦૦--૬૪-:૩૮૫ હાસ પાવર--જે લગભગ ૪૦૦ દોશ* 
પાવરતી ખરાખર થવા નય છે યાદ રાખવુ જોઇએ કે બાઇલરમાં 
જેટલા રતલ પાણી ખળે છે તેટલાજ રતલ વજતમા સ્ટીમ પણુ 
ઉત્પત્ર થાય છે--એટલે એક રતલ પાણીમાથી એક સ્તલેના વજન- 
નીજ સ્ટીમ ઉત્પન્ન થાય છે, પર્‌ તુ એક રતલ પાણી જેટલી જગ્યા 
રકે છે તૈ કરતા ૧૦૦ પાઉન્ડ પ્રેસરતી સ્ટીમ ૨૩૭ ગણી વધારે 
જગ્યા રોકે છે (જુવો! પ્રકરણુ--૩) 

બૌઈલરનાં કદમાં રાખવી જોઈતી છુટ---8૫ર 
લખ્યુ છે કે ૩૦ શીટ % ૮ શીટતુ એક ખોળલર (ઇકેનીમાઇઝર વગર »- 
૪૦૦ પન્ડીકૅડેડ હીસ પાવરના ફેમ્પાઉન્ડ કનડેનસી મ અનજન મારે 


માણલરતુ કદ ૨૦૭. 


ચાલી શકે છે, મારે એવા એક એંનજન માટે કાઇ એટલા” કદતુ” 
એક ળીઇલર નાંખવુ જોઇતુ નથી. પર'તુ એ કરતા પણુ લગભગ 
સવા કે દાઢ ગણુ કદ ળીોઇલરનતું રાખવામાં આવે છે, ક જેથી 
સ્ટીમની મળતર, રડૉન્કી પમ્પ, કન્ડેનસેશન વગેરેમાં વપરાતી સ્ટીમ 
તેમાથી ખેચી શકાય અને ખરાબ ખળતષણુ સાથે પણુ સગવડ અને 
સપેલાઇથી આગ મારતાં સ્ટીમતો પ્રેસર ટકાવી શકાય ઉપલુ નાળલર 
માત્ર ૪૦૦ હોસ” પાવરતાં એકલા એનજનન વિલાયતી કોલસો ખાળતા,. 
અતે લગાર સખ્ત આગ મારતા સ્ટીમ પુરી પાડી શકે છે, વળી 
ઉપર્‌ લખ્યા પ્રમાણેની છૂટ (108૬130) બાઇલરના કદમાં રા'્મવાની- 
ઔજી નેમ એ છે કે નૌઇલર જુનુ થવાથી તેનો વરકી ગ પ્રૅસર કમી 
કરવામા આવે ત્યારે પણુ તે જોઈતા જથામાં એંતજનને સ્ટીમ 
પુરી પાડી શકે (જુવો પ્રકરસુ-૧૮ માં આપેલા કાડાએ ) 


જુદી જુદી જાતનાં એનજીનો સાટે જેદતાં 
બૌડલરના કદતી ઉપર પ્રમાણે ધટણી છુટ સાથે ગણુતરી કરવા 
માટે દર કલાક દર્‌ એક પ્રન્‍્ડીકેટેડ હાશ પાવર દીઠ નીચે આપ્યા 
મુજબ સ્ટીમ (અથંવા પાણી) નો સરાસરી ખપ ગણુવેો --- 

૪૦ રતલ પાણી સીમ્પલ નૌન કન્ડેનસસી ગ એનજીન માટે, 

૩૦ રતલ પાણી સીમ્પલ કન્ડેનસીગ અનજત માંટે 

૨૦ રતલ પાણી કમ્પાઉન્ડ કન્ડેનસી ગ અનજીન મારે* 

૧૬ રતલ પાણી ત્રીપલ એક્ષપાનસન એનજીન માટે 

૧૪ રત પાણી કવાડપલ અક્ષપાનસન એનજીન માટે, 


દરએક ઈન્ડીફેરેડે હાસ પાવર દીઠ 'ખપપતી- 
સ્ટીસના ઉપર આપેલા વજનમાં ઘટતી છુટ રાખેલી છે, સાટે એક 
એઅનતજન માટે જો૪તા બીઇલરતું કદ શૈધી કહાડવા માર્ટે એથી 
એછે ખપ ગણુવો નહી, જોકે ઘણાક સારા મૈકરોના અને ઘણી શારી 
બનાવટના કૉરલીશ અનજીતો ખરાખર તો દર એક પન્ડીકેકેડ ડીશ” 
પાવર રી નીચે આપ્યા સુજળ સ્ટીમ અથવા પાણી ખપાવે છે -- 

ર૫ રતલ પાણી સીમ્પલ નૌનકન્ડેસસીગ એંતજ%ત, 

૧૮ રતલ પાણી સીમ્પલ કન્ડેનસી'શ એનજીન 

૧૫ રતસ પાણી કમ્પાઉન્ડ કન્ડેનસી ગ બોતેજીન 

૧૩ રતલ પાણી ત્રીપલ અક્ષપામસન ખંનજન, 

૧૦ રતલ પાણી મોટા સુપરહીટેડ સ્ટીમ ટરખાણનઃ 


3૦૪ મીલ એતજીતીખરી ગ 


સપ્ધારણુ કેન્ડેનસી ગ એનજીનોમાં દર ઇન્ડીકેટેડે 
હૌસ્સ "પાવર દીઠે 'ખષપતી. સ્ટીમના અડસદ્દા તીચે આપેલી 
ગણુતરીને આધારે કહાડી શકાશે -- 

૨૦૦-૧/નીણલર પ્રેસર-દર ૪ઇન્ડીકેટેડ હીસપ પાવર દીઠ ખપતી 
સ્ટીમતુ વજન ઘણા સારા ૩મ્પાઉડ કનડેતસી ગ કારલીસ અનજન 
માટે ઉપલી ગણુતરીમાં ૨૦૦ ને બદલે ૧૮૦ નો આકડેઃ ગણુવો, 
“અતે ત્રીપલ તચા ફવાડ્પલ એક્ષપાતસન એનજીન મારે ૧૬૦ તે 
-આકડે। ગણુવો, છુ 


બારુલરના નોમીનલ હોસ "પાવર્‌--અગાઉ સુબઇ 
“ઇલાફાના બોઇલર ૪ંન્સ્પેકટરે! દર પોણેિ। ચોરસ છુટ ફ્રાયર ગ્રેટ એરીઓઆ 
“દીઠે એક નીમીનલ હાસ પાવર ગણુતા હતા અને તે પ્રમાણે નાઇલર 
૪ઇન્સ્પેકશનનતી પ્રી લાગુ પાડતા હતા એવો એક નૌમીનલ હોસ? પાવર 
એંતજનતા લગભગ ૮ ૪ન્ડીકેટેડ હાસ" પાવરની ખરશાખર્‌ છે 


બૌટર્‌ લેવલ સરડ્રેસ (07880:-1૦701 8૫700) 
અથવા ળાળલરમા ચાલુ કામ ફરતી વખતની પાણીની સપાટી પુરતી 
મોટી જોઇએ, કે જેધી સ્ટીમના પરપોટા પાણીમાથી સાંડેલાઇથી છુટા 
પડીને સ્ટીમને રહેવાની જગા “સ્ટીમ સ્પેસ (810610 828006 ) 
મા એકઠા ચાય ફ્રતેસ ટ્યુબ અથવા ભઠ્ઠીનાં મથાળાથી પાણીની 
એ સપાટી સાધારણુ રીતે આશરે હ ઇચ ઉચી રાખવામાં આવે છે, 
જેને “વર્‌કીગ લેવલ અંક વૌટર ” (૪010૬00૪ 1૦૪6 બં ૪8૯) 
કહે છે. ન્યારે પાણીતી સપાટીનો એરીઆ નાને હોય છે ત્યારે 
સ્ટીમના પરપોટા મુશ્કેલીથી પાણી માહેથી છુટા પડતા હોવાથી પાણીમાં 
ઉછાળે થઇ આવી મપ્રાઝમી ગ થવાને કારણુ મળે છે જે પ્રેસર વધારે 
હેય તો પાણીની એ સપાટીનો એરીઆ નાતે! હશે તો ચાલશે, કારણુ 
કે પ્રેસર વધુ હોવાથી સ્ટીશના પરપાઢા નાના થાય છે મારે ધણા 
પ્રેસરતી સ્ટીમ વાપરતારા કવાડ્પલ અને ત્રીપલ એક્ષપાનસન એંનજીનો 
-માટે તેટલાજ હોસ પાવરના ખીજ એણે પ્રેસર વ્રાપરનારા એનજીનો 
માટે જોઇતા ખોઇલરે- કરતા નાના ળોઇલરો ચાલી શકે છે. 


કે્‌રતેસ ટચુબ ઉપર 'પાણીની ઉચાઈ જેટલી ખની 
-શકે તેટલી વધારે શને એક સરખો રાખવી સારી છે, કે જેથી 
'ોષલરમાં બધી જગાએ લગભગ એકજસરખી ટેમ્પરેચર, રહે છે, 


ળૌઇલરતનુ કદ ૨૦૫. 


અતે પાણીતોા મોટા જથેા વધારે ગરમી પોતામાં સમાવી રાખતે! 
હોવાથી ચાલુ ટેમ્પરેચરમા વારવાર ફરક પડતે! નથી સાધારણુ 
કૅરરનીશ અને લેંન્કેશાયર બીઇલરે।માં તેઓની ઉભી ડપયામેટરનતા આશરે 
પાણા! ભાગ જેટલી પાણીની ઉચાઇ રાખવામા આવે છે, એટલે ૮ 
પીટ ડાયામેટરના બોઇલરમાં પાણીની ઉચાઇ તળેથી આશરે ૬ ફીટ 
હોય છે ફેરનેસ ટયુંમ ઉપર વધતામા વધતુ ૯ છચ અને ઓછામા 
એણુ ૪ ચ પાણી રહેવુ જોઇએ એ કરતા બાઇલરમાં પાણીની 
ઉચાઇ વધારે રાખવાથી બૌધલરની સ્ટીમ સ્પેસ કમી થઇ જય જે, 
જેથી તે થોડી જગ્યામા જે સ્ટીમ ગ્હૈ છે, તે પોતાની સાથે પાણીનો 
પુશકળ ભિનાશ્ આમેજ કરે છે આવી ભીની સ્ટીમ (1૪૦06 3810&200) 
એંનજનમા જવાથી ત્યા તે માંહેલુ પાણી છૂટું પડી “નય છે, અને 
તે પાણી સાથે આવેલી ગરમી કામ કર્યા વિનતા વ્યથ' જય છે ધણાક 
આગવાળાઓને નળઇલરમા પાણીની ઉચાઇ જેમ બને તેમ વધારે 
રાખવાની રેવ પડી ગયલી હોય છે, જે જોકે સલામતીની નજરૅ 
જેતા ઠીક છે, પણું તૈથી એંતજનમાં ભીની સ્ટીમ જવાથી તળતણુ 
ધણુ બળે છે, માટે બીઈલરની ફન્ત પ્લેટ ઉપર પાણીની ચાલુ લેધલ 
ખતાવનારો જે પીત્તળનો કાટો હોય છે તેથી વધારે “પાણી બૉૅધ્ઇલરસા 
રાખવામાં નુક્સાન છે. તેમજ પાણીની લેવલ વારેઘડીએ - ઓછી 
વધતી પણુ થવા દેવી જોઇએ નહી ળોૉળ૪લરમાં પાણીતી લેવલ 
હમેશા પોતાની મેળે એકજ સરખી ઉચાઇએ રહે તે માટેજ શીંડ 
વાટર રૅગ્યુલેટર (4૦૯તે ૪0* ૪૦૪૫1&0૪₹) બનાવવામા 
આવે છે, જેઓમા જેસ્બીનો રેગ્યુલેટર સારૂ પરિણામ 'નિપન્નવે છે 


# સંટીસ. સ્પેસે (313% 380200) એટલે ખોઇલરમાં પાણીની 
સપાટી ઉપરની સ્ટીમતે રહેવા માટેની ખાલી જગા. જેમ મેસર 
વધારે હેય છે તેમ એ જ્ગા કમી હોય છે, એટલે હાં પ્રેસર 
સ્ટીમ વાપરનારા એનજીતો મોરે નાના ળોઇલરે વાપરી શકાય છે, 
ફારણુ કે ૭૦ પાઉન્ડ એબસોલ્યુટ (અયવાં ગ્રોસ) પ્રેસરેવાળી સ્ટીમ 
દર એક રતલ વજતે ૬ ફંયુબક [ીઢ જગા રોકે છે, જયારે ૧૫૦ પાઉન્ડ 
ગ્રાસ પ્રેસરવાળી સ્ટીમ દર-રેતલે માત્ર ૩ 'કપુઓીકેજશીટ જગા રકે છે. 

નીચ આપેધા , કોઠા 'બુંદો જુંદાઅનજત્‌( માંરે ેપલરમા 


જોઇતી સ્ટીમ, રપેસનાં ગ્રમાણુ આર્પ્પી છે, જે ઉપફ્થી એક એંનજીવ 
સાટે કેટલુ' મોટુ” બીઇલર જોઈએ તે'પણુ જાણી શકારે 


ર૦૬ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


જ્ાહો--૨૨. જુદા જીદો એનજીનો માટે બોઇલરમાં જેઘતી 
સ્ટીમ સ્પેસ? 
૬ર એફ ફયુબોક ફાટ સ્ટીમ 


સ્પેસ દીઠ મળી શ્ચરકતા 
૪ન્ડીકેરેડ હોસ પાવર 






[ઇલર પ્રેસર. | એંનજીનની નત 












૧૮૦ થી ૨૦૦[કવાડપલ એક્ષપાનસન ૨૦થીડ૩ડ૩૦ 
૧૫૦ થી ૧૭૦ત્રીપલ એક્ષપાનસન ૧૭થીર૨૫ 
૧૦૦ થી 1૧૨પ૫પાંકમ્પાઉન્ડ ગોેક્ષપાનસન ૧૫થીરન૦ 
૭પ થી ૧૦૦ સીમ્પલ એક્ષપાનસન ૧૨થી૧૫ 





એક એનજીન સાટે જોઇતાં બોઇલરમાં કેટલી સ્ટીમ 
સ્પેસ જોઇએ તે જણુવુ અગત્મનુ છે, કારણુ કે એક નવા એંનજીન 
માટે ળાપ્તલરો ખરીદતી વખતે એ ખાગતનુ ફામ પડે છે એક 
અશવા વધુ ળોઇ્નલરોની સામરી સ્ટીમ સ્પેસ તેએ સાથે જેડેલાં 
એંનજીનતુ હાઇ પ્રેસર સીલીનડર્‌ દર મીનીટમાં જેટલા ફયુખીક પીટ 
સ્ટીમ વાપરે તેના લગભગ ત્રીન્ન જાગ જેટલી હેવી જેઇગએ 

દાખલે-કએક એનજનમા હાઇ પ્રેસર સીલીનડરને ડાયામેટર 
૩૦ પચ જે; સ્ટ્રોફની લખાણ ૬૦ ષ્રચ છે, ગેકે મીતીટ્મા ૭૦ 
રેવાલ્યુશન્સ કરે છે, અને એંનજનના ખુલ લોડ (21 10% ) 
સાથ ફામ કરવા માટે સ્ટીમતો કટ ઓફ સ્ડ્ોકનો (છ મે! ભ્ાગ પૂરા 
થવા પછી કરવો પડે છે, તો તે એનજીન માટેનાં નોઇલરેમાં કેટલી 
સ્ટીમ સ્ખએેસ જોઇશે ? 

૩૦૩૯૩૦૩૯ ૭૮૫૪૪9૬૬ ૦૩૯ ૭૩૯(૨9(૭૦)--૧૪૭૨ ૮::૨૪૦૫ કુયુખીફ પ્રીટ 
સ્ટીમ દર મીનીરે "ખચે છે, માટે ૨૪૦૫-૩૦૮૦૧ ૬ કેવુ મીક ફીટ સ્ટીમ 
સ્પેસ બોણલરોમાં એપ્રગે, એટલે કેોડા-૨૩ પ્રમાણે છ ફ્ીટ)»/૩૦ ફશીટના 
અથવા ૮ દીટ્ઝર1૧ જ્ીટના બે મોઈલરેો એ ભેતજીન માટે ચાલી શુકશે 

મકજણૃ--૧૬. 
પાણી, ખાર અને ફાટ, 
11€₹11514110॥ ઢા॥ તૉ 00:#*08581010* 
"પાણી અનેક ખારા અને ખનીજ પદાર્થો સાથે હમ્રેશા થોડ 
અથવા ઘણુ નેળાયક્ઞ શય છે વર્ષાદનું પાણી વસ્તીથી દુર કોળ 
જગા ઉપર એક સાફ વાસણુમાં ઝીલવાસાં આવે તો તે ધણુ સ્વૃસ્છ 


પાણી, ખાર અને કાટ ૧૦૪ 


સાલમ પડે છે પણુ એ પ્રમાણું વર્ષાદતુ સ્વચ્છ પાણી બોઇલર 
સાટે મેળવવુ મુશકેલ છે જમીનનાં ઝરા અને નદી નાળાઓના 
પાણીમાં હમેશા મોડે! યા ધણા! ખાર ભેળાયલે। હોય છે પાણી સાથે 
ચશાડા જથામા હવા પણુ ભેળાયલી હોય છે નદીના પાણીમાં ઝરાઓનુ 
અને વર્ષાદતુ પાણી તેમજ માટી અને વનસ્પતિક પદાર્થો પણુ 
ભેળાયલા હેય છે ઝરાતા અથવા કુવાતા પાણીમા જે જમીનમા 
તેએ આવ્યા હોય તે જમાનમા જે જે ખારો ભેળાયલા હેય તે 
ખધા હોય છે, જેમાં મુખ્ય ચુનો, સોડા, ફટકડી અને લોખ ડના 
ખાર હય છેઃ ખારના વધતા ઓછા પ્રેમાયુ ઉપરથી પાણીતે ભારે 
(હનવ) અથવા હલકુ (38041) ગહેવામાં આવે છે પાણીમાં સમાયલી 
અરેવચ્છતા પાણીતે પ્રીલટર કરવા અથવા ગાળવાથી, અતે તેમા 
સમાયલા ખારે તેને ઉકાળવાથી કહાડી નાખી શ્રક્રય છે ખાર્‌ કહી 
નાખવા માટે પાણી સાથે ચોક્સ દવાએા અને મસાલાઓ પણુ 


ભેળવામા આવે છે. નાળલર માટે ખની શકે તેટલુ સ્વચ્છ પાણી 
મેળવવાની કેરેશ ફરવી જોઇએ રં 


ઝુવાનાં પાણી (તા 0280:) તે જે જમીનમાં આવ્યે 
હોય તેતી જાત ઉપર આધાર રાખે છે જમીનમાં ધણુ ઉડુ 
ન૪૦૦થા ૧૦૦૦ ીઢ્ે યા વધુ) છેદ પાડીને જે આર્ટેઝીઅત વેલ 
(&# ૦૩181 9૪૦11) ખનાવવામાં આવે છે તેમાથી નિકળતુ પાણી 
ઘણુ ખર્‌ હલકુ (૬048) પાર વગરનુ છેય જે. તેજ પ્રમાણે સખ્ત 
અડક લાગેલા કુવાતું પા હલકુ ફોય છે, 
ચાફવાળી જમાલ મણી શાની હોમ છે. દ દં 

દરિગાનાં યાણીસાં નિસકેસોર ઘણે ભાગ સમાયવે હોય 
જ. દરિઆના પાણીમા (વજનમાં) જીડુ એ ભાગ ત્તિમક હોય છે; એટલે 
૩૩ રતલ માણીમાં એક રતલ નિમક સમાએલુ હોય છે, અથમા દર 
ગ્યાલને લમભમ પાથ આઉસ નિમક હોપ છે. રજુ એ ખાસ્ની એક 
ડીમ્રી કહેવાય છે, એ બાળઇલરમાં વાપરતી વષ્મતે એક લામ કળી 
સૂતો અને ત્રયુ ભાગ સોડા ભેળીને દર મહીમે દર એક ઇન્ડીકેટેડ 
રાસ” પાવર 'દીડ ટં પાજત્ડઃ જેટલુ બોઇલરમાં આમેવામાં આવતા 
શીડવીટર મારપ્તે દાખલ કરવુ . 


કલીન મીટર (ઉંકાળતળાંઉ') પાણીમાં શચાએલા ખાર 
શ૫મવા ભિશ્વેક્યુ પ્રમાશ્રું માપવાનું” યત્ર છે, એ ગક પોકળ ફાચ 


રટ મીલ એનજીનીઅરી ગ. 


અચવા પિત્તલના દડાનુ બનાવેલુ હોય છે, જે દડા ઉપર એક ઉભટિ 
દાડી જડી લીધેલી હેય છે, જે દાડી ઉપર મારકાએ હેય છે, અન્ટૅ 
એ દડાને પાણીમા દાડી સાથે ઉભ! તરતો! રાખવા માટે દડાની નીજે 
એક વજન ણેય છે ખાર તપાસવા માટે સંલીનીમીટરતે પાણીમાં 
ઉભે ત્તરતો સુકવામાં આવે છે જેમ પાણીમા ખાર વધુ તેમ સેલીની- 
મીટર પાણીની ઉપર રહે છે, અને જેમ ખાર થેડેો તેમ વધુ ડુબે 
છે જે પાણીને ખાર તપાસવો હેય તેને એક ઉડા વાસણુમા (૨૧૨) 
ઉશજાળીને તે ઉકળતા પાણીમાં સેંલીનીમીટર છુટા તરતો મુકવો જોઇએ 
બાળલરમા જો દરિઆતુ પાણી લીધુ હોય, તો તે ઉકળી €કળીને 
તેમાના ખારનુ પ્રમાણુ ડુકુ ઉપરથી વધીને હેડ, સકું અથવા તેથીખીઃ 
વધુ થાય છે એ પ્રમાણે યાય ત્યારે વાર વાર્‌ નાણ્લરતુ જુતુ ઉક- 
ળેલુ પાણી બ્લો! એફ કરી નવુ પાણી લેવુ નંઇગ, કે જેથી તેના 
ખારતુ પ્રમાણુ ઝુંકુ જળવાઇ રણે 

પઇલરસમાં બ ધાતુ ખારતુ પડે ધણુ તુકસાનકારક 
છે નદી, નાળા અને કુવા કૈ તળાવના પાણીમાં હમેશા ખાર તો 
હેય છેજ, માટે એવુ પાણી જૌપ્ઠસરમા વાપરવાથી તે ઉકળાને તે 
માણેધા ખાંર જીટો પડી નીચે ડરે છે, જેતુ ફરનેસ ટયુબ અતે 
શેલષ્ધેટ ઉપર પડ બ'ધાંય છે એ ખારને સ્કેલ ( 8૦810 ) અથવા 
ઇતકસ્ટેશન (1100108181100) કહે છે પાણીમાં મુખ્ય કરીને ચુના 
અને મેગનેશીઆના ખારો હોય છે, જેમા ચુનાના ખાર ધણા શાધા 
રણુ- છે ગુનાના ખાર ખે ન્નતતા હય છે, જેમાનેો એક કારસેકતેટ 
(08₹001810) કહેવાય છેઃ અને ખીજો સલડટ્રેટ (૬011011819) ગએ 
ખારા“જાલરમાં જ્યારે નમી ન્તય છે ત્યારે તેનુ' ધણુ સખ્ત પડ 
પ્લેટ ઉપર્‌ ખાઝે છે; અને જો એ પડતે ઉખેડી નાખવામા ધણી 
બેદર્મરી-કરવામાં આવે છે તતો એ પડ છેક અરધો ૪ચ જેટલુ 
નડ “થઇ જય છે અને દહાડે દહાડે વષ્યા કરે છે એ ખારના 
પહ્માથી ગરમી પસાર થઇ શકતી નહિ હોવાથી ભ્ડ્ડીની ગરમી માષ્ન 
ફ્રેશ ટયુષ્રની પ્લેટતેજ હ્વાગે છે, જે પ્લેટ સાથે બીજી બાજુઝ્નો 
"યાર્તરક પડતે લીધેઃ પોણી લાગેલુ' નહિ હોવાથી પ્લેટ ખળી જાથ્‌- જે 

ધણૂ તુક્સાન ચાય છે જ ક રો 
ઝ ોજલ્રનેર 'ખાર અથવા રેલ (હાઈ 301૦) 
ગોસા કહેણી ગેસ્મીને પસારન્થવા દેલા તથી, સોટલે તે “જોતકનડગટર'” 


પાણી, ખાર અને ફાટ ર૦૯ 


(1100-000વૈપ૦૪૦૪) કહેવાય છે પ્લેટ ઉપર સ્કેલ ખાઝવાથી 
ભરટ્ટીતી ગરમી પાણીને પોહેચી શકતી નથી, તેથી પુષ્કળ કલસ. 
પેકટ બળી જવા સાથે કોળવાર ભટ્ઠીની ઉપરની પ્લેટ (કાઉન) ખળી 
જવાની ધાસ્તી રહે છે, એવા સખ્ત ખાઝી ગયલા ખાર અયવા 
સ્કેલતી અમુક જડાઇના પડને લીધે ખળતણુ સેકડે. કેટલા ટકા વૃધુ 
ખળવુ જોઈએ તે નીચે આપ્યુ છે, ના૪લરની ખધી હીટી ગ સરડટ્રેસ 
ઉપર ખરધે ફરતુ આટલુ નનડું સ્કેલતુ પડ ફેરી વળ્યું હેય ત્યારેજ 
આવુ પવિણુા।મ નિપજે છે, ચાલુ ખીઇલરોમાં એમ ખનતું નથી , 


સ્કેલની ન્નડાઇ જુજ ઇચ હોય તો પ થી ૧૦ ટક ખળતયુ વધુ ખળે.. 
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ઉપર આચેલી ગગણુતરી કાઇ ખરેખરા બાઇલરે સાથ અખતરુ. 
કર્‌ીને નહી, પણુ લેબોરેટરીમાં નાના પ્રકારના અખતરા કરી. આપ- 
વાશ્રા આવી છે ધણેક ડૅકાણે જોવામા આવ્યુ છે કે સાલુ નાષ- 
લરેચા ખારતુ પડ ધણુ નડું ખ ધાયા છતાં ખળતખુમા ઉપર મુજબને।- 
અચાધારણુ વધારા યતે દેખાતો નથી, લેતુ. કારણુ એ છે ફે એંડ 
ખાઇલરમાં જો પ્લેટ ઉપર કોળ ઠેકાણે “ડે! સ્કેલ ખાઝયો હોમ તો. 
ખીજે ઠેકાણે સ્કેલનુ' પડ ધણુ પાતળુ હેય છે તેથી કોઇ રેકાણે 
પ્ણેટ ક્લુની ગરમી એઈછી ચુશી લીગે, તે ગરમ ગેસની ટેમ્પરેચર. 
ધણી એછી તહી ચતાં તે આગળ વધે-ત્યાર બીજી કો૪ પ્લેટ તે 
ગરૃમી વધારે ચુકી લીગ્ષે, એટલે કે સ્યેક તરયૃની હીટી ગ; સરફેસ્ર એોછી- 
અસરકારક રે દવો મીછ તરફેની- હીટીગ સરફેસ ગેસની -રેમ્પરેચર 
વધવાથી વધારે ગ્રુસ્‍રકાર્ક રહે એે ખનવા જોગ છે પણુ તેથી. 
ખોઇલરમાં ખાસ્તુ પક બધાવા દેવુ કાઇ સલાહકાર્ક નથી, કાર્‌ ફે. 
ખારતા પડતે; બધે પ્શેટમાંથી, ગરમી પસાર નહી થઇ શ્રહ્વાથરી તેતર. 
ટેમ્પરિસર વે છે, શને તેપ્ર ચુવાથી તે તૃરમુ (૪, હળી નય. છે; 
મેસી મ ॥રે,)યા ત્રો કટી ,જાય 8. માટે. માં ખનતા સધી. 
રાર કામે ર્છુ૭ઃ રી કરમલ-કરૂતાર્તી, સભાળ સખુવી જેખ્એ. , 
યટ ' 2 (2$5411₹5) : 2: 1#* (૩3-૩૩. ઝ) 


૨૧૦ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


બોઈલર પ્લેટની ટેસ્પરેચર (16100178107 ૦ 
૩0110# ૪1560) જ્યારે ફૂરતેસ ટયુખ ઉપર 'ખાર નહી હોય ત્યારે 
પાણીની ટેમ્પરેચર કરતા આસરે ૨૦ થી ૨૫ ડીમીજ વધુ રહે છે, 
પણુ માત્ર એક દોરો જડ ખારતુ પડ થતાજ તે લગભગ ખમણી 
થ૪ જય છે, એટલે કે બાઇલરના પાણીની ટેમ્પરેચર જે ૩૮૦ ડીશ્ની 
જોય તે કેરનેસ ટયુખની પ્લેટની ટેમ્પરેચર લગભગ ૪૦૦ ડીશ્રી થઇ 
જય છે, જે પૂરવાર કરે છે કે પ્લેટની ન્નડાઇમાથી ફરનેસની ગરમી 
ખાઇલરના પાણીમાં બરાખર જઇ શકતી નથી 


"માર્‌ તદન કુહાડી ના'ખીને નિસ'છા બનાવેલુ 


પાણી નીઇલરમા ચાલુ વાપરવાથી નાઇલરની પ્લેટ કટાઇને ખવાઇ 
જાય છે એવુ માલમ પડયુ છે, જેથી ભલામણુ કરવામા આવે છે કે 
પાણીમાથી અથવા બૉઇલરમાથી તદન "ખાર કહાડી નહી નાખતા 
બૌઇલરની પ્લેટ ઉપર કાગળ અથવા ૪ડાના પાતળા કેટલા જેટલુ 
“ડુ પડ ચહડવા દેવુ સારૂ છે, કે જેથી પ્સેટ ઉપર કાટ ચહડે નહી 
ખાર કરતા કાટ વધુ તુકસાન કરે છે, માટે આ ખાખત પ્યાનર્મા 
રાખવી અગત્યની છે વર્ષાદના ઝીળેલા પાણીમા ખાર ખિલમુલ હોતો 
નથી, તેમજ સ્ટીમને કન્ડેન્સ્ડ કરીને ખનાવેલા પાણી (તૉ861|ટતે 
૪૭1૦૪) માં પણુ ખાર હેતો નથી, માટે જ્યાં કુવા કે નદીનું પાણી 
ધણુ ખાર હેય ત્યા એન્જન સાથે સરટ્રેસ કન્ડેન્સર વાપરવામાં 
આવે છે, જેમા સ્ટીમનુ કન્ડેન્સ્ડ થયલુ પાણી અલાણહેદુ રહેતુ હોવાથી 
તે ળાઇલરમાં વાપરી શકાય છે 


ભારી 'પાણી (1187 9૦:)--ન્ારે પાણીમાં કેટલાક 
એવા ખારો ભેળાયલા હેય કે જેએમાં સાબુતુ ષ્રીણુ નહી નિકળે, 
અને જેઓના ખાર છુટા પડીને સાબુની માફક નીચે ઠરે ત્યારે તે 
ભારી પાણી અથવા ઠાડ' વૉટર કહેવાય છે એવાં પાણીના વગ*સા 
દરિઆનુ પાણી અને કેટલાક ખારા કુવાતાં પાણી સમાઇ નય છે, 
એવાં ભારે પાણીમાં જે ખારો શય છે તેઓમાં નિમક, ચૂતે, 
મેગ્નેશીમા, અને લાહડાના ખારો હેય છે, જેઓએ ઠંડા પાણીમાં તો 
“ષિગળલા શય છે, "પણુ પાણીને ઉકાળતાંજ તેઓ છૂટયા પડી નીચે 
ઠેરે છી શે ખાર બે જતના મૂષ્ય કરીને હોય છે" કારબોનેટ 
«(૦0829017660) અને સટેટ (01013816) કુદરતી વર્ષાદનાં પાધીમાં 


પાણી, ખાર અતે કાટ. ₹૧૧ 


કરા ખાર હોતા નથી, પરતુ એ પાણી વાતાવરષણુમાં થઇને નીચે 
પૃથ્વી ઉપર પડતા વાતાવરણુની હવા માહેલી કારબાનીક એસીડ ચુશી 
લીએ છે, તેમજ જમીનમા પચતા એ એસીડ જમીન માહેલા ખાર 
જાતામા સમાવી દીયે છે પાણીમાથી જો કારબોનીક એસીડ પાણીને 
“ઉફાળીને અથવા રસાયતી પ્રયોગથી કાહડી નાખીએ તો તે માણેલા 
કારબાનેટતા ખાર છૂંટા પડી નીચે ડરે છે સહ્ફ્રેટના ખાર ગરમ 
પાણીને ખદલે ઠડા પાણીમાં પિગળે છે, જેથી એવા ખારવાળા પાણીને 
ગરમ કરતા તે ખાર છૂટા પડી નીચે ડરે છે, કારણુકે પાણીને ગરમ 
કરતાજ પિગળેલી હાલતમા રહેલો! ખાર છૂટો પડી નનય છે 


ભારી પાણીના ઈલાજ (100100તૅ198 707 ઠપ 
ઉઊહાકા)--પાણીમા ભેળાયલા ખાર જો છૂટા પાડીને બાઇલરમાથી 
આલે! ઓક્‌ કેક મારફતે કાઠડી નાખી શકાતા હેય તો ઠીક, નહી તો 
પ્લેટ ઉપર ખાઝી ગયલે। ખાર કાહંડવા માટે છીણી હથોડી સિવાય 
ઔઓજોે ઇલાજ નથી હવે કેટલીક જતના ખાર બૉધઇ્ઞલરમાં સખ્ત 
આઝે છે તેઓને તેમ કરતા અટકાવી છૂટા પાઉડરની હાલતમા રાખવા 
માટે સવે'થી સરસ લાજ તરીકે સેડાના ખારો વાપરવાની ભ્રલામણુ 
કરવામા આવે છે ઘણા ખરા ખધા ળીોઇલર કેામ્પોઝીશનોમાં સોડાના 
ખાર હમેશા મૂખ્ય છેય છે 


ડેઃસ્ટીક સોડા (0ક#્રપકણ૦ 30૧8 )--ઉપર લખવામા 
આવ્યુ છે કે પાણીમાં કારબોનીક એસીડ ભેળાયલી રહેવાથી તે 
જમીન માહેૅલા કારખોનેટના ખાર ચુશી લપ્તતે પાણીમા સમાવી શ્રખે 
છે, મારે જે પાણી શાહેલી કારબોનતીક એસીડ કહાડી નાખીએ તો 
.એ કારબોનેટના ખાર છૂઢા પડી જય છે પાણીમાથી કારબોનીક 
એસીડ (૦7003310 કાંવે) કાહડી નાખવા માટે તેમા કૌસ્ટીક 
સોડાનુ અથવા કળી ચૂતાતુ (11100 ૪કા0#) નીતરૂ પાણી ભેળ 
વામા આવે છે, જે કારબાતીક એસીડ ચુશી લીએ છે, અને પાણીમાં 
ભેળાયલા કારખોનેઢના ખારો છૂટા કરી નાખે છે, જે પાણીને તળિએ 
ઠરે છે; ળૉઇલરમાં જ્યારે ધણા સખ્ત સ્કેલ ખાઝયો છેોય ત્યારે 
જૌોણલ્રને સાદ કરવા મારે ખધ કરવાની થોડાક કલાક અગાઉ 
કન્જ્નના ખપતા દરેક ઇન્ડીકેરેડ હસ પાવર દીઠ ૪ -આઉસ 
જર્ટીક સોડા બાઇલરમાં દાખલ કરી ચાર પાચ ઝલાક સ્ટીમ લઇને 


૨૧૨ મીલ એતજનીઅરી મ. 


પછી બધ કરવુ, જેથી બૉઇલરમાં બાઝેલો સ્કેલ નરમ થઇ જશે 
અને તે ઝટ ઉખડી આવશે 


સેોપડા એશ (3૦તે& &31)--સોડાતાો આ ખાર પાણી. 
માહેલા ચૂના અને મેગ્તેશીઆ ઉપર્‌ અસર કરે છે, અને સલફેટના. 
ખારને કારબોાનેટના ખારમાં બદલી નાખે છે, જે ખાર પ્લેટ ઉપર 
સખ્ત ખાઝતો નથી, પણુ પાઉડરના આકારમાં પાણીમા નીચે ડરે છે.. 


ગ્રેષ્રાઈટ (0ઉ7811180)--જે નોઇલરમાં સખ્ત સ્કેલ ખાઝતો 
હોય તે બોઝલરમાં ધણુ ખારીક ગ્રેફાઇટ પાઉડર વાપરવાની ભલામણુ. 
કરવામા આવે છે એ પાઉડર ફીડ વૉટર સાથે મીક્ષ કરીને નાઇલરમા. 
આપવામા આવે છે દરરોજ એક સાધારણુ કદના બૉઇલર માટે 
અરધાથી એક પાઉન્ડ સુધીનો ગ્રેફાઇટ પાઉડર પુરતો છે ગ્રેફાપટ. 
ગાઝલરની પ્લેટ ઉપર કશીબી ખરાબ અસર કરતો નથી, અતે જુના 
સ્કેલને તળિએ પોહચી જઇને ધીમે ધીમે તેને ઉખેડી નાખે છે, જેમ 
કરતા ધણી વખત ત્રણુ ચાર મહીના ધીરજથી ગ્રેકાઇટ પાઉડર ચાલુ 
વાપરવો પડે છે એક વેળા સ્કેલ ઉખડી ગયા પછી ગ્રેકફાઇટ નવો 
સ્કેલ બાઝવા રેતે નથી ઘણી વેળા કૉસ્ટીક સોડા સાથે ગ્રેફાણટ 
પાઉડર અરધે મીક્ષ કરીને વાપરવાથી પણુ સારૂ પરિણામ આવે છે 


'"પાણીસાં સસાએલા 'ખારેદ કઇ જતના છે તે શોધી 
કાહડવા માટે કોઇ રસાયણી પાસે પાણીની તપાસ કરાવવી જરૂરનીઃ 
છે ફારણુ કે ચોકસ પાણીમાં સમાએલા ખારની નત અને ખાશિઅત 
જાણ્યા વગર આખ મીચીને ગમે તે નનતતનુ નીઇળલર કૉમ્પોઝીશન. 
બોળલરમા નાખ્યા જવુ તે ખાણલરના ખાખસા ધણુ નુકશાનકારક 
છે, પરતુ એ ખાખત ઉપર ધણુ થોડ પ્યાન આપવામા આવે છે 
પાણીની ગ્સાયણી તપાસ કરવાનું એનજનીઅરનું કામ નથી, તોપણુ 
ધણે ડેંકાણુ પુરેપુરી રસ્રાયણી તપાસ: થઇ શકે તેમ ન હોવાથી એ 
તપાસ ટુ કમા અને સહેલાઇથી કરવાની કેટલીક રીતો નીચે આપી 
છે તપાસ કીધા પછી પાણીમા ચોક્સ નતને ખાર માલમ પડે તો 
તે નાઈલરમાં સખ્ત રીતે બાઝી જતો અટકાવવાના શુ ઉપાય લેવા 
તે પષુ- આપ્યા છે, યાદ રાખવુ, કે એ ઉપાયો કરવાથી ખખઝલરમાં 
“આર જમા થતો કાઇ અટકતો. નથી, પણુ તે નરમ લેયા જેવા 
ખાકારર્માં ળાઇલરમાં પડી સડે, જે બોઇલર ખ્લો ઓર્‌ કરી કાહડી. 


પાણી, ખાર અને કાટ ૨૧૩ 


નાખી શકાય છે ધણુ સખ્ત પથ્થર સાફ્ક ખાઝી ગયલા સ્કેલને 
કાહુડવાની રીત માત્ર એકજ છે, અને તે છીણી દંથોડીવડે ચીપ કરવાની 
છે એ માટે સ્ટીલની નહી પણુ લીહડાની ખનાવેલી છીણી હથેડી 
વાપરવી જેઇએ, કે જેથી બાધ્લરની પ્લેટતે નુકસાન થાય નહી 


બૉઇલેરસાં 'ખાર જસા થતો! અટકાવવાનો ફકત 


એકજ ઇલાજ છે અને તે એ છે કે પાણીને ળોદલરમાં દાખલ 
કરવા અગાઉ બાહરેખાકરથીજ જીદા ખાધેલા તલાવ કે ટાકીઓમા 
મોડ્કસ દવાએ અને મસાલાઓ સાથે ભેલીને ખારને છુટો પાડી 
નાખી નીચે ઠરવા દીધા પછી ઉપરતુ હલઝ્ુ અને નિમ'ળ પાણી 
બાઇલરમાં આપવુ પણુ આ રીત લગાર ખર્ચાળ છે, જો કે એ 
રીતે કામ લેવાથી બોઈલરતી જીદગી લખાય છે, કારણુ કૅ પાણી 
માહેલેો ખાર છુટો પાડવાતુ કામ બોપ્ઠલર પાસે કરાવવુ નહિ જેઈએ 
એ માટે કેઈ જુતુ રદ ચયલુ નાઇલર્‌ વાપરવુ યા જુદી ટાકી 
બ્‌ાધવી એ માટે ખે જૂદી જૂદી ટાકીએ રાખવામા આવે છે; જેથી 
જ્યારે એક ટાકીનુ પાણી બીઇલરમા વપરાસમા લેવામાં આવે ત્યારે 
ખીજી ટાકીના પાણીમા ઘટતા જથામા સોડા કે ચૂનાનુ' પાણી ભેળી, 
હલાવીને તેને ઠેરવા દેવામા આવે, જે પછી તેનુ તિતફ પાણી 
વપરાસમા લેવામાં આવે 


વાટર સો%નીગ સશીન ( 38૦ ઉબા 
3/:613100)--ભારી પાણીમા પોતાની મેળે ધટતા રસાયની પદ્દાર્થો 
ભેળાયા કરે અને પાણીને હલકુ (કર્બાદ) બતાવે તેવા મશીનો પૂણા 
ધણીક જાતના આવે છે એવા સશીનોમાં ભારી પાણી જેમ ન્‍્રેમ 
દાખલ થતુ ન્નય છે તેમ તેમ તેમા ચૂતા અથવા સોડા વગેરેનો 
તેમી આપેલો જથ્થો ભેળાયા ફરે છે અને પાણી માહેલેઃ ખાર ફૂટો 
પડી નીચે દરે છે અને ખીજ તરફે હંલજુ નિતરૂ પાણી 'ીલટર થ૪ને 
નિકળે છે આવા સશીનામા પાણી ફેલકુ કરવાના ખર્ચ ૧૦૦૦ 
ગ્યાલત દીઠે ૩ થી ૪ આના જેઢલેો થવા નય છે 


બીોઇલરસમાં પાણીને ખષ (€૦૩૩01૧૩/1022 ૦4 
7૦06 880₹)--જુદી જુદી સાઇઝના નાઇલરેોમાં 'માર ખાઝતે! 
અટકાવવા માટે કેટલા પ્રમાણુમા 'દવાએ અતે મસાલા જોઇએ તે 
નંડ્કી કરવા માટે ળોઇલરમાં ફીડ વૈધ્ટસ દર -કલાકે- કેટલુ ખચે છે 


2૧૪ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


તેનો એક સાધારણુ અડસદ્દો નકી કરવો જોઇએ ૩૦?) ફજીટન! 
એક નોઇલર્માં આસરે ૩૦૦૦ ગ્યાલન પાણી રહી શ્ઞકે છે, અને 
તે જે ૪૦૦ ઇન્ડીકેટેડ હોસ" પાવરના એનજનને સ્ટીમ પુરી પાડતુ 
હોય તો તૈમા દર ફલાકે ૧૦૦૦ ગ્યાલન પ્રીડ વૉટર ખપવુ જોઇએ 
ગ્રીડ વીટરના ખપનો આધાર ળૉઇલર સાથે જોડાયલા એંનજન ઉપર 
હવાથી આ કામ માટે નીચે પ્રમાણેનો અડસટ્ટો લેવો -- 

સીગલ સીલીન્ડરવાળા એંનજન મારે દર્‌ ઇન્ડીકેટેડ હોસ પાવરે 
દર કલાકે ૪ ગ્યાલન 


કમપાઉન્ડ એનજીન માટે દર ઇન્ડીકેટરેડ હાસ પાવરે દર કલાકે 
૩ ગ્યાલન 


ત્રીપલ એક્ષપાનસન એંનજન માટે દર ઇન્ડીકેટેડ હાસ” પાવર 
દર કલ્લાકે ૨ ગ્યાલન 


જીદાં જુદાં એનજીનોમાં થતો સ્ટીસનો 'ખ'પ 
બરાબર રીતે કેટલે। થાય છે તે “બળતણુમા કરકસર? વાળા 
મકરણુમા વિગતવાર આપ્યુ છે (વળા જુવે! પાનુ --૨૦૩) 


ટ્રીડનીરટરની ર્સાયણી તપાસ--(ક&0ળ્1%ડાહ ૦ 
7૦૦ 8&6૦₹)--ઉપર લખ્યુ છે તેમ પાણીમાં મુખ્ય કરી બે 
તના ખારો કારબોનેટ એફ લાઇમ અતે સલફેટ એફ લાઇમ હોય 
છે, જેને ળોઇલરમાં સ્કેલ બાઝે છે, એ ઉપરાત ધણુાક પાણીમા 
કોઇ નનતની એંસીડ અથવા તેન્નખ હેય છે, જેથી ખાર ખાઝતોા 
નથી, પણુ તે એંસીડ બૌઇલરની પ્લેટને ખાઇ જય છે, અને તેથી 
પ્લેટમાં ખાડા ખાડા પડી નનય છે, જેને પીટી ગ (પ૪) અથવા 
ત્રુવીગ (8૪૦૦૪15૪) કણે છે પાણીમાં એસીડ છે કે નહી તે નનણુવા 
માટે લીટમસ પેપર (11 પછ 4010) નામના બલુ રગના કાગળા 
આવે છે એ કાગળમા એવી ખાશિયત હોય છે કે તેને એંસીડ અથવા 
એંસીડવાળા પાણીમા બાળતા તેતો ખ્લુ રગ ખદલાઇને લાલ થઇ 
જાય છે જો પાણીમા આલકેલી (ઘ11:811) નનતના ખાર હોય તો 
એવી રીતે લાલ થઇ ગયલુ કાગળ તેમા પાછુ ખોળતા તે ખ્લુ રગનુ 
થઇ જય છે પાણી ઉકાળ્યા પેહલા તેમા ખ્લુ લીટમસ પેપર 
બોન્યાથી જો તે લાલ થઇ જય પણુ પછી તેજ પાણીને ઉકાળીને 
તૈમા તે ખાળી જેવાથી જો તે લાલ નહી થઇ જય, અને સહેજ 


પાણી, ખાર અને કાટ ર૧૫ 


ગરમ કરવાથી લાલ ય૪ ગયલુ કાગળ પાછુ અગાઉ જેવુ ખ્લુ થળ 
જાય તો તે પાણીમા કારખોાનેટ એફ લાઇમનો ખાર સમજવો. 
કારબોનેટ એક્‌ લાઇમની ખીજી તપાસ એ છે કે એ ખારવાળા 
પાણીમા જો કળી ચૂનાવુ નીતર્‌ પાણી અથવા (11026 ૪84101) 
લાઇમ વૉટર ભેળીએ તો તે દુધના રગતુ થઇ જશે પાણીમા 
સલડ્રેટ આફ લાઇમ છે કે તહી તે નનણુવા માટે તે પાણીમા થોડ ક 
કૅલોરાપ્ર્ડ ઓક્‌ બેરીઅમ (0 131011તં0 ૦4 ૪7૪1૫01) ભેળી જોવુ, 
જેથી એક સડ્રેદ પદાથ પાણીની નીચે ઠરશે, જેમ થયા પછી તેમા 
થોડીક નાપત્રીક એસીડ (1110110 8&0વૈ) નામતા જે તે સડ્રેદ પદાયર” 
પાછો પીગળી નહી નય તો નનણુવુ કે પાણીમાં સલડ્રેટ એક્‌ 
લાઇમનોા ખાર હોવો જોઇએ જો લાલ થયલુ લીતમસ પેપર પાણી 
ઉકાળ્યા પછી તેમા બાળતા પાષ્ઠુ બ્લુ રગનુ થઇ ન્નય તો નાણુવુ” 
કે તેમાં આલકેલી નનતના ખાર છે 


એક નાની કાચની ટેસ્ટ ટયુખ (1081 10100) મા ષ્રીડ વૉટર 
ઉકાળવુ જે ઉકાળ્યા પછી તુરત તેમા સડ્ેદ પાઉડર નીચે ઠરે તે. 
જાણુવુ કે ચુના અથવા મેગ્નેશીઆના કારખોનેટ હોવા જોઇએ નને 
એ પ્રમાણે ઉકાળતી વખતે પાણી તદન નીતર્‌ સ્વચ્છ રહે તો તેમાં 
વટાણા જેવડો સોડા એશ્ઞ અથવા કારબોનેટ એર્‌ સોડાનેો ગામડે 
તાખવો, અને ઉકાળવાનુ ચાલુ રાખવુ જો સડ્રેદ પાઉડર નીચે ઠરે 
તો જણુવુ કે તે ચુનાનો સવડ્ેટ હોવો જોઇએ 


એંસીડેવાળાં "પાણીનો ઇલાજ (100706તૅ7 (૦? &.01તૅ 
1410૪ )--પીડ વાટરમાં કોઇ “તની એંસીડ હેય તો ઉપર લખ્યા 
મુજખ તે ખનૌળલરને અદરથી કિટાવી નાખીને પ્લેટને ખાઇ ન્નય છે 
એને પ્રનટરનલ કેોરે!ઝનત (11161181 ૦૦77083101) કહૈ છેઃ એના 
૪લાજ તરીકે બાઇલરમા કારબાનેટ ઔક સોડા (૦&101001810 ૦% 
૩૦તં8) વાપરવો એ કારબોનેટ એફ સોડા ને સોડા એશ (૪૦વક 
8813) પણુ કહે છે સોડા કેટલો! વાપરવો તે બેઇલરના કદ અને. 
પાણીમાં સમાએલી અએંસીડના જથા ઉપર્‌ આધાર રાખે છે સાધારષયુ 
કદના નોઇલર માટે દરરોજ ૩-૪ રતલ સોડા ખસ ચરે, જે જથે! 
અનુભવથી એછો યા વધતો કરી શકાશે એંસીડવાળા પાણીથી બૉઇ- 
ભરના તળિઆમા અને ખાસ કરીને શેલપ્લેટના લ બાઇઝ્તા સાધાએ।- 


૨૧૬ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


અથવા લેોન્જટયુડીનલ સીમનતી લાણ્નમાં પ્લેટમાં લાબો ને લાખો 
ખાડે પડી ન્નય છે, જે ધણુ નેખમભરૅલુ છે વળી શૈેવપ્લેટ સાથે 
જે જગાએ આગલી એન્ડ પ્લેટ જોડાય છે ત્યા નીચે ખાચામા પણુ 
એંવી જાતતા ખાડા પડવાનો ધણે! સ ભવ હૉમ છે સોડાતે1 લણે 
મોટો જથે! બૌઇલરમા વાપરવાથી તેના પીત્તળના રીરી ગઝ ખવાઇ 
જાય છે ળળલર્મા સોગ નાખપવા પછી તેતુ થોડું પાણી ફાહડી 
તેમા લૌખડનો એક પાલીસ કીધેલે! ટુકડો ડુબાડી રાખવો! જો કેટ 
લાક દિવસ પછી તે કિટાયલે! માલમ પડે તો! સોડાનુ પ્રનાનન ખોઇ 
લરમા વવારવુ 


ફારખોષેટ નૂપટરને ઇલાજ (1000106037 10₹ 027 
001ઘ10 810#₹)--જે પાણીમા કારબોનેટ એફ લાઇમનેો ખાર 
ભેળાયલે। માલમ પડે તે! ગોઈલમ્મા કસ્ટીક સોડા (૦૩૫૩8૫૦ ર૦૩) 
વાપર્વો એ વાપરવા માટે જો ખની શકે તો કોપર ર્સાયણી પાસે 
પાણીમા કારબોતેટતુ કેટલુ પ્રમાણુ છે તેની તપાસ કરાવવી, અતે 
એક ગ્યાલન પાણીમા જેટલા ગ્રેન કારબોનેટ એક લાઇમ હેય તે 
દરેક ગ્રેન દીઠ ૧૨ આઉસ કૅસ્ગીક સોડા દર એક હન્નર્‌ ગ્યાલન 
પાણી દીઠ વાપરવો! ધારો કે એક ૩૦૩૮૭ ફીટનુ લેં-કેશાયર્‌ જાઇલર 
૧૨ ફલાકેમો આસરે ૧૦૦૦૦ ગલન પાણી “'ખપાવે છે સવે જએ 
ીડ વીટરમાં એક ગ્યાલન દીઠ ૧૦ ગ્રેન કારખોતેટ આફ લાઇમ હોય 
તા ૧૦૦૯ઃર:::૫ આઉસ કૉસ્ટીક સોડા દર એક હજ્તર ગ્યાન દીદ 
ગજ જોએ, માટે ઉપવા ખાળઇલરમાં ૧૦૩૯૧૫-૧૫૦ આઉસ યા 
કહો કે આસરે ૧૦ પાઉન્ડ કેંસ્ટીક સાડા દરરોજ નાખવે! જોપ્એ 


સલફ્ેટ વાટરનો રેલાજ (8૦00૦૦૪ (૦0 81013840 
મ &1€7)--જો પાણીમાં સવફેટ ઓફ લાઇમને ખાર ભેળાયલે! હેય 
તો નોઈલરમાં કારખોતેટ ઓક સોડા અથવા સોડા એશ વાપરવે। 
૬૨ હજાર ગ્યાલન પાણી માટે ગ્યાલન દીઠ જેટલા ગ્રેન સવફેટ હેય 
તે દરેક ગ્રેત દીઠ ર્ટં આઉસ કારખોનેટ ઓફ સોડા વાપરવો 


જે પાણીમાં કારખોતેટ અને સલડ્રેટ બન્ને ખારે 
હેપ્ય તે પાણી માટે કસ્ટીક સોડા અને સોડા અંશ ખન્તે ઉપર 
કખ્યા મુજ્ખ પ્રમાણુમાં વાપરવા ખારા કુવાએના પાણીમાં એ બન્ને 


પાણી, ખાર અતે કાટ ર૧છ 


«તના ખારે ધણુાખરા હેય છે નદીઓના પાણીમાં મુખ્ય ડરીને 
કાર્બોનેટ વધારે હોય છે, જ્યારે દરીયાના પાણીમા સતફેટનુ પ્રમાણુ 
ધણુ મોડુ હેય છે 

જીઇબી નતને સોડા વાપરવાની રીત એ છે કે 
તેને પાણીમા પીગળાવવે! જો ખને તો ગરમ પાણીમાં પીગળાવવો 
અતે તે એકી વખતે નાધઇલરમાં તહી નાખતા જોઇતા જથે! આખા 
દીવસમા થેડે થે! બીધ્તતરમાં ચાલુ જ્યા કરે તેવી કાઇ ગેડડેવણુ 
કરવી એ માટે જીડ પમ્પના કે રડ્ડૉન્ઝીના સકશન સાથે એક નાતો 
અરધા ૪ઇચને પાધણપ અતે કીક જેડી તે પાઇપ એક નાના પીપયા 
ટાકીમા નાખવો, જેમા સોડા યા ખાઇલર કૉમ્પોઝીસનનેો દરરેોજને! 
જથોા પાણી સાથે પિગળાવી નાખવે!, અને શમે નાના સકશન પાઇપને 
કક એટલે! થોરડી ઉધાડા રાખવો કે જેથી આખા ઠદિવસમ' તે પીપ 
અથવા ટાકી માહેતુ પાણી ધીમે ધીમે ચુરાયા કરે અલબતા એ 
મસાલાવાળું પાણી ઇરાનીમાઇઝરમા થઇ્તેજ ખીઇલરમાં જવુ જોઇએ 
% જેથી પકૉનીમાઇઝરમા પણુ ખાર ખાઝે નહી કેટલેક ઠેકાણે 
સૅંનજીનના જીડપમ્પ કે ર્ડૉન્કી સાથે એવી ગોદેવણુ નહી કરતા એ 
માટે એક જુદોજ નાને પમપ અલાહેદો રાખવામાં આવે છે 


સલડ્ટેટના પાણી સાટે "ખાસ સભાળ એ લેવી 
જોપધ્ર્એ કે એવુ પાણી જે બીધલરમાં વપરાતું હોય તે ખાદલરમાતુ 
પાણી કદીખી ન્ત્યારે નાધ્તર ગરમ હેય ત્યારે કાહડી નાખવુ નહી 
સલફેટનો ખાર ગરમ પાણીમા સ'ખ્ત થાય છે, પણુ ઠૅડા પાણીમા 
નરમ લેચા જેવો રહૈ છે. ધણે ઠેકાણે ગરમ ગરમ ખીપ્ઠલર ખ્લે 
આક્‌ કરી નાખવાતો રિવાજ પાડી દીધેલે! હોય છે, જે સલફેઢવાળા 
પાણી માટે ધણા! ભુલભરેલો છે આથી ખાર ધણોજ સખ્ત પથ્થર 
જેવો! પ્લેટ ઉપર ખાઝે છે માટે બૌઇલરને ખ્લે ઓફ કરવા પહેલા 
તદન ઠૅડુ થવા દેવુ જોઇએ, અથવા જે ફાલતુ બોઇલર નહી હેય 
અને ઉતાવળતુ કામ હેય તે ચૅન્ઝી પમ્પ ચલાવી ખૌપ્ઠલરતુ ગરમ 
પાણી ખ્લે! ઓક ફરતા જવુ અને ઠેડ પાણી અદર લેતા જવુ, 
તેમજ ખાઃ સુકાવા પણેલા તુરત કહાડવેો 


ઇકાનીસાદઝરસાં 'ખાર બાઝતો અટકાવવા ૪ઇકૉનીમાઇઝ 
રતે દર્‌ અઠવાડિએ તદન ખ્લે આક કરી નાખી નવુ પાણી ભરવુ 


૨૧૮ મીલ એનજીનીઅરી ગ, 


સારૂ છે, તમા ઉપર લખવા મુજખ સોડા અથવા ખીળલર કોમ્યોઝીશન' 
ઇકેનીમાધ્ઝરને રસ્તે થઇનેજ ખાઇલરમાં નય એવી ગેોઠવણુ કરવી 
જોઇએ એક મીલના "કૅનૌમમાઇઝરના ખ્લે એક્‌ વાલ્વ સાથે ફ્કત 
ટ ઇચનાો પાઇપ જેડેલો આ લખનારના જેવામાં આવ્યો હતો 
અને ફા'૪ વારસો સુધી "રીનીમાઇઝર ખ્લે ઓક કરવામાં આવ્યુ જ 
નહી હતુ |! આના પરિણામમાં ઇકૉનીમાઇઝરની પાઇપો ખારથી ખધી 
ભરાઇ ગઇ હતી, અને એક ઇચથી પણુ વધુ નડૅ। ખાર એવી સખ્ત 
રીતે તેમા ખાઝયો હતો કે આખરે ૪કૅૉનીમાઇઝર બધ કરી તેના 
પાઇપા બોર (0૦07૦) કરાવવા પડયા હતા ઝકેનીમાઇઝરમાં ખાર 
ખાઝવાથી પ્રકનામાઇઝરની નેમ જે બળતણુમા કરકસર કરવાની છે 
તે કદી બર આવવી નથા 

ઈકાનાસાઈંઝરમાં આઝતો "ખાર (308106 19 0૦0130 
101807) ધણુ ખરૂ હમેશા કારબાોતેટ એક્‌ લાઇમ અને કારખોનેટ 
એક્‌ મેગનેસીઆ હોય છે જે ધણે સખ્ત થઇ જાય છે પકૉનીમાઇઝરમાં 
પાણી ધણુ ધીમેથી ગરમ થતુ હોવાથી આમ થાય છે ખૌાપ્ઠલર્મા 
પાણી ઝડપથી ઉકળતું હોવાથી કારબોનેટ છુટો પડી નોઇલરને તળે 
ખેસે છે માટે કૉસ્ટીક સોડા હમેશ્વા એવી રીતે વાપરવો કે તે ૪કાની- 
માણ્્ઝરમા થઇને ખાઇલરમા નય 

બૉઇલરસાં સ્કેલ બાઝતો અટફાવવાના બી. 
ઘરગતુ ઇલાજ નીચે આપ્યા છે -- 


ચુકેલીપતસ (૦૫0819706૫3) નામના ઝાડતા પાતરાને 
પાણીમા ખુખ ઉકાળીને તેનો ઉકાળા ળખીઇલરમા નામવાથી ધણે ઠેકાણે 
ખાર બાઝતો નથી 

ખાઇલર માહેલા પાણીના વજનના ૫૦ મા ભ્ઞાગ જેટલા પઢેટા. 
બોઇલરમા નાખવાથી પ્લેટ ઉપર ખારતુ પડ ખાઝતુ નથી 


બાવળનાં લાકડાના ખે--ચાર ટુકડા છાલ સાથે નોઇલરનાં 
પાણીમા ડૂખતા ટાગવામા આવે છે એ લાકડામાં અને મૂખ્ય કરીને 
તેની છાલમાં “કટૅનીક એંસીડ” (18101710 ઘઉ) નામના તેન્નઃખ 
હોવાથી પ્લેટ ઉપર ખાર ખાઝતો નથી પણુ એ એંસીડ પ્લેટને 
ખરાખ કરતી હૅ[વાથી લાકડા સ ભાળથી અને ધટતા જયામા વાપરવાં 
જોઇએ, અને ૬ર મહીને ખદલવા જોઈએ 


પાણી, ખાર અને ફાટ ૨૧૯- 


૩ ભ્રાગ “ખ્લેકલેડ?” અને ૧૮ ભાગ ચરબી સાથે મેળવી 
ગરમ ખોઇલરની અદર પાતળુ પાતળુ લગડાવી લુછાવી નાખવુ. 
દર ખે ત્રણુ અઠવાડિએ આ પ્રમાણે કરવાથી સ્કેલ પ્લેટ ઉપર 
વળગતે। નથી, 


કોલતાર (60&11807) તે બીણ્લરની અદરની જગાએ બધે 
તદન પાતળા લગડાવી તુરત લુછાવી નાખવો 


ગોળી ર૦ થી રપ રતલ દર ૫-૬ મહિને ખોપ્લરમા નાખવાથી 
સ્કેલ ખાઝતો નથી, પણુ ગોાળમા “ એસેટીક એંસીડ” (80૯6116 
80વૈ) હોવાથી પ્લેટ કટાઇ નય છે 


કેરોસીન તેલ દરરોજ એક પાદનટ (પોણી બાટલી) બીપ્નલરમા 
પ"્રીડને રસ્તે દાખલ કરવુ પણુ એથી કોઇ વખત રીવેરો ગળવા માડે 
છે ખૌળલર ખ્લેો ઓક કરી ખાલી ફરવાની તુરત અગાઉ કેરોસીન તેલ 
ખીધલરમાં આપવાથી સખ્ત ખાઝેલા ખારના પોપડા છૂટા પડી નય છે 


જસતનાં 'પત્રા ખારનુ સ"ખ્ત પડ ખાઝતુ અટકાવવા માટે 
ખૌધઇલરમા ટાગવામા આવે છે એ પત્રાતુ વજન દર ૧૦૦ ઇન્ડીકેરેડ 
હોસ પાવર દીઠ આસરે ૪૫ રતલ રાખવુ એક ર૮ દીટ લાખુ 
છ [ટના ડાયામેટરવાછુ ખીળઇલર ૩૦૦ ૪ન્ડીકેટેડ હોસ" પાવરના 
એનજનને સ્ટીમ પુરી પાડી શકે છે, માટે એવા એક ખૌઇલરમા 
૪૫૯૩-૦૧૩૫ રતલ જસતના પત્રા ટાગવા જોઈએ જસત ટાગવાથી 
ખોઇલરમા ચોકસ રસાયણી ક્રોયાએની મદદથી વિજલીક પ્રવાહ ચાલુ 
થાય છે, જે સ્કેલને પ્લેટ ઉપર વળગતા અટકાવે છે, પષ્ુ જસત 
ખએગળીને ન્યારે ખારની સાથે મળી નય છે, ત્યારે તેનુ ધણુ 
સખ્ત પડ પ્ક્ષેટ ઉપર ખાઝે છે, જે ધણી ખરાબી કરતુ હોવાથી 
જસત વાપરતી વખતે વારવાર ખૌઇલરને અ દરથી તપાસવાની ઘણી. 
જરૂર છે, કે ખાર છુટો છે કૈ જસત સાથે મળીને પ્લેટ ઉપર ખ ધાયલે! 
છે જસતનાં એ પત્રા ળેઇલરમાં લાખા “લૉન્જટયુડીનલ સ્ટે? 
(100ટા1પવાળદ્રાં 8189) સાથે છુટા છુટા ટાગવા ઠીક થઇ પડરેો 


મરીન નોપલરેને કેટલીક વખતે અ દરથી સાધારણુ “પઢ લેન્ડ 
સીસેન્ડે? પાતળો પાતળા રગની માકક પીછી વડે મોપડવામાં આવે 
' છે, જેથી ખારતુ પડ પ્લેટને વળગત્તુ નથી 


૨૨૦ મીલ એનજનીઅરી ગ 


ઉપલી ચીજે વાપરવાથી "ખાર થતે। અટડતેા 
નથી, પણુ તે ખાઇલરમાં નરમ લોચા જેવા આકારમાં પડી રહે છે, 
જે ખહાર કહાડી નાખવા માટે વારવાર ખ્લેો એક કરવુજ જોઇએ 


બાઇલર ડાસ્પાઝીશન (101161₹ €૦100[20310100 ) 
ને નામે વેચાતી કેટલીક મેળવણીએ વાપરવાથી ખોપ્લરને ધણુ 
નુકસાન થાય છે, જોકે કેટલીક એવી મેળવણીએઓ સારી હોય છે 
એ મેળવણીઓમા કાઇજ નહી પણુ મુખ્ય ભાગ કૉસ્ટીક સોડા હેય 
છે, જેને છુષો રાખવા માટે તરેઠવાર રગ આપેલે। હોય છે, અને એ 
કૉમ્પાઝીશન વાપરવાથી કેટલીકવાર જે ફાયદા થાય છે, તે તે માણેલા 
આ ડઝાસ્ટીક સોડાતે લીધેજ હેય છે, પછી ખીજ ગમે તે ચીજ તેમા 
હોય કેટલીક મેળવણીએ સખ્ત ખાઝેવા સ્કેલને પિગળાવી નાખવા 
માટે ખનાવેલી હેય છે, પણુ એટલુ યાદ રાખવુ કે જે ચાજ સ્કેલ 
જેવા સખ્ત પદાથ" શપ્િમળાની શકે, તે લેખ ડ અથવા સ્ટીલ ઉપર 
કાઈ જેની તેવી ખરાખ અસર કરે નહી કેટલીક મેળવણીઓમા 
ભારોભાર ટૅતીક અતે એંસેટરીક એંમીડો હેય છે, જએ પ્લેટ ઉપર 
ખાર ખ'ઝી જતો અટકાવે છે ખરે, પણુ પ્લેટનતે કટાવીને ખાઇ ના"ખે છે 


બાઇલરની ન દર્‌ લગાડેવાના ર ગ (1301101 [₹811113) 
કટલીક જતના આવે છે, જેઓમાના કેટલાક સારા મેકરના રગે 
સ્કૅતને બોઇલરની પ્લેટ ઉપર બાઝતે। થોડે! વણા! અટકાવે છે, પરતુ 
હ% સુધી એવો રગ શેોધી કાહડવામાં આવ્યો નથી ક જે બીૌધ્લરનાં 
પાણીની ગરમી સામે ટકી શાકે માટે ધડી ધડી ખાઇલરતી અદર રગ 
લગાડનાતુ ખર્ચાળું થઇ પડે છે 

બાઇલરસાં 'ખારતુ પડે બાઝયા પછી જે તેમા 
બીજી કોઇ હલકુ અતે ખાર વગરનુ પાણી લર વાપરવામાં આવે 
તા મજકુર ખારતુ બાઝેલુ પડ થોડા વખતમા ખરી ગડે છે આતુ 
કારણુ એ છે કે ખીઇલરની પ્લેટ ગરમીથી જેટલી ફૂલે છે, તેટલે 
ખાર ફૂલતો નથી, માટે તેમા તરડ પડીને તે ભાગી ન્નય છે, અને 
ખાળલર્‌મા હવે ખાર વગરતુ હલકુ પણી છેવાથી તે તરડે પાછી 
પુરાઇ જતી નથી તેથી તે સ્કેલ ભાગીને ખરી પડે છે 


ખંસેટીડ એંસીડ અને રેનીડ એંસીડવાળા પદાર્થો 
જેવા કે સરકે!, ગાળ, બાવળની છાલ, પતગતુ લાકડું યાને લેપ 


પાણી, ખાર અને કાટ ૨૨૧ 


ઉડ વગેરે ખીધ્નલરમા વાપરતા સ ભાળ રાખવી કે એ એંસીડા બપ 
લરતી પ્લૈટને કિટાવીને ખાઇ નય નહી ટૅનીક કરતા એશેટીક 
અસીડ વધારે તુકસાનકારક છે કેટલાક હલકા ખોઇલર કોમ્પોઝીશનેો 
એવી નનતની સસ્તી એંસીડના ખનાવેલ્તા હેય છે 


પાણીમાં તરતી ગલીચી (11020011108 10 308॥001- 
8107) ના ઇલાજ માટે પાણીને કે!ઇઇ સારી ન્નતના [ીલટરમાથી 
ગાળવુ જોઇએ, પાણીમા ભળાયલે। ખાર સાધારણુ નજરે દેખાતો 
નથી, અને ખારવાળું પાણી પણુ નિમળ અતે સ્વચ્છ માલમ પડે 
છે કારણુકે ખાર પાણીમા પિગળેલે। હોય છે, પણુ બીજી ગલીચી 
માટી, રેતી, લીલ, તેલ વગેરે પાણીમા પ્િગળી જતી નહી હે।વાથી 
તે તેમા તરે છે અથવા ઠરે છે જે ફકત ઠ્રીલટરની મદદથીજ કાઢી 
નાખી શકાય છે ધણીક ન્નતની તરતી ગલીચી કાહડવા માટે પાણીમા 
સહેજ ક્ટકડી (&ંઘ)તું પાણી ભેળીને તેને ઠરવા દેવામા આવે 
છે, જેથી કચરે। બધો તળિએ ખેસે છે 


કેરોસીન ઓઇલ (50108110 01) જે નાઇલરમાં 
નાખવામા આવતુ હૉય તે બાઇલરને સફા કરવા માટે ઉધાડતી 
વખતે તેમા તુરતાતુરત કોઇ આદમીને ખતી સાથે જવા રેવા નહી 
જોઇએ, કારણુ કે તેમા પેત્રેલીઅમ ગૅસ જો જમા થઇ હશે તો તે 
સળગી ઉઠીને ફૂટશે અને મોટો અકસમાત થરો માટે ખોઇલરના 
મેન હેલ અને મડ હોલ એક આખો દીવસ ઉધાડા રાખી ગૅસને 
નિકળી જવાને। પુરતો! વખત આપવે જોઇએ 


સેગનેસીઆ (115850૦518) નામના 'ખારવાળણી' પાણી. 
બૌદ્ઠતતમા વાપરવાથી ખોછઇલરમાં સ્કેલ સખ્ત ખાઝતો. નથી, પણુ 
ખાઇલરને તળિએ તે આટા જેવા પાઉડરના આકારમાં પડી રહે છે 
એ ખાર જ્યારે ચરખી અને તેલ સાથે મળે છે ત્યારે બાઇલરને 
માહુ અને ગભીર નુકસાન કરે છે એનજીનની એકઝીસ્ટ સ્ટીમ 
સાથે કનડેનસરમા અને ત્યાથી દોટ વેલમાં થઇને [રીડ વાટરમાં જતા 
તેલ અતે ચરખી સાથે એ ખાર મલી જળને એક એવી નતનેઃ. 
પદાથ* ખને છે, કે જે બીૌઇલરની પ્લેટતે ચોટવાથી ભટ્ટી અને નધ્ટમ 
ફલુતી મરમી ખોઇલરતા પાણીને લાગરી શ્રકેતી નથી, મરણુ કે એ 
પદાય* પોતામાથી ગરમીને પસાર થવા દેતો નથી, યાને નન કનડ-- 


૨૨૨ મીલ એતજીનીઅરી ગ 


ફકટર ઓક હીટ હોય છે, તેથી પ્લેટ ખળી શજાય છે, અને સાધાઓ 
અને રિવિટો ઉપર ખેચતાણુ થવાથી તેએ ગળી ઉઠે છે ન્યારે ધણી 
બેદરકારી વાપરવામાં આવે ત્યારે ફ્રતેસ ટયુબ બેસી પણુ “નય છે 
સરફેસ ફતડૅનસી ગ એનજનોમાં તો એંતજીનમા વપરાતી ખધી ચરખી 
અને તેત ખા#લરમાજ જાય છે, માટે એવા ખારવાળું પાણી નયા 
“હેય ત્યા કતડેન્સરતુ પાણી કોઇ તેલ અતે ચરખી છૂટા પાડનારા 
ખાસ બનાવટના ષીલટરમાથી પસાર થઇ સ્વચ્છ ચણનતેજ ખીધલરમા 
ન્તય તેવી ગોઠવણુ થવી જેઇએ કેટલેક ઠેકાણુ ફ્ેરતેસ ટયુબોા ઉપર 
ખાગ્નુ પડ સખ્ત અને જડુ ખાઝેલુ હોતુ નથી તે છતા ટયુખ 
અખળી જય છે અને બેસી ન્નય છે તેતુ અસલ કારષુ એજ હૉય છે 


ખેપ્ઇલરસાં તેલ (55100615 ૦4 0113 10 8 401101 )-- 
કનડેનસર માહેૅલુ પાણી જીડને રસ્તે પાછુ બીઇલરમાં જવાથી તેની 
-સાથે સીલીન્ડર માહેૅલા તેલ, ચરખી વગેરે પણુ ન્નય છે સીલીન્ડર્‌મા 
-નાખવામાં આવતુ તેલ હમેશા એકઝસ્ટ સ્ટીમ સાથે ધસડાપ્તને 
કુન્ડેન્સરમાજ જય છે, ન્યા તે સ્ટીમ કન્ડેનસ્ડ થપ્તતે પાણી થવા 
૭તા તે તેલ પાણી સાથે ભેળાયલુ રહે છે, અને 'પીડપમ્પ હમેશા 
ફનડેન્સરના “હીટ વેલ” (1008 ૪611) માથી પાણી ખે ચતો હોવાથી 
તે તેલવાળુ પાણી ખીઇલરમાં જવા પાસે છે એ ચરબી અને તેલ 
માહેલા ચોક્સ ર્‌સાયણી પદાર્થો અને તેજખોા (&01વૈ8) બીળવરની 
પ્લેટતે ખાઇ નાખે છે મુખ્ય કરીને વનસ્પતિના બનાવેલા તેલ જેવા 
કે એરડીઉ, કોપરેલ વગેરે જે સીલીન્ડરમાં વાપરવામાં આવતા 
“હોય, તો તે બાઇલરમાં જવાથી એ પ્રમાણે ધણુ તુકસાન નિપન્નવે 
છે, જયારે ખતીજ તેલે! (10100678 ૦8 ) જેવાં કે “સીલીન્ડર 
ઓઇલ,” “અતજન ઓઇલ વગેરેમાં એવા ખરાખ પદાર્થા અને 
તેન્નબો નહીં હોવાથી કાઇ ઘણુ તૃકસાન ફરતા નથી માર એનજીનમા 
વનસ્પતિના ખનાવેલા તેલો કગતા ખનીજ તેલ વાપરવાં ધણાં સારા 
છે ખૌદલરમા ગયલુ એ તેલ અયવા ચરખી જયારે ફરીથી સ્ટીમની 
-સાથે ઉછાળા મારીને સીલીન્ડરમા પાછુ આવે છે, ત્યારે તે એટલુ 
તા સખ્ત થળ ગયલુ હૉય છે, કે સીલીન્ડરની અ દરદી પોલીગ્ર દ્ેસને 
જાતરી નાખે છે, અને સીલીન્ડર ઉધાડી જેતા તેતે ખન્તે છેડે ફાળો 
લાહી જેવો પદાથ જમાવ ચ્યલે1 મળે છે. 
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બોઇલરમાં તેલ જવાથી થતુ તુક્સાન--નોળ્તરમા 
જતુ કેોઇખી નજતનુ તેલ (અથવા ચરખી) પેહેલા તો હવકુ હોવાથી 
પાણીની સપાટી ઉપર તર્યા કરે છે, જેથી બનૌઇલરતા શેલની પ્લેટ 
પાણીની સપાટીની લાઇનમાં ખધે કટાઇને ખવાઇ ન્ય છે પાઠળથી 
એ તેલ ઉકળી ઉકળીને ખધો એકરસ ગોળા થઇ નય છે, અને પાણી 
ઉપર્‌ તરતા કચરા સાથે ભેળાઇને અને ભારે થવાથી નીચે ખેસે છે, 
અને કોબી જગામાં પ્લેટ ઉપર ચોટી બેસે છે એ તેલનું પડ 
પોતામાથી ગરમીને ખીલકુલ પસાર થવા દેતુ નથી, માટે જે તેતુ 
પડ મૂરનેસટયુખ ઉપર અથવા ળનોાઇલરને તળે થયુ હોય તો ભટ્ટી 
માહેલી ગરમી પાણીતે પોહેચી નહી શકવાથી પ્લેટ ખળા નય છે 
તેમજ તેલના ગમે તેટલા પાતળા પડસાથી ભડ્ટીની મરમી પસાર થપને 
પાણીને ખરાખર નહી લાગવાથી ખળતણું વધુ ખળે છે માટે ખનીજ 
તેલ પણુ ખીઇલરમા જવાથી ઉપર મુજખ નુકસાન કરી શષ્ઠ છે 


ઓઈલરસમાં વનરૂપતિનાં તેલ જવાથી તે તેલ સાથે 
બૌળલરતા ખાર અથવા નાઇલરમાં વપરાતા સેોડાખાર મળી જપતે 
તેનો સાણુ ખની નય છે, જે સાષુ પ્લેટ ઉપર ચોટવાથી ગરમીને 
પોાતામાથી પસાર થવા દેતો નથી. 


ખૌઇલરસમાં તેલથી થતાં તુક્સાનના અટકાવ માટે 
ખતતા સુધી “ખનીજ તેલ વાપરવુ જોઇએ ચરખી તથા ઝર ડીઉ 
કે કોપરેલ બીલકુલ સીલીન્ડરમાં નાખવુ નહી આજકાલ ધણી જાતના 
“સાઇટ ફીડ લુતરીકેટર” (૩1518 1006 1000108001) વેચાય છે, 
જેઓની મદદથી જેટલુ જોઇએ તેટલુજ તેલ સીલીન્ડરમાં દાખલ 
ઝરી શકાય છે, જેથી તેલ થોડુ ખપવા સાથે તેલનો ધણુ નાનો 
જથેો ળીળલરમા જય છે નોાઇલરનાં પાણીતી સપાટી ઉષર તેલ 
તરતુ રહેવાથી બૌઇલરના “સ્કમ ફક” (800473 ૦001) વાર વાર્‌ 
ખોલીને “સર્ડ્રેસ ખ્લે ઓફ્‌'' કરવુ જોઇએ તેમજ ળોાઇલરમાં 
વારવાર સૈૌડા ખાર નાખવાથી તેલતી અસર ધશી કમી ચાય છે 
ધાણી સાથે ભેળાયલુ એ તેલ જુદુ પાડવા માટે તેને કીલટરમાંથી 
પસાર્‌ કરી ગાળવામા આવે છે એ શીલટરામાં ઉનની ધાબળી, 
વાદળુ, કેરે, વેહેર વગેરેની ગોઠવણુ કીધેલી હોવાથી તેમાંથી પાણી 
-પૃસાર્‌ થતા તેલ વગેરે છૂટું પડી તે સ્વચ્છ થાય 6 


૨૨૪ મીત એંનજતીઅરી ગ 


ખોઇલરની પ્લેટનુ' કટાઇને "ખવાઈ જલુ' (101071081' 
0૦?708107)--પાણીમાં સમાએલી કારબાનીક એસીડ ગેંસ અને 
ખીન્ન તેન્નબાો અથવા એંસીડા ળીળલરની પ્સેટને કટાવીને ખાઇ નાખે 
છે નિમ'ળમા નિમ'ળ પાણી જો ઠવા સાથે ભેળાયલુ હોય તો હવા 
માહેલી આક્ષીજન ગેંસ લેખ ડને કટાવે છે પાણીમાં હમેશા થોડી 
ધણી હવા તો ભેળાયલી હોય છેજ, જે ન્ત્યારે પાણી ઉકળે છે ત્યારે 
જૂટી પડે છે અને સ્ટીમતી જગા (810801 80860) મા ભરાય છે, 
અતે તેને બાહેર નિકળવાનેો રસ્તો નહી મળવાથી તે પ્8ેટતે લાગી 
રહે છે, જેથી પ્લેટ કટાઇ નનય છે વળી હવા સ્ટીમ કરતા ભારે 
હોવાથી તે સ્ટીમના જથાની નીચે અને પાણીની સપાટીની ઉપર્‌ 
રહે છે તેથી પણુ પાણીની સપાટીની લાઇનમાં બધે ફરતી પ્લેટ 
ખવા૪ જય છે ખાઇલરમા કેઢથીક વખતે પીડ અથવા ડૉન્કીપમ્પ 
પાણી વગર્‌ ખાતી ચાલ્યા કરવાથી હવા દાખલ થાય છે, જ્યારે 
પમ્પ પાણી છેડી દેછે ત્યારે તે કેટલીક હવા ચુસીને બૌઇલરમાં આપે 
છે માટે એ પ્રમાણે લાબો વખત સુધી ખીળલરમા પમ્પ હવા દાખલ 
કર્યાં નહી કરે તેની સ ભાળ રાખવાતી જરૂર છે પ્લેટ ઉપર ન્્યારૅ 
ફાટ ચહડવેો ચાલુ રહૈ છે, ત્યારે તેના પોપડા બ ધાઇને ખરી પડવાથી 
પ્ણેટમા ખાડા પડે છે જેથી તે બાજુએ પ્લેટની ન્નડાઇ કમી થઇ નય 
જ, એવા ખાડા પડેલા ભ્રાગને સ્છેપરથી સહેજ એખવી નાખી કૉસ્ટીક 
સોડાના પાણીથી ધોઇ નાખવો, અને પછી તે ઉપર સાધારણુ 
સીમેન્ટતુ પાતળું પડ કરવુ, જેથી તે ખાડા પૂરાઇ જવાથી વધુ 
ઉડા થતા અટકશે, જસતના પત્રા નાઇલરના પાણીમાં રૂબેલા ટાગવાથી 
જેમ પ્લેટ ઉપર ખારતુ પડ ખાઝતુ નથી તેમ પ્લેટ કટાઇ પણુ 
જતી નથી જે વિષે આગળ સમન્નવવામા આવ્યુ છે (જુઓ પાતુ-- 
૧૧૯), સાધારયુ ર૮”, લૅન્કેશાયર બોઇલર માટે આશરે ૨૦ થી” 
ર૫ રતલ જસત પ્લેટને માત્ર કટાતી અટકાવવા માટે પૂરતુ છે, પણુ 
જસત વખતના વહેવા સાથે ખવાળમે કમી થઇ જતુ હોવાથી તે 
તાલીને વાર વાર તેમાં પડતી ધટ પૂરવી જોઇએ, અથવા તો] એ કરતા 
પણુ વધારે જથામા જસત વાપરવુ જોઇએ બૉઇલરમાં સોડા 
નાખવાથી તેતુ એક ધણુ પાતળુ પડ પ્લેટ કપ્રર થળ રહે છે, તેથી 
પણુ પ્ષ્ેટ કટાતી નથી, તેમજ આગળ જજણાન્ભા પ્રમાણે ફેરાસીન, 
તલ નાઇલરમાં તાખવાથી પણુ પ્લેટ ખવાતી નથી 


પાણી, ખાર અને કાટ, રરપ 


પાણીમાં ગધક (81010100) મેળાયલી હોય તો તે 
પાણી નોઇલરતે અ દરથી કિટાવીતે ખાઇ નાખે છે કોલસાની ખાણુ- 
વાળા મુલકમા ગધકના ભેળવાળુ પાથી મળે છે 


પ્રકરણુ--૧૭, 
બૌધલર અને તેની બનાવટ, 


1011૯1 €૦13૬1₹1૨0€11011* 

સારી ખનાવટના નીોઇલરેમા નીચે પ્રમાણે ખૂખીઓ હોવી 
જોઇએ -- 

૧ સલામતી ભરૅલી અને કરકસરથી કામ ઉપન્નવે તેવી ખનાવટ 

૨. ધીમે ધીમે આગ મારવાથી સેહૅલાઇ અને સગવડથી જોપ્તતુ” 
ખળ મળી શકે તેટલુ કદ 

૩ સાદી ગુ ચવાડા વગરની ખન્નાવટ, કે જેથી નાઇલરની ખબાહેરના 
તેમજ અદરના ભાગો સેહૅલાઇથી ન્વપાસી શકાય અને દરેક ખુણે 
ખુણુ સાફ થઇ શ્રકે, તેમજ કોઇ ભાગીતુટી ચીજ સેહેલાઇથી કહાડીને 
તેને ખદલે બીજી નવી નાપખ્ખ શકાય, અથવા ભાગેલી ચીજ સેહેલાળથી 
સમારી શકાય 

૪ ળીપલરમા વાપરવામાં આવતી પ્લેમ વગેરેની મજ્ખૂતી 
અને ઉચી નનત 

પ ગરમીને લીધે ખાળલરના જુદા જુદા ભાગા કદમાં ૪લીને 
વધે તે માટેની પૂરતી જોગવાઇ 

૬ ભડ્ટીની ગરમી અને ગરમ ગેસની મદદથી જેટલે! ખને તેટલે! 
ખોઇલર્તો ભાગ ગરમ ચાય તે માટેની પુરતી જગા અથવા જીટી ગ 
સરકટ્રેસ 

છ નૌોળલર માહણેલુ પાણી એક જગાએથી ખીજી જગાએ 
સહેલાઇથી પ્રી શાકે તે (સરક્યુલેશન) માટેની ગોઠેવણુ, 

૮ પાણીની સ્ટીમ થયા પછી તેને રહેવા માટેની મોકળાશની 
જગા અથવા સ્ટીમ સ્પેસ, ા 

કૃપ ી 


ર્‌ર્‌$ મીલ ગનજીતીઅરી ગ. 


હ ભટ્ટીની સારી ગોઠવણુ કે જેથી બળતણુ વ્યથ* નહી જતા 
પુરેપુરૂ ખળી જય 


૧૦ ખળતણુ અને હીટીગ સરડ્રેસના પ્રમાણુમા રાખેલી ભટ્ટીની 
જગા અચવા ફૂાયરગ્રેટ 

૧૧ ફ્‌યરગ્રેટ ઉપર કોલસો રહેવા ઉપરાત તેતુ બળતું ખરાખર 
અળી શકે તે માટે કાયરગ્રેટ અતે ભડ્ઠીના મથાળ। વચ્ચેની મોકળાશ 
“વાળી જગા 

૧૨ નખાળઇલરતી પ્લેટના કેોઈઇખા સાધા અથવા રીવેટો ઉપર ભટ્ટીની 
“અથવા ફૂલુની ગરમી પાધરી લાગે નહી તેવી ગોઠવણુ 


ઝાસ્ટ આયન (0% 10₹00 )--ળાઇલરની ખનાવટમા 
કાસ્ટ આયનર* ખીલકૃલ વપરાતું નથી, કારણુ કે કાસ્ટ આયનર્ઃમા 
જોઈએ તેવી ચીવટાળ (તૈપઉ131110% ) યાને મુછાયમપણુ હેતુ નથી, 
તથા તેનુ ખેચાવાનું જોર (60108110 8116100૪11) ધણુ એછુ હેય 
છે, તેથી તે બરડ (010110) હોય છે પણુ એ ફીમ્મતમા સસ્તુ છે 
અને ઢાળી અથવા ગાળી શકાય છે, તેથી એછા પ્રેસરના ળાઇલરતને 
લગતી કેટલીક સામમ્રી યાતે પીટી ગ્સ બનાવવા માટે એ હં વષરાય 
છે, પણુ વધારે પ્રેસરનતા ખોઈલરેના પ્રીટી ગ્સ હવે કાસ્ટ આયન્*ને 
અદલે કાસ્ટ સ્ટીલના બનાવવામા આવે છે કાસ્ટ આયન*ની ડકરીલીરી 
અથવા ટીનેસીરી ફૂઝત ૯ થી ૧૦ ટત જેટલી દર સ્કવેર ઇચ દીઠ 
હેય છે તેથી, તેમજ એ ધાતુ અદરતેો પ્રેસર ખમવા માટે ભરોસો 
રાખવા લાયક હોતી નથી તેથી એતી કાળ ચીજ ખનાવતી વખતે 
જો તેમાં કાઇ પ્રેસર લેવાનો હેય તો તે છ થી ૧૦ ગણી વધારે 
મજણુત ખનાવની જોઇએ કાસ્ટ આયન ઢાળતી વખતે તેમાં હવા 
ભરા રહી તેનુ કાસટીગ ધણીક વખત ક્વ્રિવાળુ પોકળ બનવાને 
સ ભવ રહેતો હોવાથી ગમે તેટતા એછા પ્રેસર માટેના કાસ્ટ આયન*ના 
પાઇપ કે વાર્વના બોડી (૪81૪૦ 00૧૪) ની ન્નડાઇ અરધા ૪ ચથી 
એઈઇછી કદીખી રાખવી નહી વળી જ્યા કાસ્ટ આયન” ૧૦૦૦ રીગ્રી 
જેટલુ યા વધુ ગરમ થવાતે સ ભવ છેય ત્યા તે કેોઇખી પ્રેસર ખમવા 
માટે વાપરવુ નહી જોઇએ નવા ઇન્ડીયન બૌઇતર એકટ પ્રમાણે ફાસ્ટ 
આયન ૧૬૦ થી વધુ પ્રેસરના વાલ્વ નાડી માટે પણુ વાપરવા દેવામા 
આવતુ નથી ધણાં મજયુત કાસ્ટ આયન'મા કારખત ૮થી ૧ ટકા 
હોય છે, પણુ સાધારણુ ફાસ્ટ આયન'મા ર્‌ થી પ ટકા સુધી હોય છે. 


ખાછલર અને તેતી ખનાવટ ર્ર્‌છ 


મેલીએબલ કાસ્ટ આયન ( પ1&1૦&016 €%૭ 
31'0 )--ટીપીને ધડી શકાય તેવુ કાસ્ટ આયન સ્ટીલ અને રોટ 
-આયન'ને બદલે સેફ્ટીવાહ્વના લીવર, બોધલરના વાલ્વ જેડવા માટે 
વપરાતી બેઠકે વગેરે બનાવવા માટે વપરાય છે એ સાધારણુ કાસ્ટ 
આયન*ના કાસ્ટીગ ખનાવ્યા પછી તેઞને એનીલ (8130110€61) 
કરીને યાને તેને એકસરખી ટેમ્પરેચરે લાબો વખત સુધી ગરમ રાખી 
મેળીને અથવા કે૪ ખીન પ્રયોગથી તેએ માણેલોા કારબન થેડેોક 
કાહુડી લપ્ને બનાવવામા આવે છે, જેથી સાધારણુ કાસ્ટ આયન 
કરતા એનુ રેનસાળ્લ સ્ટ્રેગ્ય લગભગ દોહડગણુ વધે છે, પણુ ષેસર 
ખમવાની ખાખતમા એ ધાતુ પણુ શરેસે! મુકવા લાયક નથી 


રટ આયન (170૫૬1 1701 )--હાલમા સ્ટીલના 
બોઇલરેો ખનતા હોવાથી સારી નનતતુ રૉટ આયન” બળૉઇલરની 
બનાવટમાં હવે ધણુ વપરાતું નથી નરમ સ્ટીલ કરતા રોટ આયન 
કારેોઝન યાને કાટ સામે વધારે સારી રીતે ટકી શકે છે, તેમજ 
સ્ટીલ કરતા રટ આયનર્* વેલડીગ ( જલૉતે10૪ ) યાને ગરમ કરી 
સાધે મારવા માટે વધારે સાર્‌ છે, તથા ઘણુ ચિવ્વટ હોવા ઉપરાત 
મુળાયમ અને મજબૂત હોય છે, તેથી એને સહેલાઇથી વાળીને ફૂર્લૅન્જડ 
(180ટુલ્લૈં ) કરી શકાય છે રટ આયન'*નતા સળિઆ અને પ્લેટ 
ખતાવતી વખતે તેઓને રેોલરે।!માં દાખીને રોલ કરવામા આવતા 
હોવાથી તેઓમા ઉભા રેસા (803૦0) પડી રહેલા હેય છે એ રેસા 
અથવા કૂા૪બરની લાઇનમાં રટ આયન*ની મજબૂતી વધારે હોય છે અને 
એ રેસાઓને આડે એછી મજબૂતી હોય છે સારી નતતી રોટ આયન'ની 
પ્લેટતી મજખૂતી (1૦108110 817૯105811) તેના રેસા અચવા ક્‌ાઈ 
બરની લાઈનમાં આસરે 2૧ ટન અને રેસાઓને આડે આસરે ૧૯ 
ટત ૬૨ સ્કવેર ઇચે હેય છે આથી બીઇલરનુ શૈલ ખનાવવા માટે 
પ્લેટ વાળતી વખતે તે પ્લેટના રેસા સેલની ગાળાઇમા આવે તેમ 
વાળવામા આવે છે રટ આયન*મા ધણામા ધણુ માત્ર ૩ ટકા 
કારખન હોય છે 


સ્ટીલ બૌોરલેર પ્લેટ (81061 130110₹ 218105) હમેશા 
એપન હાથ એસીડ (૦૦0 1108713 801 ) અથવા ઓપન હાય 
એઝીક (૦૩૦૪ 1308168 ૪8310) ની પ્રોસેસથી ખનાવવામા આવેલા 


૨૨૮ મીલ એનજીનીઅરી ગ, 


સ્ટીલમાથી રોલ કરવામા આવે છે એમા આવી -- છાલ૪ી અને 
ખુટ્લી ઓપન હાથ ભટ્ટીમા કાસ્ટ આયન" પિગળાવીને તેમાનું કારન 
ખૂનનુ તતવ જોઈએ તેટલુ એછુ કરીતે તેને સ્ટીલમાં ફેરવી તાખ- 
વામા આવે છે 

સાટહેડે સ્ટીલ (1310 381૦૦)--સારી જતનુ રીટ આયર્ન 
મર્મ સ્ટીલ કરતા કિમ્મતમા મોઘું હેય છે, અને વળી મજબૂતીમા 
ઉતરતું હોય છે, તેથી હાલમા નોઇલરોની ખનાવટમાં નરમ સ્ટીલ 
ધણુ વપરાય છે, જેમા કારબનનુ પ્રમાણુ ૩ થી ર ૨ ટકા સુધી હોય 
છે નરમ સ્ટીલમા ડકટી।લેટી (યાને વાળિએ તેમ વળે તેવુ) અને 
ટિનેસિટી (ખેચિએ તેમ ખેચાય તેવુ ) ના ગયુ વધારે હોય છે વળી 
રૈટ આયન*ની પ્લેટ ધણી લાબી ખનાવી શકાતી નથી, પણુ સ્ટીલની 
પ્ક્ેટ લગભ્નગ રષ થી ૨૪ ફીટ લાખી બનાવી શકાય છે જેથી લગભગ 
હ પ્રીટ ડાયામેટરતા જ્ઞેલની રીંગ એક ઢ્ુકડામાથી વાળી શકાય છે 
બીઇલર પ્લેટ જે જાતના સ્ટીલની બનાવવામા આવે છે તેને સીસૈન્સ 
માર્ટીન (810101618-ૌ4લ1011) સ્ટીલ કહે છે શેલ બનાવવા 
વપરાતી પ્લેટનું ટેનસાઇલ સ્ટ્રેન્ગ્ય દર સ્ક્વેર ₹થે ર૬ થી ૩૨ ટન 
સુધીનુ , અને આગમા વપરાતી ફરતેસ ટયુખતી પ્લેટતુ ટેનસાઇલ 
સ્ટ્રેન્ગ્થ ૨૪ થી ૩૦ ટન સુધીનુ હોવુ જોઇએ જેમ ટેનસાઇલ સ્ટ્રેન્ગ્ય 
વધારે તેમ પ્લેટ વધારે મજબૂત હેય છે ખરી, પણુ તેની ડકટીલિ#ી' 
(સુળાયમપણુ ) તેથી કમી થાય છે જાઇલર બનાવવા માટેની માણટડ 
સ્ટીલતી ૨ ૪ચ પોહળી અને ૧૦ ઇચ લાખી પટી જો ઝેસ્ટીગ 
મશીનમા પકડી ખેચવામા આવે તો! તે ભાગી નનય તે અગાઉ તેની 
લખાઇમા ૨૦થી ૨૫ ટકાનો વધારે। થવો જોણએ, એટલે તે ર થી રડ ઈચ 
લખાની જોધ્એ એને ઇર્લોન્ગેશન ટેસ્ટ (હાં૦1૪&101 6૦૩1) કહે 
છે વળા પ્લેટ જેટલી નડી હેય તે કરતા ત્રણુ ગણુ! નાડા સળિઆ 
ઉપર પ્લેટ ઠૅડી હાલતમા વાળીતે ફાટયા વગર્‌ ડબલ કરી શકાવી. 
જોઇએ સ્ટીલ પ્લેટમાં રીટ આયન” પ્લેટતી માફક રેસા અથવા 
કાબર ઝાઝા રહેતા નથી, તેથી એતી મજબૂતી રેસાની લાપ્નનમાં 
તથા રેસાની આડે લગભગ સરખી હેય છે સ્ટીલની પ્લેટમાં વેલ- 
ડીગથી સાધા સારી રીતે કરી શકાતો નથી, અને કરી શકાય તો તે 
ઘણે! શરેસે! સુકવા લાયક હોતી નથી વળા સ્ટીલની પ્લેટતે જયારેખી. 
ચર્મ કરીને તે ઉપર ફા# કામ કરવામાં આવે ત્યારે તેને પાછલથી 

# પન પાછ 


ખાઇલર અતે તેની ખનાવટ ૨૨૬ 


એતનીલ કરી તેનુ ધાણી ઉતારી કાડડવુ જોઇએ, નહી તો સ્ટીલ તે 
૪ગાએે બરડ થઇ “ય છે ર2 આયન'તે એમ કરવાની જરૂર નથી 
રીવેટના સળિઆતનુ ટેનસા૪્ઠલ સ્ટૈન્ગ્થે ૨૪ થી ૨૮ ટનનુ છોવુ જોઇએ 
વાળીને પૂલૅન્જડ કરવા માટેની પ્લેટને તો લાલચોળ ગરમ ફરી ૮૦ 
હીત્રીના પાણીમા તુરત ડુબાડી એનીલ કર્યા વગર ઉપર મુજખ વાળીને 
તેતી બેન્ડીંગ ટેરટ કરવામા આવે છે સ્ટીલની પ્લેટ જેવી રીતે ખધી 
ખાજુએ એકજ સરખી ન્નતની ખનતાવી શકાય છે તેવી રીતે રેટ 
આયર્નની પ્લેટ બનાવી શકાતી નથી, એટલે રેટ આયતની એકજ 
પ્લેટમાં જગે જગે ધાતુમા હેરફેર જેવામાં આવે છે પણુ વળા 
સ્ટીલ પ્સેટ રોલ કરતી વખતે તેમાં લામીને લાબી પોકળ નસ 
રહી “નય છે સ્ટીલના લાઠા યાને ખાર બનાવતી વખતે તેમા દવા 
“ભરાઇતે વચ્ચે થોડ ક પાોળાણુ રહી ન્મય છે, જે તે ખરને રોલ કરી 
પ્લેટ ખનાવતી વખતે દખાપળતે લાબી ને લાખી નસ યાતે પાઇપ 
પ્લેટમાં રહી જય છે, જેતે લેમીનેશન (14101081011) કહે છે 
આવી નાતની પ્લેટ ખે!ઇલર બનાવવા માટે ધણી ધાસ્તી ભરેલી છેય 
છે નાળઇલર ખનાવતી વખતે સ્ટીલ પ્લેટને લોલ લોહી જેવી ગરમ 
કરીને વાળવા યા મરડવામા આવે છે, અને ખનતાં સુધી ફકત એકજ 
નખત ગરમ કરીતે જે કામ કરવુ હેય તે ઝડપથી પુર કરી નાખ 
વામા આવે છે, ધડી ધડી પ્લેટતે ગરમ કરવામાં આવતી નથી, 
તેમજ ખ્લુ રગની ઓછી ગરમી આપીને પ્લેટતે વાળવામાં આવતી 
નથી જો કે વિજળીની મદદથી પ્શેટના છેડા વેલ્ડ કરી જોડવાની 
“રીત આજ કાલ ફતેફહમ દીથી ઉપ્યાોગમા લેવામાં આવે છે, તોપ 
'જાઇલરના શેલની પ્લેટના છેડા એવી રીતે કદીબી જેડવામાં આવતા 
નથી, કારણુકે એવી રોતે જોડેલે સાધા હજીબી લરેસો મુકવા લાયક 
ગષુવામાં આવતો નથી, સ્ટીલની સ્ટીમ પાળપાને એવી રીતે વેટ્ડ 
કરી જોડવામાં આવે છે ખરી, પણુ એવી પાઇષધોનો ડાયામેટર બોઇલર 
શેલ કરતા તો નાનો હેય છે, અતે તે છતા ધણાક મેકર એવી 
રીતે વેહ્ડ કીશેલા પાઇપના સાધાએઓ ઉપર પણુ રીવેટ કરીને ખટ 
સ્ટૂંપ ચહડાવે છે 


જાસ્ટ સ્ટીલ (0888 81001)--ગાળલર ઉપર સેષ્ટીવાલ્વ, 


સ્ટાપવાલ્વ વગેરે જોડવા માટે શેલની સાથ રીવેટ કરી લીધેલા પાઇપો, 
સેનહોલના સોહડયાં, સ્ટીપવાલ્વ અને સેષ્ટીવાસ્વના ખોડી વગેરે 


૨૩૦ મીલ સએનજનીઅરી મ 


ખનાવવામાં કાસ્ટ સ્ટીલ ધણુ વપરાય છે, પણુ એની એક ખામી 
એ છે કે એને ફાસ્ટ કરતી વખતે એના કાસ્ટી ગમા હવાના છિદ્રો 
(010% 101૦3) ધણુ રહી જવા પામે છે, માટે ધણી અગત્યની 
જગાએમા કાસ્ટ સ્ટીલને ખદલે રોટ સ્ટીલ વાપરવુ સારૂ છે, જે 
કાસ્ટ સ્ટીલ કરતાં ડ્રિમ્મતમા માધુ છે કાસ્ટ સ્ટીલ માટે હાઇડ્રીલીક 
ટેસ્ટનો પ્રેસર વરકી ગ પ્રેસર કરતા હમેશ] બમણે। રાખવામાં આવે છે 


કેપપર (0૦૩॥૯)--લે!હડા કરતા ત્રાષ્ઠુ પોતામાથી ગરમીને 
વધારે જટદી પસાર કરતુ હોવાથી લે કોમોટીવ બાધલરના ફ્ાયરબીક્ષ 
કેટલીક વખતે ત્રાબાના બનાવવામા આવે છે, જેથી તેઓમાં સ્ટીમ 
પ્રેસર જલ્દી લાવી શકાય ત્રાળુ કિટાપ્તતે ખવાતુ નથી એ ધણુ જ 
મુળાયમ, અને લવચીક હેોવાથી જ્યા ગરમીથી લખાપ્રમા ચતી 
વધધટ થવા માટે છુટ રાખડી હૈય ત્યા ત્રાષ્ઠુ વપરાય છે ત્રાબાનુ 
ટેનસાઇલ સ્ટ્રૈન્ગ્ય આસરે ૧૪ તત છે, પણુ ગરમીથી તેની એ 
મજબુતી ધણી ઓછી થઇ જય છે ૫૫૦ ડીમ્રીએ એ મજબુતી 
૧૦ તન, અને ૮૫૦ ડીમ્રીએ ૭ તન, એટલે અશ્ધો અધ" એઇછી 
થઇ “ય છે હઢાળેલા ત્રાબાની મજખૃતી છ થી ૮ તન જેટલીજ 
હેય છે વળી ત્રાબાતે ધીમી ધુખરાતી આગ ઉપર ધણોવાર સૈકયા 
કરવાથી પણુ તેની મજગૂતી ધણી એઈછી થપ નય છે એ કારણ 
થકી ત્રાબાની પાધપને ખ્રેઝીગ (078210૪) કરતી વખતે યાને 
ઝાળતી વખતે ધણી સ ભાળ રાખવી જોપએ 


અલટીમેટ સ્ટ્રેન્ગ્થ (01010810 ઊતત્ટા૪19---300 
વસ્તુને તોડીને ભાગી નાખવા માટે જે જોર જોઇએ તે તેનુ ખ્રેજી ગ 
(0108101૪) સ્ટ્રેન્ગ્થ કહેવાય છે જો તે વસ્તુ ખેચવાથી ભાગી 
જય તો તે જેર અલટીમેટ રેનસાઇલ (101310) સ્ટ્રેન્ગ્થ કહેવાય 
છે જે તે દબાણુ કરવાથી ભાગી જાય તો તે અલ#ીમેટ કમપ્રેસીવ 
(0010[00₹૦031૪૯) સ્ટ્રેન્ગ્થ કહેવાય છે જે તે કપાઇને ભાગી જય 
તો તે અલટીમેટ શીઅરીગ (31068415) સ્ટ્રે-ગ્ય કહેવાય છે. જો 
તે ચિરાપ્નતે ભાગી નય તો તે અલટીમેટ 2ેરીગ (10282115 » 
સ્ટ્રેન્ગ્ય કહેવાય છે, જો તે અમળાખ્તે ભાગી જાય તો તે અલટીમેટ 
તારસનલ (1018101161) સ્ટ્રેન્ગ્ય કહેવાય છે એક ચીજ ભાગવા અમાઉ- 
વધારેમા વધારે જે જેર ખમી શકે તેનુ અલટીસેટ સ્ટ્રેન્ગ્ય કહેવાય છે.. 


ખાછલર્‌ અતે તેની બનાવટ, ૨૩% 


સેડ વરકી ગ સ્દ્રેન્ગ્થ (3810 9071૪ 31₹૦10૪1)-- 
એક વસ્તુ ઉપર ચાલુમા સલામતી સાથ લેવામા આવતુ જોર તેતુ 
સેદ્ઠ વરકીગ સ્ટ્રેન્ગ્થ કહેવાય છે, પછી તે ટેતસાળલ, કમપ્રેસીવ કે 
કાઇખી ન્નતતુ હેય, 


ડ્રેક્ટર એડ સે%ટી (4૦0% ૦ ઉશ્ાર7 )--એક. 
વસ્તુના અલટીમેટ સ્ટ્રેન્ગ્ય અને શેફ વરકીગ સ્ટ્રેન્ગ્ય વચ્ચેનાં 
ત્રમાણુને ફેકટર ઓફ સેફશી અથવા સલામતીનુ મ્રમાણુ કહેવામા 
આવે છે જેમકે સ્ટીલનો એક સળિયો! ૩૦ તનના વજનથી જે તૂટી 
“ય, અને તે ઉપર ચાલુમા ફક્ત પ તનનુ જ જોર લેવામાં આવતુ હેય 
તો ૩૦-૫-૬૬ ફ્રેકટર એફ સેફ્ટી થયો બૌઇલરની ખનાવટમા ફ્રેકટર 
આફ્‌ સેફટી ધણાખરોા ૪ થી ૬ ને! રાખવામાં આવે છે, એટલે કે 
ખાઇતરનોા સેફ વરકી ગ પ્રેસર તેના એછામાં ઓછા ખરસ્ટીગ પ્રેસર 
કરતા ૪ થી ૬ ગણા એછે રાખવામાં આવે છે ચારથી એછે 
ફેક્ટર એફ સૈફ્રી પન્ડીયત ળીઇલર એકટ મજુર કરતો નથી. 
નવા એકટ પ્રમાણે ફેક્ટર એક્‌ સેફરીનો ફૉરમ્યુલા નીચે પ્રમાણે 
મુકરર કરવામા આવ્યો! છે, જેમા ૦:કોાએપ્રીશીઅન્ટ ૨૪૦-૨૪૧ મે પાને 
લખ્યા પ્રમાણે અને ઇ:શેલલેટની નાડાઇ ૪ચના પા દોરા હુષૂ મા. 


ફેક્ટર એક સેફરીગ્ઃ૧ ૪૦- 

બોઇલર શૈલ (101101 311611)--સવે'થી મજખૂત માઇલર 
તદન ગોળ ૬ડા જેવુ બની શકે, પણુ તેના કદ સાથે સરખાવતા તેની 
હીટીગ સર્ટફ્રેસ કમી હોવાથી તેમજ તે અગવડ ભરેલુ હોવાથી ક્રરકસર 
ભરેલુ નથી, માટે ભુગળાં જેવા આકારના નોળલરેા ખનાવવામા 
આવે છે, જે જોકે દડા રોકા ખીઇલરેો કરતાં મજખમુતીમાં ઉતરતાં છે, 


પણુ બીન ખધા આકારનાં નાળલરે ફરતા તો વધારે મજબુત અને 
કરકસર ભરેલા છે. જોાળલરનું શેલ ખનાવવા માટે પ્લેટને જોઈતી “ 
ગાળામા વાળી તેઓના છેડા રીવેટથી સાધી લેવામા આવે છે 
ઇન્ડીયન ખાઇલર એકટ નાનામાં નાના નાઇલરના શેલની પ્લેટની 
“ડાઇ ર ઇચથી એઓઈી મ જુર્‌ રાખતો નથી. 


ર્૩ર્‌ મીલ એનજીનીઅરી મ 


નહ... “---૦૪૦૦૦૦૦૦૦૦-ઝે, ખાઈલરના શેલની ડાયામેટર 

જ જેમ જેમ વધારતા જહ્એ, તેમ 
તેમ તે નબળુ થતુ ન્ય છે, 
એકજ સરખી જડાપ્નની પ્લેટ- 
માથી બનાવેલાં ખે નાઇલરેમા 
ગેક ૩ ષ્રીટ અને ખીનુ ૬ 
પ્રીટ ડાયાસેટરનુ હોય તે નાનુ 
માઇલર મોટા ળનોઇલર કરતા 
ખમણે! પ્રેસર ખમી શકે ળીઇ- 
લરની લખાઇમા વધઘટ કરવાથી તેની મજબુતી ઉપર કશી 
અસર થતી નથી 


એક ખાઇલરનુ ફઝ્‌ાટલુ' બે રીતે ચાય છે એકતો તેની 
લખાધણ્તી લાઇનમા તેના બે 
આડા ફાડચા ચિત્ર નાન ૧૨ મા 
ખતાવ્યા મુજખ થ૪ ન્નયછે જેને 
લીન્જટયુડીનલ રપચર (1011 
ટાઇતલો॥કં 7૫2107૦) કહે 
છે, અતે ખીજ તો તની 
ચિત્ર નાં૦ ૧3, ગોળાઇમાથી કપાતને તેની 
બોઇલર શેલ ખે ગદેરીઓ છુટી પડી નય 

છે, જેને ત્રાન્સવસ* રપચર (61103૪0180 ₹0101:6) કહે છે 


લૌન્જીટ્યુડીનલ રપચરતે આધાર નાઈલરની લખા 
“અને ખોળલરની ડાયામેટર્થી થતા થોખુણુ (૪૦૦૬૧૩૬૦) ઉપર 
પડતા સામટા પ્રેસર ઉપર (ચિત્ર નાન ૧૩ મા બતાવ્યા મુજબ) 
હેય છે ધારો ક ળોઇલર ૧૮૦ ઇચ લાબું અને ૫૦ ઇચ 
ડાયામેટર્તુ હેય, તે તેના થોખુસુ અથવા રેકતેન્ગલતેો એરીઆં 
૧૮૦૩૯૫૦૯૦૦૦ સ્કેવેર ઇચ થયે, અને બોઇલરને કાડી નાખવા 
માટેના પ્રેસર જો ૬૦૦ પાઉન્ડનો છુ।ય તે ૯૦૦૦૩/૬૦૦5૫૪૦૦૦૦૦ 
પાઉન્ડ તોટલ પ્રેસર થયે 


હવે એ તોટલ પ્રેસરને બાઇલરનાં રોલની પ્લેટ ડાયામેટરની સામ- 
સામે ખે બાજુએથી ટેકાવી રાખે છે, જે ચિત્ર નાન ૧૨. મા ફાળ 





ચિત્ર તાર ૧૨. 
લીન્જીટ્યુડીનલ રપચર 





બોઇલર અને તેની ખનાવટ ૨૩૩ 


પટી પાડી ખતાવી છે. એ બે પટીએ આગળથી નોૉર્છલર્‌ પ્રાટટી જહ 
તેના ખે ફાડચા થાય છે, માટે એ પટીઓમા જેટલી ધાતુ હેય તેના 
એરીઆ, અને તે એરીઆ ઉપર પડતા પ્કેટના ટેનસાઇલ સ્ટ્રેન્ગ્યની 
અર્‌ાબર ઉપલે। તોટત મેસર થવો જોઇએ પટીનાો એરીઆત:બાઇલરની 
લખાઇ)પ્લેટતી જાડાઇ 

ધારો કે પ્લેટતી નડાઇ કૈ પ્રથ છે અતે દર સ્કવેર પ્રચ 
અલટીમેટ ટરેનસાઇલ સ્ટ્રૈન્ગ્ય પષ૦૦૦૦ પાઉન્ડ છે માટે બે પટીઓનતી 
મજબુતીગ્ટરઝ્તખાઇલરનતી લબાઇ ૧૮૦૩૯પ્લેટની જાડાઇ ટૈં૮પ૦૦૦૦ 
:-૬૪૫૦૦૦૦ પાઉન્ડ 

હુવે બાઇલરના તોટલ પ્રેસર ૫૪૦૦૦૦૦ પાઉન્ડ છે, અને તેની 
પ્લેટતી મજખૂતી ૬૪૫૦૦૦૦ પાઉન્ડ છે, તેથી ૬૮૦ પાઉન્ડના 
બરસ્ટીગ (૪078110૪) પ્રેસર માટે આ બાઇલર લૉન્જટયુડીનલ 
રપચર્‌ થવા માટે પુરતુ મજમુત છે એના ફો્‌।રમ્યુલા તીમે સ્રુજખ છે -- 

ઝડ ર(1.261)28 


એમા 1, બન્ને તરફ એક સરખી છે માટે તે કાહડી નાખર્તા 
12»(1)::૨9% 8. 


_"મ33 _૨મ્લઉ 
કી ર ર 





૪--લેીન્છય્યુડીનલ રપચર કરવા માટે જોઇતા (બરસ્ટી ગ) પ્રેસર. 
4.-ળબઇલરની લખાઇ ઇચમા 

ગ્ઝબાઇલરતી ડાયામેટર ઇ ચમા 
ડિડળાઇલરની પ્લેટનું ટેનસાઇલ સ્ટ્રે-્ગ્ય પાઉન્ડમાં 
1ડર્સેલની પ્લેટની ન્નડાઇ ઇ ચમા 


ત્રાન્સવ્સ રપચર--ઝાપલરને તેની ગોાળાઇના સાંધા 
આગળયી ખે છુટી ગ'દેરીઓમા તોડી નાખવા માટે જે પ્રેસર પડે 
તે તેના ધેરાનાના એરીઆ ઉપર પડે એ તોટલ પ્રેસરતી સામે ચવા 
માટે નોઇલરના ધેરાવા (સરકમપર સ) મા આવેલી ધાતુની ન્નડાઇ 
પુરતી હોવી જોઇએ જે એ વેરાવા માહેલી પ્લેટની ન્નડાઇતો એરીઆ 
અને તે ઉપર પ્લેટનું ટેનસાપલ સ્દેન્ગ્ય બાઇલરના એરીઆ ઉપર 


પડતા તોટલ પ્રેસર્‌ કરતા એછાં હંય તો બીઇલર તેની ગોળોણઇમાંથી 
થિરાઈ નજય. 


૨૩૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


એને ફ્ોરમ્યુલા નીચે મુજખ -- 
૪:ત્રાન્સવસ" રપચર કરવા માટે જોઇતો (બરસ્ટીગ) ડ્રેસર- 
ટ:ઝાઇલરની ડાયામેટરનો એરીઆ સ્કવેર ઇચમા 
1':શેલની પ્લેટની ન“્નડાઇ ઇચમા 
ઉગશેલની પ્લેટનું ટેનસાપ્લ સ્ટ્રેન્ગ્ય 
ઉડ્ડઝબધ્લરતી સરકમફરન્સ "ચમા 
સરકમેફ્‌રન્સ 
૮ (0 04 ૭૮૫૪) [૪ પ કઈ 


૪1538 ૪183 
મ ન 
લીન્જીય્યુડીનલ અતે ત્રાન્સવસ્ક રપચર્‌ વરચે. 
સરર'ખપસણી--ઉપલા ખે ફોરમ્યુલાએની સરખામણી કન્તા જોવામા 
આવશે કે એક ળીઈલરતુ લૉન્જટયુડીનલ ર્‌પચર કરવા માટે જેટલે! 
પ્રેસર જોઇએ તે કરતા ખમણે પ્રેસર તેજ બૅઇળલરતુ ત્રાન્સવ્સ' 
રપચર્‌ કરવા માટે જોપ્્ખ છે આ કારણુથી બાપળલરના શેલના લેઇન્જી 
ટયુડીનલ ્ેંધન્ટ સરક્યુલર ર્નેધ્ત્ટના કરતા ખમણુા। મજબુત કરવાસ| 
આવે છે, અથવા ખીત્ન બોલેમા બોલીએ તો એક બળૉઇતરતુ 
ત્રાન્સવસ રપચર કરવા માટે જેટલે! પ્રેસર જોઇએ તે કરતા બરાબર અરધો 
પ્રેસર તેજ બીપધ્લરતુ લે।ન્જટયુડીનલ રપચર્‌ ફરવા માટે જોઇએ છે 


દા'ખલેો--એક બળૉઇલરની ડાયામેટર ૫૦ ઇચ છે શેલની 
પ્લેટતી નનરડાઇ - ૪ચ છે પ્તેટતુ ટેનસાઈલ સ્ટ્રેન્ગ્ય ૫૦૦૦૦ 
પાઉન્ડ છે, તો! તે ળાષ્લરનુ લાન્જીટયુડીનલ ર્પચર્‌ અતે ત્રાન્સવસ*ૈ 
રપચર કરવા માટે કેટલે। પ્રેસર જોઇર્‌ે ? 


સ્ક 





લીન્જટયુડીનલ રપચર્‌ માટે છ 
ક પ ક. પાઉન્ડ. 
પ૦ 
ત્રાન્સવસ" રપચર્‌ મારે 7 રે 


૩» ૫૩૯૫૦૦૦૦ 


૦ ટ-:૨૦૦૦ પાઉન્ડ, 


બોઇલર અને તેની ખનાવટ ૨૩૫ 


લન્જ્ય્યુડીનલ સીસમ (1018111181 3૩૦% )-- 
ળાળલ્ઞરતી શેલ પ્લેટતા લખાઇળમા આવતા સાધાને લેન્જટયુડીનલ 
સીમ કહે છે તેએને ખે રીતે સાધવામાં આવે ટે --પણેલુ તો એક 
પ્લેટતે બીજી ઉપર ચહડાનીને ખન્ને છેડાએમા રીવેટની એક અથવા 
વધુ હાર ઠેકવામાં આવે છે જેને લેંપ જોઇન્ટ (18 ]૦106) 
કહે છે, અને બીજુ તો બન્ને છેડાએની કિનારીને લગોલગ સાથે 
મેળવી તે ઉપર એક અયવા બન્ને ખાજુએ ખીન્ન પાટા ગોઠવી 
તે પાટાને ખન્ને છેડા સાથે સાધાતી ખન્ને બાજુએ રીવેટનતી એક 
અથવા વધુ હારથી જેડી દેવામા આવે છે એ સાધાતે બટ જૉંઈન્ટ 
(0૫11 ]૦106) કહે છે એ પ્રમાણે ડ્ુકંડે ડુકડે જુગળા બનાવી 
એવા ૪ થી ૮ ભુગળાઓને સાથે જોડીને ખાઇલરતુ રેલ આખુ 
ખનાવવામા આવે છે એ લભુગળાઓને સાથે જેડતી વખતે તેઓના. 
લખાણના સાધા એક લાપ્તનતમા નહી પણુ અવારનવાર રાખવામા 
આવે છે દરેક ભુગળું અથવા રીંગ આશરે ૬૦ ₹૪ચથી વધુ લાખ 
ખનાવવામાં આવતુ નથી આજના વખતમા ળીઇલરના લૌન્જટયુ 
ડીંનલ સીમ કદીખી લેપ ્જેંઇન્ટથી સાધવામાં આવતા નથી, કારણ 
ક તેમ ફરવાથી શેવ ખરાખર ગે!ળાકાર થતુ નથી, તેથી ન્યારે 
અદરતા ગ્રેસરને લીધે તે ખીલઝુલ ગોળાકાર થવાની કોશેસ કરે છે, 
ત્યારે તેના લેપ રનજઇન્ટ ખેચાઇ મરડાઇને ધણા નખળા થળ જાય છે.- 


સરક્યુલર સીમ (01700180 80810)--ખાઇલરના શેલના 
ગાળાઇમા આવતા સાધાએઓને સરક્યુલર સીમ કહે છે નાષલરના 
શેલના જૂદા જૂદા ભુ ગળાંઓ સરડ્યુલર સીમથી એક ખીન્ન સાથે. 
જોડાયલા હોય છે ધણુાક નાળતર્‌ોામાં ન્યારે લીન્જટયુડીનલ સીમ 
ડબલ રીવેટેડ હેય છે ત્યારે સરક્યુલર સીમ સીગલ રીવેટેડ હદય છે, 
કારણુ કે લીન્જટયુડીનલ સીમમાથી એક ખાઇલરને ફાડી નાખવા માટે 
જેટલુ જોર જોઇએ તે કરતા ખરાખર અરધુ જોર તેજ બીજલરને 
તૈના સરક્યુલર સીમમાથી ફક્‌ાડી નાખવા માટે જોઇએ છે પાચ 


પહ્રીટથી વધારે ડગયામેટરના અને ૬૦ પાઉન્ડ કરતા વધારે બ્રેસરના 
ખીઇલરના સરગઝ્યુલર સીમ ડખલ રીવેટેડ કરવા જોઇએ 


રરીવેટ કોધેલા સાંધાએ (18170600 701115)-- 
કુક જૂદી જૂદી રીતે કીષધેલા સાધાએઓની ગેોડવણુ નીચે પ્રમાણે. 
ય છે -- 


ર૩૬ મીલ એેતજનીઅરી ગ 


લૅપ જોઇન્ટ એટલે પ્લેટના એક છેડાતે ખીશન છેડા ઉપર 
ચહડાવી રીવેટથી »ીધેલે! સાધા એ સાધામા જો રીવેટતી એક હાર 
રેકી હોય તા સી ગલ રીવેટેડ; અને બે હાર ઠોકી હેય તો ડબલ 
ચીવેટેડ લંપ જૉપન્ટ કહે છે 


અટ ળ"ેઇન્ટ એટલે ખે પ્લેટાના છેડા એક એક સાથે લગોલગ 
રાખી તે સાધાની ઉપર તથા નીચે ખીન્ન પાટા મુકી રીવેટથી જેડેલે 
સાધે! એમા સાધાતી ખન્ને ખાજુએ રીવેટતી એક એક હાર હેય 
તા સીગલ રીવેટેડ, અને ખખે હાર હૈય તો ડબલ રીવેઠેડ; અને 
ત્રણુ ત્રણુ હાર હોય તો બેખબલ રીવેટેડ બટ જૉંદન્ટ કહે છે તેમજ 
“સાધા ઉપર એકજ ખાજુએ પાટો અથવા સ્ટંપ હેય તો સી ગલ 
સ્રૂંપ, અને સાધાની બન્ને ખાજીએ પાટાઓ હેય તો ડખલ સ્ટ્રેપ 
અટ જોૉંઇન્ટ ડહે છે 


રીવેટના સાંધાએની સજખુતી ( 87ટાટા1 0 
2817010 ૦1165 ) ખે રીવેટ વચ્ચેતી પ્લેટતા સેકશતનતા એરીઆ 
-અતે રીવેટના સેકશનના એરીઆ ઉપર આધાર રાખે છે એટલે એક 
રીવેટ બે રીવેટની વચ્ચે આવેવા પ્લેટના ટુકડાને ટેકાવી રાખે છે, 
અને બોઇલર ફાટતી વખતે એ ખે માહેલુ જે વધારે નખળુ હોય 
તે પહેહ્લા ચીરાઇ ન્નય છે એક રીવેટના સેન્ટરથી ખીન્ન રીવેટના 
“સેન્ટર સુધીના તફાવતને રીવેટતો પીચ કહે છે એફ પીચમા બે 
અરધા રીવેટ (એટલે એક આખો રીવેટ) આવે છે માટે એક રીવે 
-ટને સાધાની જે જગા ટેકાવી રાખવાની હેય છે તે 2-0) હોય છે, 
જેમા ઝિતે પીચ અતે 1) તે રીવેટતે! ડાયામેટર સમજવો ગએ 
જગા ઉપર પડતુ જોર એક રીવેટના એરીઆ 4. તે ટેકાવી રાખવુ 
પડૅ છે પ્લેટ ઉપર ટેનસાઇલ અતે રીવેટ ઉપર શીઅરીગતુ જોર્‌ 
પડે છે, અને જો એ ખત્ને જોર દર સ્કવેર છ ચ એરીઆ ઉપર્‌ એક 
સરખા હોય તો 10-10) ની જગા માહેલી ધાતુ રીવેટતા એરીઆ 
“પ તી ધાતુની બરાબર રાપ્મવી જોએ એને ફ્રારમ્યુલા નીચે મુજખ છે - 

19૯ -૪)»કદ- ૩3, 

રપ્જશેટની નનડાઇ સ્રચમાં 
ઉદગપ્લેટતુ ટેમશાઇલ સ્ટ્રેન્ગ્થ 
3૩રીવેટનુ શીઅરીગ સ્ટ્રેન્ગ્થ 


બાઇલર અને તેની બનાવટ ૨૩૪ 
542810 1:£-9)58 81 
તા 8 
રઝ 0 & 83 _ 
1286 (ઝ-)81 


રીવેરેડ જૉંઈન્ટની મજબૂતી (8170058 ૦1 101961- 
હલે 401118)--ઇન્ડીયન ખૌાપ્તુલર એકટની રહે નીચલા ફોરમ્યુ- 
લાએની મદદથી ખૌોર્લરના રીવેટેડ જેંઇન્ટોતી મજબૂતી શોધી 
કાહડવામાં આવે છે 


પ્લછેટતી મજબુતી, સેકડૅ ટકાક 


-7-7-- 





૧૦૦ (-»-1)) 
ન 


૧૦૦૩૯૧૩૮ ૫૩૮€:૮82: 
રીવેટની મજખૂતી, સે કડે ઝર ર 


પ્લેટ તથા રીવેઢ ખન્નેની મજખૂતી,ત્ટ 


૧૦૦ ર ૨10) ૧૦૦૭૯/%૮0૮33 
2૮41'2:80 


૪-રીવેટનેા મા ઇચમા, ખાહેરની હારમાં 

1)ઝરીવેટના હેોલને ડાયામેટર, ઇચસા 

£-એક રીવેટના હોલના ગએરીઆ, સ્કવેર ચમાં 

:-ઇ પીચમાં રીવેટતી સ ખ્યા 

શ'ડપ્લેટની જાડા, ચમાં 
ઉશ્ક્રીવેટનુ શીઅરીંગ સ્ટ્રેન્ગ્ય, સ્ટીલ માટે ૨૩ ઢન મમત 


આયન' માટે ૧૮ ટત (રીવેટના બારતુ જે એછામાં એજી ખેજી તઃ 
સ્દૈન્ગ્ય હેય તેના સૈકડે ૮પ ટકા) 

ઉદુગ્શેલ પ્લેટનું એછામાં એછુ ટેન્સાળલ કં (સ્ટીલ 
માટે ર૬ ટત) 

રીવેટ કરવા મારે પેહેલા પ્લેટને જોઇતી મો વાળ્યા. 
પદ પન્ચથી અથવા ડૂીલથી ખન્ને છેડાઓમા સાથે છેદ પોડવામા 
આવે છે, અને ત્યાર પછી એ ખન્તે છેડા પાષ્મ ચોડ્યાં છુઢા પાડી. 
છેદ પાડવાથી છેદી આસપાસ આવેલો હોમ અથવા “ખર 
(ઇપ#?₹) ડહાડી નાખવા માટે છેદતે સહેજ “ડાઉન્ટેર સનક 7 


ર૩૮ મીલ એનજતનતીઅરી|ીંગ 


(06003101 80111૮) કરવામા આવે છે, અને પછી પ્લેટના છેડાઓને 
પાછા બરે।ખર્‌ ગોઠની રીવેટ કગ્વામાં આવે છે રીવેટ કીધા પછી 
સાધાના છેડાઓની કિનારીઓને એક ખુટ્ઠી છીણીથી છુ દીને “કાકી ગ 7 
(૦&પ૫1દા1ળટુ)ે કરવામા આવે છે, કે જેથી તે સાધામાથી પાણી 
અથવા સ્ટીમ ગળતી નથી સાંધાની બન્તે પ્લેટોમા સાથે છેદ 
પાડવાથી છેદ ધણી ચોકસાણ્થી એક ખબીક્નત સાથે મળતા આવે છે, 
જેથી * વેટ ખરાખર્‌ મજખુત બેસે જે 


ચેન રીવેટીગ (011 110૦10૪ુ)--ડબલ રીવેટી ગ 
એટલે ર્‌વેટતી બે ફાર્મા જયારે રીવેટે એક ખીન્નની સામ સાપે 
હૈ।ય ત્યારે તેને ચેન રીવેટી ગ કહે છે 


ઝીગઝંગ ર્રીવેટીગ ( ાઇ 7પ 1રજરરાપટ )--ડબલ 
રીવેટી ગમાં જયારે એક હારના રીવેટ ખીજ હારના રીવેટ વચ્ચેના 
ખાચાની સામે રાખેલા હોય છે ત્યારે તેતે ઝીમર્ઝંગ રીવેટીગ ડહૅ 
છે ઝીમર્ઝંગ કરતા ચેન રીવેટી ગથી કીધેલા સાધા વધારે મજબુત 
“હેય છે, પષ્યુ ઝીગ્ઝેંમ ર્‌ીવેટી ગથી સાધા વધારે ટાપ્ટ થઇ શકે છે 


હૅન્ડે રીવેટીગ (1180તે 4170118) કરતી વખતે 
જયારે ર[વેટના માથા ઉપર હથોડી ॥ થે!ડાક ડોકા પડે છે, ત્યારે 
માચુ પહેટ્તા છુ દાઇ રીવેટતી ગરદનમાં રીવેટ «ડો થઇ જવાથી 
હોલમાં રીવેટ ઢીલે। પડી રણે છે 


હાઇડ્રાલીક રીલેટીગ (પતે(&૫110 1દરટા ડુ) થી 
રીવેટના માથા ઉપર ધીમેથી દાબીને પ્રેસર આપવામા આનતો હોવાથી 
આખી રીવેટ દખાઇને હોવ રીવેટથી પુરાઇ જાય છે, અને હોલમાં 
મીવેટ ઉભે! દબાળ્તતે જુલવવા પછીજ માયુ ખતે છે 


ડોલ અને પન્ચ--(1711 કત 20061) પન્ચથી છેદ 
પાડવાથી છેદની આસપાસની પ્લેટ ખે ચાઇતે નબળી થઇ ન્ય છે, 
માટે આજના ૬રેક સારા બઇતર મેકરે ળોઇત? ખનાવતી વખતે 
પ્તેયમાં હમેશા દ્રીતથીજ છેદ પાડે છે એમ કરવા માટે ખાસ 
દ્રીવીગ મશીનો બનાવેલા હેય છે જેમા એકી વખતે જોઇતા પીચના 
સખ્યાબધ છેદ સાથે પડે છે. સખ્ત સ્ટીલની પ્લેટતે નન્મ સ્ટીલની 
ચ્સેટ કરતા પન્યથી વધારે નુકસાન થાય છે સ્ટીલ પ્શેટતે પનચ 


ખાઇલર અને તેની ખનાવટ ર્ગ્ટ 


₹ીધા પછી તેને એનીલ કરવી જૅધએ, અને દ્વીલ ઝીધા પછી ખધા 
જેલને સહેજ કાઉન્ટર સનક કરી તેએની તિક્ષણુ કિનારી કાપી 
કાહડવી જોઇએ, નહી તે! સાધા ઉપર ખેગચાણુ આવતાજ રીવેટની 
ગરદનમાં કાપ પડે છે, જે દાહડે દોઠડે વધતો જળ રીવેટ તૂટી જાય 
છે પન્ચથી હોલ પાડતા સાધાની મજ્બુતીમા સેકડે પથી ૭ ટકાને 
ધ્રટાડે થાય છે. 

લેપ જેંઇન્ટ અને સી ગલ સ્ટૂંપ બટર્નેઇન્ટના રીવેટો “સી ગલ 
શીઅર? (કાળટ૦ 810827) માં અયવા ખેચાણુથી ભાગતી વૃખતે 
બે ટુકડા થઇ# ન્નય એવા હાલતમા કહેવાય છે, અને ડખલ સ્ટ્ૂંપ 
ખટ નૉઇન્ટના રીવેટા “ડબલ શીઅર?મા એટલે ખે ચાણુથી 
ભાગતી વખટે ત્રણુ ટુકડા થઇ ન્નય એવી હાલતમા કહેવ ય છે 


જુદી જુદી રીતે કીધેલા રીવેટના સાંધાએઓની 
સજખુતી સગીન સાધા વગરતી પ્લેટ સાથે સરખાવતા આસરે 
નીચે પ્રમાણે હોય છે -- 


સ ગીન સાધા વગરતી પ્લેટતી મજબુતી ૧૦૦ ટકા 
ત્રેખલ રીવેટેડ ખટ #*ન૪ન્ટની મજખુતી રો ૮૫ ,, 
ડબલ રીવેટેડ ખટ રજેળઇન્ટની મજખુતી ૮૦ ,, 
ડબલ રીવેટેડ લેપ ન્તઇઇન્ટતી મજખુતી ૭૫ ,, 
સીગલ રીવેટેડ લપ ્નેંઇન્ટની મજખુતી ૬૦ ,, 


સીગલ સ્ટ્રેંપ બટ જેૉંદન્ટની મજયુતી લેપ જંધન્ટની 
અરાખર હેય છે 


બૌઇલરનેપ વરકીગ પ્રેસર (8011૦7 30214૪ 
210838017૦0 )--શૈધવા માટે ૨૩૩ મે પાને આપેલા ફ્રૉરમ્યુલા સુજખ 
સાધા વગરની શેલ પ્લેટતી મજબુતી શોધી કાહડવા પછી જે ફેક્ટર 
અફ સેફટી રાખવા હેય તે સુજ્ખ સૈફ વરજીગ ગોસર ગણી 
મહડવામાં આવે છે, પછી ખીઇલરના શેલના સાંધા જે રીતે કરવામાં 
માવ્યા હેય તે રીત માટે ઉપર્‌ આપેલા પ્રમાષ્યુ સુજબ વરજીગ 
ત્રેસસમાં ધટાડે કરવામાં આવે છે, જેમકે ધારોકે શેલ ચ્લેટની 
મજસુતી ર૩૩ મે પાને લ'"ખ્યા મ્ુજબ ૬૦૦ પાઉન્ડ મલી, અતે 
જેકટર એફ સેક્ટી પાચનેો રાખવો હેમ તે! વરઝીગ પ્રેસર ૧૨૦ 


ર૪૦ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


પાઉન્ડ થયો જે તે બોઇલરતુ શેન ડખલ રીવેટેડ બટ જેંઈન્ટથી 
ખનાવેલુ હોય તો તેતો ઉપર મુજબ શેકડે ૮૦ ટકા પ્રમાણે હીસાબ 
કરવાથી વરકીગ પ્રેસર «૬ પાઉન્ડ થયે! 
ખ્‌।0ઈલરના વરકીગ પેસરસાં એવરેજ ચાલી શકતી 
નથી એટલે કે રોલ, એન્ડ પ્લેટ, ફરતેસટયુબ વગેરેના વરકીગ 
પ્રેસર કાહડી તેતી એનરેજ ખરા વરકીગ પ્રેસર તરીકે લેવામાં 
આવતી નથી, પણુ ખીઇલરના દરેક ભ્રાગને વરકી ગ પ્રેસર ગણી 
કાહુડ્વા પછી જે ભાગનો વરજીગ પ્રેસર સવે'થી ઓછે આવે તે 
તતો ખરે વરકીગ પ્રેસર રાખવામા આવે છે 
ઈન્ડીયન બૉઇલર એકટ પ્રમાણે વરકોગ પ્રેસર 
(0070૪ 7૦3301૦ 5000711૪ 10 10વાઇ1 501161" 
&.68)--કેરરતીશ અને લેન્કેશાયર નપ્રલરો તથા ખીનન ળીાઇલરેાના 
શેલ, સ્ટીમ દ્રમ, સ્ટીમ ડોમ, વગેરે માટે વરકી ગ પ્રેસર શોધવાતો 
ફૉરમ્યુલા તીચે મુજખ છે -- 
પ ૪-ત્ર )»23 ઝરે 
0, 
૬ છઝ-વરષીગ પ્રેસર, દર સ્કવેર ઇચે, પાઉન્ડમા 
ઇ--શેલ પ્લેટતી ન્નડાઇ, ઇચના પા દોરામાં (હુંફ મા ) 
ઉ-શૈલ પ્લેટતુ એછામા ઓછુ બ્રેઝી ગ સ્ટ્રેન્ગ્થ, દર સ્કવેર 
ચે ટનમા, જે બાઇલર મેકર તરફથી એ આપવામાં નહી 
આવ્યુ હોય તો સ્ટીલ માટૅ ૨૧થી ૨૬ ટન અને આયન* 
માટે૧૮ થી ૨૧ ટન 
ેગ્ડલીન્જટયુડીનલ સીમની અથવા રીવેટ હોલની, અથવા 
રીવેટની, અથવા ખોઇલરમા પાડેલા કોઇ હોલની, એ ખધાન 
માંથી જેની મજબુતી સવે'થી એઇ હેય તેના સેકડે ટકા 
(જુએ પાનુ ર૩૭ ) 
1ઝસવે'થી મોટી ડાયામેટરવાળ। દમનો અ દરનો ડાયામેટર, ઇ ચમાં. 
ઉંડકાએકીશીયટ (ભાજક આકડો) નીચે પ્રમાણે -- 
૨ ૭૫, જ્યારે લીન્જટયુડીનલ સીમ ડબલ બટ સ્ટ્રેપવાળા હોય, 
અથવા તો નાનુ શેલ અચવા ડમ અખ ડ રેહ્ડ કીધેલું હોય. 


બોઇલર અને તેની” બનાવટ, ૨૪૧ 


2 ૮8, ન્યારે લૌીન્જટયુડીનલ સીમ લૅપ નેૅંપ્ન્ટ સાથે રખલ 
રીવેરેડ હોય 
૨ હ, જ્યારે લે।ન્જટયુડીનલ સીમ લેપ, ્નેઇન્ટ સાથે ડખલ 
રીવેટેડ હોય 
૩ ૦, જ્યારે લૌન્જટયુડીનલ સીમ વેલ્ડેડ અને સીંગલ બટ 
સ્દ્રેપવાળા હેય 
૩૩, જ્યારે લીન્જટયુડીનલ સીમ લૅંપ નેંઇન્ટ સાથે સી ગલ 
રીવેટેડ હોય 
જ્્‌રનેસ ટચુબની સજબખૂતી (ઉતતમળકુદપ ૦ 1000 
1866 1'૫૪008)--કૉરનીશ અને લેન્કેશાયર બીઇલરોાની એડમસન્સ 
ફૂલેન્ન્ડ જુઈન્ટ અથવા ખીજી સારી રીતે જોડેલી ફરનેસ ટયુબા 
તેમજ લેકે ટાઇપ ક વરટીકલ બોઇલરના ગોળાકાર ફાયર ખાક્ષ માટેના 
વર્કીંગ પ્રેસર શૈધી કાહડવા માટે ઇન્ડીઅન ખોઇલર એકટ નીચલા 
ખે ફેરમ્યુલા આપે છે, જે ખન્નેની ગણુતરીને આધારે એમાથી જે 
રીતે ઓછામા એછે વરજીગ પ્રેસર મળે તે આપવામા આવે છે -- 
(૫-1) 5 
4) (1.4૨૪) 


વરકી ગ પ્રેસરન:529% [૧૦(#-૧)-4૫1 


વરી ગ પ્રેસર- ઝત. 


1)-ફરનેસ ટયુખને ખાણેરના ડાયામેટર, ૪ ચમા 

દ-ફરનેસ પ્લેટની ન્નડાઇ ૪ ચના ડર મા 

1.-ક્રનેસ ટયુખના ભૂગલાની લ બાઇ ૪ ચમા 

([:-૧૪૫૦ ન્યારે સ્ટીલ ટયુખનાં લૌન્જટયુડીનલ સીમ વેટ્ડેડ 
હોય, અને ૧૩૦૦ જ્યારે તેઓ રીવેટેડ હોય 

ઉ[(-૫૦ જ્યારે સ્ટીલની ટયુખના લૉન્જુટયુડીનલ સીમ વેટડૅડ 
હોય, અતે ૪૫ જ્યારે તેએ રીવેરેડ હોય 

ઝુપર્ગેટેડે ઝ્રનેસ ટ્યુઅની સજબૂતી (ઉત્તરા 
01 0૦૪૫૬૪1૯ ક0?₹800 10008) શેધી કાહડવા માટે 
નીચલે। જ્રીરમ્યુલા આપવામા આવ્યા છે -- 

વર્કીંગ પ્રેસર છ . હૈ 


ત્ન્ન ક જ ન 


૧૬ 


ર્‌૪ર્‌ પીલ એનજીનીષ્મરી ગ, 


(€--૪૮૦ રક્ષ, મોરીસન વગેરે મેકરની કૉરૂગેટેડ ફ્રનેસ ટયુબ 
માટે અને ૫૧૦ લીડસ ર્‌ીજ બલ્ખ સસપેનસન (1.૦૯તંડ 801૪૦ 
8પાંછ લિપ્ર8 060૪1૦) ફૂરનેસ માટે 


જરનેસ ટ્યુબ (10૪08060 1૫૦0) નીઇલરની ભટ્ટીવાળા 
આખા ભુ'ગળાને ફૂરતેસ ટ્યુબ કહે છે બાણુલરમાં પ્રેસરના પ્રમાણુમાં 
પૂર્નેસ ટયુખતી પ્લેટની નતડાઇ બતે તેટલી પાતળી રાખવામાં આવે 
છે, કારષ્યુ કે ત્રણુ દોરાથી વધુ જેમ જેમ જાડાઇ વધારતા જઇએ , 
તેમ તેમ પ્લેટની પોતામાથી ગરમી પસાર કરવાની શક્તિ (૦૦॥તૈપઉ1108 
0૦૪૦) ઓછી ચતી નય છે વળી જડી પ્લેટામાં જલદીથી બળી 
જવાને, બેસી જવાના કે ઉપસી આવવાને વધારે સ ભવ રહૈ છે, 
જયારે પાતળી પ્લેટો એવી ખામીઓથી મેકળી હોય છે 


અસલના વખતમા બૌળલરેની ફૂરતેસ ટ્યુબોના લ ખાઇના સાધા 
પ્લેટને ગોળ વાળીને બોઇલર શેલની માકક રીવેટથી જોડવામાં આવતા 
રતા હાલમા એ સાધાઆએઆ અખડ સાધેલા અયવા “વેલડેડ '' 
(૪૦ંવેલ્તૈ) હોય છે ફરતેસ ટયુખના છુટા છુટા ભુગળાએ! અસલના 
વખતમા એક એક ઉપર્‌ ચઠુડાવી લેંપ જઈન્ટથી બાછલરના શેલની 
માકક જેડવામાં આવતા હતા, પણુ તેથી ટયુબ ખબરાખર ગોળાકાર 
નહી થવાથી ધણી નબળી થતી હતી ફરતેસ ટયુબના લ બાઇના 
સાધા જે લૅંપ ન્નંધ્ત્ટ જીધા હોય તો તે બટ ્નેંઇન્ટ કરતા સે કડે 
૩૩ ટકા એજ પ્રેસર ખમી શકે છે 


ડ્રનેસ ટ્યુબની એક સર'ખી ગે!ળાઇ રાખવી ધણી 
અગત્યની છે, કારણુકે એ ટયુખ જે કોઇ જગાએ સહણહેજખી બેડેલી 
હેય તે! પ્રેસર વધવાથી અથવા તેટલે! ભાગ નખળોા પડવાથી એ 
ચપટી જગા એકદમ ખેસી (00118080) જવાતો ધણે! સ ભવ રહે 
છે. ળોર્હલરમા રહેતી સ્ટીમનુ દખાણુ નાળઇલર શેલ ઉપર્‌ અ દરથી 
પડતુ હવાથી જે શેલ કા બાજુએ ચપટ યા બેઠેલુ હોય તો 
તેને સ્ટીમનુ દખાણુ અ દરથી દાખી ઉપસાવીને આખા શેલને લગભગ 
એક સસ્ખા ગોળાકારમાં રાખવાની તજવીજ કરે છે પરતુ ફર્તેસ 
ટયુબની બાહેર સ્ટીમનુ દખાણુ પડતુ હોવાથી જે એ ટયુખનો કેોઇખી 
ભાગ થે!ડોબી બેસી જઇ્તે ચપટા થયો હેય તે તે ઉપર સ્ટીમનુ 
$ખાષુ પડવાથી તે વધારેને વધારે બેસતા જાય છે, કારણુ કે તદન 


તાણલર અને તેની ખનાવટ ૨૪૩ 


ઝએળાકાર સપાટી કરતા ચપટી સપાટ સપાટી સ્ટીમનુ દખાણુ ખમવા 
માટે ધણી નખળી હોય છે એજ કારણુતે લીધે પ્રરતેસ ટયુખનાં 
જુદાં જુદા ભુગળાઓના લખાણના સાંધા હાલમા અખડ સાંધી 
(૪૦ંતેટવૅ) બનાવવામા આવે છે, કારણુ કે તેઓને જે પ્લેટની 
પિનારીને એક ખીન્ન ઉપર ચહડાવી “લેપ નૅઝન્ટ'” કરવામાં આવે 
તા ટયુખ એક સરખી ગોળાકારવાળી ખતી શકે નહી એ સાધાઓ 
લૅપનઇન્ટ કરવા કરતા તો ખટ ક્નેઇન્ટ કીધૈલા વધારે સારા, કારષ્યુ કે 
ખટ જઇન્ટમા પ્લેટતી કિનારી એક ખીન્ન ઉપર ચઠડાવવી પડતી 
નથી, તો પણુ “સાધા એટલા વાંધા” એ કહેવત પ્રમાણુ અખ ડ 
સાધે! મારેલી ટયુખ સવે*થી ઉત્તમ અને ટકાઉ છે, પરતુ ફરનેસ 
ટયુબાના છુટા છુટા ભુગળાઓના ગોાળાળના સાધા ટયુખને ધણી 
મજબુતી આપતા હોવાથી એ લભુગળાઓ નાની નાની લબ'૪નાં 
અનાવી એવા ધણા સાધાઓ રાખવામા આવે છે, કારણુ કે જેમ એ 
ડુકડા અથવા ભુગળુ લાષણુ તેમ નખળુ હેય છે અસલ એ લુગ- 
ળાઓ લાખાં ખનાવી થોડે ટુકડે આખી ફેરનેસ ટયુખ ખનાવવામાં 
આવતી હતી, પણુ હાલમા સાધારણુ કદના નાઇલરોમાં ૧૬ થી ૧૮ 
ટુકડે ફરતેસ ટયૃુખા બનાવેલી હેય છે માટે “સાછા એટલા વાધા”ની 
કહેવત ફેરનેસ ટયુખના ગોળાપ્તના સાધાની ખાખતમા ખરી પડતી 
નથી ઉપર કહ્યુ તેમ ધણી નડી પ્લેટ ફરતેસ ટયુબને લાયક નહી 
હોવાથી ન્નડી પ્લેટ વાપરી થોડૅ ટુકડે ટયુખ ખનાવવાતે ખદલે 
પાતળી પ્લેટ વાપરી ધણે ઢુક્ડે ટયુખ ખનાવવાનુ વધારે પસદ 
કરવામા આવે છે 

બીઇલર્ના "પાછલા ભાગસાં ફ%રનેસ ટ્યુઅનો 
ડાયાસેટર એછે કરી નાખવામાં આવે છે, કે જેથી નાઇલર 
સાફ કરતી વખતે ખે ટયુખાની વચ્ચે પુરતી જગા ચવાયી તેમાં 
થઇને ખૉળઇલરને તળે જવાને બતી આવે, તેમજ એ ટયુબા ખૌ૪લરને 
છેડેની પાછલી “એન્ડ પ્લેટ '' સાથે અદરથી “ એન્ગલ આયન '' 
ની રીગ આપી જેડી શકાય, નહી તો એ રીઞા ધી પહોળી 
હોવાથી બે ટયુખા વચ્ચેની તેમજ ટયુખ અને શેલ વગ્ચે રહેત 
સાકડી જગામા મુઝી શકાય નહી 


દરનેસ ટચુખાની જાડાઈ સાધારણુ રીતે ૭૦ પાઉન્ડ 
પ્રેસર માટે ત્રષુ દોરા, ૮૫ પાઉત્ડ પ્રેસર માટે સવા ત્રખુ દોરાં, 


૨૪૪ મીલ  એતજતીઅરી ગ 


૧૦૦ પાઉન્ડ પ્રેસર માટે સાડા ત્રણુ દોરા, અને તેથી વધારે પ્રેસર 
માટે ચારથી સાડાચાર દોરા સુધી રાખવામર આવે છે 


ગડેમસન્સ્ર ડૅલેન્જડે જ્તેંઇન્ટ ( &તૈદ00800 છ 
3180૪૯ 2૦106) નામતો કરતેસ ટયુખના ભુગળાઓને સાધો 
ચિત્ર નાન ૧૪ માં ખતાવ્યો છે, એમા ભુ ગળાઓના ખન્ને છેડા ગરમ 
કરી વાળીને (પાઇપામા આવે છે તેવી) ફ્લેૅન્જ ખનાવવામા આવે 
છે એ ભુગળાની સામસામા ફ્લેૅન્જો એક 
એક સાથે રીવેટથી' જોડતી વખતે ખે ફ્લૅ-જોની 
વચ્ચે જેવી રીતે પાઇપોના જ્નૅેધન્ટ કરતી 
વખતે એંસખબેસતાસ કાગળની રીગ મુક 
વામા આવે છે, તેવી રીતે ટયુખના જેટલીજ 

ચિત્ર નાં૦ ૧૪. નડાઇની પ્લેટતી અખડ રીગ મુકવામાં 
અંડમસન્સ ક્લુંન્જડ જેંઇન્ટ આવે છે આ રીગ ફેરતેસ ટયુખને ખાણેરની 
આાજુએથી યતા સ્ટીમ પ્રેસરતે લીધે બેસી જતી અટકાવે છે આ 
જતના જેંઇન્ટ બધણાજ ઉત્તમ છે, કારણુકે એમા સાધાઓની રીવેટા 
ભટ્ટીમાની આગ અથવા ગરમ ગૅસની ખાજુએ મુટ્ઠલ આવતી નથી, 
પણુ રીવેટો પાણીમા રહૈ છે તેમજ એ ફ્લૅન્જો ચોરસ કાટખુણે 
નહિ પણુ ગાળાઇમાં વાળેલી હોવાથી ક્રનેસ ટ્યુખ ગરમ થવાથી 
જ્યારે ૪ુલીને લખાય છે, ત્યારે ટયુખતો એ વધારો સાધાઓની 
ફૂ્લેન્જોની ઞાળાઇમાં ધણી સહેલાઇથી સમા નય છે, જેથી નાઇલરને 
છેડેની એન્ડ પ્લેટો (૦1 [1%105) ક્રનેસ ટયુખની એ લ ખાપ્રને 
લીધે ખાહેમ ઉપસી આવીને પેટ્ુ ડહાડતી નથી ખે ફૂર્લન્જે રીવેટ 
ફરતી વખતે તેઓ વચ્ચે મુકવામા આવતી રીગને “કાકી ગ રી ગ? 
કહે છે, કારણુ કે ર્‌ીવેટ કર્યા પછી એ રીગની ધાર ખધેથી કરતી 
છુ દીને કાઝી ગ (૦81૪) કરવામા આવે છે કે જેથી સાધામાથી 
પાણી ગળે નહી 


ખોાવ્લીગ હુષ (0૪11૪ 1400૩00) નામને ફેરનેસ 
ટયુબતો બીજે સાધે ચિત્ર નાં* ૧૫ મા ખતાવ્યો છે એમા કૂરનેસ 
ટયુખના ભુગળાઓના છેડા સાધારણ રીતે સિધા રાખવામા આવે છે 
ગતે બે ભુગળાએઓને જોડતી વખતે એકમેકથી થોડા દુર રાખી તેએ 
ઉપર થિત્રમાં ખતાવ્યા પ્રમાણુની એક રીગ કરતી મૂકી રીવેટ ફરી 





બાઇલર અને તેની ખનાવટ ૨૪૫ 


સેવામા આવે છે આ રીગતી ગોળાઇ ચ્થિતિસ્થાપક હોવાથી ગરમીને 

લીધે ઢયુબની લબાઇપ્ા થતી વધધટ તે સમાવી શકે છે ખરી, પણુ 

ક્ટ એ સાધાની મૂખ્ય ખામી એ છે 

કે એમા રીવેટના એક ખાનજુનાં 

છ સ્ક માથા ફ્રતેસ ટયુખની અદર્‌ 

ચિત્ર ના૦ ૧પ? આવતા હોવાથી તેએ ઉપર 

બોવ્લીગ હુપ. ભટ્ટીની અને ગરમ ગૅસની ગરમી 

ઘણી તુક્સાનકારક અસર ફરે છે, જેથી લાબા વખતે રીવેટતા એ 

માથા ખળા જપ્નને નબળા પડી જવાની ધાસ્તીમા રહે છે આ 

કારણુતે લીધે “ખોવ્લીગ હુપ'' હાલના ધણી સારી બનાવટના 

બળાઇલવરેોમા વપરાતા નથી, પણુ એંડમસન્સ “ફર્લેન્જડ ર્નેઇન્ટો ” 
નણુા વપરાય છે 


કૅરૂગેટેડે %રનેસર ટ્યુબ (0૦૯7૫છુથા૯તે 11૫₹71%06 
1'૫00)--ચિત્ર નાન ૧૬ મા બતાવેલી ફક્રનેસ ટયુખને કૅરૂગેટેડ 
હુ થયુબ કહૈ છે, જે સાદી ફરનેસ ટયુખો 
[કરતા ધણી મજ્યુત અને ગરમીથી 
લખાપઇમા થતી વધધટ સમાવી શકે 
શું એવી વધારે સ્થિતિસ્થાપક હોય છે એ 
 કેરતેસ ટયુબની હીટીગ સરફડ્રેસ તેટલીજ 
ચિત્ર ના૦ ૧૬ લખાઇ્તતી સાદી ટયુખ સાથે સરખાવતા 
કૉરૂગેટેડ ફરનેસ ટયુબ લગભગ ૨૦ થી ૨પ ટકા વધારે હૈય છે- 
એટલે જો ૧૨૫ ઇચ લોંખી સાદી યયુખ હેય તો તેતે કોનસરટીના 
નામના વાન્નની ધમણુની માફક દાખીને ૧૦૦ ચ કરવામા આવે 
છે એ ટયુખો વાપરવામાં એક ગેરફાયદો એ છે કે જે પાણી ઘણા 
ખારવાળુ હોય છે તો એ ટયુખના વિટાએના ગાળાઓમા ખધેો 
ખાર ખાઝી જય છે, જેને ઓખવી કાહાડતા ધણી મુશકેલી પડે છે 
"કટલીકવાર એવી જ્રૉર્ગેટેડ ફરનેસ ટયુખાના વિટાઓને સ્ફેની માદક 
વળ દપ પેચ અથવા આટા આપવામા! આવે છે, જેથી તે ટયુખ 
ન મજબુત ચાય છે, પણુ ગોાળાપ્તમા સેહેજ ઓછી મજબુત 
ય 
ર્રીબ્ડે જેરનેસ ટ્યુબ (1390૦6 80721806 07૫09) 
િત્ર નાન ૧૭ મા અતાવી છે ખધી કફરનેસ ટયુબામાં એ ટયુબ વધારે 








૨૪: મીલ એનજીનીઅરી ગ 


સગવડ ભરેલી અને મજખુત કહેવાય છે એ ટ્યુબ માટે પ્લેટ બનાવતી 
વખતે તેમા નવ પચતે છેડે જ્નાડી રીખા અખડ રાખવામાં આવે છે, 
જ અતે પ્લેટ જ્યારે વાળી સાધે! મારીને 
ક .યુખ ખનાવવામાં આવે છે, ત્યારે 
પેલી રીબા પીપના વળા અયવા પાટા 
હ માકક ટયુખ ઉપર ફરતી દેખાય છે એ 
રીબો ઢયુબની મજખૂતીમા ઘણે! વધારે 
ચિત્ર ના૦ ૬૭. કરે છે ટયુખની ખાકીની સાદી પ્લેટ 
રીખ્ડ પરતેસ ટયુખ કરતા એ રીખો વધારે નડી રાખવામા 
આવે છે એ રીબોની ઉચાઇ સાદી પ્લેટને મથાળેથી લગભગ ૧૧ 
દોરા અને એ રીખાના ખાચાની ઉડા૪ ૭ દોરા હૉય છે, જેથી 
બાકીની પ્લેટ ડરતા એ રીખોનુ દળ વચ્ચેથી લગભગ ૪ દોરા વધારે 
”ળડુ હોય છે 


જીદી જીદી ડર્સેસ ટ્યુબ વચ્ચે સરખામણી 
નીચે આપેલા આકડાએઓ ઉપઃ:થી કરી શકાશે જો ચોકસ કદ અને 
*ડાઇની લાખ ડની પ્લેટતો ખનાવેલી સાદી ફેરતેસ ટયુબ ૧૦૦ 
પાઉન્ડ વરકી ગ પ્રેસર માટે ચાલી રાકતી હેય તે! તેટલાજ કદ અને 
જાડાઇની પણુ જુદી જુદી ધાતુ અને ખનાવટની ટ્યુખો નીચે પ્રમા 
શેના વરફીગ પ્રેસર ખમી શકે તેટલી મજણુત કહેવાય છે -- 
સાદી લે।ઃખ ડની ફરનેસ ટયુબ વરખીીગ પ્રેસર્‌ ૧૦૦ પાઉન્ડ 
સાદી સ્ટીલની ફર્નેસ ટયુબ જી. બવક- 
વળ અથવા પેચ દીધેલી કૉરૂગેટેડ ફૂર્નેસ ટયુબ ,, ૧૮૦ 
સીધી કારૂગેટેડ દૂરતેસ ટ્યુખ ;» ૨૦૦ 
રીબ્ડ ફરનેસ ટયુબ :» ૨૨૦ ,, 


એન્ડે પ્લેટ (ળવ છ ઠાટ )--રરતીશ અતે લે-કેશાયર 
બોદ્તલલસના બન્ને છેડાની સપાટ પ્લેરાતે એન્ડ પ્લેટ કહે છે હાલના 
સારી ખનાવટના નૌળલરોમાં એન્ડ પ્લેરા એકજ અખડ પ્લેટમાથી 
લેધ ઉપર કાપી કાહાડવામાં આવે છે, તેમજ કેરનેસ ટયુબો મારેના 
છેદ પણુ લેધ ઉપરજ ઉતારવામાં આવે છે, કે જેથી એકસરખી 
ગાળાઇ ઉતરે ખીઇલરતી આગળી એન્ડ પ્લેટ શેલની સાથે એન્ગલ 
આયન*ની પોહેળી રી મથી જોડવામાં આવે છે, પાછલી એન્ડ પ્લેટની 





ળાઇનતર અતે તેતી ખનાવટ ર૪૭ 


ક્િતારી વાળીને રકાખી અથવા “ડીશ્મ' ની માફક ખનાવેલી હોય 
છે, જે કિનારી શેલનતી અદર ધુસાડીને રીવેટ કરી લેવામા આવે 
છે ખત્તે એન્ડ પ્લેટો સારા નાોઇલરે।માં રીવેટની ખે હારથી અથવા 
ડબલ રીવેટથી જોડવામાં આવે છે બૌૉષલરના એન્ડ પ્લેટાનાળા 
છેડા સપાટ હોવાથી તેઓ શેલ પ્લેટ કર્તા ધણુ। નખળા હોય છે, 
કારણુ કે તેએ ઉપર સ્ટીમનુ દખબાણુ પડવાથી તેએ! ખાણેર ઉપસી 
આવવા માગે છે એમ થતુ અટકાવવા માટે અને એન્ડ જ્લેરાને 
મજખૂતી આપવા માટે તેઓને બે રીતે ટેકા આપવામા આવે 
છે ગેક તો “ગસેટ સ્ટે' થી, અતે ખીનુ તો “લાન્જટયુ 
ડીનલ સ્ટે” થી 


ડીશ્ડ એન્ડે 'પ્લેટ ( 12131060 1170 21810 )--ફલેટ 
એન્ડ પ્લેટ પ્રેસરને લીધે ખાહૅર ઉપસી આવતી હોવાથી તેઓને 
પહેટલાથીજ રકાબી અથવા કહઢાઇતી માફક આવી ) રીતે ગોળાકાર 
ઉપસી આવેલી ખનાવવામા આવે છે, જેતે ડીશ્ડ -એન્ડ પ્લેટ કહે 
છે જે એવી પ્લેટ શેલ પ્લેટતી ન્નડાઇ જેટલી નનડાઇની ખનાવેલી 
હેય તો તેઓને સ્ટે આપવાની જરૂર રહે છે, પણુ જો ફ્લૅટ એન્ડ 
પ્લેટની જેટલી ન્નડાઇ રાખવામા આવે તેટલીજ નનડાઇતી એ ડીફ્ડ 
એન્ડ પ્લેટ ખનાવી હૅય તો તેતે કોઇખી ન્નતના સ્ટે આપવાની 
જરૂર રહેતી નથી થેોમ્પસન મસેકરતા લેં-ડ્શાયર બાઇલરેોા તથા 
બેખર્કોક વીવર્કોક્ષના વીટર ટયુખ નોઇલરોમાં એવી ડીશ્ડ એન્ડ પ્લેટ 
જોવામા આવે છે 


બૌઇઇલર સ્ટે (1301107 81૧75 )--બીઇલરની ખના 
વટમા નયા ન્યાં ફ્લેટ યાને સપાટ પ્લેટ વપરાય ત્યા ત્યા તેને સ્ટે 
અથવા ટેકા આપી સન્જડ ફરવાની જરૂર છે કૉરતીશ્ઞ અતે 
લેં-કેશાયર નીઇલરેોમાં આગળી અને પાછળી એન્ડ પ્લેમને ગસેટ 
સ્ટે અને લીન્જટયુડીનલ સ્ટેથી ટેકાવવામા આવે છે લેોખ્નિમો”ીવ 
અને પોરતેખલ ખબૉઇળલરેમાં ફાયરબીક્ષનુ સપાટ ફ્રાઉનત યાને સથાળી 
ગરદર સ્ટે અને સ્લીમ સ્ટેથી અને ફાયરખાક્ષની સપાટ બાજુઓ 
સ્રુ સ્ટેથી ટેકાવવામા આવે છે એજ જાતના ખોઇલરેતી આગળી 
અતે પાછળી સપાટ ટયુખ પ્લેટો સ્ટે ટયુખથી ટેકાવી રાખવામપ 
આવે છે, 


ર૫ 


૨૪૮ મીલ એનજતીઅરી ગ 


ગેટ સ્ટે (ઉરટરલ 8૬)) પ્લેટમાથી કાપીને બનાવવામા 
આવે છે, જેતી એક ડિનારી એન્ડ પ્લેટ ઉપર લાગે અને ખીજી શેલ 
પ્લેટ ઉપર લાગે તેવી રીતે કાટખુણૅ હોય છે એ સ્ટેને બન્ને છેડે 
એન્ગલ આયન*ના પાટાએ બન્ને ખાજીએ મુકીને ચિત્ર નાન ૨૩ મા 
બતાવ્યા મુજખ એન્ડ પ્લેટ અતે રીલ સાથે રીવેટથી જડી લેવામા 
આવે છે એન્ડ પ્લેટ સાથે કફ્રતેસ ટ્યુબા પણુ જેડાયલી હોવાથી 
તેએ એન્ડ પ્લેટતે કેટલીક મજળુતી આપે છે ખરી, પણુ કૂરતેસ 
ટયુખોતી ઉપરનો અતે નીચેતો એન્ડ પ્લેટતો ભાગ તદન ખુલે 
સપાટ ટેકા વગરનો હોય છે, જેને સ્ટે અથવા ટેકા આપવાની ધણી 
જરૂર પડે છે ટયુબની ઉપરના આગલા અને પાઠલા ભાગમા પાચ 
ગસેટ સ્ટે હોય છે, અને ટ્યુબની નીચે પાઠલા ભાગમા ત્રણુ અને આગલા 
ભાગમા ખે ગસેટ સ્ટે હોય છે--આગલા ભાગમા ફ્લુની નીચે મેન 
શલ આવતુ હોવાથી એક ગસેટ સ્ટે એછોા હેય છે ગસેટ સ્ટે 
ઉપર ગરમીથી થતી વધધટની ઝાઝી અસર થતી નથી એન્ડ પ્લેટ 
ઉપર મ્ટીમનુ દખાણુ સિધી લીટીમાં કાટખુણે પડતુ હોવાથી જે 
લીટીમાં સ્ટીમતુ દખાણુ પડે તેજ લીટીમાં સ્ટેતુ ખેચાણુ યવુ 
જોઇએ, પરતુ ગસેટ સ્ટે એન્ડ પ્લેટને કાટખુણે (૯૦ ડીમ્રીએ) નહી 
પણુ તગભગ ૬૦ ડીસમ્રીને ખૂણે ઊૈય છે, માટે એ સ્ટેતી જેટલી 
અસર થવી જોઇએ તેટલી થતી નથી તોપણુ ૬રૅક સ્ટે પોતાની 
આસપાસની ધણી મોટી જગાને મજખુતી આપતો હોવાથી એની 
ઉપલી ખામી છતા પણુ એ ધણે। ઉપયોગી છે 


લેઈ્જઝટ્યુડીનલ સ્ટે (1.008ાઇપતોળળાં 3083) ) માત્ર 
લાખા અખડ સાધા વગરના લે!ખ ડના સળીયાના બતાવેલા હોય છે, 
જેઓને ગાળલરને બન્ને છેડાની પ્લેટમાથી આરપાર પસાર કરી ખાહે 
રથી મોટા વૌશર અતે નટથી જડેલા હોય છે કેપઇક નાઇલરમાં એ 
સ્ટેના છેડાએને આપ્ખોલ્ટ જેવા બનાવી એન્ડ પ્સેરામાં અ દરની 
બાજીએ નટથી જડેલા ચીપીઆ જેવા ચીરેલા ડબલ આઇખોટ્ટની 
વચ્ચે પીનથી બેસાડૅલા હેય છે, અતે કેટતાકોમાં તો એન્ડ પ્લેરે 
ઉપર અદરની ખાજુ એન્ગલ આયન*ના ખે ટુકડા જડી તેએ વચ્ચે 
એ સ્ટેનો છેડો પીનથી જેડેલે! હોય છે એ સ્ટે નાઇલરની આખી 
લબાઇ સુધી લબાયલે। હોવાથી વાર્‌ વાર વચ્ચેથી ઝુલાઇ પડે છે, 
જેમ થતુ અટકાવવા માટે તેને ઉપલી શેલ પ્લેટ સાયે કેટલેક ઠેકાણે 


બી૪લઃ અને તેની ખના4ટ ર૪૯ 


ટાંગી રાખવામા આવે છે વળી એની ખીજી ખામી એ છે કે વધતી 
શમછી ગરમીથી ચ્પેની લબાઇમા વધધટ થયા કરે છે તો પણુ એની 
સુખ્ય ખુખી એ છે ક જે લીટીમાં એન્ડ પ્લેરા ઉપર સ્ટીમનુ દખાણુ 
પડૅ છે, તેજ લીટીમા શ સ્ટે એન્ડ પ્લેટનતે ખેચી રાખે છે-એટલે 
કે એ સ્ટે એન્ડ પ્લેટને કાટખુણે આવેલા હોવાથી સારી અસર કરે 
છે, પરતુ એ સ્ટે પોતાની આસપાસની ધણા મોટા ધેરાવાની જગાને 
મજખુતી આપી શ્રકતે! નથી લૉ જટયુડીનલ સ્ટેને એકદમ ખુખ 
કશીને ટાઇટ કરી ખન્તે એન્ડ પ્લેરાતે સીકડી રાખવી જોઇતી નથી, 
કારણુ કે ફરતેસ ટયુબ ન્યારે ગરમીથી ૪ુલે છે, ત્યારે લખાળમા 
વધે છે, જે વધારે! એન્ડ પ્લેટ ઉપર થોડી ધણી અસર કરતો હોવાથી 
એ વધારે ખધી ખાજુએ ફરતો એન્ડ પ્લેટમાં સમાઇ નય એટલી 
છટ લીન્જટયુડીનલ સ્ટેમા હોવી જોઇએ 


સારી બનાવટના સોટા બોણલરેમાં ઉપલા ભાગમા બન્ને છેડે 
પાચ પાચ ગસેટ સ્ટે ઉપરાત ખે લૌન્જટયુડીનલ સ્ટે પણુ આપેલા 
હોય છે વેલડીગથી સાધેલા રૉંડને કદીખી સ્ટે તરીકે વાપરવો! નહી, 
પણુ એક આખો સાધા વગરનો ખાર વાપરવો 


ગરદર સ્ટે (ઊત્ત૦ત 318૪ )--લે'કોમોટીવ અને લે[ે- 
ટાઇપ પોરટેબખલ બળઇલરના ફાયર બૌક્ષનુ સપાટ મથાળું અથવા 
કઉત (61૦૪1 ) તેની ઉપર પડતા સ્ટીમ પ્રેસર સામે ટેકાવી રાખવા 
માટે ચિત્ર નાન ૧૮ મા બતા-યા મુજખ ગરદર સ્ટે વપરાય છે એ 
ચિત્રમા આડા ઉં ગરદર સ્ટે છે એ ગરદર અગાઉ કાસ્ટ આયનર'ના 
ખનાવવામા આવતા કહતા, પણુ ઠાલમા રેટ આયન'ના ધડીને 
ખતનાવવામા આવે છે, જેના બે છેડા ફાયર નૌોક્ષની બે ઉભી 
ખાજુએ ઉપર્‌ ટેકે છે, અતે ગરદર અને ક્રાઉન વચ્ચે આસરે ખે 
ઇચની જગા રાખવામા આવે છે, જેથી ક્રાઉનને પાણી ખરાબર 
લાગેલુ રહે એ ગરદરને કાઉન પ્લેટ સાથે બોલ્ટાથી સીકડી રાખ- 
વામા આવે છે જેથી પ્રેસરતા ખધોા બાજે ફાયર બૌક્ષની બે ઉભી 
સાછડે ઉપર પડે છે આથી એ સાઇડો ઉપર ધણુ સખ્ત દખાણુ 
પડે છે ગરદર્‌ અને કાઉન વચ્ચેની જગા સાકડી હોવાથી તેમા 
પાણીનુ સરકયુલેશન બરાંખર ચાલતુ નથી તેમજ એ જગામા ખાર 
ખૃધાળઇ જાયે છે. 


૨૫૦ મીલ એતજીનીઅરી ગ 


સ્લી'ગ સ્ટે (૩11૪ 818&7)--ગરદર સ્ટેથી ફાયર બક્ષ (10) 
ડુ ની ખાજુએ ઉપર પડતુ સખ્ત 
ણુ. દખાણુ એછુ કરવા માટે એ ગરદ 
રાને બોઈલરના શેલ (8) ની સાથે 
સ્લીગ સ્ટેથી ટાગી રખવામા આવે 
છે, જે ચિત્ર નાન ૧૮ મા (3)) 
બતાવ્યો છે એને ફાયદો એ છે કે 
ચિત્ર નાર ૧૮. ફાયર નૈક્ષના કાઉન ઉપર પડતુ 
ગમ્દર્‌ સ્ટે અને સ્લીંગ સ્ટે સ્ટીમતુ દખાણુ અને શેલ પ્લેટ ઉપર 
પડતુ સ્ટીમનુ દખાણુ એ સમતોલ 
(9લૃપાઇ10 1૫11) મા રાખે છે એ સ્ટેનો ઉપલે। છેડા શેલતી અ દર 
રીવેટથી જડેલા બે એન્ગલ આયન'ની વચ્ચે બોહ્ટથી જેડળામા 
આવે છે, અને નીચલે। છેડો ચીરી ગરદર સ્ટે સાથ બોત્ટથી 
જોડવામાં આવે છે. 





સકે સ્ટે (3૦૪૦૪ 818)--એ સ્ટે લેકે! ટાઇપ બૌધઇલરના 
જા ક્‌ંયર બૉક્ષતી સપાટ ખાજાુઓને શેલ 
સાથ સીકડી રખે છે, જે ચિત્ર નાવ 
૧૯ મા ખતાવ્યો છે પોણા ઇચ જડા 
સળિયાના બન્ને છેડા સાત દોર્‌ જાડા 
ખુલવી તેઓને આટા પાડીતે એ શૈલ 
પ્લેટ અને ફાયર નાક્ષ પ્લેટમાં ફેરવી 
ચઠડાવામા આવે છે, અને પછી બન્ને 
સ્કુ સ્ટે છેડે રીવેટ કરી લેવામા આવે છે 
ઘણી એસીડવા1 પાણીમાં એ સ્ટે રહેવાથી ખવાઈ જાય છે, અને 
એ સ્ટે નજરે દેખી શકાતો નથી, માટે ધણે ઠેકાણે એ સ્ટે એવા 
કાંમ માટે ખાસ ત્રાખાના પણુ ખનાનવામા આવે છે 


સ્ટે ટ્યુબ (384૪ 10૫0૦ )--લેકો ટાઇપ ખાઇલરની સપાટ 
ઢયુખ પ્લેટોને સીકડી રાખવા માટે એ ટ્યુખ સ્ટે વપરાય છે એ સ્ટે 
ફાઇજ નહી પણુ ય્યુષ હેય છે, જે ખાકીની ખીજી હીટીગ ટયુખો 
કરતા વધારે જડી અને મજખળુત હોય છે કટલાક મેકરો એ સ્ટે 
ટયુખને છેડે આટા પાડી પ્લેટમાં બેસાડે છે, અને કેટલાકે તેએ 





ચિત્ત ના૦ ૧૯. 


બીૌઇલર અને તેની બનાવટ ૨૫૧ 


ઉપર પાતળા નટ ચહડાવી ટયુખના છેડાની કિનારી વાળી (0૯%તેલ્તે) 
દીયે છે એ કામ માટે લૅન્જટયુડીનલ સ્ટે જેવા સળિયાને બદલે 
ઢયુખ વાપરવાનું કારણુ એ છે કે સળિયા વાપરવામા આવે તે! ખીજ 
પોકળ ટયુબા કરતા બદ સળિયાનુ એક્ષપાનસન કૉનટ્રેકશન ઓછુ 
વધતુ થયા ૩રવાથી તેઓ પોતાતુ ધારેલુ કામ સ તાશકારક કરે નહી. 


કેચ્બડે ફાયર બૉદક્ષ ટીપ ( €80000₹૦0તે 7170100% 
1'00)--હાલમા મેસસર" માર્શલ સનન્‍્સવાળાઓ પોતાના લોકે 
ટાઇપ બાઇળલરના ફાયર બક્ષતા સપાટ મથાળા માટે ગરદર સ્ટે અને 
સ્લીગ સ્ટે નહી વાપરતા ફાયર નીક્ષતુ મથાળું આવીં ::રીતે બાળી 
તે ઉપર એક ફ્ાસના આકારમાં આવીઝઅખડ રીખ ઉપસાવી કાહડી 
બનાવે છે, જેથી કાઇખી ન્નતના સ્ટેની જરૂર પડતી નથી, અને સ્ટે 
લગાડવાથી ઉત્પન્ન થતી અગવડેા અને ખીજ ખામીઓથી એવા 
બોઇલર નિરાલા રહે છે 


ખ્રીધી ગ સ્પેસ (31૦081110૪ 8)॥80૦)--બાઇલરની ફર 
નેસ ટ્યુબો જયારે ગરમીથી વધીને લાખી થાય છે, ત્યારે ખાોઇલરના 
બન્ને છેડાની એન્ડ પ્લેટોને ઉપસાવે છે, અને એ પ્રમાણે ભટ્ઠટીની 
ગરમી વધતી ઓએઈઇછી થયા કરવાથી કફૂરનેસ ટયુખોની લ ખાઇમાં વધધટ 
થવાને લીધે એન્ડ પ્લેટ પણુ વધતી ઓછી ઉપસયા કરે છે, જેને 
“ખ્રોધીગ'' (070801110૪) કહે છે, જેનો અથ” “દમ લેવો” 
એવો થાય છે, કારણુ કે દમ લેતી વખતે પ્રાણીની ૭ાતી જમ ઉપસે 
છે, તેમ પ્લેટમાં પણુ થાય છે એન્ડ પ્લેટ સારી સગવડ અને 
મોકળાશથી ઉપસી શકે તે માટે ફરનેસ ટયુખની આસપાસ બધે 
ફૂરતી લગભગ ૧૦ ઇચ જેટલી જગા ખુલ્લી ટેકા અથવા સ્ટે આપ્યા 
વગરની રાખવામાં આવે છે-એટલે ફરનેસ ટયુખના એન્ડ પલેટ 
સાથના સાધાના રીવેટ અને ગસેટ સ્ટરેઓના નીચલા છેડાના રીવેટ 
વચ્ચે ઉપર સુજખ ૧૦ ઇચને આસરેને! તફાવત રાખવામાં આવે 
છે ફરનેસ ટયુખનતી આસપાસની એ ફરતી જગાને “ ખ્રીધીગ 
સ્પેસ'' કહે છે જો એવી સગવડ નહી સખતા છેક ફેરતેસ ટયુખના 
સાધા સુધી નીચો ગસેટ સ્ટે જેડેલે હોય તો ટયુબ જયારે ગરમીથી 
વધીને લખાય ત્યારે એન્ડ પલેટ ઉપર અને તે સાથે સ્ટે ઉપર પણુ. 
ખદુ ખેચાણુ આવવાથી સ્ટેના રીવેટો વગેરે તુટી જવાનો સ ભવ રણે 


ર્‌પર્‌ નીલ એનજીનીઅરી ગ 


સાઉન્ટી ગ બ્લોક 1. 11, 1 30100168 )--બીઇલર 
ઉપર સ્ટીપવાટ્વ, સેફ્ટીવાલ્વ વગેરે ગોઠવવા માટે લેખ ડ અથવા 
કાસ્ટ સ્ટીલની ખેઠકેો શેવ ઉપર ર્‌ીવેટથી જડી લીધેલી હેય છે; જેને 
માઉન્ટીગ બ્લીક કહે છે એ ખેઠકે! હમેશા શે- સાથે રીવેટથીજ 
જડેલી હેવી જેદખએે-જો ખોલ્ટથી જેડવામાં આવે તો સાધે! વાર વાર 
ગળી ઉઠી અગન4ડમા નાખે છે એ ખેઠકેો ઉપર વાહ્વોને ખોહ્ટથી 
જોડી “ જંઇન્ટ '' કરવામા આવે છે બેઠકો હવે સાધારણ બીડતી 
કેદી પણુ બનાવવામાં આવતી નથી એવા એક માઉન્ટીગ ખ્લેક 
ચિત્ર તાન ૩૭ મા હાપ#ીનસન્સ વાલ્વની નીચે ખબેસાડેલો બતા ગયે! છે 


મંનહોલ અને સડણેલ (11820-11010 & ળપતૅ-11010) 
બાઇલરમા માણુસો સફાઇ કરવા ઉતરી શકે તે માટે શેલ ઉપર જે 
દરવાજો અથવા ખાકુ રાખવામાં આવે છે તેને મંતહોલ કહે છે, 
તેમજ આગવી એન્ડ પ્લેટ ઉપર નીચે એક ખાકુ હોય છે જેને મડ 
હેલ કણે છે ચિત્ર નાન ૨૩ મા બતાવેવુ નોઇલર ઉપરતું મનહોલ 
ગોળાકાર છે, જેની બેઠક લેખ ડ અથવા સ્ટીલની ખનાવેલી છેાય 
જે, અને અદરતી ડાયામેટર લગભમ ર૦ ૪ચ હોય છે કેટલેક ડેકાણે 
એવુ ઢાકણુ તદ્ન સપાટ નહી પણુ વચ્ચેથી ઉપસાવેલુ હોય છે, 
જેથી તે અદરની ખાજુએથી સ્ટીમતો પ્રેસર ખમના માટે ઘણુ 
મજ્ખૃત ખને છે ચિત્ર નાન ૨૦ મા બતાવેલું સેતહોલ ઇડારેોકા 
ક આકારતુ (ઓ 

વલ) હોય છે, 
જે કેટલાક ળી 
જ્છીુ ઈલરેમા વપ 
રય છે એની 
લાખી ડાયામે 
ટર ૧૫થી૧૭ 
ઇચ અતે ડઠુફી ડાયામેટર ૧૧થી ૧૩ પચ સુધી હોય છે નાળલરની 
લબાપ્તની લાઇનમાં મેંનહોલની હુ કી ડાયામેટર આવે એવી રીતે આડુ 
એને મૂકવામાં આવે છે એના હાકણુની બેઠક અ દરતી ખાજીગ જડી 
લીધેલી હોય છે એ મેંતહોલ ધણુ સગવડ ભરેલુ હેય છે, કારણુ 
કે એવુ ઢાકણુ ચિત્રમાં બતાવ્યા મુજબ બૌઇલરની અ દરથી હાકી 





બોઇલર અતે તેતી ખનાવટ ૨૫૩ 


ખાહેરની બાજુએ બે ઘોડીએ! (૦૪૦8૬ 8839) સાથે ખે લાબા બોટટથી 
ખેચી બાધવામા આવે છે એની ઉપર અદર્તી ખાજુએથી પ્રેસર 
પડવાથી એ શેલ સાથે મજબુત ચૉંટી બેસે છે, અને એના બે 
વોડીઓવાળા ખોલ્ટા ઉપર ખીલકુલ ખેચાણુ પડતુ નથી-માટે એ 
બોલ્ટોનુ કામ નૌઇલરમાં જયારે પ્રેસર નહી હેય ત્યારે ઢાકણુને 
ખૌઇલરમા નીચે પડી જતુ અટકાવવા માટે ખેચી પકડવાનું હેય છે 

મડહેલ ધણુ ખરૂ હમેશ્વા ચિત્ર તાન ૨૦ મા ખતાવેલા મેનણેલ 
જેવુજ ૪ડારેકુ અને અદરના ઢાફણુવાળુ હેય છે 


ગોળા સેંનહાલનાં કુવર હવે કાસ્ટ આયન*ના ખનાવવામા 
આવતા નથી, પણુ લે!હડા અથવા સ્ટીલનાજ બનાવવામા આવે છે 
એવી નનતના કવરના બોટ્ટો જોઇએ તે કરતા વધારે જંડા રાખવાની 
ભલાસણુ ૩ઝરવામા આવે છે, કારણ કે એ કવર વાર વાર ખોલવામાં 
આવતા હોવાથી તેઓએના બોટરો ઉપર ઘણા ધસાડે પડે છે વળી 
ઓદલ્ટાોને ધણા લાખા પાનાએ ખેચીને ટાઇટ કરવામા આવતા હોવાથી 
પાનાના ખેચાણુથા પડતુ જોર વરકી ગ પ્રેસરમા ઉમેરીને એ ખોલ્ટાના 
ડાયામેટરતી ગણુતરી કરવી જોઇએ, યાને એ ખાલ્ટો વરકીગ પ્રેસર 
ઉપરાત ખીજે રપ થી ૩૦ ટકા વધુ પ્રેસર ખમી શકે તેટલા મજ 
ખુત હોવા જોઇએ 


સેંનહાલ સાટે સવે થી સરસ જોૉંઠન્ટ ૩ ૪ ચ ડાયા- 
મેટરના છેઃ્ની સીસાની પાપથી થઇ શકે છે એ પાઈપની એક 
રીગ કવરના ખોલ્ટાના સરકલની અદર ખેસે તેટલી મોટી અનાવવી 
અને પાઈપતો એક છેડો જરા પોહેળા કરી તેમા ખીજો છેડે ધુસા- 
ડવા અદરના કવરવાળા ર્મેનહેલ માટે ત્રાખાના તારની વષ્ણાટવાળે 
વાયર્‌ વોવન એસબેસતાસ શીટ વાપર્વે 


ડોસ્પેન્સેટીંગ રી ગ--મૅનહોલ, મડહેલ વગેરે માટે ખોઇ 
લર્‌મા જે જે ઠેકાણે ખાકા પાડવામા આવે છે, તે ઠેંકાણેની પ્લેટ એ 
ખાકાને લીધે નખળી પડી નય છે, જેને મજબૂતી આપવા માટે ખળ 
લર્‌ પ્લેટની જેટલીજ જડાઇની પ્લેટમાથી પોહેોળી રીગ કાપી કહઠાડી 
તે ખાકાઓની આસપાસ રીવેટથી જડી લેવામા આવે છે, જેને કામ્પે 
ન્સેટીગ રીગ (0010000084૪ ૪15૪) ડહે છે એ રીગતો 
એરીઆ એછામાં ઓછે છેદના એરીઆની ખરાખર હય છે 


-₹૫૪ મીલ એતજનીઅગી ગ 


ડર્એેસ ડર (10101&00€ -)00:₹)--ભટ્ઠટીના દરવાન્નને 
મૂર્નેસ ડૉર કહે છે ફ્રનેસ ટયુખને છેડે લગભગ અધી ભાગે ચિત્ર 
ના૦ ર૩ મા ખતાવ્યા મુજખ એક પ્લેટ બોટ્ટ્થી જેડી લઇ તે ઉપર 
એ દરવાજો મૂકવામાં આવે છે એ પ્લેટતે માઉઠ પીસ (0000110 
૩1૦0૦) કહે છે કોઇક નાઇલરોમાં એ પ્લેટ ખીડની બનાવેલી હેય 
છે, પણુ એ ધાતુ ગરમ થવાથી ફ્રાટી જવાનો સ ભવ રણે છે, માટે 
લેખ ડની માઉયપીસ વધારે પસદ કરવા જોગ છે એ માઉયપીસથી 
કૂરતેસ ટયુબનોા એન્ડ પ્લેટ સાથને! રીવેટતા સાધો ઢ કાઇ જવો 
જોઇએ નહી એ માઉથપીસ લેખ ડની ખે પ્લેરેીને વચ્ચે ગાળે રાખી 
જોડીને ખનાવેલો હેય છે, જે ગાળા ઠવા ગમાવક્નવ કરી શકે તે 
માટે ખાસ રાપવામા આવે છે, કે જેથી ખાણેરની પ્લેટ તપી તેમજ 
ખળી જાય નહી એ દરવાજે કોલસા બાળવા માટે ફૂરતેસ ટયુબની 
ડયાયામેટરના પ્રમાણુમા ૧૫થી ર૦ ૪ચ પહેળે। અને ૧૨ ઈચ ઉચ! 
હોય છે ન્ન્યારે લાકડા ખાળવા માટે એ ૬રવાનજની ઉચાઇ તેમજ 
પાહેળાળ બની શકે તેટલી વધુ જેઇએ એ દરવાજે હમેશા પોકળ 
“બનાવવામા આવે છે એની આગલી પ્લેટ ઉપર્‌ ઉધાડબધ કરી 
શકાય તેવી ન્નળી હય છે, અને પાછલી પ્લેટ ઉપર ખારીક છેદ હેય 
છે, જેએ માથી ન્નળી માહેથી દાખલ થયલી દવા ૪% ફારા મારતી આગ 
ઉપર ધસે છે, જેથી ધુમાડો થતો કેટલેક દરને અટકે છે એ છેદ 
બેથી ત્રણુ દોરા ડાયામેટરના હોય છે, અતે તેઓતે! સામરા એરીઆ 
દર ચોરસ છુટ ફૂાયરગ્રેટ દીઠ બેથી ત્રણુ ચોરસ ૪ચ રાખવામાં 
આવે છે (જુવા પાનુ-૧૮૬) 


લાકતાતાતાાાાણણ -તાણણણ,---૦-૦૫........ડણત્‌છ, 


પ્રકરણુ--૧૮, 
જીદી જીરી જાતના બૉઇલરે, 
1૨૧૪૯5 ૦01 ડિ011ર1 ૩ 


કેં।દરનીશ બીઇલર (€૦૪1812 801101)--ન્‍યા થોડા 
ખળનોા ખપ થતો હોય ત્યા કૉરતીશ ખાઇલર વાપરવા ઠીક છે, એ 
તના ખાઇલરે।માં માત્ર એકજ ફરતેસ ટયુખ્‌ હેય છે, જે મોટી 


જુદી જુદી નાતના ળોઇલરે રપષ 


“હવાથી એમા લાકડાં અને હલકી જતનો કોલસો સારી રીતે ખાળી 
શકાય છે એ કરતેસ ટયુખનો ડાયામેટર ખાોળલરતા ડાયાપ્રેટર કરતા 
લગભગ અરે રાખવામા આવે છે, અને ક્રનેસ ટયુખને તળે શેલ 
અતે ટયુખ વચ્ચે એછામાં આછી દ ઇચ જેટલી જગા રાખવામા 
આવે છે એ બૉધઇ્લરોમા સરકયુલેફશ્ન સાર્‌ ચાલે તેટલા માટે 
ગૅલેોવે ટયુખ મૂકવાની ધણી અગત્ય છે એ ટ્યુબા જો ન હેય તો 
બાળલરનાો ઉપલે! ભાગ નીચલા ભાગ કરતા ધણ્‌। વધારે ગરમ રહે 
છે, જેથી ઉપલે। ભાગ વધુ ગરમીને લીધે વધીતે નીચલા ભ્રાગ કરતા 
વધારે લખાવાથી બાળઇલરના સાધાએ ઉપર ધણું ખે ચાણુ આવે છે. 
ખીજી ખધી ખનાવટની ખાખતમા એ બાઇલરેા નાણીતા લૅંત્કેશાયર 


નાઇલરોને મળતાં આવે છે એ ળોઇલરોા ૪ર થી ૬ર શીટ ડાયા 
મેટરના આવે છે 


કેરરનીશ ખોળલરોાને ભગતી કેટલીક જખણુવા જોગ વિગતે નીચે 
આપી છે-- 


કાઠેો--૨૨, કૉર્નીશ બોૌઇલરોને લગતા વિગતો? 


પાઇલરની ખાળલર ની ચુલાની | હીટી ગ | જોઇતા |નોઇલરંનુ 
ટયુબ એનજનના 

।યામેટર | લ ખાઇ રામાંમેટર લબાઇ | સરડ્રેસ ઇનડીકેરેડ “જન 

ષ્રીટ-ઈંચ| જીટ ટ-ઈંચ છરીટ-ઈંચ ચોરસષ્ટીટાહાસૈપાવર ટન હદરવેટ 
૪--૬$ ૧૫ ૨--૩ ૪-૬ ૨૧૩૦ ૮૦ ૃ--૧૨ 
પ--૦ ૧૫ [ર્‌---૬ %૪--૬ | ૨૫૫ | ૯૦ પ--હ 
પ--૦ ૧૮ ૨---૬ | પ--૦ ૩૦૫૯ ૧૦૦ દ--પ 
પ--૦ | ૨૧ «--૬ પ૫--૬ ૩પપ | ૧૧૫ [૭-૧ 
પ--૬ ૧૮ [૨--૯ પ૫--૦ | ૩૫૦ | ૧૧૫ |૪--ર 
પ--૬ ૨૧ |૨-૯ |પ૫--૬ [ ૪૧૦ | ૧૩૦ |૪--૧૮ 
પ--૬ જ્‌૪ ૨--૯ ૬--૦ | ૧૪૭૦ ૧૫૦ €--૧૪ 
૬--૦ ૧૯ ૩--૬ | પ--૦ ૩૭૦ ૧૨૦ 59---૧નન્‍્‌ 
દ--૦ | ૨૧ 1 ૩--૦ |[૫--૬ [ ૪૩૫ [ ૧૪૦ | ૮--૧૧ 
૬--૦ | ર૪ | ૩--૨ |[૬--૦ [1 ૫૦૦ | ૧૭૫ [| હ--૧૦ 
દ૬--૬ | ૨૧ |૩--૩ | પ૫--૬ | ૪૯૭ | ૧૭૦ | ૯--૧૫ 
છ--૦ | ૨૪ [૩--૬ |૬--૦ [| પછહ | ૨૦૦ [૧૧--૧૦ 









































ચ્વિત્ર ના? ૨9. 


મારશ્ત સન્સ એ-ડ કપતીનુ ફૉરનતીશ ળેઇલર, 


જુદી જીદી નતતના ના૪લરેા ર્‌પછ 


જૅન્કેકાયર ઓકલર (1.800088111₹0 13011૯17 )---મીલી 
અને ફેકટરીકોાના કામ સારૂ વપરાતા લેન્કેશાયર ળંોઇલરેોતુ બીજી 
બધી નનતના ળોઇલરેા ઉપરતુ આ્ઢીઆતાપણ નાણીતુ છે, જે 
ગૌળલરે કરક્સરભરેલા હોવા સાથે ચુ ચવણુ વગરની સાદી ખનાવટના, 
સાફ કરવાની અતે ખુણુખુણુ તપાસી જેવાની સગવડ ભરેલા, અને 
એકાએક કામમા મોટી ખલલ નહી કરી શકે તેવા હેય છે એ 
બાઇલરેની સુખ્ય ખુખી એ છે કે એમા કેોાઇબી ભાગ એવો રહેતો 
નથી કે ન્યાં આપણુ હાય અથવા નજર પોહેચી નહી રાકે-એ 
કારથુને લીધે કાઇખી ખોડખાપણુ કે ભાગતૂટ માલમ પડયા વિના 
લાબા વખત સુધી ગુપચુપ ચાલુ રહેતી નથી નયા કામ ધણુ 
હેવાથી મોટા જયામા બૉળઇલરેોનેો ખપ પડતો હેય ત્યા ધણુ ખરૂ 
લેન્કેશાયર ખાઇલરેજ હારખધ ગોઠેવવામાં આવે છે એ ખીઇલરે 
જુદા જુદા કામને લાયકના તરેઠવાર કદના બનાવવામાં આવે છે, 
પણુ મોટામા મોટું કદ ૩૦ જીટ લાષુ અને ૮ જ્ીટ ડાયામેટસ્નુ 
સગવડભરેલુ કહેવાય છે, જેવુ એક બોઇલર ધટતાં કદના પકાતેો 
માઇઝર સાથે વાપરતા વધારેમાં વધારે ૫૦૦ ઇનન્‍્ડીકેટેડ હાસ 
પાવરના એક સારા કમ્પાઉન્ડ કનડેનસી ગ એનજન માટે સ્ટીસ પુરી 
પાડી શકે છે પ્રકૉતામાણઝઝર વગર એ નીઇલર આસરે ૪૦૦ 
ઇન્ડીકેટેડ હાસ પાવર્‌ ઉપન્નવી શકે છે, એ ખોાળલરોમાં બે ફ્રનેસ 
ટયુભા આવતી કહેવાથી કૉરનીશ નાળઇલરો કરતા એમા હીટીમ 
સરફેસ વધારે હોય છે ના૪લરની ડાયામેટર કરતા લ ભાઇ લગભગ 
૪ ગણી વધારે રાખવાની ભ્રલામણુ કરવામાં આવે છે એસા બે 
ફ્રતેસ ટવુળો વચ્ચે એછામાં આછી પ ૪ચ અને ફ્રતેસ ટયુબ 
ગતે શેલ વગ્ચે એ;છામાં ઓછી ૪ ૪ચ જગા રાખવામા આવે છે, 
જેયી એછી જગા સરડ્યુલેશ્રનને હરકત કરે છે ળોળલરના રેલની 
લખાઇના સાધાએ એવી રીતે અવારનવાર ગેોકવેલા હોય છે કે 
નોષ્ટલરને ટના ફ્લુના બાધકામમાં ચણુતી વખતે એ સાંધા! 
ખાધકામની ક્રિવાલમા પૂરાઇ ન્નય નહી સિકેનિકલ સ્ટોકર વાપરવા 
માટે ફાયરગેટ અમવા શદડ્ઠડીની લબા૪ ૪ ફીટ, અને હાથે આગ 
મારવા માટે ૬ ષ્રીટ કરતા વધારે રાખવી જોઇએ નહી કૉરનીશ્ન 
તેમજ લૅન્કેશાયર બીળલરેને ૪ટના ફ્લુઓઆના ખાધકામમાં એવી 
દે ૧છ 


૨૫૮ મીલ્લ એનજીનીઅરી ગ 


ગીતે બેસાડવામાં આવે છે કે ભટ્ડી માંહેવી ગરમ ગૈંસ ફ્રતેસ ટયુબના 
પાછલા ભાગમા જછ૪ં ત્યાંથી નૌઇલરને તળે ખાધેલી નોટમ ફૂલુમા 
નીચે ઉતરે છે, ન્યાથી તે નાઇલરના આગળા ભાગમા આવે છે, 
અને ત્યા તૈ ખે ભાગમાં વહે ચાષ્તે ખૌઇલરની ખન્ને બાજુએ ખાધેલી 
સાઇડ ક્લુઓમાં દાખલ થાય છે, જેમાથી તે ખાઇલરના પાછળા 
જાગમા જપ મેત ફૂકુમા ચણતે ચીમતીમાં જય છે ગરમ ગેસને 
આવી રીતે રસ્તો આપનારી રીત એ બીઇલરે માટે ધણી કરકસર 
“ભરેલી અને અસરકારક છે, કારણુ કે બાઇલરને તળે હમેશા સવેથી 
એણષણુ ગરમ અયવા ડેડ પાણી રહેતુ હોવાથી તેતે ગરમ કરવા 
માટે પહેલા નાઇલરતે તળેની ક્લુમા ગરમ ગેંસ દાખલ કરવામા 
આવે છે, જેથી તે સવે'થી ઠે ડા પાણીને સવે'થી ગરમ ગૈંસ લાગે છે, 
અને જેમ જેમ ગરમ ગૅસ ફૂછુએમાં આગળ વધતી જાય છે તેમ 
તેમ તે ડેડી-થતી જય છે 


સોઢાસાં સેોઢુ' લૅન્કેશાયર બાટેલિર હ ફીટ ડાયામેટરનુ 
અનાવવામાં આવે છે, પણુ ૮ પીટ ડાયામેટરવાળછુ કદ સાધારણુ ઝે 
લેન્કેશાયશ જૌઇલરે! ૨૦૦ પાઉન્ડ વરકીગ પ્રેશર માટે જવહ્લેજ 
બતાવવામા આવે છે, કારણુ કે જેકે એટલા અથવા એથી વધુ પ્રેશરના 
આપલર બનાવી શકાય છે ખરા, પણુ ૧૮૦ પાઉન્ડ વરજઝી ગ પ્રેરારથી 
વધુ અશર માટેના બેઇલરેમા એન્ડ પ્લેટ ધણી નનડી રાખવી પડતી 
હોવાથી તે સ્થિતિસ્થાપક ( દં85810) હે!તી નથી, તેથી રીવેરો ઉપર 
યુશકળ ખૈચતાણુ પડે છે દડ જીટ કરતા ઓછી ડાયામેટરતુ 
“લેન્કેશાયર નૌળઇલર વાપરવાની ભલામણુ કરવામાં આવતી નથી, 


ઝરણુ કે નાના બીપ્લરમાં ફરતેસ ટયુબ ધણી નાની હોવાથી ધણી 
અગવડભરેલી હેય છે 


ઝુારનીશ અને લૅંન્કેશાયર બોઇલરોની "ખામી 
એ છે કે એએમા સરડ્યુલેશન ખરાભર ચાલતુ નથી, જેથી જ્યા 
ઘણી ઝેઢપથી સ્ટીમ ચઠડાવવી હેય ત્યાં એ જતના ળોઇલરો પસ દ 


*(છ09૧૫) “દેર ટેકરી | ાસ્-ર ૨-૯ 1૬ાસારટ *જેરે ૦0૦ પણા 
#72 5. ડે 





મ. 
ફક 


ફૂ 


10૧1૬1 


11111111: 1711.14 


| 


1મ*111|'૮£111111111૬11::111111 | 


૨૬૦ મીલ એનજનીઅરી મ 


કરવામા આવતા નથી, કારણુ કૈ એએમા સ્ટીમ ધણીજ ધીમેથી 
ચહડે છે, અને જો સ્ટીમ ઉતાવળથી આગ મારમાર કેરી ચઠડાવવાની 
%ાશેસ કરવામાં આવે છે તો બીઇલરના સાવા ગળી ઉઠે છે, કારણુ 
'%ૃ સરકયુલેશન સારૂ નહી ચાલવાથાં નોઈલરના બધા ભાગમા 
એકસરખી રેમ્પરેચર નહી હોવાથી એના સાધાઓ ઉપર્‌ પુશ્કળ 
ખે ચતાણુ પડે છે 


ચિત્રે નાન ૨૨,૨૩, અને ર૪ મા મેસસ' મસગ્રેવ એન્ડ સન્સના 
એડ મીલ માટે ખાસ ખનાવેલા બે ખીધલરોા પ્રકોનામાઇઝર અને 
ફૂણુએના ખાધકામ સાથે ખતાવ્યા છે. મેસસર" મસચેવના બાષ્્ઠલરા 
ઘણીક મીલે।માં હાલ વપરાય છે જેએ ખનાવટમાં બધી રીતે મજ 
ખૂત અને કામ કરવામા મનમાનતી રીતે કરકસર ભરેલા છે જિત્ર 
નાન ૨૨ નોઇલરોાનો, પ્લાત રજી ક? છે, જેમા એક નૌઇલરની 
અદરતા ભ્રાગા દેખાય છે, જે ઉપરથી જેવામાં આવશે કે ફરનેસ 
ટયુખના ભુગળાઓ એંડમસન્સ ફ્્લેન્જડ જેંધ્ન્ટથી જેડેલા છે, જે રીત 
સવે'થી સરસ ડહેવાય છે તેમજ નોાળઇલરના સરકમફેરનશીઅલ 
સીમ ડખલ રીવેટેડ છે. ફરનતેસ ટયુબોના પાછલા છેડા ટેપર કરી 
તેઓના ડાયામેટર કમતી કરી નાખવામા આવ્યા છે, જેથી ખે ટ્યુબોા 
વચ્ચેની જગામાથી માણુસને નાઇલરને તળે જવાની સહેલાઇ મળે 
છે, તેમજ પાછલી એન્ડ પ્લેટ સાથે ટયુબોના મોહુડા એન્ગલ 
આયન'*થી જોડવાની સગવડ મળે છે મિત્ર ના૦ ૨૩ માં એક 
ખાઇલરનો ખાજુએથી દેખાતો અદરનેો દેખાવ રજુ કરવામાં આવ્યો 
છે, જે એટલો તો સપણ છે કે વધુ વણુ'નની જરૂર નથી એ 
ચિત્રમાં સ્ટીપ વાલ્વ નીચે સાધારણુ એન્રી પ્રાખમી ગ પાળપને ખદલે 
“ઝોખ વૌીટર શૈપરેટર'' બતાવ્યુ છે, જે વિષે સ્ટીમ પાષણ્પનાં 
પ્રકરણુમા વિગતથી લખવામાં આવ્યુ છે ન્યારે ભાઇલરમા પુરતુ 
પાણી હેય ત્ધારે હીપકીનસન્સ વાલ્વનુ લીવર કવી હાલતમાં સહે છે 
તે એ થિત્રમાં સાફ દૈખાય છે 


જુદા જુદા કદના અને ૧૦૦ પાઉન્ડ સ્ટીમ પ્રેસરનાં લેંનકે 
શાયર બેઇલરોતે લગતી જાણુવાજોગ વિગતો કોઠા તાન ૨૩ ભા 
આપી છે? 
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1ટપ્ટ્પ્રુ ?-5૫૫ ૦૦ 'દટ--1૬ાર્‌ 


જુદી જુદી નાતના બૌઇલરે, ૨૬૩ 


ત્રણુ ડ*લુનાં લૅન્ફેશાયર બૉઇલર્‌ (110700 9પલ્વે 
-4.811088101”6 801161'3)--ત્રણુ ફેરતેસ ટયુખના લૅંન્કેશાયર ખોઇ 
લરે। કાપ્નક મેકર બનાવે છે, જેએ સાડા આદથી નવ ષ્રીટતી 
ડાયામેટરના અને ૩૦ પ્રીટ લાખા હેય છે ત્રણુ ક્લુઓ માણેલી 
ઉપલી ખે દરેક ત્રણુ ફીટ ડાયામેટરની અને નીચલી સવા બે ઠ્રીટ 
ડાયામેટરની હોય છે, જે દરેકમાં અવારનવાર આગ મારવામાં આવે 
છે સાધારણુ ખે ભટ્ટીના લેંન્કેશાયર નાઇલરો ફરત! એમા ખાસ 
ખુખીઓ એ હૉય છે કે એના કદના પ્રમાણુમાં એમા હીટી ગ સર્‌ 
ફેસ વધારે હેય છે, તેમજ બાઇલરના પાણીની ટેમ્પરેચર તળે ઉપર 
લગભગ એકસરખી હોવાથી સરક્રયુલેશન ડીક ચાલે છે, તેમજ બળ- 
લરના જુદા જુદા ભાગો ઉપર એકસરખી ગરમીને લીધે એકસરખુ 
ખેચતાણુ પડે છે વળી નીચલી વધારાની ફરનતેસ ટયુબ ખોળલરની 
એન્ડ પ્લેટાના તીયલા ભાગને ટેકો આપતી હોવાથી તેએને એ 
જગાએ ગસેટ સ્ટે આપવાની જરૂર રહેતી તથી જેવી રીતે લૅન્કેક્ઞાયર 
બોઇલરોને ખાધકામમાં ચણુતી વખતે ફ્લુઓતી ગોઠવણુ રાખવામાં 
આવે છે, તેવીજ રીતે આ નાઇલરમાં પણુ રાખવામાં આવે છે એ 
ખાઇલરેની મુખ્ય ખામી એ હેય છે કે એમા સ્ટીમ સ્પેસ થોડી 
રહેતી હવાથી પ્રાઇમી ગ થાય છે બૌૉઇલર ઉપર સ્ટીમ ડોમ સુકવા 
છ૭તાખબી પ્રાણમીગ થવાનો સ ભવ ઓછે થતે! તથી, તેમજ એ 
બાપ્ઠુલ્રેતી ઉપલી ખે ફૂરનેસ ટયુબા ધણી ઉચી હોવાથી આગ 
મારવાની ધણી અગવડ પડે છે એ કારણો થઝી એ ત્રણુ ફૂલુર્ના 
લન્કેશાયર બાઇલરે ઝાઝા વપરાતા જોવામાં આવતાં નથી, 


ગૅલે।વે બૉરલેર ( ઉદ્યા૦૪%97 230104 )--લેન્કેશાયર 
બૌઇલરેોમાં કરવામાં આવેલા તરેઠુવાર સુધારાએમા જો કેઇખી 
ફૂતેહુમ દ નિવડયેો હોય તો તે આ માત્ર ગૅલોવે ખીઇલરતેોજ છે એ 
બાપ્નલર નનણીતા મેસસ”* ગૈલેોવેસ લીમીટેડની બનાવટ છે, જેએએ 
એ નાતના ખૌઇલરોા બતાવવામા સારૂ તામ ડહાડ્યુ છે, એ ખોઇ 
લરમાં લેંન્કેશાયર્‌ બોઇલર માફક આગળથી ખે ભડ્ડટીએ હેય છે, 
પણુ થીજની પાહળ એ ખે ફ્રતેસ ટયુખબોાતે જોડી દતે એક મોટી 
અને પહેળી ટયુખ ખનાવવામાં આવે છે એ સોટી ઢયુખમાં સ ખ્યા- 
અધ ઉભી ગૅલોવે ટયુબા બેસાડેલી હેય છે, તયા ખાજુમાં કેટલાક 


મીલ એનજીતીઅરી ગ 
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જુદી જુદી જાતના બાળલરે ૨૬૫ 


અાંચાએ રાખેલા હેય છે, જેતે સાઇડ પીકેટ (છાટ ૪૩૦૦1૮૦1) 
કહે છે, એ ગેંલોવે ટયુખોને લીધે હીટી ગ સરફેસતુ પ્રેમાણુ સાધારણુ 
લેન્કેશાયર ખાઇલર કરતા ગૅલેવે બાઇલરમાં વધારે હોય છે, તેથી 
ધણીક વખતે ગૅલેવે બાણલરતી લબાઇ એની ડાયામેટરના પ્રમાણુમા 
લગાર એછી રાખવામા આવે છે, એ ળીઇલરની કૂમ્નેસ ટયુબોને 
પાછલા ભાગમા જેડી દ૪નતે તદન ગોાળાકારતે બદલે આવા : ધાટની 
કરી નાખવામા આવે છે તેથી તેની મજધછુતી એછી થતી હેવાથી 
૧૨૫ પાઉન્ડથી વધુ પ્રેસર માટે એ જાતના ળીઇલરોાની ભલામણુ 
કરવામાં આવતી નથી વળી ગૅલેવે ટ્યુબોમાં સરક્યુલેશન ચાલવા 
ખાખદ પણુ ઘણુ મતફેર છે (જુવો પાનુ --૧૯૯) ૩૦૦૮૮ જીટના 
એક ગૅેલેોવે બૌધઇલરમાં 2૮ ગૅલોવે ટ્યુબો હેય છે આ પ્રમાણે 
હીટીગ સરડ્રેસ વધુ હોવાને લીધે એ બધલરમાં સ્ટીમ ધણી જલદી 
ઉત્પન્ન કગે શકાય છે, અને સાધારણુ લૅન્કેશાયર બધલર કરતા 
એમા થોડોક વધુ પાવર ઉત્પન્ન કરી શકાય છે ધણા ખારવાળ। 
પાણીને લીધે એની ટયુબોામાં ખારતુ સખત પડ ખાઝી જવાનો 
સ ભવ હોય છે ગૅલેાવે બાઇલરમા સરકયુલેશન સાર્‌ ચાલતુ ધારવામાં 
આવતુ હોવાથી તેને ઇટના ખાધકામમાં ચણુતી વખતે ફ્લુએની 
ગોાઠેવયુ જીદીજ રીતે રાખવામા આવે છે--તે એવી રીતે કે ગરમ 
ગેસ ભટ્ટીમાથી નીકળ્યા પછી નૉઇલરના પાઠલા ભાગમા જઇ ત્યા 
ખે ભાગમા વહેચાઇળને સાઇડ ફ્લુએમા જાય છે, જ્યાથી તે આગલા 
ભાગમા આવી ખોટમ ફ્લુમા જય છે, જ્યાથી તે પાછી નાળલરના 
પાછલા ભાગમાં જપતે મેન ફ્લુમા થઇતે ચીમનીમા “નય છે, એ 
કારણુનતે લીધે એ બૅઇલરમા ધુમાડો જવા માટે બાટમ ફૂલુને નાકે 
માત્ર એકજ રડમપર્‌ રાખવામા આવે છે 


લેન્કેશાયર મલટી-યટ્યુખ્યુલર બાપલેર (1:%3006- 
8111*6 ]ઈપાઇઇઇઇ01%₹ 4301101)--એ નાતના બીઇલરમાં ગેંલેવે 
બૌઇલરતી માર્ક ખન્તે ફેરતેસ ટયુબાને બીજના પાછલા ભાગમા 
ડ આવા આકારની એક ઓવલ ફ્રનેસ ટયુબમા જોડી દઇતે તેમ' 
ઉભાને ખદ્લે આડા સ ખ્યાખધ પાધષોા મુકવામાં આવે છે ઉભા 
સપાટી કરતાં આડી સપાટી હીટીગ સર્ટ્રેસ તરીકે વધુ અસરકારક 
હવાથી ગૅલેવે નાઇલર ફરતાં એ બાઇલરમાં સરફયુલેશન વધરે 


૨૬૬ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


સારૂ ચાલે છે, અતે ખળતણુમા પણુ કરકસર કરી શકાય છે ન્ય 
૪રાનોમાઇઝર મુકવામ કાઇ અડચણુ હૉય ત્યા આવી જતતુ' 
મલટીટયુખ્યુલર્‌ લૅન્કેશાય૨ ખાળલર વાપરવાની ભલામણુ કરવાર્મા 
આવે છે એ બળૉઇલરની ફરનેસ ટયુબો માહેલા આડા પાઇપોા 
અઢીથી ત્રણુ ૪ચ ડાયામ્ેટરના હેય છે નયા ધણુ ખારવાળુ પાણી: 
હોય ત્યા એ ન્નતનતા નોઇલર વાપરવાની ભલામણુ કરવામાં આવતી 
નથી, એ જતના ળઇળલરને ટના ફ્લુના ખાધકામમાં ચણુતી 
વખતે ગૅલેોવે બાઇલરમાં રાખવામાં આવે છે તેવી ગોઠવણુ કરવામાં 
આવે છે, એટલે ગરમ ગેસ અતે ધુમાડો પૂરનતેસ ટયુખમાથી 
ખાઇતરના પાછલા ભાગમાં જઇ પહેટલા સાઇડ પૂલુએમા નય છે, 
જ્યાથી તે આગળા ભાગમા આવી ખાઇલરની ળાટમ ફ્લુમાં જય 
છે ૧૨૦ પાઉત્ડથી વધુ પ્રેસર માટે એ તના ખીઇલરેા પસ દ 
કરવામા આવતા નથી એકસરખી લખાઇ્ના લૅન્કેશાયર બીઇલર 
સાથે સરખાવતા એ નીાઇલરમા ૬૦ થી ૮૦ ટકા વધુ હીટીગ& 
સરડ્રેસ દેય છે 


એસ્પસન લેૅંન્કેશાયર બૉષલ્ેર (10010123000 
1.830088131₹0 1301107)--એ બળલરની ખનાવટ સાધારણુ લૅન્કે 
શાયર ખાઇલરતે મલતી આવે છે પણુ એમા એન્ડ પ્લેટાતે ડીશ્ષ 
(વૈ।810) તી માફ્‌ક આવી ) રીતે ગોળાકાર બનાવવાથી એમા ગસેટ 
સ્ટે કે લીન્જટયુડીનલ સ્ટેતી જરૂર પડતી નથી વળી એ મેકર બીન્ન 
કેટલાક મેફર્તી માફક એન્ડ પ્લેટ સાથે જે જગાએ ફરનેસ ટ્યુબોા 
જોડવામાં આવે છે, તે જગાએ એન્ડ પ્લેટને ખાહેરની બાજુએ 
કલૅન્જ કરીને ફૂરતેસ ટયુખાતા છેડા એન્ડ પ્લેટમાથી આરપાર બાહેર 
ડહાડીને જોડે છે જેથી એ સાધાના રીવેટો પાણીની બાજુમાં રહેવાને 
બદલે ખાહેર્‌ દેખાતા રહે છે ડીશ્ડ એન્ડ પ્લેટા ખાસ જડી ખના 
વવામા આવે છે, તેથી તેએ સ્થિતિસ્થાપક ન હોવાને લીધે બોછલરના 
મપ્ય ભાગમા ફેરેનેસ ટયુબનુ એફ લાબુ ભૂગળુ કેર્ગેટેડ આપવામાં 
આવે છે, જેથી ફેરતેસ ટયુખમાં ઓછી વધતી ગરમીને લીધે થતુ 
એક્ષપાન કૉન્ટ્રેકશન સહેલાઇથી થાય છે અને તેની કશી અસર ખન્ને 
છેડાતી ડીશ્ડ એન્ડ પ્લેટા ઉપર થતી નથી લૅન્કેશાઇર ળઇલરેતી. 
ગોઠવણુમાં આવી ગોઠવણુ સવેથી સરસ કહેવાય છે, 


જુદી જુદી જાતતા ખૌળલરે્‌ ૨૬૭- 


વરટીકઝ્લ બૉઇલર (390700 &1 ક0101)--થોડા પાવર 





માટે વરટીકલ યાને ઉભા ખોળલરેા 

વાપરવાનું ધણુ સાધારણુ થળ 
પડયુ છે સાદા વરટીકલ બણ 

લરે્‌।ામા એક ઉભે! અતે સહેજ 
ટૅપર્‌ ફાયર બોક્ષ હેય છે, અને 
એ ફાયર ળીક્ષમાં બોઇલરના કદના 
પ્રમાણુમા ખે, ત્રણુ, કે ચાર આડા 
વીટર પાઇષપે! હોય છે, તથા નીક્ષની 
ઉપર્‌ ધુમાડો જવાતુ અપરેક અને 
ચીમની હેય છે એ જતના 
ખાઇલરોા ૩ પ્રીટથી હયા ૮ ફીટ 
સુધીની ડાયામેટરના ખનાવવામા 
આવે જે, અતે તેની ડાયાસેટરથી 


ઝા“, લગભગ ર થી રહું ગણી ઉચાઇ 






ડૂ 


1 1 ળા ઝક 


જમા ર 


નક... 


હકમ 


ચિત્ર નાર ર૫? 
મારશલતું વરટીકલ ખૌાળલર 


રાખવામા આવે છે 

વરટીક્લ બૌૉકલેરની 
"સીએમ એ હોય છે કે એના 
ફાયર ગ્રૈટના પ્રમાણુમાં એમા 


? હઝ દોરીગ સરફેસ ધણી થોડી હોય 


છે, તેથી એ બૌઇલરને। હવેપોરે 
ટીવ પાવર ધણુ એજછો હેય છે. 
ધણા નાના અને કામચલાઉ પાવર 
માટે એ ચાલી શ્નકે, પણુ નયા 


કઇ ઉદ્ઘાગ માટે એ બઇલર મુકવાના હોય ત્યાં એ કરકસર ભરેલા 
ચ૪ પડતા નથી એની હીટીગ સર્ફ્રેસ વધારવાના હેતુથી એમા 
ઘણી તરેહની આડી ઉભી ટવુખબે! મુકવામા આવે છે, જે ખધી ગોઠવણે।. 
ગુચવાડા ભ્રરેલી થઇ પડે છે એ જતના ળાળ્લરની ખીજ ખામી 
એ શય છે કે એમા સ્ટીમ છુટી પાડનારી પાણીની સપાટી ધણી 
થોડી હેય છે, જેથી એમા પ્રાઇમી ગ થવાંતો સ ભવ ધણ હેય છે 

વળી નાના વરટીકલ ખીષલરશે ધણા સાધારણુ અને હલી પ કતીના 
મેકરો સસતા ખનાવતા હોવાથી તેએની ખનાવટમાં ધણી ખામી રહી. 
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જાય છે, જે ખામીએ વળી એવા નળૌષ્નલરો ઉપર રતા હલકા 
પગારના આદમીએઓથી વધતી જપ્તતે ક્રેઇ વખતે ધણુ મોટું અને 
ગભીર તુકસાન ફેરે છે, જો કે મારશલ અતે બીન્ન સારા સેકરના 
વર્ટીકલ નાઇલરે ધણી સારી ખતાવટના હૉય છે એ નાઇતરેોના 
ફાયર ખીક્ષ અતે અપટેકઝની પ્લેટ જલ્દી "ખવા૪ જ્ય છે, માટે સારા 
સેકરે। ફરાયર્‌ બક્ષ અને અપટેકતી પ્લેટની જ્ાડાઇમાં ધટતી છુટ રાખે 
છે, અને નાનામા નાના બાધલરે।મા પણુ એ પ્લેટતી નનડાઇ તક ઈંચથી 
ઓછી રાખવામા આવતી તથી એ ળાઇલરેોની સ કડાસવાળી અતે 
અગવડલરેલી જગાને લીધે એમા કોઇ રીતતી મરામત થળ શકતી 
નથી કાયર્‌ બાક્ષનાો ઉભો સાધો બનતા સુધી વેલ્ડ (૪હઉંતૅ) કીધેલે। 
હય તે સાર્‌, કારણુ કે જો રીવેટ જકીધેલે। હૈય અતે જો રીવેટ 
પાછળથી ગળે તો તે કૉફી ગ કરી શકાતી તથી કાયર ળૌક્ષને શેલર્ના 
તળિઆ સાથે જોડવા માટે ખન્ને વચ્ચે એક નડી ચોરસ રીગ સુકી 
રીવેટ કરવાનુ પસદ કરવામા આવે છે, કારણુ કે ફાયર બૌક્ષને ફૂર્લેનજ 
કરી જોડવાથી ફર્લેન્જની બાજુએ પ્લેટ પાતળી થઇ નય છે વળી 
વરટીકલ ળૌધવરનો એંશપીટ નીચેથી તદન ખૂલે હોવો જેઇએ કકે 
જેથી ફૂાયર્ખાર ઝઠંડી તાખીતે બોઇલર ઇન્સપેઝટર્‌ ફાયર ખોક્ષમા 
જ'૪ તે તપાસી શક્રે ફાયર બોક્ષતી ઉપરના અપટેકતો ઘણાક ભાગ 
સ્ટીમ સ્પેસમાં રહૈનાથી તે બળી જઇને ખવાઇ જવાતો સ ભવ હેય 
છે, માટે ચીમનીનો છેડે નીચે એ અપટેકમા ફાયર નીક્ષના મથાળા 
સુધી ઉતરેલો! હોવો જોપ્રએ કે જેથી આગની તુકેસાનકાર્ક અસર 
અપટેડતી પ્લેટ ઉપર થાય નહી ધણા મોટા વર્ટીકન નોઇલરમાં 
એ અપટેકમા ફાયર બીકનુ પડ ચણી લેવામા આવે છે, તો પણ્‌ 
કાસ્ટ આયનનુ એક લાઇનર જો એવી રીતે મુકયુ હોય કે જેથી 
અપટેક અને તે લાઇતર્‌ વચ્ચે આશરે પાણે! ૪ ચ ફરતી ખાલી જમા 
રહે તો તે પણુ તેનીજ ગરજ સારે છે એ માટે અપટેકને અ દરને 
ડાયામેટર અલખતા જોઇએ તે કરતા વધારે મોરો રાખેલે। હોવો જોઇએ 


વરઢીક્લ બાઇલરમાં ફેલસાનો 'ખપ દર્‌ ફલાકે 
દર ચોરસ ૪ુટ ફૂાયરગ્રેટ દીઠે ૧૦ થી ૧૨ પાઉન્ડ હેય છે, કારણુ કે 
ફ્રેકી ચીમનીને લીધે વધુ જયામા કોલસો ખાળી શકાતો નથી, અને 
મુ પાલેત્ડ કોલસો! પ થી ૬ પાઉન્ડ પાણીતી સ્ટીમ બનાવી 
પિ 


જુદી જુદી જતના ખાોઇલરે ૨૬૯ 


વરટીક્લ મલટી-ટ્યુબ્યુલર બારલિર ( પાકા 
11111000120 -8501101'3 ) ધણી નાતના આવે છે, પણુ તેઓ 
એટલા બધા ગુચવાડાભરેલા હય છે કે નાની ફ્રેકટરીએમા વાપર 
વાતી ભલામણુ કરવામા આવતી નથી માર્શલ સન્સ એન્ડ ક પની 
પોતાના નાના વરટીકલ બૉઇલરે। માં ફાયર બૉક્ષતે મથાળે આડા 
વાટર ટયુખોા મુકે છે, અને એ ટયુખબોાને બન્ને છેડે શેલમા મોટી 
મેન હોલ રાખે છે, કે જેથી એ ટયુબા સહેલાઇથી સાફ કરી શકાય 
તમા ખદલી શકાય ખીન્ત ધણી જતના વરટીકલ મલટી-ટયુખ્યુલર 
નાધલરે સ્ટીમ ફાયર એનજન, સ્ટીમ સોટરકાર, અતે મોટર વેંગન 
માટે બનાવવામા આવે છે, જેએ ધણા ગુચવાડાભરેલી બનાવટના 
હવાથી ફેકટરીએ માટે વપરાતા નથી 


પોરટેબલ અને લોકે ટાઇપ બૌઇલર (0718010 
8 1.000-1'7[00 30110175)--એ નનતના ખીઇલરેા પોરટેખલ 
એનજનેોમા અને પૈડા વગરના સેમી પોરટેખલ એનજતોમાં જેવામા 
આવે છે એ બળીષ્ઠલરોની બનાવટ લેોકેમોટીવ બીઇલરને મળતી 
આવે છે લોકે।મોટીવ બાઇલરો ધણા કરકસરભરેલા કહેવાય છે, 
કારણુ કે એએમા એનજનના અને ગાડી ચાલવાના ચાલુ ધુન્નરા 
(૪107811078) ને લીધે સર્ક્યુલેશન ધણુ સારૂ ચાલે છે, અતે 
પાણી ચાલુ હાલ્યા કરવાથી તેમાથી સ્ટીમ ધણી જટદીથી છૂટી પડે 
છે એજ ળૉળલરને જો પાકા ફાઉનડેશન ઉપર બેસાડીને ફેકટરી 
ચલાવવા માટે વાપરવામાં આવે તો તે એટલી ખધી અસરકારક 
અને કરકસરભરેલી રીતે કામ કરી શ્રકતુ નથી, પેડાવાળા પોર્ટેબલ 
માણલરોા જ્યારે કામચલાઉ બેસાડેલા હેય છે, ત્યારે તેમા ચેડાક 
હાલ્યા કરે છે પોરટેખલ બીઇલરનું એ પ્રમાણે હાલવુ બળતણુના 
ખપમાં ધણી કરકસર કરે છે, ન્યારે સેમી પોર્ટેખલ ળૉરુલર કે 
નેની નીચે પેડા નહી જવાથી તેને પાકા ફ્રાઉનડેહાન ઉપર બેસાડવામાં 
આાવે છે તે પોર્ટેખલ બોઇલર જેટલી કરકસર ફરી દેખાડતુ નથી 
વળા બૉઇલરના એ પ્રમાણે દાલવાથી અને તે ઉપરના એનજનના 
ધુજારાને લીધે ફરતેસમાની આગ થોડી મેડી હાર્યા કરવાથી તે 
ધણીજ સકફ્ાઇથી ખળે છે ઝડપી ચાલના એક લેક્।મોટીવ મેલ 
એનજીનમાં દર્‌ કલાકે દર્‌ સ્કવેર જટ ફૂાયરગ્રેટ દીઠ ૧૦૦ થી ૧૨૦ 


૨૭૦ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


પાઉન્ડ કોલસો સહેલાઇથી બાળી શકાય છે, ત્યારે એજ બૉઇ્લરને 
ક્રાઉનડેશન ઉપર બેસાડી અજમાયશ કરી જોવાથી દર સ્કવેર પુટ 
ફ્રાયરગ્રેટ ઉપર્‌ દર કલાકે ફકત ર૦ થી ર્‌પ પાઉન્ડ કોલસો! ખાળી 
શકાય છે | એ નતના ખાધલરેોમાં એનજનનો એકઝીસ્ટ નાધ્તગની 
ચીમનીમા આપવાથી ડ્રાફ્ટ પણુ ધણા સારે યાલે છે, અતે જેમ 
“જેમ ગન્જતનો પાવર વધતો જાય છે તેમ તેમ એકઝીસ્ટ સ્ટીમ 
“ચીમનીમા વધારે જવાથી દ્રાફૂટ વધતો ન્નય છે, અને પાવરના 
વધારાને બીળઇલર પૂગી વળી શકે છે 

એક્ષતરનલી ડાયર્ડે બાડલર ( 1૫210108117-170 વૈ 
303101')--ઉપર જે જે ખાળલરેોનુ વણુ'ન કરવામા આવ્યુ છે તે 
ખંધા ઇતટરતલી ફાયડ બોઇલર (101601'08117-1160 011018 ) 
કહેવાય છે, કારણુ કે તેઓમાં ફરનેસ ખૂદ ખોઇલરની અદર્‌ બના 
વેલી હોય છે જે ખોળલરેોની ખાહેર ફરનેસ બનાવી ખૂદ ખ્‌ઇલરના 
શેલની તળેથી આગ મારવામાં આવતી હેય તે એક્ષટરનલી ફ્ૂાયડ" 
બૌધ્ઠલર્‌ કહેવાય છે, કે જે વગમાં “ઝએલીફન્ત” (61001816) 
વગેરે જૂતા ટાઇપના નોણલરો આવી કાય છે નેખકીક વીલકીક્ષ 
અને બીન ધણુક વૉટર ટયુખ ળોપક્ષરો પણુ એક્ષટરનલી ફ્ૂયર્ડ 
કહેવાય છે એવી જતના ખોઇલરોની ખૂબી એ હેય છે કે એમા 
ગમે તેટલી મોટી ફરનેસ ખાધી ગમે તેટલે મોટે ફાયરગ્રેટ એરીઆ 
રખી શકાય છે, જેથી ગમે તેની હલકી જાતનો કોલસો અતે કચરા 
સેહલાઇથી બાળી શકાય છે, કે જેમ કૉરનીશ અને લૅન્કેશાયર જેવા 
'નટરનંતી કાયડ ખોધલર્માં થઇ શકતુ નથી વળી એવી જાતના 
ખારલરોા ગુચવાડા વગરતા લાબા સીલીનડર જેવા સાદા હેય છે 
વણુ એ ખૌઇલરેમાં ધણીક ખામીએ હોવાથી હાલમા ઝાઝા વપરાતાં 
નથી મુખ્ય ખામી એ હેય છે કે નોઇલર શેલને તળેથી આગ 
મારવામાં આવતી હોવાથી શેલ ઉપર એછુ વધતુ ખેચતાણુ (એક્ષ 
પાનસન કનત્રેકશન) પડે છે વળી એક લૅન્કેશાયર ખોળલરની ફરનેસ 
રયુખની પ્લેટ કરતાં શેલની પ્ેટ ધણી જાડી હોય છે, માટે રોલની 
ખાણેરથી જે આગ મારવામાં આવે તો એ જડી પ્તેટમાથી ગરમી 
જરદી પસાર થઇ પાણીતે લાગતી નથી વળી ખરાખ ખારવાળાં અને 
કચરાવાળા પાણીમાં બધો ખાર અતે કચરો નોઇલરતે તળે ખેસીને 
ડરતો હોવાથી ખોઇલરતું શેલ એવી વખતે ખળી જવાતો! સ ભન રહૈ 


જુદી જુદી જતના બોઇલર, ર૭૧ 


જ મારે એવી ન્નતન]! સીલીનદ્ઠીકલ ખનીદલર હવે ઝાઝા જેવામ 
આવતા નથી, પણુ વાટર ટયુખ નીપળ્ટલરેોમાજ એવી ગોઠવણુ નજરે 
પડે છે, કે જેઓમા ખીપ્નલરની તળેથી આગ મારવાની ખુખીને। લાભ 
લઇને ઉપર લખેલી ખામીઓ દુર કરેલી હોય છે 


ફલેશ બાઇલર (118811 301161)--એ જાતના બોઇલર 
ર્ેકટરીએમા વપરાતા નથી; પણુ સ્ટીમ મોટરકાર અને મોટર વૅંગ- 
નમા વપરાય છે, પણુ એની ગેઠઠવણુ જાણુવાજોગ છૉવાથી અત્ને 
એની નોધ લીધી છે એમા સશેકડે! રીટ લાખી પાઇપતુ એક ગુચળ' 
(0૦11) હેય છે, જેમા ફ્રીસ'થી ફ્રીડ વીટર દખલ કરવામા આવે 
છે, જે એ પાણઇપમા દાખલ થતાને વારજ તેની સ્ટીમ થળ જય છે, 
અને એ પાઇણપતુ ગુચળુ ઠમેશા આગમા રહેતુ હવાથી તે લાલ- 
ચોળ થઇ રહૈ છે, જેથી તેની ટેમ્પરેચર એટલી ખધી હોય છે ક, 
પાણીની સ્ટીમ થઇને એ કૉઇલ અથવા ઝ ચળામા આગળ યધતાજ 
તે સ્ટીમ વળી સુપરહીટેડ થણઝતે તદત સુક્ઠી સ્ટીમ એનજીનમા નય 
છે એ બૉઈલરમા પાણીને જથે! રહેતોજ નથી, પણુ પાણી લાલચળ 
થઇ રણૅલા પાઇપના ચુચળામા દાખલ થતાજ ફ્લેશ થઇને યાને 
-એકદમ બળી જપ્ને તેની સ્ટીમ થઇ ન્નય છે 


વૉટર ટ્યુબ અને ડાયર ટ્યુબ ( 0૪800₹ 10068 
છલે 19176 1008 )---ટયુબાવાળા જે બીઇઇલરોમાં એવી ગે!ઠવણુ 
હોય છે કે ટયુબાની અદર પાણી રહે અને ટયુબાની ખાહૅર આગ 
રહે તેવા ળાઇલરોા વૌટર ટયુબ ખોધઇલર કહેવાય છે, એવી જતના 
ખૌધલરને વળી ટયુખ્યુલસ (ઉપંપાં0પ5) ળીઇલર પણુ કહે છે જે 
ખૌઇલર્‌ની ટયુખની ખાણેર્‌ પાણી રહે અતે ટયુબખની અદર્થી આગ 
અને ધુમાડો તથા ગરમ ગૈંસ જતા હેય તે નાઇલરે ફાયર ટયુખ 
બોટલર અયવા ટ્યુખ્યુલર (ઉપ0પ18૪₹) નળાળલર કહેવાય છે. નૅખકેફ 
વાલકૅક્ષ 'જનતતા ખાઇલર વૉટર ટયુખ હેય છે જ્યારે પોર્ટેબલ અને 
સેકામોટીવ ટાઇપના ળીણલર ફાયર ટયુક છેોય છે વૌીટર ટયુખ 
ખૌોછલરે!માં ખાર વગરતુ ધષ સ્વચ્છ પાણી વાપરવાની ધણી જરૂર 
છે, નહી તા પાઇપાોમાં ખાર ખાઝી જવાં ઉપરાત પ્રાઈમી ગ થવાતેો 
સભવ ધણો રણે છે વૌટર ટયુખતી અદર પ્રેસર રહેતે; હોવાથી 
જો તેમા ખાર બાઝી ગયો હેય તો ટયુખ બળી જજને ફાટી જાય 


ર્‌છર્‌ મોલ એનજતીઅરી મ 


છે, જ્યારે ફાયર ટયુબની ખાણેર્‌ પ્રેશર રહેને! હોવાથી એ ટયુખ ફાટી 
જતી નથી, પણુ સામી દગાપ્તતે બેસી જય છે ફાયર ટયુબાવાળા 
ળોાઇલરમાં ટયુબોમાં રાખ, મેશ વગેરે ભરાઇ રહેવાથી ટયુબોને 
નીચવલે। અરધો ભાગ હીટીગ સરફેસ તરીકે પુરતો! અસરકારક રણેતેો 
નથી, માટે ટયુખોા વારવાર સાફ કરવી પડે છે 


વાટર ટ્યુખ બોઇલર (04810611000 -101101)-વીટર 
ટયુભ બોઇલરેમાં એવી ગોઠેવણુ હોય છે, કે નાના ડાયામેટરની અને 
પાતળી પ્લેટની ખનાવેલી સ ખ્યાબધ ટયુબોમાં પાણી રાખવામા 
આવે છે, જે ટયુખાની ખાહેર ભટ્ટીતુ ખળતુ અતે ગરમ ગૈંસ વીગેરે 
લાગવાથી પાણી ટયુબોમા ઉકળીને સ્ટીમ થાય છે એ ભટ્ટી સાધા- 
રણ રીતે ટયુબોને તળે રાખવામાં આવે છે, જે ટયુખા ધણીખરી 
ભટ્ટીમા આડકત્રી અતે પાઠલી બાજુએ ટળતી મૂકેલી હેય છે એ 
ળાઇલરોતે કેટલીકવાર “ સેફ્ટી બાદલર (૩&4087 00316) તુ 
નામ આપવામા આવે છે, કારણુ કે એ ળીપ્ઠલરોને જ્યારે કાઇ 
નુકસાન થાય છે ત્યારે “નનમાલની ખરાખી ફરતા નથી બૉણલરેને 
છૂટી છૂટી ટયુબાના ખનાવેલા હોવાથી ન્યારૅ પ્રેસર વધી જાય છે, 
અથવા પાણી ધરી ન્નય છે, ત્યારે સવે'થી નખળી એકાદ ટયુખ 
પણેલા ફાટે છે, અતે એટલીજ હૃદમા નુકસાન અટકી રણે છે પણુ 
જ્યારે સાધારણુ લૅત્કેશાયર કે કૉરનીશ ખાઇલરોા કૂટે છે ત્યારે 
તેઓને એટલે ખધો ભાગ છુટો પડી જય છે કે તે વારે સ્ટીમ 
અને ગરમ પાણીનો ધણુ મોટા જથો એકદમ ખહાર ધસી આવે છે, 
જે આસપાસતુ ખાધકામ, માલમીલકત અને નનની મોટી ખર્‌ાખી 
કરે છે પણુ વૉટર ટયુખ બાઇલરમાં તો એકાદ ટયુખ ફૂાટતાજ 
તૈમાથી પાણી અને સ્ટીમ નિકળવા માડૅ છે, જે આગને ખુનનવી 
નાંખે છે એટલુજ નહી પણુ એ નુકસાન નાતી હૃદમા હોવાથી 
ખઓજ ખરાખી ફરતુ નથી 


વાટર ટ્યુબ બૉઇલર્ને તુક્સ્ાન થવાથી તેએ ધણી 
ખરાખી કરતા તથી એવી દલીલથીજ માત્ર એ ળાઇલરેતે સલામતી 
ભરેલાં ગણુવા જોઇતા નથી જે કારણુથી વીટર ટયુખ મૉઇલરની 
ટયુખ કૂટે છે, તેજ કારણુથી કોદ્ડબી લેન્કેશાયર ખોઇલર ફાટી જાય, 
પૃણુ વીટર ટયુબ નાઇલરેમાં એ ટયુબો વાર્‌ વાર ફાટી જતી હોવાથી 
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ચિત્ર નાર ૨૬, 
બૅખકાક એન્ડ વીલકાક્ષનુ વોટર ટયુબ ખાઇલર 
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ચિત્ર નાર ૨૩; 
બેખકેક એન્ડ વીલકૅ[્ષવું વીટર ટયુબ બોઇલર (અ દતો દેખાવ) 


જુદી જુદી જતના ળોાઇલરે। ૨૩૩ 


સાખેત થાય છે, કે ળીળલર ફાટવા જેવો એમા વધારે સ ભવ હોવો 
જોદ્એ--પછી માત્ર એકાદ ટયુખ ફ્‌ાટવાથી એઇછી ખરાબી થતી 
હેય તો શુ થયુ ? એક બાહોશ લખનાર જણાવે છે કે, એક ધણુ।જ 
અનુભવી અને હેૅ[શિયાર એંનજનીઅરના ચાજ” માહેલા વૌટર ટયુખ 
બે।ઇલરના પાચ ટયુબા છ મહીનાના અરસામાં ફાટી ગયા! હવે જે 
કારણોથી ટયુબોા ફાટી ગયા તેજ કારણથી જો લૅન્કેશાયર બૉપ્લરે 
હંતે તા તેએ પણુ ફાટી જતે, માટે છ મહીનામા પાચ લૅન્ડેશ્રાયર 
બોધલરો ફાટવાનો સ ભવ અતે જોખમ કે!ણુ કુલ કરવાતી ડી મત 
કરશે ? આ ખાખત ઉપર વિચાર કરતા માલમ પડશે કૈ ખીન્ન 
ળોઇલરો કરતા એ નાઇલરેમપ કોટી જવા (૦૩80108101) નો 
સભવ ઘણા વધારે હોય છે, પણુ ફાટતી વખતે એ ળાહલરે। મોટી 
ખર્‌ાખી કર્તા તહીં હોવાથી અને એના ફૂાટવાતુ પરિણામ નાની 
હદમાં આવી અટકતું છેવાથી એ બૉઇલરેા સેફ્ટી નાઇલરોા અથવા 
સલામતી ભરેલા બૌઇલરેો કહેવાય છે 


વૉટર ટ્યુબ બૉઇલરેોની “ખાસી ઝે હોય છે કે 
એના જુદા જુદા ભાગો ધણા ગુચવણુભરેલા અને સ કડાસવાળા 
હોવાથી તેએ સારી પેઠે સાફ ચઇ શ્કતા નથી, એમાં રીટીગ 
સર્ડટ્રેસ ધણી હવા છતા ધણી અસરકારક હોતી નથી, ૪ટતુ ખાધકામ 
વારવાર ફાટી જવાથી ચણુવુ પડે છે, ભટ્ટી તમામ ટતા ખાધ 
કામતી ખાધેલી હોવાથી એ ખાંધકામ માર્ક્તે ધણીક ગરમી રૈડીએશ્ચન 
થ૪ને ઉડી જાય છે, ટયુખા વારવાર ષ્રાટે છે, જે બદલવી પડે છે 
જો ટયુખોા ભટ્ટીની છેક નજદીક હોય છે તો ડ્રોશેટ ખરાબર ચાલતો 
નથી વળી અડ્ઠીતુ ખળત્તુ અતે મરમ ગેંસ ખન્યા અભાફે ટયુબ 
ઉપ૨ લાગવાથી તેએ & હી થઇ જાય છે, અતે ધુમાડો ઉત્પન્ન ફરે છે 
સાફ કરતી વખતે ળેઇભરના ધણુ! સાધા ખોલવા પડે છે, જેયી 
ઘણી અગવડ પડે છે, ટયુમોમાં મયારે સરક્મુલેશ્ષત ખરાભર યતુ 
નચી લારે ખાર ખાઝી જ# ટગુએ ર્રાટી નનષય છે, એ ખોધલરેમા 
ચાશુ પીડ આપવો પહે છે, કારણ કે જો તેમ નહી કરવામાં આવે 
તે પાણી એરદ્રમ ઉકળવા માંડી ઉછાળા કરી પ્રાઈમીગ કરે છે, 
જવીરે કોઇ નોળલરેલાં એ ર્યુખો તદન આહી મૂકવામાં આવે છે, 


પ 


“૨૭૪ મીલ એનજીનીઅરી ગ, 


ત્યારે પાણી ઉકળી સ્ટીમ ચળને તે સ્ટીમ ટયુખોાના ઉપલા ભ્રાગમા 
ઓન સાધારણુ ળોષ્ટલરા માફેકે જમાવ થાય છે, જે ભાગતે ખાણેરથી 
ભટ્ડટીતી ગરમી લાગવાથી ટયુખાના ઉપલા ભાગ ખળી જપ્ને ટયુખ 
જૂ।ટી “નય છે એ ફકારણુ થ#ી ટ્યુબામા પાણીનુ સરફયુલ્ષેશન ચાલુ 
રાખવુ પડે છે વળી જે કોઇ કારણુથી મીઇલરમાં એકાએક આગ 
મારવી ખધ કરવામાં આવે (જેમકે કારખાનુ ખપોારે બધ કરતી 
વખતે) તો ટયુખોમાં સરકયુલેશત થતુ ખધ પડે છે, જેથી ધણ્‌।ક 
"ખાર ટયુખોમા જમાવ ચાય છે અને ચાલુ કરતી વખતે જ્યારે ફરીથી 
આગ મારવામા આવે છે, ત્યારે એ ખાર ગરમીથી કઠણુ થઇને 
ટયુખાોમાં સખ્ત બાઝી જાય છે જો ખધ એનજન એકદમ ચાલુ 
કરીને એવા નાઇલરમાંથી એકદમ સ્ટીમ કહાડી લેવામાં આવે, તો 
એમા એટલુ ખધુ પ્રાઇમીગ થાય છે કે ટયુખામાથી પાણી ઉછાળા 
સારી ઉપલા સ્ટીમ ડેમમાં ધસી આવે છે તથા ટ્યુબા પાણી વગરતી 
તદન ખાલી થષ જાય છે, અને ખોધલરમા કેટલુ પાણી છે તે માલમ 
પડતુ નથી એમા સ્ટીમતે રહૈવાતી જગા નાતી હોવાથી વાર્‌ વાર્‌ 
જ્સર્મા વધધટ થયા ડરે છે 


તીટર ટયુબ બૉઇલરમાં ચરબી અને તેલ દાખલ 
થવાથી ધણુ તુકશાન થાય છે એવી નાતના ળોૉઇણલરમા 
થોાડીબી ચરખી જડ વટર મારકેતે દાખલ થતાજ તેનુ પાતળુ 
પડ ટયુબામા થઇ જવાથી ટયુબા ખળી નય છે એવી જતના 
ખપખલર જ્યા વપરાતા છોય ત્યા હેટવેલનુ પાણી જ્રીડ પમ્પમાં 
જવા પહેલ્લા કોઇ ચરબી અને તેલ ગાળીને કાહુડી નાખનારાં 
જ્રીલટર્માથી પસાર ફરવુ જોઈએ તે છતાં તેલ અતે ચરખી કોઇવાર 
પાણી સાથે એવી તો સરસ રીતે ભેળાઇ નય છે કે જીલટરમાં 
ગાળવા છતા ખી નીફળી જતા નથી માટે એ વૌટર ટયુખ ળોપ્ઠલર 
જ્યા વપરાતા હેય ત્યા રીડ વાટર સાથે ધણાજ થોડા જથામા ચૂતો 
ખૌઇલરમાં દાખલ થયા કરે તેવો ખદેખસ્ત ફરવાની ઝેટલાકા 
ભલામણુ કરે છે ૧૦૦૦ હીસ'પાવાર્‌ દીઠે દરરોજ ર્‌ પાઉન્ડ ચૂતો 
એં કામ માટે પુરતો છે એ ચૂતો ચરખી અતે તેલ સાથે મળી જખને 
વાટર ટથધુખ મેઇલરના મડડ્મમાં જઇને ઠરે છે, ન્યાથી ખ્લે ઓ 
કરી કહાડી નાખી શકાય છે 


જુદી જુદી જાતનાં ળીઇલરે। ર૭૫ 


વીટર્‌ ટ્યુબ બાઇલરના ટ્યુબ સડ કરવા સાટેેનાં 
સ્ફ્રેપરેદ તરહવાર્‌ જાતતા આવે છે એમા તારના બ્રશ્ઞ ઉપરાત 
સ્યીલ્ષના કરવતી જેવા ડીસ્ક સ્કેપરો પણુ હેય છે, જેઓ ગમે તેવ 
સ'ખ્ત સ્કેલને કાપી કાહુડે છે, સેશસ' ખેખકીક એન્ડ વીલકીક્ષ ટયુખની 
અદરનતા સખ્ત સ્કેલને કાપીને ખાહેર્‌ કાઠંડવા માટે એક નતનો 
ટરખાઇન સ્કેપર (1010100 9067801) ખનાવે છે, જેની સાથે ડીન્કી 
પમ્પતો એક ક્લેક્ષીબલ (11081010) યાતે જેમ ગમે તેમ વાળી 
શકાય તેવો હોસ પાઇપ જેડવાથી તે ટરખાઇન પાણીના પ્રેશરથી 
લગભગ મીનીટે ૨૦૦૦ રેવાત્યુશન ફરે છે, અને તેતી સાથની કટર 
પણુ એટલીજ ઝડપે ફરવાથી સ્કેલ કપાતો જય છે, અતે વળી સાથે 
સાથે પાણીના મારથી ધેોવાતો જાય છે એ માટે પાણીતે પ્રેરાર 
૮૪૦ થી ૧૦૦ પાઉન્ડ હોવો જોઇએ ખીજ ન્નતના રસ્‍્કેપરેમાં સ્ટીલની 
કેટરાતે સાકળ અથવા દોરડું ખાધી આગળ પાછળ ખેચવામા આવે 
છે જેવી સ્કેલના પોપડા તીકળી પડે છે 


વોટર ટ્યુબ બૌઈલરની ખુબીઓ એ હેય છે કે એમા 
પાણી જુદા જુદ્લ ટયુખામાં વેઠચાયલુ હોવાથી તેમજ એ ટ્યુબો 
ભટ્ટીના પાછલા ભ્રાગમા ઢળતા રાખેલા હોવાથી એમા સરક્યુલેરન 
ધણુ સારૂ ચાલે છે, જેથી ખેઇલરની ટેમ્પરેચર બધા ભાગમા એક 
સરખી રણૈતી હોવાથી એના કોઇ ભાગ કે સાધા ઉપર અસાધારણુ 
ખેચાણુ આવતુ નથી એ નીઇલરેની ટયુબો તયા સ્ટીમ ડોમ 
નાના ડાયાપેટરના હવાથી પ્રેશર સામે ધણા ટકાઉ અને મજબુત 
હય છે, કારણુકે ગેકજ સરખી નાડાઇની પ્કેટનાં નાની ડાયામેટરનાં 
ઔઇલરે મોરી ડાયાસેટરના બીઇલરે। કરતા વધારે મજખુત હેય છે, 
એ કારણુને લીધે ધણા મોટા પ્રેશરને લાયકના એ ળોઇલરા ખનાવી 
શકાય છે વળી ઉપર સમળવ્યુ તેમ એ બાપઠલરેનું ફાટવુ નાની 
હદમા હોવાથી એ શજનમાલની ખરાખી કરતા તથી. એ નોઇલરેમાં 
સ્ટીમ ધણી ઝડપથી ઉત્પભ્ન કરી શકાય છે એ ખીપ્ઠલરે। છૂટા છુટા 
ટુંકડાના બતાવેલાં હોવાથી પાઠડી, ઉચી, અને ખરાબ રસ્તાજીળી 
જગાએ ઉપર સપહૈલાપ્રધી લટ જપ રાકાય છે, તેમજ અડયણુ અતે 
સાકડી જગામાં ઉભા કરી શકાય છે 


મીતલ એનજતીઅર!ગ 
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જુદી જુદી જતના ળાઇલરે રણ 


ખેંભકાડ એંન્ડે બીલકૅક્ષ (5380060061 હવે 91100») 
મેકરતુ બતાવેલું વૉટર ટયુખ ળઇલર ચિત્રો તાન ૨૬ અને ર૨૪ અતે 
૨૮ મ! ખતાવ્યુ છે ઉભા થાભલા ઉપર મુકેલા આડા ગરદરે। ઉપર 
એ નોઇલર ટાગવામાં આવે છે, અતે પછી તેતી આસપાસ ખધે 
ફેરતુ ૪ટતુ બાધકામ કરી લેવામાં આવે છે ટયુબોતી નીચે ફાયર 
બઆીકતી ભટ્ટી ખાંધવામાં આવે છે એ ટયુખાોને ભટ્ટીમાં પાછલી 
આજુમાં ઢળતી રાખવામાં આવે છે, અને ચિત્ર તાન ૨૪ માં બતાવ્યા 
પ્રમાણે ટયુબોતા છેડાએતે “કતેકટી ગ ળૉક્ષ ” ની મદદથી એકખીન્ન 
સાથે જોડેલા હોય છે, જે ““કનેકટી ગ ખોક્ષ'' તે ઉપલા સ્ટીમ અતે 
વાટરડોમ સાથે જોડેલા હેય છે ટયુબોતા પાછલા ભાગમા નીચે 
આડુ “સડડૂમ'' (810તૈ તૅ'*00) રાખેલું હેય છે, જેમાં ખધો 
ખાર વગેરે ભરાઇ રહે છે એ “મડડ્મ'' ઉપર ખ્લેો એઓક્‌ કક 
મુકેલો હેય છે એ બઇલરમાં સરક્યુલેશ્રન ધણુ સારૂ થાલે છે, 
અને એતી ખાધણી, ખનાવટ, વગેરે ધણુ! ઉત્તમ પ્રકારની રાખવામાં 
આવે છે, જેયી એ મેકરતા નીઇલરે ધણાં માનીતાં અને નણીતા 
થઇ પડયા છે જેની ટયુબેો આસરે ૪ ઇચ ડાયામેટરતી અખડ 
સાધા વગરની દેય છે, જે કદાચજ ફ્રાટે છે, અને ન્ત્યારે ફાટે છે 
«યારે ઝાઝું તુકસાન થતુ નથી, તેમજ બીજ ટયુખ સહેલાઇથી નાખી 
સકાયે છે એ બોળલર્માં પાણી નાના તાતા જમાઓમાં વહે યાંઇ 
ગયલુ હવાથી તેમજ એના ભ્રાગ્‌ા નાના છેોવાને લીધે પાતળી પ્લેટો 
વાપરવામાં આવતી હોવાથી, એમા ધણી ઝડપથી સ્ટીમ ઉદટ્પ્ન્ન કરી 
શકાય છે. સૈસસ* બેૅખકાકવાળાએ ચિત્ર નાન ર૮ મા ભતાવ્યા 
સુજબતુ એક સુધારેલી ઢખનુ ટ્સ ટાઇપ વીટર ટયુબ બાઇલર 
તાવે છે, જેમાં સ્ટીમ અને વીટરડેમ સીધો મૃડેવાતે બદશે બોસ્ઝલરની 
પાછળ આડે મુક્યા છે, જે ઉપર વળી સેક વધારાનો ક્ટીમ ડોમ 
અથવા સ્ટીમ ચેસ્ટ મૂકેલો છે, એ બળીષ્ઠલર ખહૂઢા છહૂઢા નાના 
ફ્ુક્ડાએમાં એવી રીતે બનાવવામાં આવે છે કે ઉચી પહાડી અને 
અગવડભરેલી જગમા ઉપર તે સહેલાપ્થી લઇ જ૪ શકાય છે એ 
બૌઇલરેો મરડરે! ઉપર્‌ અધ્ધર ઢામવામાં આવતા હોવાથી ગરમીને 
લીધે થતુ એક્ષર્પત્રશન અતે ફુન્ડ્રેકશન સહેલાઈથી સમાવી રકે છે, 
જેથી ખીન ળીપ્રલરસ માફક એના સાધાએ ઉપર અસાધારષ્યુ 
ખેચતાશુ થતુ તથી વૌટર ટયુબ બોળલરોને “ શેર્ટી ળોઇલર ” 


નાં મીલ એતજનીઅરી ગ 


તરીપ્ટ આપવામાં આવતી ઉપમા આ મેકરના ળાળલરોા ઘણે દરને 
ખરી પાડી આપે છે, કારણુકે એમા ટયુબો અતે ડોમ વગેરે 
તાના ડાયામેટરના વાપરવામાં આવતા હોવાથી તેમજ ધાતુ અતે 
ખનાવટ ધણા ઉચા પ્રકારના હોવાથી તેએ ધણા હાઇ પ્રશ્ર માટે 
તદન સલામત ધારવામાં આવે છે ચિત્ર નાન ૨૭ મા એ નાઇલરતે! 
અદરતેો ભાગ ખતાન્યો છે, જેમાં જોવાથી માલમ પડશે ક દરેક 
ટયુખતે છેડે કવરો આપેલા છે, જેએ ધણી સહેલાઇથી ઉ ધાડીને 
ટયુખ સાકૂ કરી શકાય છે કતેકટીગ બક્ષ અથવા હૈડર (10%00)) તે! 
દખાવ એક ખાજીએ છૂટો આપ્યો છે એ બૉઇલરમાં સરકયુલેશ્ન 
ઘણી ઝડપથી ચાલે છે, અને ળઇલરના દ્રમતા પાછલા ભાગમાંથી 
પાણી ટયુબોમા નીચે ઉતરે છે, અને આગલા ભાગમાથી ઉ ચે ચહડી પાણી. 
પાછુ મામ જય છે, જ્યા તેમાંથી સ્ટીમ છૂટી પડે છે ચિત્ર ના રહ મા 
એજ મેકરનુ પોર્ટેખલ 
ળોઇલર ખતાવ્યુ છે એ 
ચિત્ર તા૦ ર૮ મા ખતાવેલા 
ક્રોસટાઇપ નતતુ જ છે, 
પણુ જે ઠેડાણે ફૂાયરષ્રીક- 
નહી મળતી હૈય, અથવા 
કામ ચલાઉ બૉષ્લર્‌ ઉભુ 

કરવુ હેય ત્યા એ બાહ્ઠલરતે, 
પસદ કરવામાં આવે છે, 
કારણુ કે/એનતી આસપાસ 
૪ ટતનુ ખાધકામ ફરવુ પડતુ 


નથી, પણુ મેકર લે।ઢાતી 
ફે પ્લેટતુ ખતાવેલુ કેસીગ 
બેીપલર સાથેજ મે।કલે છે 









ચિત્ર નાં૦ ૧૯ 
ખબકીક વીલકેીક્ષનું પોર્ટેખમન જૌજવર 


બંબકૉક--વીલકાક્ષ ખોઈલેરમાં હીટીગ સર- 
ડ્રેસતુ શ્રેસાણુ દર એક સ્કવેર પુટ ફાયરગ્રેટ દીઠ આશરે ૪૫ 
થી પ૦ સ્ડવેરરીટ હેય છે, અને ર ઇમ ડાફ્ટ સાથે દરએક સકેવેસ 


જુદી જુદી જતતા ળીાઇલરે ૨૭૪ 


ડુટ ફર્‌ાયરગ્રેટ ઉપર્‌ દર કલાકે આસરે ૧૫ પાઉન્ડ બગાલ ખાલસેો 
સેહુલાઇથી ખાળી શકે છે, અતે દરએક પાઉન્ડ સારા કોલસા દીઠ (૨૧૨ 
ડીત્રી જ્ીડ વૉટર લેતા) ૧૦ ૫ થી ૧૦૭૫ પાઉન્ડ પાણીની સ્ટીમ 
ખતાવી શકે છે, જે પરિણામ સ તેશકારક લેખાવુ જોએ 


કોઠો--ર્‌૪, જુદી જીદી જાતનાં એનજીનો સાથે જેોડાયલા 
બૌધલરેમાંથી મળી શકતા ઇન્ટીકેટેડ હોસપાવર 
(કોનો માધઝર સાથ.) 





બોઇલર સાથે જોડાયલ એનજનના 
ઇન્ડીકેટેડ હાસપાવર 
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૮ ૩૦ ૬90૦૦0૦ [૨૦૯૬ ૬૦[૪છ૦[૫૦૦[૫૪૦[૫૮૬ ૬૦૦૬૦ 
૮ ડય ૭૫૦૦ 1૨૨૦૬૪૦૦1૫૦૦1૫૩૦।૫૭૦। ૬૧૦૬.૩૦ ૭૨૦ 
૮ર ૭૩૦ | ૭૪૦૦ [૨૨૦૪૦૦૪૯૦।૫૨૦।૫૫૦1૬૦૦.૬2૦ ૭૧૦ 
ટ્ર ૩ર ૮૦૦૦ 1[૨૫૦૪૩૦1।૫૨૦૫૪૦[૫પ૯૦।૬૩૦ ૬૬૦૭૫૦ 
હ 3૦ [| ૮૨૫૦ [૨૬૦૪૫૦૫૩૫૫૬ ૦1૬૦૦1૬૫૦1૬૪૦)૭છ૦ 
હૃ 3ર્‌ | ૮૭૦૦ [૨૭૦[૪૭૦૫૬ ૦[૫૯૦૬૪૦1૬૪૦[૭૦ ૦,૮૦૦ 


&.--સીમ્પલ એનજીન, ૫૦ થી ૬૦ પાઉન્ડ પ્રેસર (નાતુ) 
3ે--કમ્પાઉન્ડ એનજન, નૌનકનતડૅનસી ગ, ૮૦ થી ૧૦૦ પાઉન્ડ, 
€--ફમ્પાઉન્ડ ફતડેનસી ગ, સ્લાષ્નડ વાલ્વ, ૧૨૫ પાઉન્ડ 
7---કમ્પાઉન્ડ કેનડેનસી ગ કૉ।રલીસ, ૧૪૦ પાઉન્ડ 
ઊ--કમ્પાઉન્ડ કનડેનસી ગ, કેરલીસ, ૧૬૦ પાઉન્ડ (ઉચી નાતતું). 
1--ત્રીપલ કેનડેનસી ગ, કૉર્લીસ, ૧૮૦ પાઉન્ડ 
ઉ--કમ્પાઉત્ડ કનડેનસી ગ, કેરલીસ, સુપર્હીટર; ૧૬૦ પાઉન્ડ. 
4િ--ત્રીપત કતડેનસી ગ, કૉરલીસ, સુપરણીીટ૨; ૧૮૦ પાઉન્ડ 


૧૮૦ મીલ એનજીનીઅરી ગ. 


ફોઠો--ર૫* બેંબડૉક-વીલડૅક્ષ બૌધલરોતે લગતી વીગતો, 


ફીરી ગદર ફલા 

રફેસ[કેખતતી કી 

કૅવેર | સ્ટીમ [પહોળા ઉંચા | લ બાઇ 
દ્ીટ પાઉન્ડ [૪મા |૪મા ફીટ 





પહડ૩|ં ૧૮૦૦| ૪ નં ૧૪ ય્‌ ૩૦ 1૧૯-૯ ૭ 
૭૩૫ ૨૨૫૦ પ ૮ ૧૪ ય ૩૬ 1હ-૧૦| « 
6૭૦! ર્‌ેદૃપંન] દુ ૭ ૧૬ ૧ ૩૬ [૨૧-૧૧[૧૦ 
[૮31 ૩૦૦૦| દુ ન ૧૬ યૃ ૩૬ 1૧-૧૧ ૬૦ 
૧૦૯૮] ૩૩૫૦ દુ હ ૧૬ ૧ ૩૬ ૨૧-૧૧।૧૧ 
૧૨૧૮ ૩૭%૦૦[ ૬ હ ૧૮ ૧ ૩૬ 1૨૩-૧૦૧૨ 
૧૨૬૫ ૩૮પવનુ ૭ [| ૮ ૧૮ જ ૩૬ [૨૩-૧૦ ૧૩ 
જ૪૧૧ ૪૩૦૦| છ હ ૧૮ જ ૩૬ [૨૩-૧૧ ૧૪ 
૧૪૨૬| ૪૩૫૦ છ હ ૧૮ વૃ ૪ર [(૨૪-૧ [૧૪ 
૧૬૧૯ ૪૯૦૦ ૮ હ ૧૮ યૃ ૪ર [૨૪-૧ [૧૪ 
૧૪૪૧ ૫૩૦૮] ૧૨ પડ ૧૬ નર્‌ ૩૬ 1૨૧-૧૧૧૪ 
| ૭૯૦ ૫૪૦૦ ૮ ૧૦ | 1૧૮ ય ૪રે [૪-૦ [૧૬ 
પૈહ્રૂેછા ૫૬૦૦| ૯ હ ૧૮ વૃ ૪૮ 1રે૪-૩ |૧છ 
૧૯૬૬। ૬૦૦૦ ૧૨ હ ૧૬ ર્‌ ૩૬ 1૨૧-૧૧૧૯ 
ર્‌૦૧૦| ૬૧૦૦| ૯ ૧૦ | ૧૮ વૃ ૪૮ [૨૪-૩ [1૧૯ 
રે૧દછા ૬૪૭૦૦ ૧ર હ ૧૬ ર્‌ ૩૬ [૨૧૧-૧૧૨૦ 
ર્‌ેર્‌પપા ૬૮૦૦| ૧૦ ૧૦ | ૧૮ ૧ પ૪ [૨૪-૫ ૨૦ 
૨૪૩૪ ૭૪૦૦ ૧ર્‌ લ ૧૮ ન્‌ ૩૬ [૩૧-૦૦।૩ર૨ 
રેપ૩૧[ ૭૭૦૦ ૧૪ ક ૧૮ ન્‌ ૩૬ 1૨૩-૧ [૨૪ 
ર૬૯૦! ૮૨૦૦ ૧ર્‌ ૧૦ | ૧૮ ન્‌ ૩૬ 1[૨૩-૧૦|૨૪ 
ર૮૧૩! ૮૬૦૦ ૧૪ હ ૧૮ જ્‌ ૩૬ 1૨૩-૧૦૨૫ 
[૨૮૫૨ ૮૭૦૦ ૧૪ હ ૧૮ જ્‌ ૪રે ૧૪-૧ [૨૫ 
૩૧૪૦| ૯૬૦૦|[ ૧૪ ૧૦ [ ૧૮ ર્‌ ૪ર્‌ 1[૨૪-૧ [૨૬ 
12૨૪૦] ૯૯૦૦ ૧ હૈ [૧૮ ર્‌ ૪રે 1[૨૪-૧ [ર૭ 
૩૫૮૦।૧૧૦૦૦| ૧૬ ૧૦ | ૧૮ જ્‌ ૪ર [૨૪-૧ [૨૮ 
15૬૫૪0૧૧૨૦૦ ૧૮ હ | ૧૮ ર્‌ ૪૮ [૨૪-૩ [૩ર 
૪૦૨૦[૧૨૩૦૦| ૧૮ ૧૦ | ૧૮ ન્‌ ૪૮ [૨૪-૩ [૩૪ 
૪૫૧૦[૧૩૮૦૦| ૨૦ ૧૦ | ૧૮ ન્‌ પં૪ [૨૩૪-૫૨૩૯ 
છ૮૦।૧૪૬૦૦| ૧૮ ૧૨ | ૧૮ ન્‌ ૪૮ [૨૪-૩ [૩૮ 
[1પપ૪૦/૧૪૦ ૦૦ ૧૮ ૧૪ | ૧૮ ન્‌ ૪૮ [૨૪-૯૪ 1૪૨ 
૬૧૮૨।૧૯૦૦૦[| ૨૦ ૧૪ | ૧૮ ર્‌ પ૪ [૨૫-૦ [૪૬ 


જુદી જુદી નનતર્ના બાળલરે ૨૮૧ 


બૌઇલરના હાસ પાવર (107806 70૪07 બં દ 
801607 )--કેોઠા તાન ૨૪ અતે ૨૫ મા કીરતીશ અતે લેન્કેશાયર 
અતે ળેંખકીક ખોઇલરે કેટલા પ્ત્ડીકેટેડ હોસ પાવરતે સ્ટીમ પુરી પાડી 
શકે છે તે આપ્યું છે, પણુ એ આફેડા ફકત ૪ડીનોમાઇઝર્‌ વગરના 
કમ્પાઉન્ડ કતડેનસી ગ એનજનેો માટે છે એકજ કદના બેઇલરો જૂદી 
જૂદી જતના એનજનતેો સાથે જોડતાં જૂદા જૂદા પાવર ઉત્પન્ન કરી 
રકે છે, જે કોઠ! નાન ૨૪ મા આપ્યુ છે એમા જોવાથી માક્ષમ 
પડશે કે ૩૦'%છ૭' પ્રીટતુ એક નોઇલર એક સીમ્પલ નોન કન્ડેન 
સીગ (4) એનજન સાથે જેડાયલુ દેય તો ફ્ક્ત ૧૮૦ ઇન્ડીકેટેડ 
હસ પાવરના એનજીતતે સ્ટીમ પુરી પાડી શ્રક્શે, પણુ એજ 
સાઇઝતુ એક ળૌઇલર ધણીજ સારી જતના સુપર હીટર અને 
%કેનાોમાઇઝરવાળા ત્રીપલ એક્ષપાનશન એનજન (1) સાથે જેડતાં 
પ૦ %ત્ડીકેટેડ હસ પાવર ઉત્પ્ન કરી શકશે 


વૌટર ટ્યુબ બાઇલરના હોસ પાવર પણુ એજ 
કોઠા નાન ૨૪ માથી મળી શકશે એક બીઇલર દર્‌ ફેલાકે કેટલા 
પાઉન્ડ સ્ટીમ ઉત્પન્ન ફરી શકે છે તે જાણુવા પછી કોઠા નાન ૨૪ માથી 
તેટલા પાઉન્ડ સ્ટીમ ઉત્પન્ન ફરનાર ખોછઇલર જૂદી જૂદી જતના 
એનજતોના સખધમા કેટલા પન્ડીકેટેડ હોસ પાવરતે સ્ટીમ પુરી 
પાડી શકે છે, તે વુર્ત મળી આવશે, માટે એ કેડો એકલા કેરરનીશ 
અને લેન્કેશાયર ખાછલરા માટે નહી પણુ ળૅખકેક-વીલકૅક્ષ અને 
ઓજ નતના નોઈલરે માટેખી ઉપયોગી છે જૂદી જૂદી સાઇઝનાં 
બેબફેક-વીલકેક્ષ બોઇલરેને લમતી અગત્યની વિગતો કેફ તા 
૧૫ મા આપી છે. 


બોઇલરેોની જી'દગી (1૦ બં 3010₹0)--ડરનીશ 
અને લેન્કેશાયર બૉઇલરા રપ થી ૩૦ વર્ષો સુધી સારી સભાળ 
અને દેખરેખ સાથ ટકી શકે છે, વીટરટયુખ નાઇલરે! ૨૦ થી ૨૫ 
વર્ષો સુધી ચાલે છે, પરતુ એએોામા વારવાર ટયુબા ખદલવી 
પડે છે ફસ્ડ ડ્રાફ્ટ વાપરવાથી ળેઇલરની જીદગી કાઇક ટુકી 
થાય છે, 


૨૮૨ મીક્ષ એનજીતીઅરીગ 
ખોઇલર્‌ સેટી ગ* 


3010ટ1* કેલાદૉ॥ઉ* 


બૌઇલર સેટીગના પ્ક્ષાન (405 01 301160” 
ઉલાપ્રણટુ )-ધણાક એંતજીતીઅરોનો એવે ખ્યાલ છે કે બૌઇઇલર 
મેકરે તરફથી આપવામાં આવતા ફેલુના ખાધકામના પ્લાતો અચૂક 
હોવા જોઇએ પરતુ ખજરૂ ળોઇલરોની ખાખમાં એ ખરૂ હતુ નથી 
કેટલાક મેકરે તરફથી મોકલવામાં આવતા એ પ્લાતો કાઇ જમાના 
અગાઉતા લીથોમ્રાફ કે ફેરો ટાણપ જીધેલા હોય છે, મ'ડે છેટલામા 
છેતતા સુધારા સુજખનો તેએમા ફેરફાર કરવાની એંતજનીઅરની 
ફેરજ છે નહી તો કોઇ અતુભવી એંનજનતીઅરની સલાહ સાથે નવા 
પ્લાતો છેલ્લામાં છેટલા સુવારા સાથના તૈયાર કરાવવા જોઇએ આથી 
ખળોળઈલરની જીદગી લખાવા સાથે બાઇલરના કરકસરે કામ કરવાની 
ખાખતમાં ધણે। ફરક પડે છે દાખલા તરીકે ઉજ કેટલાક મેકરના 
પ્લાનોમા જે જગ્યાએ ફાયરખીકના સીટીગ ખ્લીક ખૌઇલરતા શેલને 
ટેકે છે તે જગ્યાએ - થી ૪ ૪ચતી પોદળો ખેરી ગ ખતાવેલી હોય 
છે, તેમજ સાધ્ડડ ફલુએની ઉપરતા ગોળ કવરે।તે ખદલે સાળ્ડ કફૂલુની 
દિવાલની ૪ટોતે થોડો થોડો એપ્સેટ આપી ખાણેર કાહડીને શેલ 
પ્ણેટ સાથ લગભગ એકઝુટ પોહળી દિવાલ લાગુ જીધેલી રેખાડેલી 
હેય છે જે રીત ભૂલ ભરેલી છે હાલમા સીડીગ ખ્કષીકની ઉપલી 
વાર પણુ [1] આવી ગોળ કરી નાખી નોળવરને એ ગોળાઇ ઉપર 
ટેકાવવામાં આવે છે, તેમજ સાષ્ઠડ ફૂલુએ ઉપર્તા ગોળ ફવરેતા 
છેડા પણુ એવીજ રીતે ગોળ કરી તાખી તેઓની ફેડત એક ખુઠ્ઠી 
ધાર્‌ ખઇલરના શેત સાથે ટેકાવવામાં આવે છે એ રીતને કાયદા 
એ છે ક ખીપ્ઠલરનો કેોઇખી ભાગ છટના પોહળા ખાધફામ સાથ 
કોઇબી જગાએ લાગુ રહેતો નથી ખૌળલરના શેલની પ્લેટને ટના 
બાધકામથી જેટલુ બને તેટલુ એછું લાગુ રાખવાનું કારણુ એ છે 
કે ઇટ ગરમીતે ચુશીને પોતામાં લાબા વખત સમાવી રાખી રકે છે, 
માટે ન્યારે ખોઇલર ખ્લોએષ ફરી ખાલી કરવામાં આવે ત્યારે ગે 
ગરમ થયલી ૪ટની પોહળી દિવાલ જો શેલ સાથ લાગુ હેય તો તે 


બોધલર સેટી ગ ૨૮૭ 


પાણી વગરના ઉધાર્ડા પડેલા શેલને તપાવ્યા કેરે અને પછી તે 
જગાએ શેલ પ્લેટ ખળીને ધીમે ધીમે ખવાઇ નય 


કેલુએની ગૈહઠૅલણુ (41008010011 0૦4 11પ૦૩)-- 
કેર્નીસ અતે લેન્પેશાયર મૌઇલરેની ફ્લુઓ એવી રીતે ખાધવામા 
આવે છે કે ભ્રડ્ઠી માહેલી ગરમ ગેંસ ફરનેસ ટયુખના પાઠલા ભાગમા 
જ૪ટતે ખોણ્લરના પાછલા ભાગમાં બાધેલી ઉભી “ડાઉન ટેક ફૂલુ માથી 
બાઇલરતે તળે ખાધેલી “ખીટમ ફૂલુ?'માં ઉતરે છે, જ્યાથી તેઃ 
નાષ્્ઠલરતા આગલા ભ્ઞાગમાં આવી ળાદલરની ખન્તે બાજુએ બાધેલી 
ઇસાઇડ ફ્લુએપઈમા વેહેચાઇ જય છે, જેએમાથી થપ્તતે તે ગેસ. 
પાછી ખીપલરના પાછલા ભ્ઞાગમા જાય છે, અતે “ડાઉન 'ેક ફૂલુ”ની 
પાછળ ખાધેલી “મેન ફૂલુ''મા થધ્તે થીમનીમાં નય છે ગેલેવે- 
ખાઇલરાની ફ્લુઓની ગોઠવણુ એવી રાખવામા આવે છે કે ભટ્ડીની. 
ગરમ ગેસ ફેરનેસટ્યુખતા પાછલા ભાગમાંથી પેહેલા સાપડ ફ્લુએ માં 
જાય છે, ન્યાથી આગલા ભાગમા આવી ખૉટમ ફલુમા નય છે, 
જેમાથી મેન ફ્લુમા ચળતે ચીમનીમાં જાય છે પહેલી ગોઠવણુ કૅ? 
નીશ અને લૅન્કેશાયર ખાણલરે। માટે ધણી અસરકારક છે, કારણુ કે 
ખોાણુલરમા હમેશા ઠેડું પાણી તળે રણેતું છેવાથી તેને ગરમ કરવા 
માટે ગરમ ગૅસ પેહેલા બોટમ કફ્લુમા દાખલ કરવી જોઇએ એ ખન્ને' 
જતની ગોઠવણુને “સ્પ્લીટ ડૂાફ્ટ” (૬11 વેત્ટપટઠો) કહે છે 
અગાઉ ળીળલરેામાં ળાટમ ફલુ નહી ખાધતા માત્ર સાઇડ ફૂલુએ જ 
ખાધવામા આવતી હતી, અને ગરમ ગૈસ પહેલા એક સાઇડ ફ્લુમાં 
દાખલ કરી તેને ચકરાવા આપીને ખીજ સાઇડ મૂલુમા મોકલવામાં 
આવતી $તી, જેમાથી તે ચીમનીમા જતી ઠુતી એ મગોઠવણુતે 
(કલ્બ વે'કપ૪1) “ન્હીલ ડૂાફૂટ? કહે છે આવી ગોઠવણુ 
દવે જોવામા આવતી નથી 


સ્પ્લીટ ડ્રાઝ્ટ (3010૬ વેત્ઠપટાપ) ની પેહલ્લી ગોઠવણ 
કે જેમા ફરનેસ ટયુબ માહેલી ગરમ ગેંસ પહેલ્લા ખોટમ ફ્લુમાં ન્તય. 
જી, તે વધારે પસદ કરવા જોગ છે કારણુ કે એથી ખીલરને તળિએ 
રહેતા ડંડા પાણીને વધારે ટેમ્પરેચરની ગેસ મળવાથી તળિએનુ પાણી 
ગરમ થઈ ઉપર ચહડે. છે જેયી સર્ક્યુલેશન સાર્‌ -ચાલે છે એ 
ઉપરાત એ ગોઠવણુથી ખીઈલરતી ટેમ્પરેચર બધા ભાગમા લમગલગ 


૨૮૪ મીલ એવનજનીઅરીગ 


-એકસરખી સડેવાથી તેના સાધાએ ઉપર ખૈચતાણુ પડતુ નથી પભુ 
વળી એ ગોઠવણુનો એક મેરફાયદો છે, અને તે એ છે કે જે ખાર 
વાળું પાણી હોય અતે બૌઇલરતે તળિએ ખાર્‌ અથવા ગલીચીનુ પડ 
બાઝયુ હેય યા જમા થયુ હેય તો તળિઉ બળી જવાનો સ જવ 
રહે છે પાણીમા ફેકત માટી અને રેતી હેય અને તે પણુ જો ખોઇ- 
લરને તળિએ &૨ તો તે પણુ નુકશ્ચાતકારક છે, પણુ સવે*થી વધુ 
નુકશાનકારક તો સાધારણુ સુતરતે! તેલવાલે। વેસ્ત છે, જે જે નાપલરમાં 
સફા કરતી વખતે રહી ગયો હેય તો તે તળિએ જળ ખેસવાથી 
ખોટમ ફધુની ગરમી તેટલી જગાએ રેલના તછિઆની પ્લેટને ખાળી 
નાખે છે આ ફારસુથી પાણી ખારવાળુ નહી હોવાથી ખૌઇલરમા 
ખાર નહી જમતો હોય તે ૭તા ખૌઇલરને વાર વાર ખ્લેો એક્‌ કર્યા 
કરવુ સારૂ છે, કે જેથી તેમા સમાએલી ગલીચી રેતી માટી વગેરે 
જે નીચે ઠરે તે ખાણેર કાહડી નાખી શકાય 


સ્પ્લીટ ડાડ%્ટની બીજી ગોઠેવણુ ૩ જેમાં ફરતેસ 
ટયુખતી ગરમ ગેસ પેહલ્લા ખ નને સાઇડ ફેલુએમાં વેઠચાષ્ઠ નય 
છે તેનો ગેરફાયદો એ છે કે તેથી બાઇલરનો ઉપલો ભાગ નીચલા 
ભ'ગ કરતા વધુ ગરમ થાય છે નોઇલરના ઉપલા ભાગ માહેલુ 
પાણી ફેરતેસ ટયુખની મદદથી ગરમ થયલુ જ હૈય છે, માટે ફૂરનેસ 
ટયુબની ગરમી પેહલ્લા સાઇડ ર્લુમ્નોમા જઇતે ઉપલા ભાગના 
પાણીનેજ વધુ ગરમ કરે છે, જેમ કરતા ગર્‌મ ગૈંસની ટેમ્પરેચર 
ઉતરી જઇને એઈછી ટેમ્પરેચરની નેસ બેઇલરને તળિએ જય છે, કે 
જ્યા તે બોઇલરના તળિઆમા રહેતા દડા પાણીને ધણુ ગરમ કરી 
શકતી નથી, જેથી એવી ગેોઠવણુવાળા નબાઇલરના ઉપલા ભ્રાગની 
ટેમ્પરેચર નીચલા ભાગની ટેમ્પરેચર કરતા વધુ રહે છે જે તુક્સાન- 
કારક છે, કારણુ ક એથી ઉપલે! ભાગ વધુ ગરમીને લીધે નીચલા 
શ્ાગ કરતા વધુ લબાવાથી ળાઇલરના સાધાએ ઉપર ખે ચતાણુ પડે 
છે તોપણુ મલ્ટીટયુખ્યુલર નોળલરે।માં સરફયુલેશન સાર્‌ ચાલતુ 
“છેવાથી કોઇવાર એ ગોઠવણુ મુજબ ફ્લુઓ બાધવામાં આવે છે 


નાનાં કૉરનીશ ખોઇલર સાહે ઝેલુની ગોડવણુ 
(51815051611 ૦04 1૫08 10₹ 810611 €૦૦૪૩3813 5િ01* 
10:8)--પાત્ર ફ્ીટથી એઇછી ડાયામેટસ્તાં ધઘ્યાં તાતા કેરતીશ 


બાપલર શેરી ગ ૨૮૫ 


ખોાણલરનતી નીચે ખીટમ ફ્લુ ખાધવામાં આવતી નથી, કારણુ કે તેથી 
મૂલુએ એટલી ખધી નાની ચઇ નય છે કે તેમા આદમીથી સહેલાઇથી 
જ૪ શકાતુ નથી એવા ખૉષલરના સેત્ટર્મા આખી લખારળ સુધી 
ર૧ હચ ઉચી અતે ૯ છચ પોાહળી ફૂાયર્બભીકની લાખી દિવાલ 
ખાધી તે ઉપર્‌ ળીઇલર ટેકાવવામા આવે છે એ દિવાલનુ મથાળુ 
નીમગોળ આવુ [] ફ્‌ાયરખ્લે।કતુ ખનાવવામા આવે છે, જેથી બાઇ 
લરના તળિઆતે! ઘણોજ ઓછે ભ્રાગ એ દિવાલ સાથે લાગુ રહૈ 
ખૌઇલરતે ખાજાએ ઢળી પડતુ અટકાવવા માટે કાસ્ટ આયન'ની ખે 
ચેર ફ્લુમા ગોઠવવામાં આવે છે ફ્રનેસ ટયુખતે! ધુમાડે અને ગેંસ 
બીઇલરની પાછળ જઇને બે ભાગમા વે હુચાઇને એ ફ્લુમા ઉતરે છે, 
અને તે ખોઝલરના તળિઆ તથા સાઇડ બન્નેને સાથેજ ગરમ કરતા 
ઝરતા આગળા જભ્ઞાગમાં આડીને જમીનતે તળિએ ખાધેલી મેન ફલુમાથી 
ચીમનીમા ન્નય છે એવી ગેઠવણુમા બોટમ તથા સાઇડ ફલુ બન્નેને 
જોડી તાખેલી હેય છે, અને ચાલુમા સારૂ કામ આપે છે 


જગાની 'પસ દગી અને 'પાચે। (80120100 ૦1 8110 
થઉં 1000તેદ101)--નોઇલરને ઇટતા ખાધકામમાં ચણુવા માટે 
તદન સૂકી ભિનાસ વગરની જગા પસદ કરવી જોધઇએ જે જમીનમા 
ભિનાસ વધારે હોય તે જમીનમા નળીઇલર બેસાડવાથી ળઇલરના 
શેલની પ્લેટ ખાણહેરથી કટાઇને ખવાઇ જય છે જમીનની સપાટીની 
નીથે ખાડામાં બૉરલર બૈસાડવુ નુકશાનકારક છે બોઇલર હાઉસની 
સામેતી જગા ખનતા સુધી ખુલ્થી જોઇએ, અને સાચે કોઇ ટેકરી 
ક ઇમારતના એથે નહી જોઇએ એવુ નહી થાય કે બોઇલર ખબેસાં 
ડયા પછી ચીમની ખાંધવા જતાં ચીમની માટે તે જગા ષણીજ 
નાલામંઝ મતે ખીનઅનુઝુલ માલમ પડવાથી મીમની માટે કોઇ ખીજ 
ળાઇલરથી ધણી ડુરતી જગમા પભ દ કરવી પડે ખાહેરની જમીનથી 
પણુ બારર હાઉસતુ' ભાંયતળિછ (10110) એકાદ પુટ ઉચુ 
રાએેલુ હોય્‌ તો ધશ સારૂ પાયો પટલે! ઉ') ખોરયેો તે જમીનની 
નાત અતે હાલત ઉપર આધાર રાળે છે નરમ જમીનમા પાથે 
ધશ ઉડે બોદવો પડે છે, નરમ નનતની કાળી યા પીળા સટોડી 
કાડી નાખી ખડક કે મુર ઉપર પાશે લેવામાં આવે છે મીઇ- 
લરમા પ્રાણી શર્મા પછી તે ધશ ભારે થોય છે, મારે નશ જમીનમાં 
પાલે ભણુતી વખ્સે મણી શશાળ રમવાની જદર છે પાવાખા. 


ર૮૬ મીલ એનજીતીઅર્‌ી ગ. 


ખાડામાં તળિએ કૉતકીટ કેટવી ન્નડી કરવી તે પણુ જમીન ઉપર 
આધાર રાખે છે, પણુ સાધારણુ રીતે સખ્ત જમીનમા એ ઢીન્કોટનુ 
થર હ થી ૧૨ પ્ચ સુધીનુ અને તરમ જમીનમાં ર થી ૩ ઝ્રીટ 
કરવામા આવે છે કૅનકરીટ કેવી રીતે કરવી તે “ કોનકીટ નતા 
“મથાળા છૈઠળ એંતજન ૪રેડશનનતી ખાખતમા વિગતથી સમજવવામાં 
આવ્યુ છે નીઇલરતુ ખધુ વજન નીચલી બોટમ ફેલુતી ખન્ને 
“આજુની ઉભી દિવાલે ઉપર પડતુ હવાથી એ ફ્લુની દિવાલે ધણી 
મજખૂત ખાધવામાં આવે છે પાયાના ખાડામાં બરાબર રીતે કૉન્કોટ 
થઇ રહા પછી તે ઉપર્‌ પ્તાનમાં આપેલા માપ સુજખ ખોટમ ફેલુ 
આધવામા આવે છે પાયાની કૉનતક્રીટનતી સપાટી ખધે એકસરખી 
લેવલમા રાખવામા આવે છે ફૂાઉન્ડેશનનુ મથાળું ખરાખર સૂકાવા 
પછીજ ફ્‌લુનતુ ચણુતર શુરૂ કરવામા આવે છે, અતે ળજાટમ ફૂલુતી 
4દેવાલે!। પણુ ખરાબર સૂકાવા પછીજ તે ઉપર ળૌોળઇલર બેસાડવામાં 
આવે છે 

બાટમ કલુ (3081011 81૫9) બાંધતી વખતે તેતી અદ 
રની ખાજુએ બધી જગાએ ફૂાયરહોક વાપરવામાં આવે છે, જેએનતી 
સાધ ચૂતા, સીમેન્ટ અથવા ફાયરકલેથી પુરવામાં આવે છે એ 
ફાયરષ્રીક નામની ૪ટ તયા ફાયરકલે નામતી માટી આગમાં ખળી 
જતી નથી કા્‌યરબીકતુ અસ્તર માત્ર ૪ર સચ જેટલુ જાડુ 
રાખવામા આવે છે નાધ#લરતુ તળિઉ અને નળીટમ ફેલુનુ મથાળુ 
“(અથવા સાઇડ ફલુનુ તળિઉ ) એક લાઇનમાં રાખવામાં આવે છે, જુવે 
ચિત્ર નાન ૨૪ ળૌોટમ કૂલુની ઉચાઇ વયમાં બૅ'ઇલરના તળિઆધી 
સાધારણુ રીતે રટુંથી ૩ ફીટ રાખવામાં આવે છે, અને પોણેળાળ 
લગભગ ળૌઇલરના અરધા ડાયામેટર અથવા રેડીઅસની બરાખર 
રાખવાર્માં આવે છે, એ ક્લુતો એરીઆ બન્ને કૂર્તેસ ટયુખોના સામટા 
“એરીઆ કરતા સેહૅજ વધારે રાખવામાં આવે છે જે ઠેકાણે દિવાલ 
એળલરની પ્લેટતે લાયું નહી રહેતી હેય તે ડેંકાણે ફ્લુના બાંધકામ 
માટે ચૂતે વાપરી શ્ઞકાય છે માત્ર એટલુ જ યાદ રાખવુ કે કોઇખી 
દૈકાણુ ચૂતાો બાઇલરતી પ્લેટને લાગેધે! નહી રહે ફૂાયર્છીીકતુ અસ્તર 
લાલ ૪ઢતી દિવાલ સાથે સાથેજ ચૂતામા બાધવામા આવે છે, પણુ 
એટમે ફેલુની ક્િવિાલમો દર એે પાટી (આડી) ૪ટતા &રેૅ શેક 
(ઉભી) તૉડા ૪ટનુ ઠર, અને સાડ ફ્લુતી દિવાલ માટે દર ચાર 


ળોઇલર સેટી ગ ર્ટ૭ 


આડી ૪ટે એક ઉભી પટનુ ઠર લાલ ઇટની દિવાલની સાથે સાધ 
મોરમા ચણુતા જવામા આવે છે, જેથી ફાયરખ્ીકતુ અસ્તર લાલ 
જ ટળી દિવાલથી જૂદુ પડી જય નહી 


ખીઇલરતુ ઢછાણુ--નેઇલર ખબેસાડતી વખતે તેતે આખી 
લખાઇમાં દહેડ થી ખે ઇચ આગલી ખાજુએ ઢળાણુ પડતુ રાખવામા 
આવે છે, કે જેથી ખ્લો એફ કરતી વખતે બધુ પાણી નિકળી જ 
રકે એ હઢળાણુતો બીજો ફાયદો એ છે કે નોછલરની ભટ્ટી (કે નયા 
ગરમી ધણી રહે છે તે) ઉપર્‌ ખાઇલરના પાછલા ભાગ કરતા પાણીની 
[ઉચાઇ લગાર વધારે રહે દર દશ ફીટ લખાઇ દીઠે અરધો ઇચ 
હળાણુ નાખવામા આવે છે 


ખાઇલર ચર (301101 01817)--કેટલેક ઠેકાણે નાઇલરેને 
'ઓડની ખે કે ત્રણુ ધોડીએ અથવા ચૅર ઉપર બેસાડવામાં આવે છે 
જે ચિત્ર નાન ૩૦ મા ખતાવી છે, એ ઘોડીને બોટમ ફ્લુ ખાધતી 
વખતે ફ્લુમા ચણુવામાં આવે છે ચેરની પોાહેળાઇ અને ઉચાઇ 
નોટમ ફ્લુના માપ ઉપર આધાર રાખે છે, પણુ ઉડાઇ નીચે ૧ર ઈચ 
“અને ઉપર હ ઇચ હેય છે. ઉષરની ગોાળાઇ ખોાઇલરના શેલની 
ગોળાપ્તતે માફક આવતી રાખવામા 
આવે છે એ ગેળાળ ઉપર ત્રણુ કે 
વધુ હુકડાએ અયવા “ચીપા ગ 
સ્ટ્ીપ્સ” ( 0110001085 8171008 ) 
આસરે અરધો "ઇચ ઉચા એતાવ- 
વામા આવે છે, કે જેએ ઉપર 
ચિત્ર ના૦ 30; ખાઇલર રટેકીને બેસે, તેમજ એ 
ખાળલર ચેર હુકડાએ જોઇએ તે પ્રમાણે ચીપ 

કરીને નૌઇલરના શેલની ગોળાપ્નને દ્રીટ ચતા ખનાવવામાં આવે, કે 
જેથી નૌણલર્‌ ખધી જગાએ સરખુ બેસે અને હાલે નહી આ 
ઘોડીએના વચલા ભાગની ઉચાઇ સાળ્ઠડડ ફ્લુએના તળિઅ[નતી લાઇ 
નમા રાખવામા આવે છે કે જેથી ઉપર કહયુ તેમ ખૌઇલરતુ તળિયું 
અતે સાઇડ ફૂલુવુ તળિયું એક લાઈનમાં આવે ળૌટમ ફ્લુમાં એ 
ચોરીઓ એવી રીતે ગોડવવી કે બાઇલરના ગોળાઇના સાધા વોડીએ ઉપર 
આવે નહી , એ ધોડીએ! હાલે નહી તેમ મજખૂત ફાયરકલે અથવા ચૂનાયી 





૨૮૮ મીલ એતજનીઅરી ગ 


બોટમ ફૂલુમા ચણુવામાં આવે છે આવી ધેોડીએ 3પર નોઇલર 
ખેસાડવાતો રિવાજ હવે નાણુદ થતો નનય છે, અને કે!ઇજ ઠેકાણે 
એવી ઘેરડીઓ વાપરવામાં આવે છે ચેંરની ધાતુતી નડાઇ ૧૩ ઇ ચથી 
ઓછી નહી હોવી જોઇએ 


બોઇલર સેટી ગ માટે જોતી સાસગ્રી (11810185 
0૪ 868108)--એક ૩૦'265' ના લેંન્કેશાયર નીઇલરને બેસાડવા 
માટે નીચલો! સામત જોઈએ છે -- 


ફરાયરબીીક (ભાગતૂટ સાથે) ૬૦૦૦ 
ફ્રાયરકલે ૩ ટન 
સીરીગ ખ્લીક પર્‌ 
ફૂલુ કવર, ૧૨ ૪ ચના ૬૪ 
લાલ ૪ટ ૨૫૦૦૦ 


સીટીગ બ્લેક (ઉતા 3100 )--હાલમાં લગભગ 
દરેક ડેકાણુ ખીઇલરેને ફાયરખીક નનતના સીટીગ ખ્લૅક નામના 
પથરાએ ઉપર ખેસાડવામાં આવે છે, જે રીત ધણી પસદ કરવા 
જોગ છે, અને ચિત્રો નાન ર૧ તથા ૨૪ મા ખતાવી છે એ બ્લકોને 
બાટમ ફેતુતે મથાળે ખને બાજુએ ધારેધાર ગોઠવીને તેઆ ઉપર 
નાધ્લરને ટેકવવામાં આવે છે જુની ઢપના એ ખ્લીકો જે જગાએ 
માપ્ત્તર શેલને લાગે છે તે જગાએ માત્ર ત્રણુ કે ચાર ઇચ પોહેળા 
હોય છે, અને એ ખ્લૅકેતા જમીન ઉપર બેસતો છેડે હ થી ૧૨ 
ચ પેોહેળા હોય છે ધેરી કરતા સીટીગ ખ્લેક્ે ઉપર માઈલર 
ખેસાડવુ ધણુ ફરાયદાભરેલુ છે, કારણુ કે એ ખ્લીકેો જે જગાએ 
શેલને લાગે છે તે જગા ધણી સાકડી હેય છે, તેમજ એ બ્લૉક 
વાપરવાથી સાઇડ પ્રલુના તળિઆ અને રોલ વચ્ચે ધણુ સાકડુ 
ખુણુ થતુ નથી એવુ સાકડ ખુણુ થાય તો તેમાં મેશ્ઞ, રાખ 
વગેરે ભરા રહે જે સાફ કરવાની ધણી અગવડ પડે, તેમજ આએ 
બાજુએથી પ્લેટ ખવાણ નય એ ખ્યૉકો ઉપર નયા નવ્યા રેલના 
ગાળાળતા સાંધા આવે ત્યા ત્યા એ ખ્લૅકો ઉ“ કોતરી કાહાડી 
ખેસાડવા જોઇએ, અને પછી એ ખાલી ખાડાબોમા ફાયર કલે ભરવી 
જોએ કે જેથી ન્યારે ગાળાઇના સંધાના રીવેટ તપાસવા પે 
ત્યરે માત્ર એ ફાયરકલે કોતરીને ઉબેડી કહાડવાથી શાધો પખુદલેદ- 


ખાણલર સેટીગ ૨૮૯ 


માલમ પડે, એમ નહી કરવામા આવે તો બાઇલર ખેસાડવા પછી 
એ ખ્લીક ભાગીને સાધો ખુલ્લે કરતા ધણી મહેનત પડે છે નવી 
હપના સીટી ગ ખ્લેકની ખાઇલર સાથ લાગુ રહેતી બેરીગ સરફેસ 
ગોળ કીધેલી હોય છે, જેથી શેલ પ્લેટ સાય એ ખ્લાક ધણે!જ 
થોડે લાગુ રહૈ છે, તેમજ કટલાક મેકરો એ બ્લીકને મથાળે ડવટેલ 
(ઉ૦૪૦ 1811) ખાચો પાડી તેમા સખ્ત એસખેસતોસની પેકીંગ 
ભરેલી મોકલે છે, જેથી બોઇલર એ એસબેસતોસની પેંકી ગ ઉપરજ 
રકે છે, અને એસબખેસતોસની પેક ગ ઓછી વધતી દખાઇને ખોધલરતુ 
વજન ખધે એક સરખુ વેહુચાઇને પડે છે. આવીજ પૅંકી ગ સાઇડ 
ફ્લુના કવરેને છેડે પણુ ભરવામા આવે છે, જેથી ખાણેરની હવાની 
ગળતર થવાના જરાખી સ ભવ રહેતો નથી 


બૌઇલરની ફાસચલાઉ બેટૅક--નોટમ ફૂલુ ખધાધને 
સુકાઇ રલ્રા પછી ળીાપળ્ટતલરને તે ઉપર ગબડાવી લાવવામા આવે છે, 
અતે પછી ખળીોટમ ફલુમા ખે યા ત્રણુ સકું જેક મૂકી તેએ ઉપર 
ખોઇલરને અદ્દર્‌ રાખવામા આવે છે કેટલેક ઠેકાણું લાકડાની વેડજ 
અથવા ફાચર ઉપર ળીઇલરને ટેકાવી રાખવામાં આવે છે એ 
વેડજે બોટમ ક્લુમાં ગોઠવવા પહેલા જમીન ઉપર સુકી રેતી પાથરી 
તે ઉપર્‌ ગોઠવવી, કે જેથી ન્યારે વેડજો કહાડી નાખવી હોય ત્યારે 
એ રેતી કોતરી કહાડવાથી વેડજો ટીલી પડી સહેલાઇથી નિકળા 
આવે, નહી તો હથોડા મારી વેડજો કહાડવાથી ખાધકામને તુકશ્ચાન 
પુગે છે ખૌણઇલરને એ પ્રમાણે કામચલાઉ જોઇતી ઉચાઈમા અહર 
ઉચકી રાખીને ખન્ને ખાજુએ સીટીગ ખ્લાકો ભરી લેવામાં આવે 
છે સભાળ રાખવાની ધણી જરૂર છે કે જે ઠેકાણે ખાજલરને સીટી મ 
ખ્લકો લાગે તે ઠેકાણે કદીબી કે!ઇબી કારણુસર ચૂનો વાપરવામાં 
આવે નહી, પણુ માત્ર ફાયરકલેજ વાપરવી ચૃનામાં નોઝલર ખબેસા- 
ડવાથી થોડા વષમાં શેલપ્લેટ તદત ખવાઇને ભય ભરેલી રીતે 
પાતળી થ૪ નય છે. ખનન્‍્ને ખાજીએ એ પ્રમાણે સીટીગ ખ્લૉકે 
મજબુત ભરીને તે સુકાયા પછી સ્કુ જક અથવા ફાચર સ ભાળથી 
આરીઆ કરી ડહાડી લેવામાં આવે છે જેથી બોઇલર સીટી ગ ખ્લીકેો 
ઉપર ટેકી રહૈ છે જે નૌટમ ફલુમા ધોડીએ ચણી લીધી હોય તો 
સ્કું જેકનુ કે ફાચરેતુ કામ પડતુ તથીન એ ઘોડીએ ઉપર ખોઇ- 
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લર ખેસાડીને બન્તે ખાજુએ ખુલ્લા રહેતા ગાળાઓ ફાયરથીક અને 
જ્યર્કલેથી ચણી ખધ કરી લેવામા આવે છે બાધકામનો ખને એટલે 
ઓછે માત્ર બે કૈ ત્રણુ ૪ ચ જેટલે! ભાગ શેલ પ્લેટતે લાગવે। જોઇએ 


ખોઇલરની આડી લેવલ ( 0૪૦૩8 1.0૪6 )--નોઇ 
લરને ખાટમ ફલુ ઉપર ચણી લેવા પેહેલા તેને લ બામા દર દશ ષીટે 
અરધો ઇચ જેટલુ આગલી ખાજુએ ૯ળતુ રાખવામા આવે છે, પણુ 
આડ તો ખરાખર લેવલમાજ રાખવામા આવે છે જો બૌઇલર એડી 
લેવલામા નહી હૉય અને જમણી કે ડાખી ખાજુએ રળતુ હોય તો એક 
ગેજગ્લાસમા ખીક્ન ગેજગ્લાસ કરતા પાણી વધારે દેખાય, તેમજ 
એક ફેરનેસ ટયુખ ઉપર ખીજી ફરનેસ ટયુખ કરતા પાણીની ઉ ચા૪ 
વધારે રહે માટે બાહલરનતી આડી લેવલ ખરાબર્‌ રાખવાની ધણી 
જરૂર છે એમ કરવા માટે બન્ને ગેજગ્લાસાના કૉકેોતા એક બીન્ન 
નવ્ચ્ચેના તફાવતનો સેન્ટર કહાડી તેમાથી એક સીધી લીટી ચાકવતી 
એન્ડ પ્લેટ ઉપર ૭ ટકાવવી, અને એલ ખો નાખીને એ લીટી એલ ખા 
સાથે મેળવી લેવી, અથવા તે! ખાઇલર ઉપર્‌ સ્ટીપ વાલ્વ કે સેકફરી 
વાહ્વ જોડવા માટેતી ડ્રેસ કીધેલી ફ્લૅન્જો આવે છે, તેએ ઉપર 
લેવલ ખાટલી મૂકી તપાસવુ સવેષથી સારી રીત એ છે કે ળોણ્લરમા 
ઉતરી ખન્ને ફેરતેસ ટયુબા ઉપર લાકડાની “લેવલ પટી” 
આડી મૂકીને તે ઉપર લેવલ ખાટલી મૂકી લેવલ કરડી 


ડાઉનટેક ફલુ (70૪% 1&1:૦ 1106 )--ચિત્રે નાન રર 
“અતે ૨૩ મા બતાવ્યા મુજબ ખીળલરને ખોટમ પૂલુ ઉપર ગેઠેવતી 
વખતે ખીઇલરની પાછલી એન્ડ પ્લેટ અતે નીટમ ફૂલુના છેડા વચ્ચે 
૨ જ્રઢ ૬ ઇચ જેટલે! તફાવત રાખવામાં આવે છે, જે ઉધાડા 
ગાળા ઉપર્‌ ચિત્ર નાન ૩૧ મા ખતાવ્યા મુજખ ખીઇલર ખાટમ ફલુ 
ઉપર્‌ ખરાખર્‌ બેઠા પછી ડાઉનટેક ફ્લુ ચણુવામાં આવે છે ફરનેસ 
થ્યુબાોમાથી આવતી ગરમ ગેંસ આ ફલુમાં થઇને બોઇલરને તળે 
બાટમ ફ્તુમા જ્ય છે ડાઉનટેક પ્તુની ખાહેરનતી તેમજ અ દરની 
દિવાલે! ખધી ફાયરથીકની ખાધવામાં આવે છે એ ફલુની પોહેળાપ 
મથાળે એટલી રાખવામા આવે છે કે ફરનેસ ટયુખાના મોહેડા આખા 
એ કૃબુતી અત્ર આવે, તેમજ એ ફેલુની ઉચાઇ ચિત્ર ના? ૩૧ 
સુજખ સા૪ડ ફ્લુની ઉચાઇ જેટલી (ફરતેસ ટયુખની આસરે ર યા 
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૩ ૪ચ ઉપર) રાખવામાં આવે છે ફલુ ખાધતી વખતે ખે પરનેસ 
ટ્યુખો વચ્ચે આસરે 
૪રે૪ચ નડી કાયર 
આની દિવગ્લને પડર 
કરી લેવામા આવે છે, 
જે પડદો બાઇલરને તમે 
ખબાટમ ફૂલુમા પણુ પા 
૭લી એન્ડ પ્લેટથી 
આસરે ર૨ ષ્રીટ જેટલે 
દૂર લબાવી બાધવામા 
આવે છે આથી ડાઉન 
રક ફૂલુમા ખે જુદા 
જુદા ખાચાએ થઈ 
જાય છે, જે દરેક 
ડાઉનટેક ફલુ ખાચામા અકેક ફેરનેસ 
ટયુખનુ મે!હડુ હેય છે એ પડદો ખાધવાનુ કારણુ એ છે કે બન્ને 
મૂરનેસ ટયુબામાથી નિકળતી ગરમ ગૈસ પેહેલા જુદી જુદી નિકળીને 
ખાટમ ફલુમાં ગયા પછીજ સાથે ભેળાય, તેમજ બન્ને ફેરતેસ ટયુબાની 
ગૅસ ભેળાઇ વ ટેળિઓ થાય નહી ડાઉનટેક કૂલુને મથાળે ફાયરખ્ીકની 
જાતના કમાનદાર હંપાએ મૂકી બધ કરવામાં આવે છે, નહી તો 
ફરાયરણીકતુ આરકુ (આચ*) મારવામાં આવે છે. કેટલેક ઠેકાણે 
ડાઉનટેક ફ્લુને મથાળે સપાટ ફાયરછીકની જતતા ચોરસા (181 (1108) 
મૂકવામાં આવૅ છે, જે મૂકવા સાટે ખબોઇલરતી બાજુએ મજબૂત 
એન્ગલ આયન એન્ડ પ્લેટ સાથે શ્િડાનીનતે આડો મૂકવામાં આવે 
છે, અને એન્ડ પ્લેટની સામેની ડાઉનટેક ફ્લુની દિવાલને મથાળેથી 
કે[રનીશની માફક ૪ટોા થોડી થોડી દર થરે ખાહેર (0૪૦) 5811102) 
કહાડતા આવીને એન્ડ પ્લેટ અને દિવાલ વચ્ચેનો ગાળો સાત્ર એક 
"યા સવા ષટ જેટલો! સાકડા કરી નાખવામાં આવે છે પછી ચોરસ! 
એના એક છેડા દિવાલ ઉપર અતે ખીજ છેડા એન્ગલ આયનર* 
ઉપર સુકી ચણી લેવામાં આવે છે એન્ગલ આયન સુક્તી વખતે 
તેની ઉભી કિનારી મયાળે આવે તેમ [_ આ પ્રમાણે મુકવી જોઇએ 
કટલેક ઠેકાણે એવાં મોરસાને બદ્લે ષોહેળા બીડને! પ્લેટ હાંકવામા 
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આવે છે, જે ઉપર મજબૂતી ખાતર રીખો કાસ્ટ કરેલી હેય છે,. 
અને ઢાકણુ સાથના બે મેન હેલ રાખવામા આવે છે, જે રીત ધણી 
પસદ કરવા જોગ છે હવે સુપરહીટર ધણે ઠેકાણે વપરાવા લાગવાથી 
વૌહેટલાથીજ ડાઉનટેક ફલુ અઢી શીટ પોહળી ખાધવાને ખદલે સાર 
ક સાડાચાર પીટ પોહળી ખાધી રાખી હોય તે પાછળથી એમા સુપરહીટર 
ખાપધપાસ ડેમ્પર સાથે ધણી સહેલાઇથી મૂછી શકાય છે આખી 
ડાઉનરેક ફલુ ફાયરષ્ીક અને ફૂાયર્કલેતીજ બાધવામા આવે છે 
જો ખાઇપાસ ડમ્પર સુપરહીટર સાથે નહી રાખવુ હેય તો અઢી રીટ 
પાહળી ડાઉન્ટેક ફ્લુમા પષ્યુ સુપરહીટર ગે!દવી શકાય છે 


સાઇડ કલુ (ઊંટ 010૦)--ડાઉનટેક ફ્લુ ખધાધ્ઠ રહ્યા 
પછી સાષ્ડ ફૂલુએ ખાધવી શરૂ કરવામા આવે છે, જે ચિત્ર ના૦ ૩ર મા 


ખતાવી છે એ ડ્લુ 
એની પહોળાઇ ખૌૉઇ 
લરની ડાયામેટરની લા 
જનમા સાધારણુ રીતે 
હ ૪ચ રાખવામા 
આવે છે, પરતુ એ 
પોહેળાઇ ૧૨ પચ 
સું રાખવી વધારે સગવડ 
ક અતે ફાયદા ભરેલી છે 


જેમ ફલુઓ સાકડી 
રાખવામાં આવે તેમ 
ગરમ ગેસ ખીળલરની 

સાઇડ અતે બૌટમ ફ્લુ પ્લેટતે અથડીને આગ 
ળ વધે, પણુ આ વિચાર ભુલભરૈલો છે સાકડી ફલુએ રાખવાથી 
ચીમની તરક જતી ગરમ ગેંસનતી ઝડપ વધે છે, ન્યારે પુરતા મોકળા 
શવાળી ફ્લુઓ માહેથી ગરમ ગૅસ ધણી હળવે પસાર થઇ્તે ચીમની 
તરક જાય છે, જેથી તે ગૈંસ માહેલી ગરમી ચુસી લેવાને નોપ્લરની 
પ્લેટતે અવકાશ મળે છે વળી ફૂલુએ સાકડી રેહેવાથી તેએ ખરા 
બર્‌ સાફ થઇ શકતી નથી, અને પ્લેટ ઉપર ચહડેલુ મેસનુ પડ 
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બરાબર એખવી કાહાડી રાકાતુ નથી નાઇલરતા કેઇખી ક્લુની 
અદરની જગા એટલી ખધી સાકડી નહી હોવી જોપએ કે એડ 
સાધારણુ મજણુત ખાધાનો આદમી સેહૅલાઇથી અ દર જપ નહી રકે 
સાઇડ ફલુની ઉચાઇ અદરના ભાગમાં ફરતેસ ટયુખના મથાળાથી 
માત્ર બે અથવા ત્રણુ ૪ ચ જેટલી ઉચી રાખવી-એટલે ખાઇલરની 
ચાવુ પાણીની વરકી ગ લેવલથી એ ઉચાટ પાચ અથવા ૭ ઇચ 
તીથે રાખવી, કે જેથી કોણવાર અકસ્માતથી ખાઇલરમા પાણી ઘણુ 
નીચે ઉતરી નનય, ત્યારે પાણી વગરની કરડી શેલ પ્લેટ ઉપર 
ફૂલુની ગરમી ખાહેરની ખાજુએ અસર ડરીને પ્લેટતે બાળી નાખે 
નહી સાઇડ ફ્લુનુ તળિયુ અને ખાઇલરવુ તળિયું એક લાઇનમા 
હોવા જોઇએ સાઇડ ફવુએને મથાળે ફૂાયરષ્ીક ન્નતના કમાનદાર 
હઢાપાએ ઢાકી ચણી લેવામાં આવે છે (જુવો ચિત્ર ના૦ 2ર) 
સાઇડ ફ્બુઓ જે ઠેંકાણે મેનફ્લુતે મળી ન્નય છે તે ઠેકાણે એક એક 
“ $મપર્‌” મુકવામા આવે છે એ કમાનદાર ઢાપા અથવા ફલુ કવરના 
ખૌઇ્લરતે લાગ રહેતા છેડાએ પણુ ગોળ ફરી નાખીને ૮ આવી 
રીતે “ાછ્લરતી પ્લેટને તેઓ માત્ર ગોળાઇમાજ લાગે તે પ્રમાણે 
રાખવામા આવે છે, અતે મથાળે પથ્થર અથવા ૪ ટની ફરશી ખન્ને 
તરફે ઢાળ પડતી રાખવામાં આવે છે, જેથી પાણીની ડાઇ ગળતર 
મતી હય તે! શેલમા પચવાને બદલે ખાહેર વહી જ્ય ન્યારે ધણા 
નાઇલર હારબંધ બેસાડવામાં આવે ત્યારે સાઇડ ક્લુઓને મથાળે 
આવી રીતે “--હાળ પડતી ક્રશી કરીને પાણી ખાહેર વહી ન્ય 
તેવી નાળી ફરવાની લલામણુ ફરવામાં આવે છે ચિત્ર ના૦ -૨૧ મા 
સાઇડ ફ્વુને આચ્ડ* કવ:થી ઢાફવાને બદલે ઇટાના થર થોડાં થોડા 
ખાહૈર કાહડીને હાકવાની જે રીત બતાવી છે તે ખોટી છે આથી 
શેલની પ્લેટનતેા। ધણો! પોહળા ભાગ બાધકામ સાથે લાગુ રણે છે, 
જેથી પ્લેટ તે ખાજુએ ખવા૪ જવાના ધણે! સ ભવ રહે છે 

ક્રોસ *ેલું (070૩૩ 110૦)---બીઇલરના આગળા ભ્રાગમા 
જ્યાં ખાટમ ફૂલુ સાપડ ફ્લુઓને મળે છે તે જગાને કેસ ફલુ કહે 
છે એ ફ્‌લુમા ખ્લો આકફ્‌ કૉક માટેના ખાચાની દિવાલ પણુ આવતી 
હોવાથી એ ફ્લુની પોહળાદ ઘટતી મોફળાશવાળી રાખવાની અગત 
છે, જેથી અદર સેહેલાઇથી આદમી જળને ફેરી શકે ચિત્ર નાન ૨૩ 
મા એ ફલુ દેખાય છે. એ ફ્લુમાં નયા સાણડ ફેલુના છેડા મળે છે 


રહૃ૪ મીલ એનઈછતીઅરી ગ 


(યા સાળંડ ફ્લુના તળિઆંને દુરથી સ્લોપ અથવા હળાયુ પડતું કરી 
લાવી સાઇડ ક્લુનુ તળિયું એ ક્ાસ ફ્લુના તળિયા સાથે સશણથી. 
મેળવી દેવુ તેમજ ળીટમ ફલુ માણેલી ગરમ ગેસ જે ખુણેથી વળાણુ 
લણળતે સાઇડ કૂલુમા નય છે તે ખુણ્‌ાની દિવાલ પણુ ગોળ કરી લેવી 
જોઈએ એવી રીતે ખધા ખુણા ગે!ળ કરવાથી ખુષ્‌ાઓમા રાખ જમા 
ચતી નથી, અને ડ્રાફૂટતે હરકત થતી નથી 


હાથ પીટ (તિલ 211)--ગાઇલરનતા આગલા ભાગમાં 
ખ્લો આફ વાલ્વને માટે તેમજ જ્રાસ ફ્લુતી દીવાલમાં મુકવામા 
આવતા ફલુ કવરેો માટે ર થી ૩ પીટ પોહલે! એક ખાથો અથવા 
ખાડે ખાધવામા આવે છે જેતે હાથ પીટ કહે છે એ ખાચા ઉપર 
કાસ્ટ આયન'નુ ચોકદું મુકી તે ઉપર કાસ્ટ આયન'ની ચોકડીવાળી 
પ્લેટ હાકવામા આવે છે, જે ઉપર આગવાળે ઉભ્ને રહી રાકે છે 


પારતીશન વૌલ (8711107 9811) નયા એક કરતા 
વનું નોઇલર સાથે ગોઠવેલા હોય ત્યા બે બાઇલરેની સાઇડ ક્લુઓ 
વચેતી દિવાલ ૧૮ યથી એકી ફદીબી ખાધવી નહી ધણી પાતળી 
દ્વિવાલ ધણી ગરમ થ૪ નય છે, માટે જે વચમાનુ કોઇ બીદલર 
સફાઇ કરવા માટે ખોલ્યું હેય તા આજુખાજુના ચાલુ ખોઇલરેની 
ગરમીથી એ વચલી પડદા દિવાલ એટલી ખધી ગરમ રહે છે કે ખવ 
બાઇલરોાના ફ્૦કએમા આદમી જઇ શકતા નથી 

કેઠો--૨૬, કૉરનીશ અને લેન્કેશાયર બાઇલરેની 

ફ્લુઓના માપ, 


પિ ડ્રિષ 
પિરિ પ્રિ ર૧૪ 
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તો1ઢ --મૈન ફેલુતે એરીયા - ચીમનીનો એરીઆર 


ખાઇલર સેડી ગ ર્હ્પ 


આગલી દિવાલ--(10001 ઉ3કૃ્વા)--સાઇડ ફ્લુઓ 
તથા નોટમ ફલુને ઢોંકી દેનારી આગલી મુખડાની દિવાલ એછામા 
ઓછી હ ઇચ (એક ઉભી ૪ટ) જેટલી તદન ફૂાયરબ્ીકની ખાધ 
વામા આવે છે એ દિવાલ બોઇલરતી આગલી એન્ડ પ્લેટથી એટલે 
છેટે ખાધવામાં આવે છે કે એન્ડ પ્લેટને શેલ સાથે જેડવા માગે 
વપરાતા એન્ગલ આયન'તી રી ગની ધાર દિવાલથી દેહડ ઇ ચ દૂર રહે, 
તેમજ બાઇલરને તળે ખ્લો એક્‌ કેકની શેલ ઉપરની ફ્લે-્જ તેના રીવેટો 
વગેરે સાથે ખુત્લી રહે તે માટે આગલી દિવાલને ચિત્ર નાન ૨૩ મા 
બતાવ્યા મુજખ નીચેથી વાક આપવામા આવે છે ઠ્િવાલનેો એ ખાચો 
એટલે! મોટા રાખવામાં આવે છે કે ખ્લો એક્‌ કીકની એલબોા પાઇપ 
(080 0100) નો જેંઇન્ટ શેલ સાથે કરતી વખતે બધી નટાને 
સગવડથી પાનુ લાગે ચિત્ર નાન ૨૩ પ્રમાણે એ દિવાલ અને સાળડ 
ફલુ વચ્ચે કોસ ફ્લુ રાખવામા આવે છે, કે જેમા થઇતે બોટમ ફલુ 
માહેલી ગરમ ગેંસ સાઇડ કૂલુઓમા નજનય આગલી દિવાલ જો સુકડ્ટેદ 
ગ્લેઝડ ફાયરષ્ીકની ખાધી હોય તે! ળોઈલરની ખુબસુરતીમા વધારો 
થવા સાથે રાખ ઉડીને એ દિવાલ ઉપર ચોટતી નથી તેથી સફાઇ 
ઘણી સારી રહૈ છે, તેમજ એ દિવાલ ધણી પાતળી હવાથી બીજ 
દિવાલે। કરતા વધારે ગરમ થાય છે, પણુ ગ્લેઝડ બીકથી બાધી હેય. 
તૈ ગરમીનું રેડીએશ્રન ધણુ કમી થઇ નય છે વળી સાધારણુ લાલ 
૪ ટ જેવી પોકળ અને શૂદ્દમ છિદ્દાોવાળી ([૪૦૪૦૫૩) ગ્લેઝડ બીક 
હોતી નથી તેથી બાહેરની હવા અ દર ચુશ્ચાઇને દ્રાફટ એછે! થતો નથી 


ન ન 


ગ્લેઝડે ખ્રીકુસ (ઊંદ#બવે 3710165) તા ઉપર્‌ દરશ્ાવેલા 
ફાયદા એટલા ખધા છે કે જે બૉધ્નલરની ખધી ફ્લુઓ ગ્લેઝડ બીકથી 
ખાધી હેય તો ધણું સાર્‌ , પણુ તે ધણુ જ 'ખર્ચાળુ થઇ પડે ફલુની 
અદરના જ્ઞામમા પણુ અસ્તર તરીકે ગ્લેઝડ ફાયરખ્ીક વાપરી હોય 
તો ચીમનીના તાંળેઆ કરતા ફરનેસમા ડ્રાફટ ઘણે! ઓછે। મળે નહી 
(જુવો પાનુ ૧૩૫) ધણી સખ્ત ટેમ્પરેચરમા ગ્લેઝડ બીકની પોલીશ 
ટકી શકતી નથી માટે ખનતાં સુધી ધણીજ સુવાળી ઇંટો કૂલુના 
અસ્તર તરીકે વાપરવી 


સેન %લુ (1180 1100)--બૌઇલરની ગરમ ગેંસ બાઇલરની 
નાટમ ફ્લુ તેમજ સાળડ ફલુએામા ફર્યા પછી બાઇલરતે છોડીને જે 


ર૯૬ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


કૂલુમાથી ચીમનીના તળિઆમાં જય છે તે ક્લુને મેન ફ્લુ અથવા 
મોટી ફ્લુ કહે છે મેન ફ્લુમા મેસ, રાખ વગેરે ધણી જમાવ થાય 
છે, માટે મેન ફ્લુના છેદતો એરીઆ ચીમનતીને મથાળેના ઓછામા 
આઓછા છેદના એરીઆ ડરતા ખમણે! રાખવામા આવે છે મેન ફૂવુના 
એરીઆ કેટલેક ડેકાણે કાયરગ્રેટ એરીઆના ડું થી ડું મા ભાગ 
જેટલો રાખવામાં આવે છે જો ખની શકે તો મેત ફૂલુ તદન ભુગળા 
જેવી ગોળાકાર ખાધવી, કે નવા આકારની ફ્લુમાથી ગૅસ ધણી 
સેહૅલાષ્થી પસાર થઇ રકે છે મેન ફેલુ લખાઇમા ખતે એટલી 
એઈછી રાખવામાં આવે છે--એટલે બીઇલરની ખને તેટલી નજદીક 
ચીમની ખાધવામા આવે છે--કે જેથી બૌણલર છોડીતે ગરમ ગેસ 
ચીમનીમા જતા જતા ઠડી ચઇ જાય નહી--જેમ જો થાય તો 
હ્ાફ્ટ સારો ચાલે નહી મેન ફેલુની અદરની દિનાલે।ાતે સકફ્‌ાઇથી 
બાધી સુનાળી રાખવી જેધઇએ, તેમજ નીઇલરના ખાધકામતા દરેક 
ફૂલુમા આવેલા ખુણાએ, કિનારીએ વગેરેને મોટો વાક આપી ગોળ 
કરી નાખવા જોએ -૦%છ ષીટના એક બાઇલર માટે મેન કવુતો 
એરીઆ એહામાં ઓછો ૧૨ સ્કવેર ફીટ રાખવો જેઇએ 

ડરનેસ ડોરની ઉ ચાઈ (0લાટ11 04 1100 ?પ10&02 
-700૪7)--સાડા સાત ફીટ ડાયામેટર સુધીના ખોધલરની આગળી એન્ડ 
પ્લેટની તીચલી ધાર નોૌળલર હાઉસની જમીન (છુટ પ્લેટ)ની બરાબર 
ઉપર રાખવામા આવે છે, પણુ એથી વધારે ડાયામેટરના બાઇ/તરે।ની 
એન્ડ પ્લેટ જમીનની ઉપર્‌ રાખવાથી ફરતેસ ડૉ? યાને ભટ્ટીનો 
દરવાજો ધણે! ઉચા રહે છે, જેધી આગ મારવાની અગવડ પડે છે 
કેટલેક ઠેકાણે જમીનની સપાટીથી ફેરતેસ ડરતી ડેડ પ્લેટ લગભગ 
૨ ફીટ ૮ ઇંચ ઉચી રાખવામા આવે છે, પણુ મોટી ડાયામેટઃના 
નાઇલરમાં એવી રીતે ફરનેસ ડૉરની ઉચાઇ રાખવાથી એન્ડ પ્લેટતો 
કેટલોક ભાગ જમીનમા ગાગ્વો પડૅ છે, જેથી એન્ડ પ્લેટનો નીચલો 
ભાગ રાખ વગેરે જમા થવાથી કિટાધતે ખવાઇ જય છે એન્ડ 
પ્ણેટ અતે %ટ પ્લેટ વચ્ચેતી સાધમા રાખ ભરાઇ રહેવાથી તે 
ભિનારા ચુશી લઇ્તે પ્લેટતે ખાઇ ન્નય છે ધણે હેંકાણું ૮ ફ્રીટ 
ડાયામેટરતા ખોઝલર્ની એન્ડ પ્લેટની નીચલી ધાર જમીનની લગે(લગ 
રાખવા છતા અને તેથી ફગ્નેસ ડૉર ઉચુ રહેવા છતા પહેટલાથીજ 
-એ ઉચી ફરતેસમા આગ મારવાની આગવાલાને રેવ પડી જવાથી 


ખાળલર સેટી ગ. ર્હ્૭ 


ધણી અગવડ પડતી નથી ખ્લે એક્‌ ઝાક અતે ફ્લુઓમાં જવાના 
ખારણુા।એ છુટ પ્લેટની નીચે રહૈતા હોવાથી ૪%ટ પ્લેટને એન્ડ પ્લેટની 
સાથે એવી રીતે “થુકની જેડી રખાય નહી, કે જેથી તેએ વચ્ચેની 
સાધમા રાખ ભરાય નહી એન્ડ પ્લેટની નીચલી ધાર્‌ »ટ પ્લેટથી 
આસરે એક યા ખે ઇચ ઉચે રાખવી જોઇએ ક જેથી રાખ એન્ડ 
પ્લેટતે ખીલકુલ લાગેલી રહે નહી જે એન્ડ પ્લેટતો તીચલેો॥ ભાગ 
જટ પ્લેટતી નીચે રાખવાની જરૂર પડે તો એન્ડ પ્લેટ અને %ુટ 
પ્લેટ વચ્ચે આસરે ૬ થી ૧ર ઇચ પોહળા અને જેટલો જેપ્નએ 
તેટલે ઉડા એક ખાચો રાખવો કે જેમાં જે રાખ પડે તે! સહેલાઇથી 
સાફ કરી શકાય અલખતા એ ખાચામા પણુ એક પ્લેટ ઢાકવો કે 
જે એન્ડ પ્લેટની નીચલી ડિનારીથી એક યા ખે ઇચ તીચોજ રહે 
ડુ કમા કહીએ તો કઇબી કારણુસર એન્ડ પ્લેટતે કેઇબી ખીજ 
પ્લેટ જમીન યા બાધકામ સાથે લાચુ રાખવી નહી 

રા'ખ કહાડેવા માટેની ગોઠૅવણુ (&#₹811૪6100109 
107 180100૪1108 :.31103)--ખેઇલરમાથી શાખ વગેરે કહાડીને 
ખાધલરની નજદીડમાજ ઠેડી કરવાનો રિવાજ ધણો જગલી અને 
નુકસાનકારક છે, કારણુ કે ભીની રાખ નાળલર પ્લેટ ઉપર વણી 
ખરાખ અસર કરે છે, અને એ પ્રમાણે ચાવુ કર્યા કરવાથી થે!ડ! 
વખતમા એન્ડ પ્ક્ષેટ અને તેના સાધાના રિવેટા ઉપર પોપડા 
બાઝીને તેએ ખવાઇ નય છે ભટ્ટીમાથી રાખ કઠ્ઠાડતાજ તેને 
બાષ્લર આગળથી ખસશસેડવી જોઇએ, નહી તો હલકી લેોખડની 
ગાડીએ ભટ્ટી નીચે લાવી ઉભી રાખી તેમા રાખ કહાડી લઝ જવી 
જોઇએ જ્યા ધણુ। બીપ્લરોા હારખધ ગેઠવેલા હોય ત્યા રાખ કહાડી 
લળ જવાનો સવે*થી સરસ પ્લાન તો એ છે કે ખોઇતરોાની એન્ડ 
પ્શેટ આગળની ઝટ પ્લેરા આસરે બે રીટ પહોળાઇ સુધીની ખધી 
જળીઓની બનાવવામા આવે છે, અને ૪ટ પ્લેટની તીચે એક લાખો 
ને લાબો ખુગડો (ઇપબં) બાધી તેમા હલકા પાટાઓ નાખી તે 
ઉપર્‌ તેવીજ હલકી નાની સાકડી લેખ ડતી ગાડીઓ ક્રતી રાખવામા 
આવે છે જે નાઇતરની રાખ કહાડવી હૈય તે બીઇલરની નીચે ગાડી 
ગખડાવી લાવી ઉભી રાખી રાખ કહાડતા તે ન્નળીઓમાથી નીચે પડી 
ગાડીમા ભરાય છે, જે ગખડાવીને ખુગડામાથી ખાહૈર લઇ જઇ ખાલી 
કરવામાં આવે છે આવી ગે!ઠેવણુથી ખોાઇલર હાઉસમાં ધણી સફાઇ 


ચટ્ટ મોલ એનજતીઅરીગ 


રઉૈવા સાથે ભીની રાખની ભયભરૈલી અસરતા જેખમમાથી એન્ડ- 
પ્લેટા બચી નય છે 


બૌધલરનાં બાંધકામની સાધ્યો (011158 11 131110૮૬ 
707૪) ધણીજ પાતળી રાખવી જેઇએ, અને તેઓને ખરાખર 
ફાયરકલે, સુના અથવા સીમેન્ટથી પુરવી જોઇયે જે ઠેકાણુ બાધકામ 
પ્લેટતે લાગે તે ઠેકાણે કદીખી ચૂતેો વાપરવો નહી કલુની દિવાલે 
ગરમીથી ઝુલીતે વધવાથી ઘણીક વાર્‌ ફાટી જય છે, માટે દિવાલે।મા 
રૂતી પાજી માસડી ખાધવા માટે વપરાય છે તેવી (ઉ81છ્ણા 1300૪08) 
સ્ટીલની છરની પટી લાખીને લાબી દિવાલના ચણુતરમા સુકવી, ૬૨ 
૪-૫ ૪ઇટના થર ચહડયા પછી દિવાલની #તડાઇના પ્રમાણુમા એવી 
ખે યા ત્રણુ પટીએ પાથરી ઉપર ચણતર કરવુ બનતા સુધી સાઇડ 
ફૂલુની દિવાલે।ને બોઇલર હાઉસની દિવાલે। તરીકે ઉપયોગમા લેવી 
નડી ફાયરડકલ્ેમા ચૂતનો ભેળેલે નહી હોય તેની તપાસ કરવી અને 
રાક પડે તો બૌઇલરતી પ્લેટ જે ઠેકાણે ખાવડાંમને લાગે તે ઠેકાણે 
સીમેન્ટ વાપરવો સીમેન્ટતી લેોહડા ઉપર ખરાબ અસર થતી નથી 
સાઇડક્લુના કવર ઉપર તેમજ બળીઇલરને મથાળે મજખૂત ૪્ૃટતુ 
ચણુતર કરવાની કશી જરૂર નથી, કારણુ કે એ જગાઓ વારવાર 
ઇન્સ્પંકરાન માટે ખોલવી પડે છે ધણે ઠેકાણે ચૂતાને બદલે મારીમા 
એ ચષ્યમુતર કરવામા આવે છે, અને માત્ર ઉપલું થરજ ચૂતનાનુ 
કરવામા આવે છે ખાધકામ પ્રરૂ થવા પછી તે ઉપર સીમેન્ટને 
પાણીમાં કાળવીને તે પીછી વડે રગતી માફક લગાડવામાં આવે તો 
ઇગની સાધોામાથી હવ! ગળવાતોા સ ભવ રહેતો નથી ખાધકામની 
સાધે ધણી પાતળી ગાખવા માટે ફ્‌ાયરક્લેને વધારે પાણીમા કાળવીને 
નરમ રાખવી અને ઇટો થે!કી થાકીને બેસાડની જેથી ૪ ટા વચ્ચેથી 
ફરાયરડલ્ે દખાષને બાહેર નિકળી આવે અને સાધાની નાડાઇ એક 
અથવા દોહડ દોરે! રણે 


બેંબકૉડ એન્ડ વીલકૉક્ષ બૉઈલરનુ સેટીંગ 
(૩૦॥પળટ્ટ 01 5380006061૬ ૧/100% -01101૩3)--એ ખોાપ્તતર 
માટે કૉમ્નીશ અને લેંત્કેશાયર ખોછલરતી ફ્વુએ જે4ની ગુચવાડાભરેલી 
કૂલુએ બાધડગામાં આવતી નથી, પણુ પ્લાનમાં આપેલા માપ મુજખ 
નાઇલરને તળેએ કૉનક્રીટ કરી તે ઉપર્‌ ચાર છેડે ચાર થાભલા ઉજ્ઞા 


બૉષછનર ગેરી મ રલ્હ 


કરી તે ઊપર ખાણ્લરને ટાગા રાખી આજુ ખાજી દિવાલ ચણી 
લેવામાં આવે કે, જે ચિત્ર નાન રહ મા સ્પષ્ટ ખતાવ્યુ છે નાઈલરનુ 
બધુ વજન ચાર યાભલાએ ઉપર પગચ્તુ હોવાથી એ થાભલા નીચે 
કેનક્રોટ લગાર વધારે સ ભાળથી કરવી જેઇએ, અને ખતે તે 
થાભલાઓ નીચે પાોહળા પથરા મુકવા જોઇએ 

જાયરખ્રીક અને ફ્ાયરડક્લે (1110 87101૬8 જ 1110- 
0187? થી ખોઇલરનતા ફૂલુઓતુ અસ્તર કરવુ વધારે પસ ૬ કરવા જોગ 
છે ખૅખકાક એન્ડ વીલકૉક્ષ બાઈલરોમાં તો આખી ફરનેસ ૪ ટતીજ 
ખાધવામા આવતી હોવાથી હમેશા ફૂાયરષ્ઠીકજ વાપરવી જોઇએ 
જો કારનીશ અતે લેંન્ઝરાયર ખેંધ્લરેોમા ફાયરખીક નહી વાપરવાની 
મરજી હૈય તે બનતા સુધી ડાઉનટેક ફ્લુ ફાયરબીકનીજ ખાધવી, 
અને ખીજી ફક્બુસ્તેમા સખ્ત પડવેલી પરે મટી અથવા ગારામાં 
ચણુવી, ફ્લુની અ દરની ખાજુએ નયા બીળલરને કોપ ભાગ દિવાલને 
લાગતા નહી હોય ત્યા ચૂનો વાપરી શડાય છે જો કાયરકલે વાપરવી 
હેય તે! ફાયરકલેને પાણીમા મેળવી લાહી જેવી પાતળી કરવી અને 
તેમા ઇટા ફકત ખોળીનેજ ચણુતર કરવુ, ક જેથી પ ટોની સાધ 
ઘણીજ પાતળી રાખી શકાશે થાપી વડે ફાયરકલે ચૂના માફક 
ઇટાપર ખિછાવતા કફૂાયરકલે ધણી ખપવા સાથે સાધ મોરી રહે છે 
જે ફૂાયમ્કલે નહી વાપરવી હોય તે! ચીકણી મારીને બારીક ચાળણી 
માથી છાંડીને એજ પ્રમાણે પાણીમા મેળવી વાપરવી, અથવા તળાવના 
તળિયામાથી મળતી ચીકણી કાળી માટીને સફેદ ખડી સાથ મેળવી 
ધાણીમાં દળીને વાપરવી સારી ફાયરષ્રીકને ઉભી રાખીતે ટેસ્ટી ગ 
મશીનમાં દાખત! તે ૬ર સ્કવેર ઇચે ૧૮૦૦ પાઉત્ડના વજનથી 
એષા વજને ભાગની નહી જોઇએ 

બૌરલિરનાં શેલની ઉપર ડવરીગ (0૦૪૦૪0૪ 
૦૪૯૪ 16 530110€₹ 810611)--ળનીઇલરના શેલને હાકવા માટે અને 
તેમાથી ગરમી ઉડી જતી અટકાવવા માટે ધણેક ટૅકાણે તે ઉપર 
ઇટતુ આચર મારી પ્લાસ્ટર ફર્વામાં આવે છે, જે રીત ધણી પસદ 
કરવા લાયક નથી એ માટે કે!ઇ૪ સારી ન્નતનુ ખીળલર કેોમ્પોઝી 
શનતુ બેથી ત્રણુ ઇચ નડ પડ કીધુ હોય તો સાર્‌ કે જેથી જે 
રેલના કે સાધો ગળતો હેય તો તે બાજુએ ભિતાશનું ઢાખુ 
પડવાથી તે પકડી શ્ઞકાય 


૨૩૦૦ મીલ એન%નીઅરી ગ 


ખીઇલર્‌ હાઉસ ( 801101 નિ0૫૩૦ )--બીઈલર હાઉસની 
જમીન એંતજીનની જમીન કરતા ખતી શકે તેટલી નીચી રાખવામા 
આવે છે, કે જેથી સીલીન્ડર કરતા નાણલરે। નીયા રહે અને પ્રાઇમી ગ 
વખતે નાઇલરનુ પાણી ઉછાળો મારી સીલીન્ડરમાં જય નહીં બોઇલર 
હાઉસની દિવાલની નડાઇ જમીનની ઉપર ૧૮ ઇચ રાખેલી ખસ 
છે આગળી દિવાલ આરકાએની ખનાવવામા આવે છે જેથી બાઇલગ 
સાઉસમા સારે! ઉન્નસ રહેવા સાથે ડૂાકટને હંગ્કત નડે નહી અને 
જલસા અદર લાંતવા સગવડ મલે એ આરકાઓના ગાળાની પોણે 
ળાઇ નીળલરના ડાયામટર કરતાખી એકથી દોહડ ફીટ વધારે રાખવી 
% જેથી કેપ વેળા જૃનુ નાઇલર કહાડવુ પડે યા નવુ નાખવુ પડે 
«ય'રે દિવાલ ભાગવાની જરૂર પડે નહી નૌોઇ્ઠલર હાઉસની સામે 
ઉચી ઈમારતો, ટેકડીએ કે ઝાડે આવનાથી ડ્રાફ્ટને હરકત નડે છે 
નાછલર હાઉસ તદન બ ધીઆર બનાવવુ જોઇએ, અને માતની વખતે 
તથા કા?ખાનુ બન નહે તે દિવસે ખધા ખારણા ખધ કગ અદર 
€૬વા જતી અટગાવની જેઇએ પણુ ચાગૃમા નોધકષર હાઉસનો આગલે 
ભાગ તદત ખૂતી જવો જેઈએ 


ખૅપઇલર હાઉસને ખારણા ડરવાની અગત ઘણી છે 
લગભગ ૬રેક ડેકાણે માઇલર હાઉસનો સુખડો આરકોઓ અને 
થાભલાએઓતોા ખનાવવામા આવતો હોવાથી નાઇલર હાઉસનો આગળોા 
ભાગ રાતની વખતે તદન ઉધાડે રહવાથી નાોઇલર દડુ*્થઇ જઇ 
ઘણી ગરમી વ્યથ* “વ છે નજાઇનર હાઉસના ખારણા સાધારણુ 
સિજગરાવાળા કે ખાજુએ ખસેડવાના કરવાથી ધણી અગવડ પડે છે, 
માટે એતા ખારણા ્ડમ્પરતી માફક વજનથી ઉપર ઉચકાઇ ઉઘડી 
શકે તેવા બનાવવાની જભલામણુ કરવામા આવે છે આરફાઓની 
ગોળાઇમા કાયના જોડ જડી લઇ તીચલા ખારણા એવી રીતે ઉપન 
ઉચકાળ રકે તેવા હલકો ખનાવવા એ માટે કોર્ગેટેડ શીટ સ્ટીલના 
અથવા લેંટીસની માફક સ્ટીલની પરીએના ખનાવેલા પડદા આવે છે, 
જે ધણીજ સહેનાપ્ધી નીચે ઉપર ચહડ ઉતર કરી રકે છે જો 
ખાળલર દાઉસતા આગળા ભાગ ચાવૃમા કોઇ કારણુસર કાચના 
આરણાથી ખધ રાખવે પડે તો ખોષ્ઠલર હાઉસની જુદી જુદી દિવાલે।મા 
અ તરફ મોટા ખુલતા છેદ યાને વેન્ટીણેટર (૪૦018101) રાખવા 
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જોઇએ, જેઓને સામટા એરીઆ ચીમતીના એરીઆ કરતાખી થોડા 
વધુ રાખવો, કે જેથી જ્વાફ્ટને હરકત નડે નહી એક લખનાર લખે 
છે કે એ છેદોનતોા એરીઆ નાઇલરમાં બળતા દરેક પાઉન્ડ કોલસા 
દીઠે ૧૩ ચોરસ ઇચથી ઓછે નહી રાખવો 


ખેપ્લિર હાઉસની જસમીત ખતતા સુધી ખધી ખીડ »ે 
લેખ ડની ખડબચડી (010001૮01'0વે ) પ્લેટોની બનાવવી જોઇએ સાદી 
પ્લેટો ખિછાવવાથી કામ કરતા માષણુસોનતા પગ લપસી જઇ પજ 
થવાનો સ ભવ રહે છે હાલમા લેખ ડતી પાતળી પ્લેટાને રોલરોમા 
દાખીતે તેઓની સપાટી શેોભીતી ચોકડીએવાળી અતે ખડખચડી 
ખનાવવામા આવે છે, જે પ્લેટો બીડની ભારી પ્લેમા કમતા સારી 
છે, તેમજ એ પ્લેટો ઉપર પડેલા કોલસાના ઢગલામાથી “' શે।વેલ ?' 
(31100701) અથવા ચમચો ભરવાની ધણી સગવડ મળે છે 


બૉઇલર હાઉસતુ છાપર્‌ં લગભગ સધળે ઠેકાણે ગેલેવે 
નાઇઝડ આયનર્*શીટનું બનાવવામા આવે છે, જે આપણા ગરમ દેશને 
અતુકુળ નથી, એ કરતા તે! મની શકે ત્યા ધાબુ અથવા ક્લેંટ રૂક્‌ 
ખતાવ્યુ હેય તો વધારે સારૂ નોાઇલર હાઉસના છાપરામા ખે ચાર 
વેન્ટીલેટરો એવી રીતે રાખવા જોઇએ કે ચાલુમા તેઓને ઉ ધાડા 
રાખી રાત્રે ખધ કરી શકાય આથી ચાલમા સેકરી વાત્વ વગેરેમાથી 
નિકળતી સ્ટીમ ળીઇલર હાઉસમાં ભગ।૪ નહી રહેતા તુરત ખાહેર 
નીકળી જશે છાપર્‌ાની ઉલવેલ અથવા કેયી (૬10૩૩) લાફડાને 
બદલે લેઃખડની ખતનાવેલી વધારે સારી છે નોણલરને મથાળેથી 
૭ાપર્‌ૂ એછામા એોછુ ૧૦ પ્રીટથી વધુ નીચુ રાખવુ નહી, જો 
પત્રાતુ છાપરૂ ખનાવવુ હેય તે! તે વચ્ચેથી ઘણુ ઉચુ રાખીને 
૭ાપર્‌ાતી લખાળમા વેન્ટીલેશન યાને હવાના આવજવ માટે ડબલ 
૭ાપર્‌ ફરવુ 


ખ્લો ઓકે ડક, સ્કેમ કૉક વગેરેના પાઇષો 
(388166 810₹ 21008) ના છેડાએ નાઇલર હાઉસની 
સામે થોડે છેટે ખોદેલા એક ખાસ ઉડા ખાડામાં મુકવા જોઇટખે, 
જે ખાડાને ઉપરથી બધ કરી પુરી નહી નાખતા, તેતી આસ- 
પાસ કટ્ેેરા કરી તેને ઉધાડેો રાખવો જોઇએ, કે જેથી કોઇ 
વેળા ખ્લેો એફ કે સ્કમ કોક ગળે તે વેળા તે તુરત, જષ્યાઇ 


૩૬૨ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


આવે કેટલેક ઠેકાણે નાઇલરના ખ્તે એક્‌ કૉક એનજનના તળા 
વમા મુકવામાં આવે છે, જે રીત ધણીજ વાધાભરી અને જ ગવી 
છે એથી કરીને તળાવનું પાણી થોડા વખતમા ધણા ખારવાળુ 
અને ગલીચ થઇ જાય છે નાપ્તતરમા પાણી ઉકળી ઉકળીને નિમ'ળ 
પાણીનીજ સ્ટીમ બને છે, જ્યારે ગલીચી ખાર વગેરે અદરજ રહી 
જાય છે, જે બધો ખાર અતે કચરો બલે! એક મારફતે પાછે 
તળાવમા જવાથી તળાવનુ પાણી દહાડે દહાડે ધણુ જ ખરાબ થતુ 
“તય છે એર્‌ પમ્પ તળાવમાનુ પાણી ખેચે છે અને એર પમ્પના 
રીસ્સાજ વૉટરમાથીજ બળઇ્ઠવરને ફીડ વાટર આપવામા આવતુ 
હોવાથી તળાવનું એ ગલીચ પાણી ફરી ફરીથી બાઇલરમાં જયા કરે 
જે, જયા તે વધુતે વધુ ખરાબ થ૪ પાછુ તળાવમાં જય છે પાણીને 
ખૃગ્ચ કમી કરના માટે ખીઇત”નું ઉકળેલુ પાણી પાછુ તળાવમા 
તાખવુ એ દલીલ વણી નબળી છે ખ્લો એક, સ્કમ વગેરેમાથી 
નિકળતા વેસ્ત વૉટર પાઇપોામા પારગી ભરાઇ નહી રહે તેવી રીતે 
હમેશા ઢાળ પડતા રાખવામા આવે છે 

જ્રાલતુ બપ્ધલિર--(3080%0 30110%₹) હમેશા એક ખોળ 
લ? ફાલતુ રાખવુ ઘણુ ફાયદા અને સગવડ સરૅલુ છે ફાલતુ બોઇલર 
રાખવાથી ચાબુ ખાઇલરો અવાર નવાર મહીને ખે મહીતે ખોલીને 
સગવડ અને ધીરજથી સાક્‌ થળ શકે છે ફાલતુ બોઇલર ન હોય તે! 
ચાબુ નાઇલરેમાનુ એક સાક કરવા માટે કેળ રજના દિવસ સુધી 
થોભવુ પડે છે, અતે વળી રજ એક કે ખે દિવસની હોવાથી બૌણલર 
ઉતાવળે ઉપર્‌ ટપકેથી સાફ ફરી લળ ચાલુ કરવુ પડે છે વળી 
જ્ઞાલતુ નાઇનર ન હોય તો ચાલુમા કોઇ બોપતરને કાઇ અકસ્માત 
થવાથી કારખાનું આખુ કે થોડ ખધ રાખી તે સમારી લેવુ પડે 
છં, જે સમારકામ પણુ ઉતાવળું અને ઉપર ટપકે કરી લેવામાં આવે 
છે ફાલતુ બાછલર હોય તો તે ચાલુ કરવા આગમજ તેમા કારખાનાના 
ચાબુ વખતે છકેનીમાઇઝરનુ ગરમ પાણી ભરી શકાય છે જો નાઇલર 
ફાલતુ નહી હોય તે! તેને કારખાનુ બધ હેય ત્યારે સાફ કરી લપ 
તાજુ ડેડ પાણી લેરી આગ મારવાથી ળીળલરતે શુ તુકરાન થાય 
"છે તે આગળ સમજવવામા આવ્યુ છે 

ડુંમપરેોની ગોઠેવણુ---/ 4808૪010001 ર 
28100268 ) જ્યા એક કરતા વધારે બાળલરેા હાગબધ ગોદુવેલ, 
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જય ત્યા ખોઇલરેની સાણડ ફ્લુઓ મેન કલુ સાથે છુટી છુટી જોડીને 
દરેક સાઇડ ફલુને છેડે એક એક જૂદુ ડૅમપર સુકવામા આવે છે, 
પણુ કોઇ ઠેકાણે માત્ર એકજ ખૌોઇલર છુટુ હેય તો] બન્ને સાંઇ- 
ફ્લુઓને પાછલા ભાગમા એક કરી નાખી મેન ક્‌નુમા માત્ર એકજ 
ડમ્પર મુકવામા આવે છે ન્યાં એક કરતા વધારે નાઇલરે! હેય ત્યા 
મેન ફ્લુમા જરૂર એક ર્ડેમ્પર મુકવુ જોઇએ જુવો ચિત્ર નાન ૨૪ 
ડુંમપર (10410007 )--ડફટ એછે વધતો કરવા સાર 
બૌઇલરની સાઇડ કફૂલુએ અને મેન ફ્લુમાં ડંમપર નામના દરવાન્ન 
મુકવામાં આવે છે સાધારણુ રીતે એ ડમપરે ઉપર નીચે ચહડઉતર 
કરી શકે તેવા ખનાવવામાં આવે છે, જેઓની સાકળોાતા છેડા બઇ 
લરતી આગલી બાજુએ લાવીને તેઓને છેડે ડેમપરને સમતોલ રાખવા 
માટે વજને! ટાગવામા આવે છે ખાપ્લરનતી ઉપર જવા વગર 
આગવાળા પોતાની જગાએથી એ ડૅમપરેા ઉઘાડ બધ કરી શકે 
તૈવી ગોઠવણુ કરવી જોઇએ એ નતના ડૅમપરેની ખતાવટ ધણી 
સાદી હેય છે ખીડની કતનાવેલી એક ક્રેમ અથવા ચોકઠામાં બીડની 
એક પ્લેટ ચહડઉતર કરે છે કેટલેક ઠેકાણુ ડેમપરેની પ્લેટને ઉભા 
સ્પીનડલ ઉપર જડી લઇ તે સ્પીનડલને છેડો બાધકામની ખાહેર 
કાઢવામાં આવે છે, જે ઉપર એક હેન્ડલ હોય છે, જે ફેરવવાથી 
ડમપર ઉધાડખધ થઇ શકે છે આ જતના (3૪1૪૯) ડૅમપરે।મા 
ખુખી એ છે કૈ ગરમીયી એઓતની પ્લેટ વળી જવા છતા સહેલાઇથી 
ઉધાડખધ થઇ શકે છે, પણુ લીવર વગેરેની મદદથી એ ડૅમપરોા 
આગવાળાની જગાપરથીજ ઉધાડખધ કરવાની ગેઠવષુ કરવી જોઇએ 
સાદા ચહડઉતર કરતા ડૅમપરેની પ્લેટ વારવાર ગરમીથી વળી ન્નય 
છે, ત્યારે ચોકઠામાં ચોટી બેસે છે વળી એ ડૅમ્પરેની પ્લેટ ઉધા 
ડતી વખતે બાધકામની ખાહણેર તિકળતી હોવાથી આસપાસથી ખુલ્લા 
રહેતા ગાળામાથી થઇ્તતે ધણી ઠંડી હવા ફેલુઓમા ન્નય છે કેટલેક 
ઠેકાણે એમ યતું અટકાવવા માટે એ ગાળામા વેસ્ત અથવા બાર 
દાનના ડયા દાબવામા આવે છે, જે પસદ કેર્વાજેગ નથી એતે 
બદલે ડેંમપરતી પ્લેટ જમીનથી જેટવી ખાહેૅર્‌ નિકળતી હેય તે 
કરતા આસરે ૬ ૪ઇચ વધુ ઉચાઇ સુધી ચારે તરફે ફરતી પાતળી 
દિવાલ ચણુ।વી લેવી, અને એ ગાળાને ઉપરથી પણુ #ટ અથવા 
ભારે પ્લેઢથી બધ ફરી લેવો, અને ડૅમ્પરની પ્લેટમાં ટાસેલે! 


૩૦૪ મોલ એનજીનીઅરીગ 


સળિઓ સઠેલાઈથી નીચે ઉપર થઇ રાકે તેટલોજ છેદ મથાળે રાખવો, 
જેથી કપધખી રસ્તે ઠેડી હવા ડમ્પરની પ્લેટની આજીખાજુના ગાળા 
માથી નીચે ફલુમા દાખલ થવા પામે નહી ઉભા સ્પીનડલવાળા 
સ્વીવેલ (8૪1૪7૦1) અથવા પ'ખા રડમપરના સ્પીનડલનેો છેડે 
ડમપરના ચોકઠાને મથાળે રખેલા છેદમા રીટ હોવાથી તેમાથી દ ડી 
હવા ફૂલુમા જતી નથી, પણુ સ્વીવેલ ડૅમપરે। સાકડી ફલુમાં મૂકી 
શકાતા નથી 


3૪ ઠેકાણુ પોતાની મેળે ઉધાડખધ થઇ શકે તેવા સ્ટીમ 
ડસ્પર્‌ વપરાય છે, જેમાં એવી ગોઠવણુ કીધેલી હેય છે કે જ્યારે 
સ્ટીમતો પ્રેસર વધે છે ત્યારે ડૅમપર પોતાની મેળે થોડુ ખધ ચાય 
છે, અને પ્રેસર ધંટે છે ત્યારે તેના પ્રમાણુમાં થોડ ઉપર્‌ ઉ ચકાપનતે 
ઉધડે છે એ ડૅમપર ધણુ સગવડભરેલા અને ફૂાયદાભરેલા છે જ્યા 
સ ખ્યાખધ ળીળલરે સાથે કામ કરતા હેય ત્યા મેન ફેલુમા એવુ 
એકજ સ્ટીમ ડૅમપર રાખવામા આવે છે, અને ખધા ખીઇલરેના 
સાળ્ડ ફ્લુઓના ડમપરો આખા ખુલ્લા રાખવામાં આવે છે સ્ટીમ 
ડમપર નહી હોય તોપણુ ળોઇલરેને ડાફ્ટ મેન ફ્લુમાં પકૉનામાઇ- 
ઝરની બહાર્‌ મૂકેલા ્ડેમપરથીજ ઓછે વધતો ઝરવા જોઇએ, અને 
સાઇડ મૂલુતા ડૅમપરો આખા ઉધાડા રાખવા જેઇએ, જેથી જેઇએ 
તે કરતા વધારે જથામા ઠડી હુવા ઇકૅનામાઇઝરમાં આવીતે તેતી 
રમ્પરેચર કમી કરી નાખે નહી કેટલાક ધણે ધુમાડો કરે તેવી 
“તના કોલસા ખાળવા માટે ફરનેસની નીચે (એંશપીટમા)થી થાડીજ 
હુવા દાષ્મલ કરી કફ્રતેસ ડરની જળીમાથી વધારે હવા આપવાની 
જરૂર પડૅ છે એવી વખત સેન ફ્લુતુ ડેશ્પર જો થોડુક ખધ 
રાખ્યુ હોય તે ક્રનેસમાં એશપીટ તેમજ જળી ખત્નેમાથી દાખલ 
થતી હવાનો સામટા જથેો એછે થઈ જય છે માટે જે એંશપીટ 
માજ એક ડૅંમપર્‌ રાખ્યુ હેય તો તે થેડુક ખધ રાખી તથા 
દરવાજાની જાળી ખુત્લી રાખી મેન ક્લુતુ ડમ્પર આખુ ખુલ્લુ 
રાખી શકાય, જેથી ડાાકફ્ટના પ્રેસરમા ફર્ક પડે નહી, અને આગને 
ઉપરથી જોધતા જથામા અને જોઇતા પ્રેસથી હવા મળવાથી તે 
સારી રીતે ખળે અને ધુમાડો થાય નહી પરતુ કૅ(રનીશ અને 
લેંનકેશાયર્‌ બૌણલરોમાં એવી રીતે એશપીટમાં ડૅમપર મુકવામાં 


બોઇલર સેટીગ ' ૩૦૫ 


આવતા નથી તેથો મેત ડર્લુતા 1મપર ઉપરજ આધાર 
રાખવો પડે છે 


નવાં ખેસાડેલાં બૌઈલરસમાં આગ મારી સ્ટીમ વેષા 
પહેલા ઓછામાં ઓછા બે દીવસ અને રાત ખહુજ ધીમેથી આગ 
મારી બધુ બાધકામ ગરમ થવા દેવુ જોઇએ બાધકામ બ ધાઇ રહેવા 
પછી પણુ તેને ૨૦ થી ૩૦ દીવસો સુધી ખરાબર સુકાઇને ઠરવા 
દેવુ જૉઇએ, અને પછી કફરનતેસમાં થોડા લાકડા અને કચરો સળગાવી 
લગભગ ૪૮ કલાક સુધી ધણીજ ધીમી આંચ એવી રીતે રાખવી કે 
ખોણળલરમાં સ્ટીમ પ્રેસર ચહડે નહી. એવી રીતે ગરમ કરતી વખતે 
જો કોઇ ઠેકાણું ખાધકામમાં ફાટ પડેલી જણાય તો તેને ગરમ 
ગરમમાજ ચૂના યા સીમેન્ટથી ખધ કરી લેવી ૪૮ કલાક સુધી એ 
પ્રમાણે ખધુ બાધકામ ગરમ થવા દીધા પછી ધીમે ધીમે સ્ટીમનોા 
ગ્રેસર ચહડાવવો 





મ્કજણુ--૨૦, 
ચીમનીનુ' બાંધકામ? 
ઊાા1ળળ1 ૯પ €૯૦1॥૩૬11૯€11018* 


ચીસનીના છેદના એરીઆનેો હિસાખ ગષતી વખતે 
ભવિષ્યમા કારખાનામાં થનારા વધારાને અને તે માટે જોઇતાં વધા- 
રાના ખોષળલરેતો વિચાર કરી આગમજથી તેના છેદના એરીગ્મામા 
ધટતી છુટ રાખવી જોઇએ, કારણુ ક પાછળથી નીઇલરની સખ્યા 
વધવાથી નાના છેદની ચીમની મોટી કરી શકાતી નથી, તેમજ જુની 
ચીમની પડતી મુકી નવી ખાંધવાનુ પાલવે પણુ નહી. ધણેક ઠેકાણે 
ચેહેલા ચોકસ સ ખ્યાના નોઈલરે માટેજ ચીમની ખાધી પાછળથી 
નાળલરેની સ ખ્યા વધારવાથી ળેઇલરોા ધણાં ખરચાળુ રીતે કામ 
કરતા. જોવામાં આવે છે, કારણુ કે તેએમા ખળતયુને પુરેપુરૂ ખળી 
જવા માટે જોઇતો $પ મળતો નયી. 


ચીસનીની ઉ'ચાઇ અને એર્‌ીઆની મણુતરીઓ 
પ્રકરષુ--૯ મા વિગતવાર આપવામાં આવી છે, (જુખએોા પાના 
૧૩૭ થી ૧૫૩) 

ઢ્‌૦ 


૩૦૬ મીલ એનતજનીઅરીગ 


ચીસનીનો આડફાર (70100 01 & €13100209)--ચીમની 
માટે સવ*થી સરસ અને મજબૂત આકાર ગોળ છે, તેથી ઉતરતો 
આકાર આઠ પાટી, પછી ૪ પાટી અને છેલ્લે ચોરસ આવે છે 
ગોળાકાર ચીમતી ઉપર પવનતુ જોર પડતાજ તે સહેલાઇથી વળાણુ 
લઇને કપાઇ જય છે, જ્યારે ચોરસ ચીસતી ઉપર પડવુ પવનતું 
દખાણુ ચીમતીને ઉલટાવી તાખવાતી કે।શેસ કરે છે ચોરસ દીવાલની 
ચીમની ઉપર દર ચોરસ ખુટે પવનતુ દખાણુ પદ પાઉત્ડ ગણતા 
જુદા જુદા આકારતી ચીમનીઓ ઉપર તે દખાણુ નીચે પ્રમાણે પડશે 
સખ્તમા સખ્ત તોફાન વખતે પવનતુ દખાણુ દર ચેરરસ "ટ દીઠ 
પ૬ પાઉત્ડથી વધુ પડતુ નથી 


ચોરસ ઝ પ? પાઉન્ડ દર્‌ ચોરસ ૪%ટે પવનને। પ્રેસર 
૭ પાટી :: ૪૨ ,, ઈ હ 
આઠે પાટી ૩૬ ,, યુ ક 
ઞોાળાફાર્‌ : ૨૮ ,, કુ ્ 


૪ીમ્મતની બાબતમા ચોરસ ચીમની સસ્તી પડે છે, કારણુ કે 
એમા સાધારણુ ખાધકામમાં વપરાતી લબ ચોરસ છટો યથાલી શકે 
છે, પણુ ગોળ ચીમની માટે ખાસ જોપ્તતી ગોળાઇની ૪ ટો ખનાવવી 
પડે છે ચોરસ અતે ૭ પાટી ચીમતીઓ ફદાચજ ખાધવામાં આવે 
છે આઠ પાટી ચીમની ઉપર લગભગ ગોળાકાર ચીમની જેટલે।જ 
ખરચ લાગે છે, અને તે માટે ફ્કત ખુણાતી ઇટાોજ ખાસ બનાવવી 
પડે છે આપણા દેશમા ધણેખરે ઠેકાણે ગોળાકાર ચીમતીએ જોવામા 
આવે છે ધણા મોટા ડાયામેટરની ચીમની માટે ખાસ ગાળ ૪ટ 
ખનાવવી પડતી નથી, પણુ સાધારણુ ૪ટ ચાલી શકે છે, જેના 
ખૂણાએ ગોળાઇમાથી ખાહેર નિકળી આવેર્લા દેખી શ્ઞકાતા નથી 


ચીમનીનેો છેટ્ટ (5010 01 8 €1101107 ) લગભગ 
સલ્ધળે ઠેકાણે નીચેથી ઉપર સુધી સીધા રાખવામાં આવે છે, પરતુ 
કટલાક લખનારા જણાવે છે કે જે ચીમતીને છેદ નીચેધી સાકડે 
અને ઉપરથી પહેળોા રાખ્યો હોય તો ડ્રાફ્ટ વધારે સારો ચાલે ધણુક 
લોકેોમોટીવ એનતજનેની ચીમની એવી રીતે રેપર શખવામાં આવે 
છે, પણુ તેઓમાં તો એફઝીસ્ટની મદદથી ઇપન્ડયુસ્ડ ઝ્ૂાફ્ટ ચાલતો 
હોવાથી એવી રીતના ટેપ ધાટતી ચીમની ખેશક ફાયદો કરે છે, 


ચીમનીનુ ખાધકામ ૩૦છ 


પણુ એવીજ નનતના ટેપર સુરાખવાળી કૃદરતી ડ્રાફ્ટની રૈકટરી 
ચીમની કાઇ ફાયદો કરી શકે છે કે નહી તે ખાખત હેછ કાઇક મતફેર્‌ 
જોવામા આવે છે તે ૭તા જયા બની શકે ત્યા ચીમનીને છેદ નીચેથી 
સાકડેો અને ઉપરથી પણહેળેોા એવી રીતે થોડો ટેપર થતો ખાધવામા 
આવે તો તેમા તુકસાન કાઇ નથી ચીમનીના સવેથી સાકડા છેદને 
એરીઆ હમેશા ગણુતરીમા લેવો જોઇએ ધણી મોટી ઉચાઇની 
ચીમનીઓમા તેએના છેદ પણુ નીચે વધારે ડાયામેટરના રાખી ઉપર 
ચહડતા રેપર કરી નાના કરી નાખવામા આવે છે, જેથી તળે દિવાલને 
એસાર અસાધારણુ મોરા રાખવો પડતો નથી 


ચીમનીને! ડીઝાઇન (10051૪0 01 દ (11110106) » 
નક્કી કરતી વખતે તેની મજયુતીનાો ખ્યાલ પેહલ્લા કરવો! જોએ 
ધણે ઠેકાણે અનુભવ અને ત્તાનની ગેરહાજરીમાં એક કારખાનાની 
ચીમનીની નકલ ખીન્ન કારખાનામાં કરવામા આવે જે, અને વળી 
એવી નકલ કરતી વખતે તેના માપ સાથ અધટીત છુટ લ૪ તેમા 
જેમ ગમે તેમ ફેરફાર કરી એવુ બતાવવાની કેોશેશ કરવામાં આવે 
છે, કે નકલ કરવામા આવી નથી આમ કરતી વખતે ચીમનીની 
મજબુતીના કરશે ખ્યાલ રાખવામાં આવતો નથી એક ઠેકાણે એક 
કાર્ખાનાની ચીમનીની નકલ કરવા જતાં ખીન્ન કારખાનાના એનજી 
નીઅરે પેહલ્લી ચીમતી ડરતા પોતાની ચીમની ધણી ઉચી ખાધી, 
અને ચીમતીની મજથુતી યાને સ્ટેખીલીટી (8161011117) નો કશે 
વિચાર કર્યો નહી પરિણામ એ આવ્યુ કૈ ચીમની એક તરફ હળી. 
પડી, અને આખરે તેનો મોટા જાગ તોડી પાડી ફેરી ખાધવો પડયો. 


ચીસનીની સ્ટેબીલીટી (8184011117 04 %& 010111" 
1967 )--ચીમનીની સ્ઢેખીલીટી યાને મજબુતીનો આધાર તેની ઉ ચાળ, 
તોફાન વખતે ષુકાતા પવનના પ્રેસર, તેતી જમીન ઉપરની ખેઠક 
અતે તેના વજન ઉપર્‌ હેય છે. ચીમનીની જમીન ઉપરની બેડુકનુ 
વજન જેમ વધારે હેય, અતે તેની બેદક જેમ - જમીન ઉપર વધારે 
પથરાઇ હેય તેમ તે તોફાન સામે વધારે સારી રીતે ટકી શકે એ 
તો સાદી સમજમા પણુ ઉતરે તેવુ છે જ્યારે ધણુ સખ્ત તોફાન 
ચાય છે ત્યારે પવનને! પ્રેસર દર સ્કવેર છુટ સપાટી ઉપર વધારેમાં 
વધારે પ૬ પાઉન્ડ પડતો તોધવામા આવ્યો છે એ પ્રેસર ચીમતીના 


૨૦૮ મીલ એનજનીઅરી ગ 


૪ભા સેકશનના આખા એરીઆ ઉપર પડી ચીમનીને ઉથલાવી નાખ- 
વાની કોાશેશ કરે છે ધારે કૈ એક ચોરસ ચીમતીની ઉચાળ ૧૦૦ 
ડ્રીટ હેય અતે તેની સરેરાસ (100810) ખાજુ ૯ પીટ પોહળી હોય 
તા ૧૦૦ 2૯૩૫૬૫૦૪૦૦ પાઉન્ડનો ખ્રેસર તેના ઉભા એરીઆ 
ઉપર પડે વાળ લખી ગયા પ્રમાણે ચોરસ ચીમતી ઉપર એટલુ 
દખાણુ પડે પણુ ગોળ ચીમની ઉપર એથી અરધુ દખાણુ પડે એ 
દખાણુ ચીમનીની સેન્ટર ઓક ગ્રેવીટી ઉપર પડતુ ધારવામાં આવે છે 
ચીમની નીચેથી નડી અને ઉપરથી પાતળી ટેપર થતી હોવાથી એની 
સેન્ટર ઓફ ગ્રેવીટી એના મપ્ય જ્ઞાગ કરતાં થોડીક નીચે રણે છે, 
પણુ સાધાઃણુ વહેવારૂ ગણુતરી માટે એ દખબાણુ ચીમનીના મધ્ય 
ભાગ ઉપર પડતુ ગણેલુ પુરતુ ચઇ પડશે એટલે ચીમનીના મપ્ય 
ભાગ જેટલા લીવરેજ ઉપર એ દખાણુ જે પડે, તેને ટેકાવવાને ચીમ- 
નીની ખેદકનતી અરધી પાહળાઇ અથવા ડાયામેટર જેટલા લીવરેજ 
ઉપર્‌ પડતુ ચીમનીનુ વજન પુરતુ હોવુ જોઇએ એતો કેારમ્યુલા 
નીચે મુજખ છે -- 

ઝિક્ર ઝત 

*ડઃપવનતે પ્રેસર (જૂદા જૂદા ઘાટની ચીમની માટે ઉપર 

આપ્યા મુજખ ) 

-:-ચીમતીના ઉભા સેકશ્રનનાો એરીઆ (ઉ ચાઇ)૯મીન ડાયાસેટર) 

ઉઝડચીમનીનતુ વજન પાઉન્ડમાં (જમીનની ઉપરના ભાગતુ ) 

1:--ચીમતીની ખેદ્ક શીટમાં (ગોળાકારની ડાયામેટર, ચોરસની 

ખાજુ) 

*્ડિફેકટર એક્‌ સેફ્ટી (હમેશાં બેતો રાખવો ) 

તિ-જમીનથી ચીમનીની સેન્ટર એં ગ્રેવીટી સુધીની ઉ ચાહ 
(પ્રેકટીકલ કામ માટે ચીમનીની અરધી ઉ ચાઈ લેવી) 

જો ચીમતી પુરતી સ્ટેબીલીટીની હોય તો ઉપલા ફેરમ્યુલાર્માં 
દાખી ખાજુની રફમ કરતા જમણી ખાજુની રકમ હમેશાં કાઇક વધારે 
આવવી જોઇએ. 


દા'ખખલે!--એક ગોળાકાર ચીમનીની ઉચાઇ ૧૦૦ ફીટ રાખવી 
જ. તેની ખાહૅરની એવરેજ ડાયાસેટર્‌ ૮ દીટની અને જમીન ઉપરની 


ચીમનીનુ ખાધકામ ૩૦૯ 


ડાયામેટર ૧૦ ફીટની રાખવી છે તો પુરતી સ્ટેબીલીટી ( મજમુતી ) 
માટે તેનુ વજન કેટલુ રાખવુ ? 


પ દે 


પ્- સ 

ચીમનીનુ વજન (તટ બં & 01100007) ઉપર 
મુજબ ગણી કાઠુડવા પછી જે ડીઝાઇન તૈયાર કીધો છેય તે ડીઝાળન 
ત્રમાણું ચીમતીનુ વજન કૈટલુ થશે તેની ગણુતરી કરવી અને તે 
ઉપલી ગણુતરીના જવાખ સાથ સરખાવી જોવુ ચીમનીની ખેઠડની 
પોહુળાઇ (જમીન ઉપર ચોરસની ખાજા અથવા ગોળની ડાયામેટર્‌) 
તેની ઉચાળ્ના હ માયા ૧૦ મા ભાગ કરતા એઇછી રાખવાતુ સલાહ- 
કારક નથી, માટે જો બેઠક પુરતી હોવા છતા વજન ઓછુ આવે 
તો ચીમનીની દિવાલના એસાર (ડાઇ) વધારી વજન પુરૂ કરી 
લેવામા આવે છે ચીમનીના વજનની વે હચણી કરતી વખતે તેના 
નીચલા ભાગમા સવે'થી વધુ વજન આવે અને ઉપર ચહંડતા વજન 
ઓછુ થતુ જઇ સવેથી ઉપલા ભાગમા સવે'થી ઓછુ વજન 
રાખવુ જોઇએ 


ચીસનીત્તો પાચેા (00૫1081101 014 & 01110707) 
ધણી સખ્ત મારૂમ અથવા સગીત ખડક ઉપર લેવો જોપ્રએ, કે 
જેથી ચીમની પોતાના બાન્નથી જમીનમા ગક થાય નહી જમીનની 
ઉપરની ચીમનીની ખેઠક કરતા જમીનની અદર પાયા ધણૂ પહેળેા 
રાખવામાં આવે છે, તેમજ પાયો! જમીનની, નત પ્રમાણે ૧૨ થી ૨૦ જ્ીટ 
અથવા વધુ જમીનની નીચે લેવામા આવે છે જો ખડક મળે તો 
તેને ફ્રોડીને તદન લેવલ ખધી ખાજુએ કરવામાં આવે છે, પાયો 
સહૅજખી ટોળાવવાળા રાખવાતુ ધણુ જોખમભરેલુ છે જો૪તી 
ઉડાઇએ ખોદવા પછી અને પસ દ પડતી સખ્ત સોરૂમ કે ખડક હાય 
લાગ્યા પછી જમીનને ખધે સરખી લેવલમા ખોદાળભી તે ઉપર ચીમ- 
નીના કદ પ્રમાણે ચારથી આદ ફીટ અથવા વધુ નડું કૈન્ક્ોટતું પડ 
કરવામા આવે છે, જેને ખૂબ કુટાવી સખ્ત કરી સધળે ફરતી એક 
સરખી નાડા૪તી અને તદન સગીન જણે એકજ ટુકડાની બનાવેલ. 


૪૪૮,૦૦૦ પાઉન્ડ (જવાખ). 


૩૧૦ મીલ એનજતનતીઅરી ગ 


હય તેવી બેઠક બનાવવામા આવે છે, જે ઉપર ચીમનીનુ ખાધકામ 
ઉદ્ાલવામા આવે છે સાધાર્ણુ સખ્ત જમીન માટે ચીમનીતા પાયાની 
ઉ ડાઇ ચીમનીની દર્‌ ૧૦૦ ફ્રીટ ઉચાઇ દીઠ ૧૦ જીટ રાખવી ઠીક 
ચઇ પડશે, પણુ તે જમીનની નત ઉપર ધણુ આધાર રાખે છે 


પાયાતી ઉડાઈ (10001 0૦4 10000વંદ101) રાખ- 
વાતી મતલબ એ છે કે જમીનતી સપાટી ઉપરનું માટીતુ પડ 
નરમ હેય છે, અને જેમ જેમ જમીન ઉડી ખોદતા જઇએ તેમ તેમ 
વધારે તે વધારે સખ્ત માટી મળે છે, પણુ એ પ્રમાણે જમીન ઉડી 
ખોદતા જે સખ્ત માટી હાથ લાગે તે એકદમ તે ઉપ? ભરોસો મૂકવો 
જોઈતો નથી, કારણુ કે ધણેક ઠેકાણે એવી સ'ખ્ત માટીનું પડ ધટતી 
જાડાઇનુ હેતું નથી, માટે સખ્ત માટી હાથ લાગતા તેતુ પડ 
કૅટબુ ન્નદુ છે તેની પણુ તપાસ ફરવી ધટે છે એવી સખ્ત મારીનુ 
પડ કમીમા ફમી ૧૨ થી ૧૫ ફીટ જાડું હોવુ જોઇએ ધણેક ઠેકાણે 
સખ્ત માટીનું એ પડ ખોદી કહાડતા તેની નીચેધી નરમ માટી 
અચવા માટી અને રેતીનુ ભેલસૈલ પડ નીફળે છે 


જુદી જીદી જતની જમીનની વજન 'ખસવાની 


ચક્તિ જૂદી જૂદી હેય છે, માટે ચીમનીનતેો પાયો કેટલે! પોહળે 
લેવા તેનો કાઇ ખાસ કાયદે કે ગણુતરી નથી સાધારણુ રીતે જુદી 
જુદી જાતની જમીને! દર્‌ સ્કવેર જટ દીઠ નીચે પ્રમાણેનું વજન 
ખમવાતે લાયક હેય છે -- 


વણા સખ્ત સગીન ખડક, ભરેસેદાર ઘટતી ઉડાઇતો હોય તો 
૬ર સ્કવેર ષ્ુટે ર૦ તન 
મધ્યમ સખ્તાપ્તતા ખડક, ૧૦ તન 
સાધાર્ણુ કાચા પથ્થર અથવા ખચ્ક દર્‌ સ્કવેર જુટે, પ તન 
સ્વચ્છ સખ્ત ચિફણી માટી, જો ૧૫ જટ ઉડુ પડ હોય તે!, ૪ તન 
કાકરીવાલી સખ્ત જમીન, ૪ તન 
મોારૂમ, ૩ થી ૪ તન 
નરમ ભીની માટી, ૧ તન 
સ્વચ્છ સૂકી રેતી જે ચારે તરફ્થી ખ ધિઆર હેય તો, ૪ તત 
સુકી સ્વચ્છ રેતી, ૨ તન 
રેતી અને માટીની ભેળવાળી જમીન, હૈ તનથી ૧ તન 
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નર્‌મ ચાફવાળી જમીન, ૧ તન 
ખેતરની જમીન, રૈ તન 


જુદી જુદી નાતના બાંધેલા પાયાની વજન 
“મસવાની શક્તિ દર્‌ સ્કવેર જટ દીઠ નીચે આપી છે -- 

સીમેન્ટ કૉનન્કોટ (પ ભાગ રેતી, ૧ ભાગ સીમેન્ટ), ૧૫ તન 

ચુના કૉન્ક્રીટ, ૩ તન 

સચુનામા ૪ટતુ ચણુતર, ૩૩ તન 

ચુતામા રબલ (દખર) તુ ચણુતર, ૩ તન 


રેતીવાળી જમીન (881047 3૦11) માં પાયે લેતા 
ખાસ સભાળ એ રાખવી જોઇએ કે રેતીને ખાજુએ ધસી જવાને 
કાઇ માગ* નહી હેય, કારણુ કે પાયાની પાસે જમીનમા ફાઇ પોળાણુ 
હોય તો રેતી ઉપર ચીમનીતુ વજન પડતાજ રેતી ધસી જપ્તને તે 
પોળાણુમા ઉતરી પડવાથી બાધકામ ગભીર રીતે જોખમારે જો 
રેતીનો પાયો ચારે ખાજુએ સારી સખ્ત જમીન વચ્ચે ખ ધિઆઃ 
હોય તો તે ઉપર પાયે! લેવામા અડચણુ નથી, તે છતા એવી ખાખતમા 
અનુભવીઓતુ મત લેવુ વાજબી થઇ પડશે કોઇ વેળા રેતી ઉપર 
કાઇ અગત્યનુ ખાધકામ ચણ્યા પછી તેની પડેશ્ષમાં અથવા કેટલેક 
છેટે પણુ, જે કોઇ ઝુવો હોય અને તે ઉપર પમ્પ લગાડી મોટા 
જામા તે માહૅબુ પાણી કહાડી તે પાણીની લેવલ એછી કરવામા 
આવે તો રેતી ઉપર લીધેલા ખાધકામતા ભારને લીધે રેતી તે કુવાના 
ચપોળાણુમા ઉતરી પડૅ છે, અતે ખાધકામ ગ ભીર રીતે જોખમાય છે 
એવા ખાધકામથી સેકડે! ફીટ દૂર્‌ આવેલા કુવાથી પણુ આવુ પરિણામ 
નીપજે છે, કારણુ કે જમીનનાં ભીત્તરમાના પાણીની કુદરતી લૈવલ 
એછી થવાથી રેતીનું પડ નીચે ઉતરે છે 


ભીની રેતીવાળી જસમીનગાં પાયાતી સપાટી ઉપર દર 
સ્કવેર ષ્ટ દીઠે ૧ ટનથી વધારે વજન રાખવુ નહી જોઇએ એવી 
જાતની જમીનમા આ લખનારે ડીઝાપ્ટન કરી લાહોરમાં ખાધેલી ચીમનીતુ, 
બઆધકામ ધણુ કફ્તેહમ દ ઉતર્યું હતુ એ ચીમની ૧૪૦ ષ્ટ ઉચી 
અને ૪ શીટ ડાયામેટરના છેદની હતી, અને તેનો ડીઝાદન તૈયાર કરી 
નૈતુ વજન ગણી કહાડતા ૧૬૦૦ ટન થવાથી તેનો પાયો ૪૦૩૮૪૦ પીટ 


૩૧૨ મીલ એનતજીતીમરી ગ, 


હ્ેવામાં આવ્યો હતો, કારણુ કે જમીનમાં ફ્કત ૧૨ પીટ ઉડાઇએ. 
ખદતા પાણીવાળી રેતી અને માટી ભેળાયલી નિકળી દતી, અને નદી 
નજદીકમા હોવાથી વધુ ઉડાઇએ ખોદતા પાણી નિકળી આવત 


પાયાની 'પહેોળાપ્ઈ (3311 0૦1 100૧0801010) કેટલી 
રાખવી તે ઉપર મુજખ ચીમનીના વજન અને જમીનતી વજન ખમ- 
વાની શ્ઞક્તિ ઉપર્‌ આધાર રાખે છે એ માટે પેહલ્લા ચીમનીને 
ડીઝાઇન તૈયાર ફરી તેતુ વજન શે।ધી કાહડવુ એક કયુખીક ખુટ 
૪ટ અને સુનાતુ ખાધકામ વજતમા લગભગ ૧૧૦ થી ૧૧૫ પાણત્ડ 
થાય છે, માટે જમીન માહેલા પાયાથી મથાળા સુધી ચીમતીના 
બાધકામમાં સમાયેલા કયુખીક ફીટ રેોધી કાહાડી દર એક કયુખીક 
ફ્રીટ દીઠે સરેરાસ ૧૧૨ પાઉન્ડ વજન ગણુતા આખી ચીમતનીનુ 
વજન તનમાં શોધી ફાહાડવુ , અને જમીનની નત પ્રમાણે દર 
સ્કવેર જુટ જમીન દીઠ જે વજન રાખવુ હેય તેના પ્રમાણુમા પાયાના 
ખાડાતો એરીઆ રાખવો ચીમનીને પાયો ઘણોખરો સમચોરસજ 
હમેશા બનાવવામાં આવે છે ધારે કે એક ચીમનીની ઉચાઇ, 
એરીઆ, દ્વાલની જાડાઇ વગેરે નક્કી કર્યા પછી તેના ખાધકામતુ 
વજન કેટલુ થશે તેતો અડસટાો ફાહાડતા ૧૪૫૨ ટન થયા માટે 
જો આપણે દર ચોરસ ષટ પાયા ઉપર ૨ ટનતુ વજન આવે તેટલે 
મોટા પાયો રાખવો હોય તો પાયાનો એરીઆ ( ૧૪૫૨-ર-૨) ૭૨૬ 
ચોરસ શીટ થયે, જેતો સ્કવેર રૂટ કાહાડવાથી માલમ પડરો કે મજ- 
કુર ચીમની માટેતો પાયો લગભગ ૨૪ ફીટ લાખો તયા ર૭ ફીટ 
પોાહેળો (સમચોરસ) જોઇએ 


પાયાના એરીઓઆ (54570& 01 1 0પ॥વૈક101 ) ની 
ગણુતરી કરતી વખતે પ્યાનમા રાખવુ જોઇએ કે પાયો ચીમનીના 
વજન ઉપરાત ખીજો તેટલેજ બોજો ખમવાને શક્તિવાન હોય, કારણુ 
કે કેટલીક વાર તોફાન વખતે ચીમની ઉપર એક ખાજુએ સખ્ત 
દખાણુ સાથ પવન ઝુકવાથી ચીમની ખીજ ખાજુએ ઢળી પડવા માગે 
છે, જે વખતે પાયાના એફ ભામ ઉપર ચીમનીનું આખુ વજન 
આવી જય છે, અને જે ખાજીએ પવન મારતો હોય તે ખાજુએથી 
જાણે *ીમની પોતાના પાયા ઉપરથી સહેજ ઉ ચકાઇ જતી હેય તેમ 
યાય છે આ પ્રમાણે પાયાતી એક ખાજુએ આખી ચીમતીનુ વજન 
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એક્કી વખતે આવી જતુ છોવાથી અને પાયાના તે ભાગનો એરીઆ. 
પોતા ઉપર આખી ચીમતીના બોન્ને ટકાવી રાખવા માટે પૂરતો 
સામથ*વાન નહી હોવાથી પાયો લચી જય છે એ માટે પાયાની 
મજખૂતી ચીમનીના વજન ઉપરાત દૅહેોડગણુ અથવા ખમણુ વજન 
ખમી શકે તેટલી રાખવાની ધણી અગત્ય છે 


નરસ જસીનસાં ચીસમનીને। 'પાચેા લેવાનુ કામ ધણ 
ખિકટ છે, અને તે અનુભવી માણુસોને હાથેજ યવુ જોઇએ એ માટે 
જોઇતી ઉડાઇએ પાયો ખોદવા પછી ૧૨ પ૪ ચ ચોરસ અયવા ગાળ 
સગીન મજબૂત લાકડાના ખુ ટાએ અથવા પાઇલ્સ ([1108) ને નીચે 
અણીવાળી લેખ ડની ખોળીએ જડીને જમીનમા ખૂખ જોરથી એક 
એક ઉપર ઠેકી ઠેકીને ગારવામા આવે છે એ પાણલેની સ ખ્યા 
એટલી હોવી જોઇએ કે ચીમનીના સામટા વજનના દર ૪૦ ટન 
દીઠે એક પાઇલ (એક જટ સમચોરસ) હોય એક ટનનો ખાજો ૮ 
પીટ ઉચાઇએથી પાઇલના માથા ઉપર પડતાજ તે પાઇલ જમીતમા 
માત્ર દરેક ફ્ટકે ખેથી અટી દોરા ગક થતો જય ત્યા સુધી પાછલે 
જમીનમા ઠોકતા જવામા આવે છે પાઇલવાળા પાયાની ઉડાઇ 
જમીનમા એટલી રાખવામાં આવે છે કે જમીનની અદરનાં પાણીની 
સપાટી પાધ્લ્ે! ઠેકાઇ રહ્રા પછી તેઓના મયાળાની પણુ ઉપર ર થી 
૩ ષ્રટ ઉચી રહૅ--એટલે પાઇલે! હમેશા પાણીમાં ડુબેલા રહે પાણી 
વગરની તદન સુષ્ટી જમીનમા પાછલે! ઠોકેલા તદન સલામત રહૈ છે, 
પરતુ જમીનમા હમેશા થોડેોખબી ભિનાશ રહે છે, જે ચીમનીની 
થે!ડીક ગરમીની મદદથી પાળણલેોના માથાઓ કેહેવડાવી નાખે જે, 
માટે પાપે! પુરતા પાણીમા ડુબેલા રહે તે વધારે સલામતીભરેલુ' 
ધારવામાં આવે છે પાછલોના માથાએ ઉપર લેખડનતી રીગેો 
ચહડાવવામાં આવે છે કે જેથી તેએ ઠોકતી વખતે ફાટી ન્નય નહી 
ખે પાછલે! વચ્ચેની જગા એછામા ઓછી શેન્ટરથી સેન્ટર સુધી 
અઢી ષ્રીટ રાખવામા આવે છે, અને પાળલના દર ચોગ્સ અચે 
૧૦૦૦ રતલનેો બોજો સલામતી ભરેલો! ધારવામાં આવે છે પા૪લેોની 
લખાઇ કાઇ ચોકસ હોતી નથી, પણુ ઉપર કહ્યુ તેમ આઠ ફીટ 
ઉચાઇએયી પડતા એક ટનના વજનના રફ્ટકાથી પાષ્લ માત્ર બે થી 
અદી દોરા જમીનમા ઘુસે ત્યારે વધુ ઠોકવાળુ અટકાવવામાં આવે છે, 
અને પછી જમીનના ભિત્તરમા રહેલા પાણીની સપાટીયી ખે યા ત્રષ્ય્‌. 


૩૧૪ મીલ એનજીતીઅરી ગ 


ષ્રીટ વધુ ઉડ ખોદી પાણલે।ના ખાકી રહેલા છેડાએ કાપી નાખવામા 
આવે છે, અને પાઇલે।!ના માયા ઉપર આડા મજળુત સ્લીપર અને 
ઔમો જડી લઇને એક માચડાો અથવા “પ્લેટફ્રોમ"'' ખનાવવામા 
સમાવે છે, જે ઉપર કૅન્ક્રોતતુ જોઇતી ન્નડાપ્તતુ થર કરીને તે ઉપર 
ચીમતીતુ ખાધકામ ઉઠાવવામાં આવે છે 


રી-ઇન્ટ્રાસ્ડે' ડુપન્ક્રીટના પાઇલ (01108 બં [ર6 110100: 
૦૯૧ 0€૦૪૦૪૦1૦) હાલમા નરમ જમીનમાં અગત્યના બાધકાસને! 
પાયો લેવા માટે વપરાવા લાગ્યા છે એ પાઇલે। સીમેન્ટ કૅૉન્ક્રોટના 
ખનાવવામા આવે છે અને મજ્ખૂતી ખાતર કૉન્કોટમાં લે!હડાના 
સળિઆ ઉભા મૂકવામાં આવે છે એવા પાળલેો ૮“»૮” થી 
૧૪”2૯૧૪” સુધીના બનાવવામા આવે છે અને તેએની લ બાળ ૩૦ 
થી ૩પ યા વધુની રાખી શકાય છે એવા પાહલ ઉપર્‌ ૬૨ સ્કવેર 
પ્રચ દીદે ૧૦૦૦ પાઉન્ડથી વધુ વજન લેવામા આવતુ નથી 
૧૪”(૧૪#' નો એક પાણલ ૧૦૦ તનતુ વજન ખમી શકે છે, પણ 
સલામતી ખાતર એથી પણુ એછુ વજન રાખેવુ સાર્‌ છે એ 
પાધલે। સ્ટીમ હેમરથી જમીનમા ઠોકવામા આવે છે 


કોઈનકોટની ખેઠેકુ (0૦7૦૦૦1૦ 4હતેં)--પાયાનો ખાડે 
ધટતી ઉડાધઇ તથા પાોહળાઇનો ખોદયા પછી તુર્ત તેમા કૉતકોટ 
કુટાવવામાં આવે છે પાયા તથા કૉન્ક્રીટની ખાખદ વધારે વિસ્તારથી 
લખાયવી “૬સાર્‌ત કામ”ના પુસ્તકમાં તથા “એનજીન ઇરેકશનઃ 
તા પ્રકરણુમાં જોવામા આવરો કૉન્કોટતુ પડ ચીમનીની ઉ યાપન 
પ્રમાણુમાં અર્થી આઠ ફીટ યા વધુ નડું રાખવામાં આવે છે 
કેન્ક્રોટની બેઠક તૈયાર્‌ થયા પછી તેને કેટલાક દીવસ ઠરવા દૅવામ 
આવે છે, અતે પછી તે ઉપર ૪ટતનુ ખાધકામ ઉઠાવવામાં આવે છે 
કૉન્ક્રીટની બેઠક ઉપરના પહેલ વેઠેલા ૪ ટના થરની ચોરસાઇ ચીમ 
નીની જમીન ઉપરની ખાહારની ડાયામેટર અથવા પોહળા૪ કરત 
લગભગ સવાગણી અથવા ચીમનીની ઉ ચાઇના સાતમા અથવા આઠમ 
ભાગ જેટલી લેવામાં આવે છે, અતે પછી જેમ જેમ ખાધડામ 
ઉપર ચહડતુ જય તેમ તેમ ચારે ખાજુએ ઘટતા આદ્સેટ અયવ 
પગથીઅઆએ છોડીને જમીતની સપાટી ઉપર ચીમનીની ખાહેરન 
ડાયામેટર્તુ (ઉચાળતા આસરે ૧૦ મા ભાગ જેટલુ ) માપ લાવ 
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નાખવામાં આવે છે કૅ!ન્કીટ તૈયાર થવા પછી તેતે જેટલા વધુ દીવસ 
ડેર્વા દીધી હેય તેટલુ વધારે સારૂ ધણુકે। પાયાનો આખો ખાડે 
ખધેો કૅન્કીટથીજ ભરી લેવાતું પસદ કરે છે, જેથી સાધા વગરને 
એક હસ્તડકુત પથ્થર બની જાય છે જો જમીન ભરશો રાખવા 
લાયક નહી ફય તો કેટલાકે પાયામાં લોહડાની જુની રેલો આડી 
મૂકે છે ચૂતા લેહડાને ખાઇ જય છે માટે પાયામાં રૈલે। મૂકતી 
વખતે તેની ચારે બાજુ સીમેન્ટતો બનાવેલે! ચૂનો! લાગેલે। રાખવો, 
કારણુકે સીમેન્ટ લોહડા ઉપર કશી અસર કરતે! નથી 


ચીમનીનુ બાંધકાસ (3006180700107૦)--ચીમનીના 
બાધકામ માટે પરાચ સગવડભરેલી બાધવાની ધણી અગત્ય છે, કે 
જેથી એનજતીઅર્‌ પણુ સહેલાપ્થી ઉપર ચહડી શકે અતે ઉપર 
ચાલતુ કામ તપાસી શકે એંનજનીઅરની દેખરેખ વગર ચીમનીના 
બાધકામમા ઘોટાળા થવાને! ધણો સ ભવ રહે છે જ્યા કૉનત્રાકટથી 
કામ થતુ હૉય ત્યા તો એતજનીઅરે ખ ધાતી ચીમની ઉપર વાર વાર 
ચહડી તપાસવુ જોઇએ, કે ઇટાતુ જેડકામ, તેઓની સાધે વગેરે 
અરાખર લેવામા આવે છે કે નહી ચીમનીના ખબાધકામમા ઈ ટાની 
સાધ બનતા સુધી પાતળી રાખવાની ધણી જરૂર છે, પણુ એ સાધો 
સુનાથી ભરપુર જોઇએ ચીમનીના પાયા ઉપર્‌ ખને તેટલી સ ભાળ 
લેવી જોઇએ ચીમની લચી પડવાતેો જોખમ ખેડવાતે ખદલે પેહેલા 
થીજ તેના પાયા ઉપર થોડા પૈસા વધુ ખરચેલા ફકટ જશે નહી 


ચીસમનતીનાં બાસઝામમા॥ા મજબુતી માટે એક થર આડી 
૪ટા (પાટી)તુ અને તેની ઉપરતુ ખીજુ થર ઉભી ૪ટો (તોડા)તુ 
અવારનવાર લેવામા આવે છે એક અતુભવી લખનાર ભલામણુ ડરે 
છે કે ત્રણુ અથવા ચાર થર્‌ આડી પટાના લીધા પછી એક ચર 
ઉભી ૪ટોનુ લેવુ જોઇએ, કારણુ કે ચીમનીમા હમેશા જે ફાટ પડે 
છે તે ઉભી પડે છે, માટે ચીમનીને ઉભી લીટીમાં ફાટી જતી બચા- 
વવા માટે તેના ચણુતરમાં આડી (પાટી) ૪ ટો વધારે લેવી જોઈએ 

ચીસની કે મેતડ%લુ વગેરેની દીવાલમાં રહી ગયલી 
પોફળ સાધ કૈ ફૂાટમાથી ખાણેરતી દડી હવા અદર દાખલ થવાથી 
“ાક્ટતું જોર ધણુ કમી થઇ નય છે, માટે બદુ સભાળ અને 
“આરીક દેખરેખ રાખી ખાધકામની સાધો ખરાખર ભરાવવી, ધણીક 


ડડદ મીલ એનજનીઅરી ગ 


ચીમનીઓને અને ફ્લુઓને ખાહેરથી ચૂતાનુ પ્લાસ્ટર કરવામાં આજે 
છે, જે એવી ખાધકામમા રહી ગયેલી ખામીએથી થતા અણુદીડૅ 
નુકસાનનો ખચાવ કરે છે 


ચીસનીનાં બાંધકામમાં ધણા હેરિયાર અતે અનુભવી 
ઝડીઆઝએને કામે લગાડવા ઇટાની પસદગી અનુભવી ઠ્રાથે થવી 
જોઇએ, અને જે પટોમાં સફેદ ચૂતાખડી ભેળાયલી હૉય તે મ જુર 
રાખવી નહી, કારણુ કે એવી ૪ ટો પાણીમાં ખોળતાજ તેઓમાની 
ચૂનાખડીના કાકરા કૂલીતે ફાટવાથી ૪ ટ ભાગીને ભૂકો થઈ નય 
છે તેવીજ સ ભાળ ચૂના માટે પણુ લેવી જોઇએ એક (ભરત) 
માપ ચૂનો અને બે માપ રેતી સાથે ભેળવાથી ધણા સરસ ચૂતને 
થાય છે 

ચીમનીતુ બાંધકામ ખતતા સુધી ઉતાળામા રરૂ કરી 
ઘણુ ધીમે ધીમે ઉચુ ચહડવા દેવુ ચીમનીના જે જે ભાગોને ગરમી 
લાગવાની હોય તે ભાગોમા સીમેન્ટ કદી વાપરવા નહી, કારણુ કે 
ગરમી સામે સીમેન્ટ ખરાખર ટકતો નથી દરરોજ પ-૬ પીટથી 
વધારે કામ ઉપર ચહડવા દેવુ નહી અમદાવાદની મીલની એક નવી 
ખધાતી ચીમની ઉતાવળે ખાધવા જતા પડી ગયલી આ લખનારે 
જોઇ હતી ન્યારે તાજુ તાજુ કામ ઉતાવળે ઉચે ચહડાવ્યુ હેય 
અને પવત ઘણે! ૪%કતો હેય ત્યારે ચીમતીની એક ખાજુ ઉપ? 
પવનનો પ્રેસર પડવાથી તે ખીજ ખાજી તર્ક વાકી વળી ન્ય છે, 
અને ૪ટોાની સાધોમાથી તાજો ચુતેો ભચડાઇતે ખાણહેર નિકળી આવે 
છે એ માટે ચીમનીનુ બાધકામ દર્‌ અડેવાડીએ એક બે દીવસ બધ 
રખી બરાબર સુકાઇતે સેટ થવા દેવામાં આવે છે, 


ઉચી ચીમનીએ! હમેશા પાતાના વજનને લીધે થોડી 
અથવા ઘણી જમીનમા લચે છે, અને જે ચીમનીના પાયાની જમીન 
એકસરખી સખ્ત હેય તો ચીમની ખધી ખાજુએ એકસરખી રીતે 
લચીને ઓલખામાથી હતી નથી, પણુ જો પાયાતી જમીન કોળ 
ખાજુએ સખ્ત અતે કેઈ ખાજુએ નરમ હોય તે ચીમતી લચતી 
લખતે નર્મ ખાજાએ ઢળી પડે છે. 


ચીસનીનાં ૪ ટનાં બાંધઝસ (371010 1707 ) નદ. 
શ્ર્‌ઇબી ભાગ ઉપર ૬ર ચોરસ ખ૪ઠટે ખનતા સુધી ત્રણ તતથી વધાર્‌ 
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વજન આવવુ જોઇએ નહી, એટલે કે દિવાલતી નડાઇ એટલી 
હોવી જોઇએ કે તેની ઉપરના ખાછીના ખાધકામ વગેરેનું વજન 
દિવાલની ન્નડાઇના એરીઆ ઉપર ૬ર ચે!રસ ૪%રે અઢી યા ત્રણુ તન 
દીઠે પડે, સમજો કૈ ચીમનીની દિવાલ એક ચોકસ ઠેકાણે ખે પીટ 
જાડી છે, અતે તેનો સરેરાસ ધેરાવો (અથવા સરકમફ્રન્સ 
0176010407”0706) ૧૦ છટ છે, એટલે દિવાલની ન્નડાઇનો એરીઆ 
૨૩(૧૦-૨૦ ચોર્સપીટ થયો હવે જે ઠેંકાણે ચીમતીતી નડાઈતું 
માપ લીધુ તે જગાની ઉપરતા ચીમનીના ખાષીના ભાગનુ વજન 
ણહિસાખ ડકહાડતા સમજો કે ૬૦ તન આવ્યુ તો ૨૦ ચોરસરીટ 
એરીઆ ઉપર ૬૦ તનનુ વજન એક ચોરસઝુટ એરીઆ ઉપર ત્રખુ 
તન વજનની બરાબર થાય પણુ જો એ વજન વધુ હોય તો મજકુર 
જગાએ ચીમનીની દિવાલની નડાળઇ એટલી વધારવી કે તેના એરીઆ 
ઉપર, ઉપર કહેવા મુજબ, ૬ર ચોર્સઝુટે લગભગ ત્રણુ તત વજન 
આવી રહે ચીમનીના પ્લાન ખનાવતી વખતે આ પ્રમાણુ ગણુતરીઓ 
કરી ચીમનીની દિવાલની «ડાઇ જુદી જુદી ઉચાઇએ કેટલી રાખવી 
તે નકકી કરવુ જોઇએ ખર જેતા તો ૪ટના ખાધકામ ઉપર ૬ર 
સ્કવેર ઝ૪ુટ દીઠે પાચ તન સુધી વજન લેવુ સલામત છે, પરતુ આ 
પુસ્તકને ૩૧૨ મે પાને લખ્યા સુજબ સખ્ત તોફાન વખતે ચીમની 
એક તરફ ઉયલા૪ જવાની કોશેશ્ કરે છે, જેથી તેનો એક ભાગ 
ઉચકાઈ જ૪ ખાજીના અરધા ભાગ ઉપર ખધુ વજન નાખે છે, 
જેથી એવી વખતે તે જગ્યાએ ચીમનીના ખાકીના નીચલા ભાગ 
ઉપર લગભગ બમણું વજન આવી પડે છે, અને ૪ ટના ખાધકામનો 
એરીઆ જા પુરતો નહી હેય તો દર્‌ સ્ક્વેર ઝટ દીઠે વજન ખમણુ 
ચ૪ જવાથી નીચેની પ ટા કચડાઈ નનય છે, અતે ચીમનીમા જયુ- 
3ની ફ્રાટ પડે છે, જે દિવસે દિવસ વધતી નય છે, સાધારણ 
૪મારતા માટે ધણી સારી પકવેથી ૪ ટ ઉપર દર સ્કવેર ષટ દીઠ 
પાંચ તન સુધીનો લેડ રાખવાનુ સલામતીભરેલુ છે 


પેડેસ્ટૅલ અથવા બએડકુ (06ત૦૩૧1)--ચીમનીની જમીન 
ઉપરતી ચોરસ બેઠકતે પેડેસ્ટેલ કહે છે કેટલેક ઠેકાણે એવી ચોરસ 
એઠક રાખવામાં આવતી નથી, પણુ જમીન ઉપરથીજ ચીગમતીની 
ગોળાઇ શરફ કરવામાં આવે છે નયા ધણુ) નાઇલરો સાજે કામ કરતા 


બ. -..-- 


૩૧૮ મીલ એતજતીઅરી ગ 


હેય, અતે ચીમનીમા ખે ત્રણુ રસ્તે મેતક્લુ જોડેલી હોય ત્યા ચીમનીને 
પેડેસ્ટેલ રાખવાની અગત્ય છે પેડેસ્ટેલ સાથે જે દરવાજે મેતફૂલુઓ 
જોડવામાં આવે જે, તે દર્વાજ્નએ ખતતા સુધી સાંકડા જેપગએે અને 
જોઇતો એરીઆ એ દરવાન્નઓની ઉ ચાઇમા વધારે। કરવાથી મેળવવે 
જોઇએ પોણેળા ખાકાંએ રાખવાથી ચીમતીની મજબૂતીમાં ધટાડે 
થાય છે વળી એ ખાકોએ ઉપર મજખૂત પટની તદત અધર' 
ગોળાકાર કમાન (આચ”) મારવી બદામી અચવા ખેઠ્દી આચ અધર્* 
ગોળાકાર આચર" કરતા નખળી હેય છે જો ખતી શફતુ હોય તો 
ચીમનીના તળિઆમા એકજ ઠેકાણેથી મેનફ્લુ જેડવાને ખદલે ત્રણ 
અથવા ચારે ખાજુએ જેડવી, જે વધારે ફાયદાભરેવુ છે આથી 
ચીમનીના તળિઆમા એફ મોડુ ખાકુ રહેવાતે ખદલે ત્રણુ અથવા 
ચાર નાના ખાફાએ રણહેશે, જેથી ચીમતીનુ પેડેસ્ટેત ચારે બાજુએ 
એક સરખી મજખૂતીનાળું રહેશે તેમજ એકજ બાજુએથી ગરમ 
ગેંસ ચીમનીમા દાખલ કરવાથી ચીમનીની એક ખાનું બીજી ખાજાએ 
કરતા ધણી ગર્‌મ થાય છે, ન્યારે ત્રણુ ચાર ટુકડે ગરમ ગેંસ વે હચી 
નાખી દાખલ કરવાથી ચીમનીના તળિઆમા ચોતરફ એકજ સરખી 
ટેમ્પરેચર રે છે કેટલેક ઠેકાણે પેડેસ્ટલતી આસપાસ ખધે ફરતી 
મેનક્લુ ખાધવામા આવે છે, અને ચોરસ પેડૅસ્ટંલની ચારે દિવાલેામા 
રાખેલા દરવાન્નએમાથી ગરમ ગેસ ચીમનીમા દાખલ થાય છે 
જ્યારે એ પ્રમાણે બે, ત્રણુ કે ચાર રસ્તે ગરમ ગેંસ ચીમનીમા 
દાખલ કરવામાં આવે છે, ત્યારે ચીમનીના પેડસ્ટૅલના તળિઆમા 
ચિત્ર નાન ૩૩ મા ખતાવ્યા પ્રમાણે એકવડી ક્‌ાયર્બીકના આડા 
કક્મ્ન્સ્જ પાતળા પદડા ખાધવામાં આવે છે, કે જેથી ધુમાડે 
એક ખબીન્ન સામે અથડીને વ ટોળિએ પેદા કરે નરી 
એ પદડાઓની ઉ ચાઇ મેનફ્લુનતી ઉ ચાઇ ફરતા લગ 
ભગ બમણી રાખવામા આવે છે પેડેસ્ટલને મજખુતી 
1 આપવા ખાતર તથા ચીમનીના પાયાની ખેઠકને 
ચિત્ર ના૦ ૩3, એરીઆ વધારવા ખાતર પેડૅસ્ટેલતે ચારે ખુણે પુસ્તા 
પેડેસ્ટલનો પ્લાન એવા ખત્રેસ (1801૪688) ખાધવામા આવે છે એ 
ખત્રેસો પેડેસ્ટલ બ ધાઇ રલ પછી નહી , પણુ તે 
ખાધતી વખતેજ સાથે સાથે એકજ ટુકડામાં સાધો પડયા વગર્‌ 
પાયાની ઉપરથી ખાધતા આવવુ જોઇએ નરમ જમીનમા પાયો લીધે 





ચીમનીનુ ખાધકામ ૩૧૯ 


હેય ત્યા એવા બત્રેસો ખાધવાધી ચીમનીના પાયાની બેઠક ઉપર્‌ ૬ર 
ચાર્સ %ટ દીઠ પડતુ ચીમતીના બોનનતનુ દખાણુ કમી થાય છે 
પેડેસ્ટંલ હમેશા સમચોરસ હેય છે, અતે તેની ચોરસાઇ અથવા 
પોહેળાઇ-લ ખાઇ ચીમતીની ઉચાઈના હ મા ભાગ જેટલી અથવા 
થોડીક વધુ રાખવામાં આવે છે જેમકે ૧૮૦ ફીટ ઉચી ચીમની 
હેય તો ૧૮૦-૯:ર૨૦ પફ્રીટ સમચોરસ પેડેસ્ટેલ જોઇએ પેડેસ્ટેલની 
ઉચાઇ તેની ચોરસાધતી ખરાખર અથવા કોઇવાર દેખાવ અથે" સહેજ 
વધુ રાખવામાં આવે છે કેટલેક ડેકાણે જમીન ઉપર ચીમનીની 
ખાહેૅર્ની ડાયામેટર અથવા પેડૅસ્ટૅલની ચોરસાઇ ચીમનીની ઉ ચાઇના 
૧૦ મા ભાગ જેટલી ગખવામા આવે છે એ ડાયામેટર અથવા 
ચોારસાઇ ઉચાપળ્તતા ૧૨ મા ભાગ કરતા ફેદીખી ઓછી રાખવી જોઇએ 
નહી પેડૅસ્ટેલતી અથવા ચીમનીની દિવાલની ન્નડાઇ જમીનની સપાટી 
ઉપર નીચે પ્રમાણે જોઇએ -- 


દિગાલની નાડાઇ પ૪ચમાઃ: ૧૮૩૯ચીમનીની ઉ ચાધનચીમનીને 
મયાળે દિવાલની નડાઈ ૪ ચમા 


જેમકે ૧૦૦ પ્રીટ ઉચી ચીમની હેય, અને ચીમનીનતે મથાળે 
દિવાલની નાડા ૧૪૪ચ રાખવી હેય તે! (૧૮»૮૧૦૦)4-૧૪૬:૩૨ 
છ્ચ દિવાલની શજડાઇ જમીનની ઉપર એછામા ઓછી જોઇએ 


ચીસનીના પેડેસ્ટૅલ અથવા ચીમનાના બીન કેઇખી 
ભાગને બીજી કાઇ ૪મારતના પાયાથી ધણે દૂર અલગ રાખવો જોઇએ 
પ્રણખી કારણુ થકી ચીમનીને! પાયો અને ખીઇલર્‌ હાઉસની રિવાલનેો 
પાયો તદન જૂદા રાખવા, કારણુ કે ચીમની પોતાના મોટા વજનને 
લીધે ન્યારે જમીનમા થોડીક ગક જશે ત્યારે જે તે ખીન્ન કોઇ 
ખાંધફામ સાથે જોડાયલી હશે તો તેનેખી સાથે ખેચી ફાડી નાખશે 
એજ કારણુ ચરી ચીમની બ ધાઇ્તે બરાબર સેટલ થવા પછીજ તેની 
સાથે મેનફ્લુતુ જોડાણુ કરવુ' 


ચીસનીનો ટેપર અથવા રોળાવ--(1'8000₹ 0: 
881૯6૪) પેડૅસ્ટેલ અને ચીમનીની રોપી અથવા કેંપ (૦80) 
વચ્ચેનું ચીમતીતુ બાધકામ ખાહણેર્થી એક સરખા ટેપર અથવા 


૩૨૦ મીલ એનજીતીઅરી ગ 


ઢોળાવનુ ખાધવામા આવે છે સવ'થી સગવડભરેલો! એ ટેપર દર 
૩૬ હદ્ચ ઉચાઇએ એક ઇચ રાખવામાં આવે છે પણુ ધટતી મજબુતી 
સેળવવા માટે એ ટેપર સહેજ વધતો કે એછો રાખવામાં આવે તો 
કૅશી હેર્કત નથી એ ટેપર્‌ કોઇ ઠેકાણે દર ૩૩ “ચ ઉચાધએ 
૧ ₹ચ, તો કે! ઠેકાણે ૪૮ ઇચ ઉચાઇએ ૧ ઇચ જેટલે! રાખવામા 
આવે છે કોક ઠેકાણે એ ટેપર્‌ લેંમ્પની ચીમની માફક નીચેથી 
આવી _ [ રીતે વાકદાર બનાવવામા આવે છે, જેથી ચીમની ધણી 
મજબુત ખને છે 


૪ ટની ચીમનીની વાલની જાડાઈ (0111101₹110908 
01 101૮ દ1)--પ૪ ઇચ તથા એથી ઓઈછી ડાયામેટરના 
છેદની ચીમતીની દિવાલની ન્નડાઇ ઓછામાં ઓછી નીચે પ્રમાણે 
રાખવામાં આવે છે -- 


સથાળેયી રપ ફીટ સુધી નીચે ઉતરતા દિવાલની “ડાઈ હ ઇચ 
બીન રપ ફીટની નીચે ઉતરતાં દિવાલની નડાઇ ૧૪ ઇચ 


એ પ્રમાણે દર ર૫ પ્રીટ નીચે ઉતરતા દિવાલની જડાળ ૪૩ 
૪ઝચ (અરધી ૪ટ) વધારતા જવુ 


પ૪ ૪ચથી વધારે ડાયામેટરતા છેદની ચીમનીની દિવાલની 
જાડાઇ ઉપરથી ૨પ પષ્રીટ નીચે ઉતરતા ૧૪ ઇચ રાખવી, અને એ 
પ્રમાણે ઉપરથી નીચે ઉતરતા દર્‌ ૨૫ પીટ દીઠે ૪4 ઇચ ન્ડાઇ 
વધારતા જવુ . 


પથ્થરની ચીસનીની દિવાલની જાડાઇ (010101:0008 
૦1 8દબા6 9ક11)--લડેલા પથ્થરતી ચીમની જો ખાધવી હૉય તો 
પ૪ ઇચ અથવા તેથી ઓછા ડાયાર્મેટરનતા છેદવાળી ચીમની મારે 
સવેથી ઉપર મથાળે દિવાલની જાડાઇ ૧૨ ૪ચ રાખવી, અતે ૫૪ 
છજચથી વધારે ડાયામેટરના છેદની ચીમની માટે મચાળેની નનડાળ 
૧૮ ૪ચ રાખવી, અને પછી ૬ર રપ ષ્રીટ નીચે ઉતરતા જતા 
કિવાલની જાડાઇ ૬ ૪ચ વધારતા જવુ, 


ચીમતીતુ ખાંધકામ, ૩૨૧ 


ચીસનીની દિવાલ્મની જાડાઇ 
જેમ જેમ ચીમનીતી ઉચાઇ વધતી ન્નય 
તેમ તેમ કમી કરી નાખવામા આવે છે 
જપૃટલેક ઠેકાણું જમીનથી મથાળે ગ્રુધીતે 
ચીમનીનો છેદ તદન સીધો દ્રાખવામા 
આવે છે, કેટલેક ઠેકાણે એ છેદ નીસે 
ચોહેળે અને મથાળે સ્રાથડે એવી રીતે 
એકસરખા ટેપરવાળા રાખવામા આવે છે, 
અને કૈટલેક ઠેકાણે દર ર૫ શીટ ઉચા#એ 
અદરની ખાજુીગએે આસરે ૪૫ પચ 
(અરધી ઇટ) જેટલો ઓફસેટ છોડતા 
જ દિવાલની શનડાઇ એટલી કમી કરવાથા 
આવે છે, જેથી અદરનો છેદ ખુટે: જુટે 
ડુકેડે ટેપર થઇ -નય છે છેલ્લી રીત 
વધારે સગવડભરેલી અને કરકસર ભરેલી 
ધારવામાં આવે છે, કારણુ કે એ પ્રમાણે 
અદરની ખાજુએ ગ્ૌક્સેટ છોડી દિવાલની 
જાડાઇ કમી કરતા જવાથી ૪ ટો છેલલવી 
પડતી નથી નિત્ર ના૦ ૩૪ મા ખતાવેલી 
ચીમની એ શ્રમાણુ દર ૨૫ ફજીટ 
ઉચાણએ અદરથી ૪૫ ઇચનેો આપે 
શૈટ છોડતા જઇ ખાધવામા આવી કે. 
સાથી દર રપ પ્રીટ ઉ ચાઇ ગ્રુધી #િલા- 
લની ન્નડાઇ ગોકજ સરખી રહે છે. 
ર૪ ઠેકાણે લળી સ્‍્રેજ ડ્રમાણે શ દરતી 
શાજીમો ચોહેટ છેડતા છા સીમનીની 
ડિત્ાફા અ દરની જાએ ઉશી અદા ખામા 





શિત્ર ખાઇ ગડ૪# 


નીશી રાષાત્રામાં આવે છે, જેલી સીમ્વીન!' 
જેદ્રો ડામામેડર જમીત પર નાતો અને મથાળે મોદ પર ₹4૩ છે, 
પ્રાસુ શા ફતત હાક તામસદ કરત્રાષ્રા આતે છે. શિંગ તાબ ૩૪ ઉપર 
ખાન કેગાડ્વાથી સાલમ પડરો કે સીમતીની 8 ાણતે ડર રપ રીટના 


5૧ 


૩ર્‌ર્‌ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


ટુંકડાઓમા વેહેચી નાખી અ દરની બાજુએ ઔક્સેટ છોડતા જવાથી 
દર રપ ફીટ ઉચા હુકડાની દિવાલની જનડાઇ તદત એકસરખી આવે 
છે અને એક દિવાલ રપ પ્રીટ ઉચી ગયા પછી એકી વખતે તેની 
નડાપ્મા ૪ પ ઇચને! ધટાડો કરી નાખી વળી તે ઉપર રપ જીટ 
ઉચી ખીજ દિવાલ ઉઠાવવામાં આવે છે પણુ જો ચીમતીની અ દરને! 
છેદ તદન સીધે! અતે ઓફસેટ વગરનો મખ્યો હેત, તો ચીમતીતી 
દિવાલ છેક નીચેથી ઉપર સુધી અદરથી સીધી પણુ ખાહેૅર્થી ટેપર 
એવી પડા રોકી નડાઇની ખબાધવામા આવી હે।ાત, પણુ ઇ ટો એકજ 
કદની હોવાથી એ પ્રમાણે પડા રોકી ટેપર દિવાલ આખી ૪ટા 
ચયણવાથી બધાઇ શકાતી નથી માટે ૪ટના દર થર વખતે પટો 
ભાજને જોઇતી નનડાઇ લાવવી પડત, ચીમનીની અ દરના છેદના 
ડાયામેટરને આધારે ચીમનીને મચાળેની દિવાલતી જાડાઇ આગળ લખી 
ગયા પ્રમાણે પસદ કેરી દર ૨૫ પ્રીટ ઉચાઇએ ઉપરથી તીચે આવતા 
દિવાલની જાડાઇ અરધી ઇટ (૪ અથવા ૪૫ પચ) જેટલી વધારતા 
જવુ, જેથી પેડૅસ્ટલની ઉપર ચીમનીંતી દિવાલની #તડાઇ કેટલી 
રાખવી તે માલમ પડશે જેમકે પેડેસ્ટેલની ઉપર ચીમમીની ખાછીની 
ઉચાઇ ૧૨૫ ફીટ હોય અતે અ દરતે ડાયામેટર (મંથાળે) પાચ ફીટ 
હાય તે! ચીમનીને મથાળે દિવાલની ન્નડા૪ (૩૨૧ મે પાતે લખ્યા 
પ્રમાણે) એક આડી અને એક ઉભી ઈટ ૧૪ ૪ઇ-્ચ લેવી, અને મથા 
ળથી નીચે ર૫ ફીટ ઉતરતા દિવાલતી નતડાઇ ગકસરખી ૧૪ પ્ર ચજ 
રાખવી ખીન રય ફોટ ઉતરતા ૧૮ટરે ટચ, ત્રીજ રપ ફોટ ઉતરતા 
૨૩2 પરચ, ચોથા ૨૫ ફ્રીટ ઉતરતાં ર૮ પ/ ચ અતે પાચ્મ મા ૨૫ ફોટ 
ઉતરતા ૩૩ ચની ન્નડાઇ પેડેસ્ટેલની ઉપર્‌ ટેપરનીદ કાફૂઆતમા 
જોઇએ પેડૅસ્ટેલની દિવાલની જાડાઇ ૩૩4૯૬૪૨ ઇચ જેટલી જોઇએ 
અને ચોરસ પેડેસ્ટેલની ઉપર ચીમનીની ગોળાઇ શ્ચરરૂ્‌ થાય છે, માટે 
એ ગેણ(ળાઈની દિવાલના ઔક્સેટ પેડેસ્ટેલની ઉપર ખાહેર્તી બાજુએ 
એક બે અથવા વધુ ટુકડે છોડવા જોઇએ ૧૫૦ ફીટ ફરતા વધુ ઉચી 
ચીમનીની કિવાલને રપ ફોટને ખદધે ૩૦ અથવા ૩૫ ટ્રીટ ઉચા 
હુકડામોમાં વહે'્થી નાખી દર એટથી ઉંચાઈએ બાધકામ ચહડવા 
પછી દિવાલની ન્નડાઇ ઉપર પ્રમાણે--કમી અરી તાખવામાં આવે છે 
2૦૦ કીટથી વછુ ઉચાણતી ચીંમનીમાં ૪5 થી. ૫૦ ફીટતી ઉ ચાઈઇએ 
એવા એક્સેટ આપવામા આવે છે આ પ્રમાણે ચીમનીની ક્તિલતે 


ચીમમીનુ ખાધકામ ૩૨૩ 


એસાર ન#ી કરતી વખતે તેની સ્ટેખીલીટી એછી થાય નહી તે 
પધ્યાતમા રાખવુ જોઇએ, અને સ્ટેખીલીટી જોઇએ તેટલી પૂરતી 
રાખવા માટે જમીન ઉપર કે પેડેૅસ્ટેલ ઉપર ચીમનીની બાહેરની 
ડાયામેટર જેટલી રાખવાની હેય તેટલી જો નહી મળવી હેય તો 
જમીન ઉપર દિવાલને એસાર વધારવાને બદલે ચીમનીનો અ દરનો 
છેદ મોટો રાખવો જેથી ચીમનીની પાહળાઇ અથવા ખાણેરની ડાયા- 
મેટર વધવા સાથે સ્ટેખીલીટી પૂરતી મળી કકરો 


નાના ડાયાસેટરની ઘણી ઉચી ચીસની ખાધવા 
જતા જમીન ઉપર ચીમનીની બેઠકની પાોહળાઇ જેઇએ તેટલી 
(ચીમતીની ઉચાઇતતા આશરે હૈ યા દદ મા ભાગ જેટલી ) મળી 
શકતી નથી જેમકે ઉપર આપેલા દાખલામા પાચ ફ્ીટને બદલે ચાર 
ફીટતા ડાયામેટરતી ચીમની તેટલીજ ઉ ચી ખાધવી હેય તે પેડેસ્ટંલની 
ચેોરસાઇ ફકત ૧૧ કોટ આવરે, ન્યારે ચીમનીની ઉ ચાઇ તો ગેડે 
સ્ટૅેલની ઉચા સાથે આસરે ૧૪૦ ફ્રીટ યશે, જે ઉ ચા્્તતા પ્રમાણુમા 
ચેડેસ્ટેલ ૧૪ ફીટનોા જોઇએ આ માટે ચીમનીના છેદન ડાયામ્નેટર 
જમીન ઉપર જોઇએ તેટલે મોરા રાખી ચીમનીનો છેદ અ દરથી 
ટ2ેપર ખાધતા જઇ મથાળે જોઇએ તેટલી ડાયામેટરતેો લાવી નાખ- 
વામા આવે છે 

ચીસનીતુ' અસ્તર અને “કૅજીતી? ( 018૪0007 
1.11૪ કાઉ 0ક8૪૪)--ચીમનીની દિવાલ ઉપર ફેલુની ગરમ 
ગૅસનતી સખ્ત ગરમીની ખરાખ અસર થતી અટકાવવા માટે ચૌીમનીની 
અદર કૂાયરબધીકતું અસ્તર લગભગ ૨૦ 'થી ૩૦ ષીટની ઉચાઇ સુધી 
કરવામાં આવે છે એ માટે ચીમનીના ખાંધકામ વખતેજ અ'દરની 
ખાજુએ કૂાયરબીક વાપરી તેગ્ઝ3ાતી સાધ ફાયરકલેથી પુરવામાં આવે 
છે મોટી અને સારી ખાધણીની ચીમનીઓમાં તે! ફાયશરબરીકનુ એ 
અસ્તર ચીમનીની દિવાલથી તદન અલગ અતે અલાહેંદુ રાખવામાં 
આવે છે-એટલે એ અસ્તર અને ચીમમીની દિવાલ વગ્ષે લગભગ' 
ર્‌ થી ૩ ₹'ચનેો ફરતો ખાલી ગાળા રાખવામાં આવે છે, જે ગાળાને 
“વીટી” ઝણે છે, આથી મિત્ર નાન ૩૪ મા ખતાવ્યા મુજબ ચીમ 
નીની અદર ક્રાયરષ્રીકની ન્મણે એક ખીજ નાની ચીમની બાધવામાં 
આવે છે ચીમનીમા કૅવીટી શખવૉ માટે ચીમનીના છેદતો ડાયામેટર 
તળિઆમા ખાસ વધારે રખવામાં આવે છે ચીમેનીની ખાણેરતી 


૩૨૪ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


દવાલ બાધતી વખતેજ અદરતા અસ્તરની એ ફૂાયરષ્ીકની ક્વાલ 
આધતા જવામા આવે છે, અને એ ફક્‌ાયરખીકના અસ્તરતોા છેદ 
ચ્રીમનીના છેદતો જે ડાયામેટર હિસાખ પ્રમાણે રાખવો હેય તેટલે 
અયવા સેઠજ મોટો રાખવામા આવે છે એ અસ્તરની દિવાલની 
«ડાઇ નીચેધી ઉપર સુધી હ ૪ચ અથવા તો અરધી ઉચાઇએ 
૧૪ ૪ચ અને તેની ઉપરતી બાકીની હ ઇચ રાખવામાં આવે છે, 
અને એ અસ્તરનો છેદ તદન સીધે ટેપર વગરનો હોય છે કોઇક 
ઠેકાણે એ અસ્તરતી દિવાલને મજબુતીને ખાતર ચીમતીની ઠિવાલ 
સાથે ત્રણુ અથવા ચાર ઠેકાણે કૅવીટીમા ખાધેલા પાતળા પદડાઓથી 
“જોડીને બાધી લેવામાં આવે છે, પણુ તે ઠીક નથી ગએ દિવાલને 
ચીમનીની ખાછેરની દિવાલથી તદન અલગ રાખવી જોઇએ, જેથી 
ગરમીથી નન્‍્ત્યારે અ દરની ફૂાયરષ્ીકની ચીમની લ બાય ત્યારે તે ખાહેરતી 
સોટી ચીમની ઉપર અસર કરે નહી ચીમનીની દિવાલ અતે અસ્તરની 
દિવાલ વચ્ચેના ગાળામા કે।!ઇક ઠેકાણે છટી રેતી ભરવામા આવે 
છે, કે જેથી અદરની ગરમી બાણેરની દિવાલ ઉપર અસર કરે નહી , 
તેમજ રેડીએશ્નનયી ચીમનીની ટેમ્પરેચર એછી યાય નહી એક 
લખનાર એ ગાળા અથવા કૅવીટીમા માત્ર ૧૦ થી ૧૫ શીટની ઉચાઇ 
સુધીજ રેતી ભરવાની ભલામણુ કરે છે, કારણુ કરે તે જણાવે છે કે 
વધૂ રેતી ભરવાથી રેતી છુટી હોવાથી ચીમનીને તળિએ તેતુ બધુ 
વજન જમીન ઉપર્‌ સીધુ પડવાને બદલે ખાજીની દિવાલ ઉપર્‌ પ્રડે 
છે, જેના દ્ભાણુથી અ દરની પાતળી દિવાલ ફાટી જવાતો સભવ 
રહે છે. ધસ્રેક ઠેકાણે એ અસ્તરની દિવાલની નડાઇ માત્ર અરધી 
૪ટ (અથવા ૪૫ ૪ચ) જેટલી રાખવામા આવે છે, જે વખતે 
ચ્યલ્ખતા તેને બાહેૅરની દિવાલ સાથે ટૅવીટીમાં આડા પદડાથી બાધી 
રાખવાની અગત પડે છે, પણુ તેથી અંદરની ચીમની ગરમીને લીધે 
લખાપ્રમાં એક્ષપાન્ડ ચઇ શ્રકતી નથી, કૅવીટી અથવા સર સ્પેસ 
(85? 80800) રાખવાની ખાસ મતલખજ એ છે કે મોટી ચીમતીની 
અદર બીજી નાની ચીમની એવી રીતે છૂટી ખાધવી કે તે જ્ઞાની 
શ્રીચની ઉપરજ ગરમ ગેસતી ગરમી અસર કરે માટે એ વાની 
ગશ્રીચતી ખાછેરની સોટી ચીમની સાથે કેોઇખી રીતે જોડવી જોઇએ 
નહી. પણુ શહરતી તાતી ચીમનીની દિવાલ જો ધણી પાતળી હોય 
તા શેની સામેજ જોડાયલા પદડા કૅવીટીમાં બાધવા, પણુ તે પ્રદડા 


ચીમનીતુ ખાધકાંમ ૩૨૫ 


મોટી ચીમતીની ક્રિવાટથી આસરે એક દોરે દૂર રાખવા, જેથી 
ચીમની એક તરફે ઢળી પડે નહી, પણુ લબાઇમાં ગરમીને લીધે 
વધી શ્રકે એ પદડાની ન્નડાદ્ અરધી ૪ટ જેટલી ખસ છે 

દુવીટી રાખવાને, જે'ખમ---એ કેવીટીમાં જો રેતી નહી 
ભરી હેય તો કોઇ વેળા સળગી ઉઠે તેવી ગૅસ ભરાઇ રહેવાથી અને 
તેને કોઇ ફાટમાથી ગળીને અદર આવતી ખાણૅરતી હવા મળનાથી 
તે ન્યારે એકાએક સળગીને ફાટે છે ત્યારે ચીમતીને ધણુ તુકસાન 
કરે છે પણુ એવો બતાવ જવલ્લેજ બને છે એમ થતુ અટકાવવા 
માટે અ દરતી ચીમનીને ઉપરથી થિત્ર તાન ૩૪ મા ખતાવ્યા પ્રમાણે 
ખાહૅરની ચીમનીથી અલગ રાખવાને ખદલે અ દરની ચીમનીતુ મથાળે 
ખાહૅરની ચીમતી સાથે મેળવી દેવામા આવે છે, અને પછી ખાહેરની 
ચીમનીમા તળિએ એક બે નાના છેદ રાખવામાં આવે છે જેમાથી 
ખાહેરની ઠના બન્ને ચીમની વચ્ચેની ખાલી જગ્યા યાતે કેવીટીમા 
ફરતી રહેં, પરતુ અદરની ચીમનીની દિવાલ ધણી પાતળી બાધવામા 
આવતી હૉવાથી તેમા કાઇ ફાટ પડી જો ગળતર્‌ ચાલુ થાય તો ખાણે 
રની હવા સજયુર છેદદોમાથી અ દરની ચીમનીમા જને ઝ્ૂાક્ટને નુક- 
સાન કરે છે, તેમજ વળી અદરની ચીમનીનુ મથાળુ બાહેરની 
ચીમની સાથ જેડી દેવાથી અદરની ચીમની ગમમીને લીધે બરાબર 
એક્ષપાન્ડ થ૪ શ્રકતી નથી જે ચીમનીમા ૫૦૦ ડીત્રીથી ઓછી 
ઝુમ્પરેચર રહે તે ચીંમતીમા ફાયરખ્રીકતુ અસ્તર કરવાની પણુ જરૂર 
રહેતી નથી, પણુ ચારી રીતે સખ્ત પકવૅલી સાધારણુ દેશી ૪ટ 
અદરની બાજુએ ચ્નામા વાપરી હેય તો ખસ છે જે કેંવીટીમાં રેતી 
ભરવી હેય તે! કૅવીટી ૨ યા ૩ ઈચથી વધુ પાોહળી રાખવી જોઇએ નહી. 
છીમતી અતે મોટી ચીમનીમા એવી રીતે કેવીટી બાધવાથી ચીંમતીની 
ક્િવાલમાં ફાટ પડવાને! સ શવ રઘેતે! નથી, પણુ જે ચીમનીમાં એવી 
કૅવીતી ખાધી નહી હેય તે ચીમની ખધાઇ રણા પછી ચાલુ કરતી 
વખતે મણીજ ધીમે ધીમે ગરમ થવા દેવી વળી બાધકામ વખતે 
કૅવીટીમાં ચતો તમા ૪ «ના હુકમ પડી તે પૂરાઇ નહી જય તે માટે 
ટેવીટીને મથાળે આસરે ૬ ઇગ દ્ર ખાહેરતી ચીમનીની અ ૬ર ફરતી 
કૉર્તીર (૦૦૦૩૩૦૦) એવી રીતે ખાધવામાં આવે છે કે જે કેવીટીનુ 
ગાલ્ડુ હૉોકેજુ રાખે છે, પણુ અંદરની ચીમનીને એક્ષપાન્ડ યવામા 
હર્કતકર્તા યઇ પડની નથી. 


૩૨૬ મીલ એનજતીઅરી ગ, 


ચીસનીની કૅપ અથવા ટોપી (01011069 €&૩)-- 
જોળ્તી ઉ'ચાળએ ચોમતી ચહડયા પછી તેને મથાળે શેભીતી કુંપ 
અથવા ટોપી ખાધવાતુ શરૂ કરવામા આવે છે ટોપીનુ બાધકામ 
શ્રર્‌ કરવા અગાઉ ધડેલા પથરાએઓના ખે થર એક એક ઉપર ચણુવામાં 
આવે છે, જેઓની કિનારી રોભાને ખાતર બધે ફરતી થે!ાડી બાહેર 
શખીને મન પસદ ધાટ આપવામા આવે છે, જેની ઉપરથી રોપી 
બાધવાતનુ શરૂ કરવામા આવે છે ચીમનીની ટોપીઓ તરેઠુવાર ધાટ 
અને આકારની ખાધવામા આવે છે પરતુ શેભાને ખાતર ચીમનીના 
દ્રાફ્ટના જોરનો ભોગ આપવો જોઇતો નથી તોફાન વખતે ચીમનીને 
મથાળેથધી ઝપાટામા પવન તદન આડે। પસાર થઇ નનય છે, અને 
ધુમાડાને બાહેર નિકળવા દેતો નથી આ પ્રમાણે થતુ અટકાવવા 
માટે ચીમનીની રોાપીતે! સવે'થી સરસ આકાર ચિત્ર નાન ૩પ મા 
હા ડિ બતાવ્યો છે, જે કેટલીક રેલવેએ 
(મૂખ્ય કરી મામ્ખે બરેડા રેલવે) 
ના જુના અએંનજનોાની ચીમતી 
એને મળતા છે ટાપીનેો આવા 
આકાર રાખવાથી ન્યારે પવન 
જોર્‌મા જુ કે છે ત્યારે રોપી ઉપર 
તે અથડાવાથી તેના વાકદાર 
આકારને લીધે તે ચિત્ર ના૦ 2-૫ 
મા તીરની નિશાની મુજબ એક 
દમ ઉચો ચહડૅ છે, જેથી ચીમ 
નીની અદરના ધુમાડાને ખાહેર 
ચીમની કપ (ખરી) નીકળવા માટે સહેલાઇ અને 
સગવડ મળે છે એથી ઉલટું ફ્ેટલીકવાર ચીમનીની રોપીઓએઓ 
માંત્ર શૈભાનેો ખ્યાલ પ્યાનમાં રાખીને ચિત્ર નાન ૩૬ મા ખતાવ્યા 
મુજખ ખાહેરથી ગોળાફાર કરી નાખ 
વામા આવે છે, તેથી જ્યારે પવન 
૪ુ કે છે, ત્યારે તે ચીમનીને મથાળેથી 
પસાર થઇતે રાપીને ગોળ કિનારીને 
આધારે ખીજ ખાજુએ વળાણુ લઇને 
ઉપરથી નીચે ઉતરે છે, જે પોતા સાથે 
ધુમાડાતે પણુ બધસડી જજને ચીંમનીની 
લગભગ અરધી ઉ ચાઇ સુધીની દિવાલ 
ચીમની કૅપ (ખોટી ) કાળી ખનાવી તાંખે છે ધ 








ચીમનીનુ ખાધકામ ડર્‌છ- 


ચીમનીની ટોપીનુ' વજન (૧ વાદ બળ ત્ર €ઊાળા 
1067 08૩૪૦) ખનતા સુધી કમી કરી નાખી હલકી બતાવવી જોઇએ 
ભારે વજનદાર ટાપીવાળી ચીમતીઓ તોફાન વખતે ઉથલાઇ પડવાને 
ધણુ! સ ભવ રહે છે જેમ એક લાકડીને રેતીમા દાટી તે ઉપર મથાળે 
વજન સેલવાથી તે લાકડી ઉથલાઈ પડવા માગે છે અને મથાળે 
વજન વગર્‌ તે લાકડી ઉભી રહી શ્રકરે છે, તેજ પ્રમાણે ચીમતીના 
ખાખમા પણુ ખને છે માટે ટાપીનું ખાધકામ ખનતા સુધી ફલકુ 
કરવુ ચીમનીની મપીએ ઘધણેક ઠેકાણે ઇટધીજ બાધવામાં આવે 
જ, પણુ કેટલેક ઠેકાણે ફાયરખ્રીકની નનતતા ખાસ ખનાવેલા રેનકદાર 
પથરાએ વપરાય છે સવે'થી સરસ ડૅપ કાસ્ટઆયન'ની આઠ યા 
વધતે એછે ડુકડે ખનાવી શકાય છે, જે ટુકડામાં પ્રેહેલા જમીન 
ઉપર જેડી ફીટ કર્યા પછી છુટા છુટા ચીમતીને મથાળે લઇ જઇ 
જોડવામાં આવે છે, અને ચીમતીના ખાધકામમા” આગમજથી માપ 
પ્રમાણે ચણી લીધેલા “કાઉનડેરાત ખોલટ' (100ળતે&100 901) 
થી એ ટરાપી ચીમતી ઉપર બેસાડવામાં આવે છે, જેમ કીધા પછી 
અદરની બાજુએ ૪ અચવા હ ઇચ નનડાપ્તનુ -૪ટનુ બાધકામ 
ચીમનીના છેદની ખરાખરતુ કરી લેવામા આવે છે, જે દિવાલની 
પાછળની જગા ખાલીજ શખવામાં આવે છે ચિત્ર નાન ૩૫ ધા એવી 
એક કાસ્ટઆયન'ની આઠ ટુકડે બનાવેલી ટરાપી ખતાવી છે કાસ્ટ 
આયનર્*ની રાપી જેડતી વખતે તેના ટુકડાઓ વચ્ચેના સાધા ગળે 
નહી તેવી રીતે પડક્કા સાધવા જોઇએ 


ચીમનીસચાં ડ્રાટ (0€૪₹201૮ 11 ઘ €111111097)--ચીમનીની 
દિવાલમા કોઇવાર ફાટ પડે છે, જે સખ્ત ગરમી અથવા ખાધકામની 
નખળાપ્નનુ પરિણામ હેય છે ચીમનીના ખાધકામમાં આડી ફાટ તો 
કદાચજ પડે છે, અતે જો ઝદાચ પઢે તો માની લેવુ કે ફાટતી [ઉપ- 
રના ખાકીનો ચીમતીતે ભાગ વજનમાં ધણુ હતકેો હોવાથી પવનના 
ઉથલાવી નાખનારા ધસારા સામે ટકી રહી શ્ફેયો નડી ચીમનીતી 
દિવાલની જાડાઇ જેમ ચીમનીનતી મજબુતીમાં વધારો કેરે છે, વેંમજ 
તેતા વજતંમા પણુ વધારે કેરીને, પવનના ઉઠલાવી -નાખનારા પ્રેસર 
સામે ચીમતીને ટકાવી રાખે છે ઉભી ફાટ ભાધકાપ્રની નખખળાઇ અનેં 
૪ટોના જોડકામતી ખામી બતાવે છે. એ ફાટ વધતી અટકાવવા. 


૩૨૮ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


માટે ચીમની ઉપર પીપના વળા માફક લેખ ડના પાટાના ખતાવેલા 
ચડા કલામ્પ ખાધવા જોઈએ, ચોરસ પેડેસ્ટેલ અથવા બેઠકને શાર 
પુણે કાસ્ટ આયન”ના બેકેટો મેલી તેએમાથી લાબા બોલ્ટ પશ્ાર 
કરી ટાછટ કરવામાં આવે છે એ કલામ્પ હમેશા ચીમની ચાલુ કાર- 
ખાનામાં ગરમ હેય તેજ વખતે ટાળટ ફરવામાં આવે છે ઠડી 
ચીમની ઉપર કલાસ્પ ટાળટ કરવાથી જ્યારે ચોમની ગરમ યાય છે, 
ત્યારે બાધકામ ગરમીથી ૪ુલીને એક્ષષાન્ડ થવાથી બોટ્ટો ઉપર ધણુ” 
ખેયચાણુ પડે છે બોલ્ટો થોડા ટાઇટ કરી ફાટમા સીમેન્ટ ભરવો! અને 
થોડા કલાક સીમેન્ટને ઠરવા દીધા પછી વણછુ ટાઇટ કરવા 


રી-ઇનડટ્ાસ્ડે ખ્રીક્વક (₹0-1710706 1311010૪071₹)- 
આજકાલ ૪ટ, પથર ' કાનક્રોટનુ કામ વધારે મજબુત કરવા માટે 
તેતા બાધકામમાં લેહડાતા સળિયાએ અને પાટાએ એવી રીતે 
ચણી લેવામા આવે છે કે ખાહેૅરથી તેવુ કશુ માલમ પડતુ નથી 
એને રીળનફ્સ્ડ વક કહે છે આ લખનારે ખાધેલી એક મીલની 
૧૫૦ શીટ ઉચી ચીમનીમા મજબત ૨ ઇચ પોહલી અતે દોહડ 
દોરા નડી હુપ આયન”ની ખનાવેલી સપાટ રીગે। દર બબે ત્રણુ ત્રણ 
જ્રીટતે અતરે દિવાલના એસારમાં ચણુતરમા સપાટ (186) મુકીને 
ચણુવી હતી, જે ચીમની ૧૯૦૫ મા પબમાં થયલા સખ્ત ધરતી 
કમ સામે ટકી શકી દતી ચીમની ફાટી જવા પછી તે ઉપર પીપના 
વળાએઓ માકક લેખડના પાટાની રી'ગો ચડાવી કદરૂપા દેખાવ 
કરવાતે ખદલે પેહલાથીજ ચચુતર્‌મા આવી પાતળી ફ્તેટ રીગો જૂદી 
જૂદી ડાયામેટરની ખનાવીતે મૂકી ઉય તો ચીમતી ફાટી જવાનો 
સભવ રશૈતો તથી એવી રીંગો સાધારણુ ચુનાના ચણુતરમા નહી 
પણુ સીમેન્ટના બનાવલા ચુનાના ચણુતરમાં ચણુવી કૈ જેથી તેએ 
ખવાઇ જય નહી લૈહડાતે સાધારણુ કેલનોા ચુતો લાગવાથી લેહડું” 
ભવાઇ ન્નય છું 


લાખ ડની મીસની--(1%07 01130007) થિત્ર ના૦ 
૨૮ માં બતાવ્યા મુજખ નાના કારખાનાઝોમા ઘણે કેકાણે લેઃખખ ડની 
પ્લૅઠને વાળીને મનાવેલી ચીમનીઝ વપરાય છે. પ્લેટ એકથી ત્રથુ 
દેસ નડી હોય છેં, અને ચીમનીને આખી અથવા ખે ત્રષુ ટુકડે. 


ચીમનીતુ ખાધકામ ૩૨૯ 


ખનાવવામાં આવે છે ચીમતીનતી તળે ખીડની ઓતેલી ચોરસ ફેલાન્જ 
હોય છે, જેને ચાર ખુણે ફાઉન્ડેશન બૉહ્ટ હેય છે પહેલા જમીનમા 
પાયો ઉ ડે એદી તે ઉપર પથર અથવા ઇ ટની ચોરસ ખેઠક અથવા 
પેડેસ્ટેલ આશરે ૬ થી ૧૦ ફીટ ઉચો ખાંધવામાં આવે છે ખાધકામ 
વખતે સાર ખુણે ચાર ખોલ્ટો ઉભા ખાધકામમા ચણી લેવામાં આવે 
છે, અને બેઠક ખધાઇ તૈયાર થયા પછી ચીમતી ગડમની મદદથી 
ઉચજઝીને એ ખેઠક ઉપર પેલા બોલ્ટાોમાં તેની ફ્લાન્જ બેસાડવામાં 
આવે છે. જો ચીમની ખે અથવા ત્રણુ ટુકડે બનાવી હેય તો દરેક 
હુકંડાને છેડે ફ્લાન્જ હોય છે, જેની સાથે ખીન્ન ટુફડાની ફૂલાન્જ 
મેળવીને બોહ્ટથી જોડવામાં આવે છે એ ટુકડાઓ જોડવા અગાઉ 
બે ફ્લાન્જો વચ્ચે શી દુરને મુટેલો રગ (૪૦ 10&તૅ) લગાડી પક 
જેંઇન્ટ કરવો, નહી તો સાધાની વ*ચેથી ઠેડી હવાં અદર દાખલ 
થવાથી ડ્ૂાફ્ટને નુકસાન કરશે 


લે'ખ ડેની ચીમનીઓ વજનમાં ધણી હલકી અને કદમા 
તદન સીધી રેપર વગરની છહેવાથી પવનના સપાટાએ ઉથલાઇ જવાને। 
સભવ રહે છે, જેમ થતુ અટકાવવા માટે તેતે ચાર બાજુએ ચાર 
તારના દોરડા વડે ખાધી રાખવામાં આવે છે, જેઓને “ ગાઇરેપ ' 
(૬૫૪૪૦૩૦) કહે છે એ માટે ચીમનીને મયાળેથી આશરે ત્રીન્ન 
ભાગ જેટલી નીચે એક ફક્રતી કલામ્પ આપી ચાર ખાજુએ ચાર કડા 
રાખેલા હેય છે, જેએ સાથે આસરે બે થી અઢી દોરા જાડા તારના 
દોરડા ખાધીને તે દોરડા ચીમનીથી ધણે દુર જમીનમાં ગારેલા ખુ ટાએ। 
સાથે મજબુત ખાંધી રાખવામાં આવે છે જમીનથી જેટલી ઉતાઇએ 
એ ગાણરેપ ખાષ્યા હેય તેટલેજ તક્‌ાવતે ચીમનીથી એ ગાણરેપના. 
છેડા દુર લટ જઇ જમીનમા દાટેલા ખુટા સાથે ખાધવા., મોટી 
ચીમતી માટે એ ખુ ટાએ ખનાવવા માટે મજબુત લેહેડાતા શ્ળિઆ 
આસરે ખેત્રણુ રીટ ચોરસ લે!ડડાતી પ્લેટમાં જોડીને જમીનમાં ૬-છ- 
પ્રીટ યા વધુ ઉંડા "ખાડા ખોદી તૈમા મજુર પ્લેટ ગારવી, અને તે 
ઉપર કૌનક્ીંટ કરી લેવી દરેક ગાઇરેપમાં તન બકલ ( 0712. 
0૫011૦0) રાખવુ જોઇએ કે જેથી ન્યારે રોપ ઢીલું પડે ત્યારે તે 
ટાઇટ કરવાને બતી આવે, ખેથી અહી દોરાનું ગેંધવનાઇઝડ સ્ટીલના 
તારતુ દોર્ડ્ુ ગાઇરાપ તરીકે પુરતુ છે, મોટી અતે અગત્યની લેખ 
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ચિ ત્ર તા? 3૭, 


ભહુમતજી પીટીટ મીલતી શૈદ્ક-સપોરટી'ગ સ્ટીલ થીમની 
(મેકર-મેબફીક એન્ડ વીલકીક્ષ ઉચાઇ ૧૫૦ ફ્રોટ, ડાયાશૈટર ૬ દરીટ, ) 


ચીમનીતુ ખાધકામ ૩૩૧ 


[ડની ચીમતીની અદર ૪ટતુ અસ્તર જરૂર કરવુ જોઇએ, જેથી 
ચીમનીની ટેમ્પરેચર ઓંછી યઇ નજય નહી અને તેથી ડાફટ એછે! 
થાય નહી એ અસ્તર ફ્કત ૪ર ૪ચ નડું અરધી હ્ટતુ કરવામા 
“આવે છે. 


સેલ્જ સષપારટી'ગ ચીમની (3611 5010007818 86 
0€100000)--હાલમા લેહડાની ચૌમનતીએ એવી રીતે ખનાવવામા 
બવે છે કે તેએને ગાઇરાપથી ખાધી રાખવાની જરૂર પડતી નથી, 
પણુ ઇટની ચીમની માફક વગર ટેકાએ ખડી રહે છે ઇટની ચીમની 
સાથે સરખાવતા એવી જતતી શેતફે સપૌરટીગ ચીમની કીમતમા 
અને ખીજ ધણીક રીતે ફાયદાભરેલી માલમ પડે છે જમીન ઉપર 
એ ચીમની ઓછી જગ! રોકવા છતા અને એનુ વજન પટની 
ચીમની કરતા ધણુ હલકુ છતા એને માટે મોટા અતે વજતમા 
ભારે પાયો ખાધવે! પડે છે, તેથી નરમ જમીન ઉપ? પણુ એ ચીમતી 
ફૂતેહમદી સાથ ઉભી કરી ચ્કાય છે, કારણુકે આખા પાયા સાથે એ 
-ચીમનીને લાબા બૉટ્ટાથી સીકડી રાખવામાં આવે છે એ ચીમની 
સ્ટીલની પ્લેરાની ખનાવવામા આવે છે, પણુ જોઈએ તે કરતા વધારે 
ડાયામેટરની ખનાવી તેની અદરતી બાજુએ ઈ'ટતી દિવાલનું પાતળુ 
અસ્તર કરી લેવામાં આવે છે કે!ઇઇ વેળા જમીનની ઉપરથી ૨૦ થી 
૨૫ જીટતી ઉચાઇ સુધી ફાયરબીક વાપરવામાં આવે છે અદરના 
અસ્તરની એ દિવાલની નનડાઇ મથાળેથી નીચે ઉતરતા ૪૨ ઇચ રાખી, 
દર ૩૦ યા ૪૦ ફીર નીચે ઉતારતાં દિવાલની જાડાઇ ૪ર ઇચ વધારતા 
જવામા આવે છે દાખવા તરીકે જે ૧૨૦ ષ્ટ ઉચી અતે પ૫ ફ્રીટના 
સુરાખતી ચીમતી હેય તે! લોહડાતી ચીમનીતો અદ ડાય્યમેટર 
જમીન ઉપર પ4-૩ઝ રીટ રાખવામાં આવે છે, અતે પછી ફમી 
ફાથી ૩૦ શીટની ઉલાઇ સુધી દિવાલની. નૃડાઇ ૧૮ ૪, #ઊત્વ 
૩૦ જ્રીટતી નાડાઇ ૧૩૨૧ ઇચ, ત્રીોન્ગ ૩૦ જીટતી નડાઇ 
હ જચ, અતે ખાકીના ભાગની «ડાઇ ૪૨ ઈચ રાખવામા 
-આવે. છે.. 
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3૩૨ મીલ એનજનીઅરી ગ 
એ ચીસનીનેા ડીઝાઈન યાને ઘાટ જમીન ઉપર 


ચિત્ર નાન ૩૮ મા 
બતાવ્યા મુજખ ધ ટના 
આકારને! રાખવામા 
આવે છે, જેથી જમીન 
ઉપર એ થચીમનીનોા 
ડાયામેટ? અ દરના છેદ 
ના ડાયામેટરથી લગ- 
ભગ ખમણેો રાખીને 
ધટની માકક વાકદાર 
ટૅપર ઉપર લઇ જવામા 
આવે છે, આથી ચીમ- 
નીની મજખુતીમા ધણે। 
વધારો થાય છે, અને 
ફે તે ગાઇરોપ બાધવા 
દ વગર ખડી ઉભી રહે 
લર છે, અને પવનના સપા- 
₹ ટાથી ઉયલાઇ જતી 
જિ નથી એ ચીમનીનેોા 
 ક્‌ાઉનડેશન જમીનમા 
૧૦થીર૨૦ પ્રીટ ઉડા 
લેવામાં આવે છે અને 


આવીરીતે / ય્‌ ટેપર 


ખાધવામા આવે છે, 
તયા ફાઉનડેૅરાનમાં ચીમતીની મોટાઇના પ્રમાણુમા દ થી ૧૨ યા 
વધારે લાબા બોલ્ટો, એનજનના ફૂાઉનડેશન બોલટા જેવા, મોટા 
વોરર અને નટ સાથના વાપરવામાં આવે છે, જેએને ચીમનીતે 
તળૈની મજબુત કાસ્ટ આયન'ની બેઝ પ્ધેટ (04800 [01816 )- 
સાથે સીક્ઢી લેવામા આવે છે આવી રીતે લાખા ફાઉન્ડેશન 
ખોહ્ટોથી ચીમતીને ફાઉન્ડેશનના ખ્લેક સાથે સીકડીને ખાધી 
રાખવામા આવે છે, જેથી એ ખ્લેકના ભારે વજન સાથે ચીમની 
ઉદ્ઠલાઈઇ પડતી તથી ખેઝ પ્ણેટ શ્રોરસ હેય છે, અને તે કેટલેક 





ચિત્ર તા૦ ૩૮, 
સેલ્ફ સર્ષીરટી ગ ચીમની 


ચીમનીનુ ખાધકામ, ૩૩૩ 


ડુંકડે ખતાવી બોલ્ટોાથી જોડવામાં આવે છે, અને ચીમતીના પ્રમાણુમા 
ગએ ખેઝ પ્લેટની ન્નડાણ ૧ ઇંચથી ૩ છચ સુધી રાખવામા આવે છે 
એે “તતી ચીમનીઓની ખાહેર લેહડાની સીહડી જડી લેવામાં આવે 
છે કે જે ઉપર ચહડીને એ ચીમનીતે ખાષહેર્થી રગ લગાડી શ્રકાય 
એ ચીમનીને કિટાઇ જતી અટકાવવા માટે વખતો વખત રગ 
લગાડવાની જરૂર છે અદરનતી ખાજુએ દિવાલ ચણુવા અગાઉ પણુ 
અદરથી કેોલતાર લગાડવો જોઇએ 


એક ૧૦૦ ર્રીટ ઉચી ચીસનીનો જમાન ઉપર ડાયા 
મેટર (આસરે પ ફીટના છેદવાળી માટે) ૧૦ ફીટ લેશે જોઇએ, જે 
૧૫ પ્રીટતી ઉચાઇ સુધીમા ધ ટતા આકારમાં ટેપર કરી નાખી શ્માસરે 
૬ ષ્રીટ ૮ છંચ કરી નાખવો, અને પછી ચીમની તદન સીધી ઉપર 
સુધી લઇ જવી જમીનથી ૨૦ પ્રીટ સુધી સ્ટીલમી પ્લેટની નડાઇ 
૩ રારા, ખીન્ન ૩૦ ષ્રીટ સુધી ૨ રારા અને બાકીની ૨ દોરા 
રાખવી, પુરતા વજન માટે જમીનમાં પાયે! ૧૬ શીટ ઉડે! ભને ૨૩ 
પ્રીટ ચોરસ રાખવો 


૧૬૦ રીટ ઉ'ચી ૮ ફ્રીટના છેદની ચીચનીનોા 
જમીન ઉપર્‌ ડાયામેટર્‌ ૧૬ પ્રીટ સખવે!, જે ૨૧ ફ્ીટત્તી ઉચાઇમા 
રપર કરી લગભગ ૧૧ ફીટ કરી નાખવે!, ૨૧ શીટની ઉચાઇ સધીની 
સ્ટીલની પ્લેટ ૪ દોરાની, પછીની ૩૦ પીટની ૩ કોરાની, મૂળની 
૩૦ જ્ીટની ૩ દોરાની, પછીની ૩૦ ફીટની ૨ર દોરાની, અને ખાકીની 
૨ દોરાની એઝ પ્લેટ ૧૮ પીટ ૬ ૪ ચ ચોરસ, પાયો ૨૦૩૯૨૦૩૯૨૦ ફીટ 


સેલ સપોર્ટીગ ચીમનીએ!ા ૨૦૦ થી ર૫૦ છીટ 
સુધીની ઉચાઇની ખતાવવામા આવે છે એતા ૪રેકરાન માટે ખાસ 
સ્ટીલના એન્મલ ભાષનના પમાજરા બનાવવામાં આવે છે, જેઓને 
જમ જેમ ચીમની ઉપર્‌ ચદુડલી જાય જે તેમ તેમ ઉપર ચડતા 
ભમ છે એ પાંજરામાં રીટરો બેસીને જુદી જુદી પ્લેટો જેભોને 
ચ્યાસમજથી કરી રાખેલા મારકા ગમાણે જોડવી ફોશેટ ટેરતા ઝમ છે, 
જેથી મ્રોટી અને ખર્ચાણી પ્રરાચ આંધવી પડતી નથી. એ પાજરાઓને 
મથાળે પૈડા જડેલા જોમ છે, તેએાતે ચીમતીની ઉમલી કિતારી ઉપર 
મૂરજ્ઞા રાપ્પી તેઓની સદદશી પ્જા ટાગી રાપાવરામાં અછે છે, જાને 
કથ ગેજેટ અરેવી તોય ભાં પાંજર ધસહી લઇ જબાસા આવે છે 


૦૩૪ મીક્ષ -એતજનીઅરી ગ 
કેટલીક સેલ્ક સપોારટીંગ ચીસનીઓએને તળ 


ધટના આકાર જેવો ધાટ નહી ખનાવતા તદન સીધી બનાવવામા 
આવે છે, અને પછી ચીમનીની ખાહેરની ડાયામેટર કરતા ત્રણ ગણી 
ઉગચાઇએ મજબુત સ્ટીલના ડખલ એંન્ગલ આયનની રીગ રીવેટ 
કરી લઇ તેમા ફરતા છેદ પાડી તેમાથી ૮, ૧૦, કે ૧૨ સ્ટીલના 
રૉશિડા નીચે લાવી જમીનમા ફેર્તા ગાળેલા ઉડા અને મજબુત ફાઉ 
નડેરાન બોલ્ટા સાથે તન” ખકલેોથી ખેચી ખાધવામા આવે છે એ 
ખોટ્ટો માટેના સર્કલને ડાયામેટર ચીમનીની બાણૅરની ડાયામેટર 
કરતા બમણા અથવા ચીમનીની ઉચાઇના ૧૦ મા ભાગ જેટલે 
રાખવામાં આવે છે 
સેલ્ફ સપોરટી ગ ચીસનીનેો પાચેો ધણુ મોટા અને 
વજનદાર રાખવાની મતલબ એ છે કૈ ચીમનીને તળે મોટુ વજન 
બોલ્ટોથી ખાધી રાખ્યુ હેય તો ચીમની પવનના ઝપાટાથી ઉઠલાઇ 
જાય નહી જેમ એક લાકડીને તળે ભારે વજન ખાધી રાખવાથી તે 
લાકડીને ઉભી રખી શકાય છે, અતે થોડો આચકે મારવા છતા ખી 
તે ઉદલાઇ પડતી નથી, તેમજ ચીમનીતે તળે ભારે વજન ખાધી 
રાખવાથી તે ગાઇરેપ વગર ઉભી રહી શકે છે એવી ચીમનીતુ 
ફાઉનડેશન સાથે કુલ વજન ૩૦૮ મે પાતે આપેલા ફૉરમ્યુલાથી 
મળતા વજન કરતા ૪ ગણુ વધારે રાખવામા આવે છે 
ચીસત્તીની ઉ ચાઇ સા'વાની રીત--ચિત્ર નાન ૩ માં 
ખતાવ્યા મ્રજબ મોણોાડું જેવાની 
એક આરસી (અથવા સાફ્‌ પાણી 
ભરેલી થાળી) ચીમનીથી થેડેકે છેટે 
સપાટ જમીન ઉપર મૂકવી, અને તે 
આરસીની થેડેક દુર એવી રીતે 
ઉભા રહેવુ કે તે આરસીના લગભંગઃ 
મપ્ય ભાગમા ચીમનીના મથાળાનેા 
પડછાયો પડતા દેખાય એ પડછાયે! 
જોવા માટે વાકુ વળવુ નહી પષ્ુ 
મીધુ ટટાર ઉભા રળેવુ જોઇએ... 
પછી ચિત્રમા બતાત્યા મુજબ ચીમ 
ચિત્ર ના૦ ૩૯. તીથી તે આરસીના મપ્ય ભાગ 


ભાગથી તે આરસીમા પડછાયો જોનાર આદમીના પગ સુધીની લ ખાદ 





ચીમતીનુ ખાધકામ ૩૩૫ 


(8) માપી લેવી; તેમજ તે આદમીના પગ્રથી તેની આખ સુધીની 
ઉચાઇ (€) માપવી, અતે તીચે પ્રમાણે ચીમનીતી ઉચાળ 
શોધી કહાડવી -- 


ચીમતીની ઉ ચાણ 50 


દા'મલે।-જે ચીમનીથી આરસી સુધી ૫૦ ફ્રીટ, અને આર- 
સીથી આદમી સુધી 2૩ ફીટ, તેમજ જમીનથી આદમીની આખ પફીટ 
ઉચી હોય તો ચીમનીની ઊંચ] કેટલી? 


ચીમનીની ઊંચાઇન્: .*--૮૩ ૩ ફીટ 


ચીમનીની બેઠક ફરતા તેનુ મથાળું પહેળાઇમા ધણુ એળછુ 
હોવાથી ચીમનીથી આરસી સુધીનો તફાવત ભરતી વખતે મિત્રમા. 
બતાવ્યા મુજખ મથાળેથી પડતા ઓલ બાની લાઇનથી આરસી સુધી 
ભરવુ કે જેથી ગણુતરી વધારે ચોકસ ચશે, 


વિજળીની તાર્‌ (1111300105 €૦1૧૧૫૦૦# )--દરેક 
ચીમની ઉપર તેમજ ઊંચા મીનારાએની ટાચ ઉપર વિજળીતે! તાર 
મુફવાની ધણી જરૂર છે, ફારણુ કે તાકાત અને વર્ષાદ વખતે ન્યારે 
વિજળી ચમકે છે, ત્યારે હમેશા ઉચી ચીજોને પેહેલુ અને વેહેલુ 
નુકશાન કરે છે, અને માત્ર એકજ ઝટકામા ગમે તેવા સૅજ્યુત 
અતે ભારે ખાધક્રામતે ફાડી તાખે છે એ માટે વિજળીને પોતામાથી 
સલ્લામતી સાથે પસાર થવા દેનારો! તાર્‌ ચીમનીને મથાળે મુકવામાં 
આવે છે, જેતે “લા૪ટની ગ [કનડકટર' કહે છે દરેક ધાતુ પોત|- 
માથી વિજળીને એઈછી વધતી સહેલાઇ સાથ પસાર્‌ થવા દે છે, 
પૃષુ ત્રાંતુ લણીજ સહેલાઇયી જેમ ગરમી તેમજ વિજળી પણુ 
ચપાતામાથી પસાર કરી ફ્રકે છે, માટે ત્રાંખાનો તાર અયવા પટી એ 
ક્રમ માટે વપરાય છે આસરે ચારથી -પાચ દોરા ડાયામેટરતુ હ્ોંખાના 
તારતુ વણેલુ દોરડું અમવા દોહોડથી ખે પચ પોશીળા અતે એક 
રારો નડી ત્રાખાની પઢી તે માટે વપરાય છે ચીમનીને મયાળે 
ત્રાંખાનો એક ગોળ સળિઓ આસરે એકુથી દહોડ રીટ ઉભો જડી 
લવાથી આવે છે, જેતે મથાળે એક નાને ત્રાંખાતો દડો આટા પાડી 
ખેસાડૅલે હોય છે, એ દડામા આશરે ૬ ઇચ લાળી અશીઆળી 


૩૩૬ મીલ એનતજનીઅરી ગ 


ત્રાખાની સોયા આટા પાડી પૂરતી કાટા મિસાલ જડેલી હોય છે એ 
ઉભા સળિઆ સાથે ત્રાખાનુ દોરડું અથવા પટી ત્રાખાના રીવેટ અને 
પક્કા સોલડરથી જોડવામાં આવે છે ત્તરાખાનુ એ દોરડું અથવા પટી 
અથવા સછિએ દર એક ષ્ટ દીઠે વજનમાં ૬ આઉસથી ઓછા 
હોવા નહી જોઇએ જે ત્રાબાને ખદલે લેહડાનેો સળિએ અથવા 
પટી યા રોરડા વાપરવા હેય તો તે વજનમાં દર છુટે ૩૫ આઉસથી 
એછા નહિ હોવા જોઇએ ત્રાખાને બદલે લેોહડુ વાપરવામાં કશી 
અડચણ્‌ નથી, પણુ લેહડાને કરિટાઇ જતુ અટકાવવુ જોઇખએે, અને 
બનતા સુધી જસતતનુ પડ ચહડાવેલુ ગેંલવેનાઇઝઝડ હોવુ જેઇએ 
લે!હડાને! કનડકટર વાપરવામાં આવે તે છતા તેતે ઉપલે છેડ તે 
ત્રાખાનીજ અણીઆળી સોય સાથનો ઢેડો રાખવા જે્ઠખએે ધણાકા 
ઉપલૈે છેડે પ્લેતીનમ નામની ધાતુની ટોચ રાખવાની ભલામણુ ફરે 
છે, પણુ તે કીમતમા ધણી મોઘી પડે છે તે છતા ધણે ઠેકાણે 
ત્રાબાતી એ સેો!યને નીકલની ગીલ્ટ કરવામા આવે છે ક જેથી ત્રાખા 
ઉપર્‌ પણુ કાટ ચહડૅ નહી 

કઝનડફકટરતે નીચેથી ઉપર સુધી ચીમની સાથેજ લાગુ રાખવા 
જોઇએ અગાઉ વચ્ચે વચ્ચે કાચ અથવા કડીના ટુકડા ઉપર 
કતડકટરને ટેકાવવામાં આવતો હતો, પણુ એ રીત ધણીજ ભુલ ભરેલી 
અને જોખમ ભરેલી ગણુવામા આવે છે, કારણુ કૈ વિજળી કાઇ 
ચીમતીને મથાળેજ લાગતી નથી પણુ ચીમનીના કેઇખી ભાગમા 
લાગે છે, જેથી ચીમતીના આખા આગને જો કનડકટર લાગુ રાખેલે 
હોય તો ધણુ સારૂ. એ પ્રમાણે કતડકટર ચીમતીની દિવાલ સાથે 
લાગ્રુ રાખી જડવા માટે તેમા ખીલા ઠૉકવામાં આવતા નથી, પણુ 
તે ઉપર કરલેમ્પ સુકી તે કર્તૅેમ્પમા ખીલા ઠૌકવામા આવે છે એ 
કલેમ્પા તથા ખીલા પણુ કેક્ત ત્રાભાનાજ હોવા જોઇએ, કારણુ ક 
-ત્રાખાતા સખધમા લેહડું રાખવાથી તેમાં વિજલીક શક્તિ પેદા 
થ૪ લેઈઇંડાને ખાઇ જાય છે જો ચીમનીની રાપી ધાતુની ખનાથેલી 
સાથ તો તેતે મથ્રાળે ત્રાખાની એક પરી ફરતી વિટાળીને તે ઉપર 
“શ્રોડે થોડે છેટે ઉમી અચીઆળી ત્રાબાતી શૈય મેસાડવામાં આથે છે, 
અને કનડકટરને એ પટી શાથે જોડવામાં આવે છે 


કેડાતી ચીસતી માટે લાઇટની પ કનડક્ટરની જરર નધી, જએ 
લેોહકાની ચીક્રની જમીન સાથે ઉડા ઠ્વાઉતડેગ્રન બોટટાથી જોડવામાં 


ચીમનીનુ બાંધકામ ૩ર૩છ 


આવી હૉય તો કનડકટર ખનતા સુધી ઉપરથી નીચે સુધી તદન સીધો 
ઉતરવા જોઇએ, એ માટે ચીમનીની ટરપીની કૉરતીસની ખાહેશ્થી વાક 
આપીને નહી, પણુ ટાપીની કૉરતીસમા સીધો છેદ પાડી તેમાંથી 
કનડકટર તદન સીધો નીચે ઉતારવો 


કનડકટરતાો નીચલેા છેડો ભિતાશવ્રાળી જમીનમા ગારવામા 
આવે છે એ માટે ત્રણુ રીટ ચોરસ અને અરધો દોરે નડી ત્રાખાની 
પ્લેટ ચીમતીની પાસે જમીનમા ઉડે ખાડે! ખોદી મૂકવામાં આવે 
છે, જેતી સાથે કતડકટરતે! છેડો જોડવામાં આવે છે, અતે ખાડામાં 
બૌઇનતરની “ગડ પુરવામાં આવે છે પ્લેટ તહી વાપરવી છહોય તે! 
કનડકટરનોા છેડો માત્ર ભિનાશવાળી જમીનમાં ઉડે ખાડે ખોદી 
દાટવામા આવે છે, અથવા તો રસ્તાની ગેસ અથવા વાટર પાઇપ 
સાથે જોડી લેવામા આવે છે જમીનમા છેડો દાટવા માટે આસરે 
૧૫ ષ્રીટ લાબી નાળી ખોદી તેમા એક જુની સાકળ સાથે કનડફટર 
જેડી મૂકવામાં આવે છે, અને તે ખાડામાં કોલસાની રાખ, કેક 
અથવા લાકડાના [કોલસાનો ભૂકો કનડકટરની આસપાસ ભરવામા 
આવે છે. જ્યા કનડકટર દાટવામા આવ્યા હોય ત્યા વર્સાદનુ પાણી 
જમીનમા પચે એવી ગેોડેવષણુ કરવી જોઇએ 





પ્રકરણ-૨૧, 
બીઇલરનાં ફીટી ગ્સ, 
38011લટા' ભ1દદા1વુરન 


સેડ્ટી વાલ્વ (3%1617 ૫ ૧1૪૦)--બૉદલરમાં સ્ટીમતેદ 
પ્રેસર જોઇએ તે કરતા વધી જતો અટકાવવા માટે તે ઉપર સેફટી 
વાલ્વ મૂકવામાં આવે છે દરેક બૌળલર ઉપર એકને બદલે ખે સેફ્ટી 
વાલ્વો મુકવાની ધણી જરૂર છે હાલમા લગભમ સધળે ઠેકાણું દરેક 
ખીઈઇલર ઉપર એક ડેડવેટ, અતે એક “હાઇ સ્ટીમ એન્ડ લે! વીટર ” 
(હોપકીતસત) એવા બે સેદ્‌ડી વાટ્વો મુકેલા હેય છે સ્પ્રી ગવાળા 
સૈદ્ડી વાલ્વ ધણુ! સગવડ ભરેલા છે, પણુ કારખાનાંએના ખૌઇલરે. 

રર ય 


૩૩૮2 મીલ એનજીનીઅરી ગ. 


ઉપર એ જતના વાલ્વ જવલ્લેજ જોવામાં આવે છે દરેક સેફટી 
વાલ્વ એટલે મોટા હોવા જેઇએ કે બીઇલરમાં જેઇતા પ્રેસર કર્તા 
વધુ પ્રેસર થયો કે તુરતજ જેટલી ઝડપથી ગ્ટીમ ઉત્પન્ન થતી ણેય 
તેટલીજ ઝડપથી તે સ્ટીમતો વધારાનો જથો ખાણેર ફાહાડી તાખી 
શકે, અતે પ્રેસરને બીલકુલ વધવા દે નહી, તથા જે સેફટી વાત્વ 
લતી વખતે ખુખ જોરથી આગ માર્‌ માર કરવામાં આવે અને રસ્ટોપ 
વાલ્વ તદન ખધ હોય તોપણુ બૉળલરમાં પ્રેસર સેકડે ૧૦ ટકાથી 
વધુ ઉપર જવો નહી જોએ સેફટી વાર્વની લીફ્ટ (141) તેની 
ડાયામેટરના ચોથા ભાગ કરતા કદીખી ઓછી રાખવી નહી ધષણાકેને 
ખ્બર નથી કૈ વધારે પ્રેસરનતા બૉઇલર માટે સેફટી વાત્વને। જેટલે 
એરીઆ જેઇએ તે કરતા વધારે એરીઆ ઓછા પ્રેસરના બોઇલર 
મારે જોઇએ છે જેમ કે ૭૫ પાઉન્ડ ગેજ પ્રેસરતા બૉધ્્લર માટે 
સૈક્ટી વાલ્વનો જેટલો એેરીઆ જોઇએ તે કરતા ત્રણુ ગણા વધારે 
એરીઆ ૧૫ પાઉન્ડ પ્રેસરનતા તેટલીજ મોટી સાઇઝના ખબૌૉઇઇલર માટે 
જોઇએ છે વળી ૧૫ પાઉન્ડ પ્રેસરના બૌઇલરમા ખીજો ૧૫ પાઉન્ડ 
ગ્રેસર વધારે લષ્એ તો તેની સલામતી અધી” અધ* ધરી જાય છે, 
કારણુ કે તેની પ્લેટો ઉપર ડખલ સ્ટ્રૈન પડે છે, પણુ ૭૫ પાઉન્ડ 
પ્રેસના ખૌઇલરમા ૧૫ પાઉન્ડ પ્રેસર વધારીએ તે! તેની સલામતી 
શૂક્ત ડં જેટલીજ ઘટે છે માટે થે!ડા પેસરતા બૌળઇલરેમાં મોટા 
એરીઆના સેફ્ટી વા/્વ રાખવાની ધણી જરૂર છે, તેથી કોઇ જુના 
ખૌળલરને માટે નવો સેફ્ટી વાલ્વ મગાવતી વખતે એ બાબદને 
ખ્યાલ રાખવા જોધ્અએ 


સેષ્ટી વાલ્વની જગ્યા (214060 401 ૧ 8109) 
૪&1૪૦)--સેફટી વલ્વ હમેશા ખોૉઇલર શેલને મથાળે લગાડવામા 
આવે છે જો શેલ ઉપર સ્ટીમ ડોમ હેય તો તે ઉપર સેક્ટી વાલ્વ 
સુકવાનુ પસદ કમ્વા જોગ નથી જો ડોમ ઉપર સેફ્ટી વાહ્વ લગાડવે। 
પડે તો ડાોમતી ગઃ”નતમા એન્ટી પ્રાઇમીગ પાછ્પ લગાડવા રેવામા 
આવતી નથી 


સેટી વાલ્વનો ડાયાસેટર્‌ સાધારણુ ફેકટરી બોઇલર ' 
સાટૅર ઇચ થી એછે રાખવો નહી જોઇએ બધા સેફટી વાલ્વો 
ચાલુમા હાથ વડે ઉ ચકીતે સ્ટીમ ઉડારી સકાય તેવી ગોઠવણુ સેફ્ટી 


બૌઇલરના 'ીટી ગ્સ ૩૩૯ 


વાહ્વો ઉપર ફરેલી હેવી જેઇએ જે લીવરના છેદમા ખાસતે। ખુશ 
નહી ભરેલો હેય તો પીન બ્રાસતી રાખવી લીવર અતે પીત બન્ને 
સૈખડના કદી નહી વાપરવા, કારણુ કે કોઇ ક્િવસ તેએ કિટાઇને 
ચે।રી જવાથી વાહ્વ જેઇતા પ્રેસરે ઉચકાશે નહી ઉઇત્ડીઅન ખઇ 
લર એકટ પ્રમાણે કેધબી નાના બૌઇતર માટે એક ₹ઇ ચ ડાયામેટરથી 
નાતો સેફટી વાહ્વ વાપરવા દેવામાં આવતો તથી નણુ।જ નાના 
બૌઇલર્‌ માટે ખાસ પરવાનગીથી પોણુ। ૪ ચને! સેફ્ટી વાલ્વ વાપરવા 
રવામાં આવે છે 


સે%ટી વાલ્વનો એરીઓઆ (41068 01 ક 388%1017 
8100) ફૂાયરગ્રેટના એરીઆના ૬ર્‌ સ્કવેર જટ દીઠે અર્ધા ઇ ચથી 
એછે રાખવો નહી જોઇએ મિકેનિકલ ડ્રાફ્ટ વાપરનારા બૌઇલરે।માં 
સેફટી વાલ્વતે એરીઆ એથીમી થેડેક વધુ રાખ્યો હોય તો ઠીક 
એ વધારે સેકડે ૨૦ થી રપ ટકાતેો હોવો જએેઇએ નવા ઇન્ડીઅન 
બંઇલર એકટના કફૉરમ્યુલા તીચે મુજખ છે -- 


ણા ઉમ તપ 


ક્‌-ખધા સેફટી વાટ્વોનેો સામટા એરીઆ, સ્કવેર ઇ ચમા 
િિડ-બૌઇલરતી સામટી હીટી ગ સરફેસ, સ્કવેર રીટમા 
1(ઝ્ડિ4રકી ગ પ્રેસર, સ્કવેર ઇચ દીઠે પાઉન્ડમાં, 


0-૧ ર્‌પ કોલસો બાળતા બૉઇલર માટે, અને ૧ પ તેલ માળતાં 
ગાટરટયુબ બોંઇતર સિવાય ખબીક્ન કે/ખી નતતા બોઇલર માટે 


0ઉ-:૧ ૧ કોતસેો! બાળતા અને ૧૨૫ તેલ ખાળતા વીટરટયુખ 
ખૌઇલર માટે 


લીવર સેફ્ટી વાલ્વ (1.070#₹ 881009 ૧81૪૦) ની 
ખનાવટ વણી સાદી હૉય છે ચિત્ર નાન ૪૨ જોવાથી માલમ પડરો કે 
એમા એક આડા લીવરને એક છેડેથી વાહ્વતી બેઠક સાથે પીતથી 
જેડેલુ હેય છે, જે છેડાને “ફ્લકસ” કૂપ ૦૭૩) કહે છે, અને 
લીવરને બીજે છેડે જોઇતું વજન સુકેલુ હેય છે, જેના દખાણુથી 
વાહ્વ પોતાની સીટ ઉપર દખાયલે! રહે છે એની સીટ (3086) 


૩૪૦ મીલ એનજીતીઅરી ગ. 


અર્ધા રોારાથી વધુ પોહેળી રાખવામાં આવતી નથી એની ઉપર 
પુટ્લુ" વજન મુકવુ તેતી ગણુતરી તીચે આપી છે “ 


_(2૩૮& ૮0 
દા માદા 


“ઉડલીવરતે છેડે મુકવામાં આવતુ વજનઃ રતલર્મા. 
૪-ળઇલર પ્રેસર 

કૈ-વાટ્વ એરીઆ ચોરસ ઇચમા 

1.-્ફ્વકમના સેન્ટરથી વજનના સેન્ટર સુધીને! તફાવત ઈ ચમાં 
ઉ-ફ્લક્રમના સશેન્ટરથી વાલ્વના સેન્ટર સુધીનો તફાવત ઇચમાં. 


જો વજન તેયાર હોય તે! ત લીવર ઉપર ફ્લક્મથી કનલ હર 
મુકવુ તેની ગણુતરી નીચે પ્રમાણે છે - 


(17૩૮(&)240 
૪ 


લીવર સેડટી વાલ્વમાં લીવરનું પોતાનુ વજન 
વાવ્વનતા એરીઆ ઉપર પડતુ હોવાથી તે પષ્યાનમા લેવાતી અગત્ય 
છે લીવર એક ખાજુએ જેડેલુ હોવાથી લીવરનું આખુ વજન વાલ્વ 
ઉપ? પડતુ” તથો, કેટલાક સેફટી વાલ્વોમાં શિત્ર નાન ૪૧ માં ખતાવ્યા 
પ્રમાણુ ફ્લકમતી ખીજી ખાજુએ લીવર ઉપર એક નાતો વજન 
રાખેલો હોય છે, તેને આગળ પાછળ ખશેડવાથી લીવર સમતોન બને 
છે એ માટે લીવર ઉપરતુ મોઢુ વજન કાડડી લઈ, વાલ્વને તેની 
જગયાએજ લીવર્‌ સાથે ટાગવો અથવા ખાધવો, અને પછી પેલુ 
““કુ[ઉત્ટર્‌ બેંલન્સ '”* (6૦૫11167 0દ1%10€€) અથવા સમતોલ વજત 
આગળ પાછળ ખસેડી એવી રીતે મુકવુ કૈ તોલવાના કાટાની માફક 
લીવર (પેલા ખાધેલા વાલ્વની સાથે) પોતાના ફ્લકમ ઉપઃ- બરાબર 
સમતોલ રહે એ પ્રમાણે કર્યા પછી સમતોલ વજનતો સ્કુ ટાઇટ 
કરીને ઉપર આપેલી ગણુતરીએ પ્રમાણે વાલ્વ ઉપર પઃત પ્રેસર 
માટે જોઇતા વજન અને ફ્લકમથી તેના તક્ાવત માટેની ગોઠેવણુ કરવી 


લીવર અને વાલ્વનાં વજનને સમતોલ રાખવા માટેની 
ઉપર્‌ લખ્યા પ્રમાણેની મોઠવણુ નહી હેય તે! લીવર ઉપર મુકવામાં 


ખોછલરનાં રીરી ગ્સ ૩૪૧ 


આજનારા વજન વગેરેતી ગણુતરી કરતી વખતે લાગ “નને વ ટ્ઝ ર 
વજન નીચે પ્રમાણે ગણુતરીમા લેવા જોઇએ -- 


&)૮290-4 (₹9:004(694) | 
સિ 
મ્- મ ય ૪] _ 


(&%0%0) - [ (૪00%) ) 
રગ સા---કતત 


₹ંઝડવાલ્વ અને પીતનુ વજત રતલમા, 

ઝડ્વીવરતુ વજત રતલમાં. 

ઉંડવીવરતી સેન્ટર એક્‌ ગ્રેનીટી અને ફ્લકમ વચ્ચેતે! તફા- 
વત ૪ચમા 

(એ તફાવત કહાડવા માટે લીવરતે કેઇ ધારવાળી ચીજ ઉપર 
તતાળવાના કાટાની માફ્ક એવી રીતે મૂકવું કે ખને છેડા સમતોલ 
રણે, ત્યાર પછી જે જગાપર લીવર ટેકાવ્યુ અથવા ટાગ્યુ હોય તે 
જગાપર મારકે। કરવો, જે તે લીવરની સેન્ટર એક્‌ ગ્રેવીટી યઈ, 
અતે એ મારકાથી ફ્લક્મ સધીના તકાવત તે ઉ) 


સેઝ્ટી વાલ્વતી સીટ જો તદન સપાટ (1861) હોય તો 
તેની અદરના છેદતો નહી પણુ વાત્વનોા બાહેરને! ડાયામેટર ગણુતરીમા 
લેવો વાટવની નીચેની ત્રણુ કે ચાર પાખવાળી ગાપ્ડ સીટના છેદમા 
ઓછામાં ઓછે અરધો દોરે ઢીલી રહેગી જોઇએ 


સેફ્ટી વાલ્ત્રનાં લીવરની લ બાઇ હિસાબ પ્રમાણે રાખી 
જો લીવર લાંમુ હેય તો ખબાળનાો ભાગ કાપી નાખવો, કે જેથી 
લીવરતે છેક છેડેન વજન મૂકવામાં આવે, અને ભૂલમાં કે જણી 
“જોઇને કોઇ વજનતે લીવર ઉપર્‌ વધારે દૂર્‌ મૂઝી બૉઇલરને જોખ 
મમા નાખે નહી 


ડેડ્લેટ સેડ્ટી વાહ્વ (10૦8ત-જવાટ્ોડ 381017 


૧1૪9 )--એ વાલ્વ ઉપ? લીવર કે સ્મીગ વગેરે કશુ હેતુ નથી, 
“પણુ માત્ર વજનના ચેડા કીધેલા હેય છે એ વાલ્વ તદન ગોળ 


૩૪૨ મીલ એતજીનીઅર્‌ી મ 


દડામાથી કાપી કહાડેલો ટુકડા જેવા આવા “- હોય છે, અને એની 
સીટ પણુ તેતે માફ્ક આવતી ગોળાપ્તતી હેય છે, જેથી વાત્વ ગળ્યા 
વગર ગમે તેમ હિચફા ખાઇ હાલી શકે છે વાલહ્વના વજનો વાલ્વની 
બેઠક કરતા ધણુ! નીચે રહેતા હોવાથી એ વાલ્વને સીધો ઉ ચકાવા 
માટે ગાળડ વગેરેની કશી જરૂર નથી કાઉબન'* મેકર (0૦૪૫૪) 
ના સેફ્ટી વાલ્વમા ૪ નાના ડેડવેટ સેફટી વાટ્વો ખૌઇલરના એક 
મોહડાં સાથે જેડેલા હૈય છે, જે ચિત્રો નાન ર૨૨ તથા ૨૩ મા ખતા 
વેલા બૌઇલર્‌ ઉપર દેખાય છે સે!ટા એક વાહ્વ કરતા એવા નાના 
ચાર વાલ્વ વધારે અસરકારક છે, કારણુ કે એમાતેો એક વાત્વ જે 
કોઇ કારણુસર તેની સીટ ઉપર ચોટી ખેસે તો બીન્ન વાટવો પોતાનુ” 
કામ કર્યા નનય છે વળી સેફટી વાલ્વની અસરને! આધાર જેમ તેના 
એેરીઆ ઉપર તેમ તેની સરકમક્રત્સ ઉપર પણુ હેય છે, કાર્‌ણુ કે 
જ્યારે સેફ્ટી વાલ્વ વધી ગયલા સ્ટીમના પ્રેસરને લીધે ઉઠે છે ત્યારે 
તેનો જલ એરીઆ ઉધડતા નથી ૪ ઇચ ડાયામેટરનો વાલ્વ તેના 
આખા એરીઆ જેટલે ઉઘડવા માટે તેની સીટ ઉપરથી એફ ઇચ 
ઉચકાવો જોઇએ, પણુ ચાલુમા વધી ગયલી 
સ્ટીમના પ્રેસરથી એવા એક વાલ્વ એક ૪ચ 
જેટલે ઉચકાતો નથી, પણુ ધણુ તો એક યા 
ખે દારા ઉચકાય છે ૪ ૪ચના વાત્વની સર 
કંમફૂરન્સ આસરે ૧૨ ઇચ હેય છે, અને જો 
વાલ્વ એક દોરે! ઉચકાતો હૈય તો તેની ૧૨ 
ઇચ લાખી અને ૧ રોરે। પોહળી ધાર ખુટલી 
થાય છે હવે કાઉબન' સેફટી વાહ્વમા ૪ ઈ ચના 
એક મે(ટા વાવને બદલે એક એક ઇ ચના ૪ 
નાના વાહ્વો હેં।ય છે, અને વાટવ ઉચકાતી 
વ'ખતે ૪ ઈ ચના વાલ્વર્મા જેમ ૧૨ પચ લાંખી 
ધાર ખુલ્લી થાય છે, તેમ એ ચારે નાના વાહ્વમાઃ 
ચિત્ર નાંટ ૪૦, સામટી ૧૨ ૪ચ ધાર ખુલ્લી થાય છે, 
(? પ્રણુ ૧૦૦ પાઉન્ડ વરકી ગ પ્રેસર માટે ૪ ઇ ચના 

હોપફીનસન્સ ડેડવેટ ઝીપ રેડવટ શેપ્ટી વાલ્વ ઉપર ન્યારે ૧૨૫૦ 
સેફ્ટી વાલ્વ ય્ફ-ડતુ વજન મુકવામાં આવે છે, ત્યારે 
એક ઝેક ૪ચતા ૪ વાલ્વ ઉપર ૩૧૪ પાઉન્ડનુજ સામહટુ વજન. 





ખૌણલરનાં જ્રીટી ગસ. ૩૪૩ 


પૃરતુ થઇ પડે છે, માટે એક મોટા વાલ્વ ફરતા ૪ નાના નાના 
જાહ્વો વાપરવાનું વધારે પસદ કરવામાં આવે છે 

ત્રાઇમી ગ થવાથી કોળ વેળા ડેડવેટ સેફ્ટી વાલ્વમાથી પાણી 
એટલે! બધા ઉછાળા મારે છે, કે તેની ઉપરના વજનો ઉડારી મુકે 
કે એમ થતુ અટકાવવા માટે વાલ્વની સીટના કૉલરનતી નીચે વાટ્વની 
જે ટોપી ઉપર વજત મુકવામાં આવે છે, તેમા ફરતા ત્રણુ સ્કુ 
બેસાડવામાં આવે છે એ સ્ક ફૉ|લરથી એટલા નીચા રાખવા કે જેથી 
ગાલ્વની ડાયામેટરનતા ચોથા ભાગ જેટલી લીફ્ટ વાલ્વને મળે 


ડેડવેટ સૈક્ટી વાલ્વ ઉપર કેટતુ વજન મુકવુ તે “નણુવા માટે 
વાઢ્વતા એરીઆ કાફાડી તેને બૌઇલરના વરકી ગ પ્રેસરે ગુણુવા, જે 
આવે તેટલા રતલ વજન વાલ્વ ઉપર મુકવુ 


ગભ 
આ 
























ચિત્ર ના૦ ૪૫૨# 
હાપકીનસન્સ હાઇ સ્ટીમ એન્ડ લે વૌટર સેફટી વાલ્વ 


૩૪૪ મીલ એનતજતીઅરી ગ 


હેપકીનસન્સ સેડ્ટી વાલ્વ ( 8001610501 
3ર્શા૦9 98107૦)--આ વાલ્વ આજ કાલ ધણો માનીતો થઇ 
પડયે છે, અને હવે લગભ્રગ દરેક બૌઇલર જોડે મ ગાવવામાં આવે છે 
એ વાલ્વતુ ખર્‌ નામ “હાઇ સ્ટીમ એન્ડ લે! વીટર સેફટી વાલ્વ” 
છે, કારણુ કે એ વાલ્વ જેમ પ્રેસર વધી નાય તે વખતે સ્ટીમ 
ઉડારી નાખે છે, તેમ ખોઇલરમાં પાણી એછુ થટ જય ત્યારે પણુ 
સ્ટીમ ઉડારે છે, તેથી જો પાણી વગર ફેરનેસ ઢયુખ કેરી પડી જઇ 
લાલ થળ આવી હેય તોપણુ સ્ટીમ ઉડી જવાને લીધે પ્રેસર એછે 
થવાથી ટયુખ દખાઇને બેસી જતી નથી એ વાલ્વ જેમ જેમ પાણી 
ધટતુ નય તેમ તેમ વધુ અને વધુ ઉઠીને મોટા અવાજ અતે 
ધસારામધ સ્ટીમ ઉડારી નાખતો હેવાથી આસપાસના માણસોને 
ખખર્‌ પડે છે કે બૌધલર જોખમમાં છે, અને તેથી પફ્રતેસ ટયુખ 
તદન પાણી વગરની કોરી પડી નનય તે અગાઉ ખબૉળલરમાં પાણી 
દાખલ ડરવા માટે અથવા તો આગ ખેચી કહાડવા માટે મદદ 
મેળવી ગ્રકાય છે એ વાલ્વ વગર્‌ ખબૉઈલરની સામમ્રી સ પુણુ' 
કહેવાય નહી 


હૌ'પકીનસન્સ સેડ્ટી વાલ્વ ચિત્ર તાન ૪૧ અને ૪૨ 
મા બતાવ્યો છે એમા બે વાલ્વ આવે છે, આસરે ૪ ૪ચ ડાયા 
સેટઃ્તો એક મોટે વાલ્વ સાધારણુ લીવર સેફટી વાવની માકક 
ગોડવેલે હેય છે એ વાલ્વ પોકળ પાજરા જેવો ખબનાવેલે! હોય છે, 
અને એ વાલ્વની અદર બે ઇચ ડાયામેટરના એક છેદ રાખી તે છેદ 
ઉપર્‌ એક ખીજોે નાનો વાલ્વ ઢાકેલ્ે હેય છે, જે નાના વાલ્વ સાથે 
ગક ઉભે સ્પીન્ડલ નીચે લટકતો જોડેલે હેય છે, જે સ્પીન્ડલ ઉપર 
ડેડવેટ સેફ્ટી વાલ્વના કાયદા મુજખ વજને ટાગેલા હોય છે. એ 
સ્પીન્ડલ તથા વજનો ચિત્રમાં ખતાવ્યા મુજબ અલખતા ખૉષલરની 
અદર રહે છે મોટા વાલ્વ ઉપર ગમે તેટલુ વજન મુકવા છતા 
નાંના વાહ્વ ઉપર તેની અસર ચતી નથી, કારણુ કે એ વાદવ મોટા 
વાટ્વથી તદત અલગ કામ કરે છે ખૉ#લરતી ગદર રેલ પ્લેટતી 
નીચે તોલવાના કાઢા જેશુ એક આડું લીવર ટાંગેલુ હેય છે, જેતે 
એક છેડે એક “તનો હલકે પથરો, જેતે ફ્લોટ (1081) કઠે છે, 
તે ટાગેલે! હેય છે, અને તે લીવરતે ખીજે છેડે પેલા પથરને જોઇતાં 
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પ્રમાણુમા સમતોલ રાખવા (કાઉન્ટર બેલન્સ) વજતે ટાગેલા હેય 
જે પેલા નાના વાલ્તનો લટકતો સ્પીન્ડલ એ આડા લીવરમાં રાખેલા 
ખાચામાથી પસાર થાય છે એ સ્પીન્ડલનેો જે ભાગ આડા લીવરતા 
ખાચામાથી પસાર થાય છે, તે ઉપર આટા પાડી એક મેટા નટ 
ચહડાવેલે! હેય છે, જે લીવરને મથાળે રહે છે એ વાલ્વમા એવી 
મોઠવણુ કીધેલી હૈય છે કે બૌઇલરમાં ન્યારે પાણી પૂરતું હેય ત્યારે 
પેલે પથરો પાણીમાં ઉચકાઇને સપાટી ઉપર તરતો રહૈ છે, જેથી 
ચિત્રમા ખતાગ્યા મુજબ લીવર એક ખાજુએ હળી પડે છે, અને 
નાને વાલ્વ તેના સ્પીન્ડલ ઉપર ટાગેલા વજનના ભારથી ઢ કાયલે 
રહે છે પણુ બૉઇલરમા પાણી જેવુ ધટતુ ન્નય છે, તેવોજ તેની 
સાથે પેલે પથરો પણુ નીચે બેસતો જય છે, જેથી લીવરને ડાખા 
“હાથ તરફનો ભાગ ઉચકાઇ જઇને પેલા સ્પીન્ડલ ઉપરના નટને 


અથડીને સ્પીન્ડલને ઉચકે છે, જેધી નાનો વાહ્વ વજન સુરા 
ઉચકાઇતે સ્ટીમ ઉડારે છે નાતો વાવ ઉચકાવાથી મોટા વાલ્વ 
ઉપરથી તેનુ વજન કમી થઇ નનય છે, તેથી તે પણુ જે સ્ટીમ પ્રેસર 
વધારે હેય તે! ઉચકાય છે અથવા મોકળા થાય છે, અતે જો કદાચ 
તે નહિ પણુ ઉચકાય તોપણુ નાતો વાવ્વ સ્ટીમ ઉડારી નાખી 
આસપાસના માણુસેોને ચેતવણી આપવા માટે પૂરતો છે વળી ન્નયારે 
સ્ટીમ પ્રેસર વધે છે, ત્યારે તે જેમ નાના વાટ્વ ઉપર તેમજ મોટા 
વાલ્વ ઉપર પણુ અસર કરે છે, જેથી બન્ને વાલ્વ ઉઠે છે, અને 
“ણે ૪ ઇચ ડાયામેટરનો એકજ વાતવ હોય તે પ્રમાણે કામ કરે 
જે મોટા વાલ્વ ઉપર્તા લીવર્પરતુ વજન સોટા વાલ્વના એરીઓ- 
માથી નાના વાલ્વનો એરીઆ માદ કરીને મૂકેલુ હેય છે માત્ર સ્ટીમ 
વધવાથી ન્વયારે નાનો વાલ્વ ઉઠે છે, ત્યારે તેનો સ્પીન્ડલ ફૂલ્ોટના 
લ્ષીવરનતા ખાચામા ધણુ ઢીલો! હોવાથી તે સહેલાષ્થી ઉ ચકાય છે, 
અને લીવર ઉપર કશી અસર થતી નથી. જ્યારે બૌઇલરમા પાણી 
ઘણુ વધી જય છે ત્યારે પણુ હીપકીનસન્સ વાલ્વ ઉઠીતે સ્ટીમ 
“ઉડારે છે, કારણ કે તે વખતે ફ્લોટની સામેનું બેંલન્સવેટ પણુ પાણીમાં 
કુમે જે, જેથી તે હલકુ યતાજ ફ્લેટ પાછે! નીચે બેસે છે, 


૩૪૬ મીલ એન?%નીઅરી ગ. 





ચૅત્ર નાંટ ૪૨? 
હોપજ૪ીનસન્સ સેફટી વાતવ 

હૌપકોનસત્તર વાલ્વની જગા ખૉષ્ઠટર ઉપર હમેશાં 
પાછલી એન્ડ પ્લેટથી આસરૅ ત્રણુ ચાર ષ્રીટ દૂર રાખવી બૉઇલરના 
આગલા ભાગ ઉપર એ વાહવ ખેસાડવાથી એનો ફલેટ પાણીના 
ઉછાળા સાથ હાટ્યા કરે છે પાણીનો એવા ઉછાળો બોરલરના પાછલા 
ભાગમા ધણા ઓછે થાય છે 

હૌપકીનસન વાલ્વને ગોઠવવાની રીત સહેલ છે. 
ફૂરનેસ ટયુખ ઉપર અકસ્માત વખતે પણુ ઓછામા ઓછુ ૩ થી ૪ 
ઇચ પાણી રઘેવુ જોઇએ, અતે પાણી એયી એછુ થતુ જય તે 
વખતે વાલ્વ ઉઠીને સ્ટીમ ઉડારી નાખે એવી રીતે એ વાલ્વ 
ગોઠવવા જોઇએ એમ કરવા માટે ફરતેસ ટયુબ ઉપર ૩ ઇ'સ ઉચી 
લાકડાની સીધી પટી આડી મુકી તે ઉપર પેલા પથરાને ટકાવવે!, જે 
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વખતે પેલુ આડું લીવર લેવલમાં હોવુ જોઇએ જે પથરાતે ટેકાવ્યા 
પછી લીવર ખર્‌ાખર લેવલમાં નહી હોય તો પથરાને તેના સળીઆ 
ઉપર જેઇએ તેમ નીચે અથવા ઉપર ફરીતે લીવર અને શલ પ્લેટ 
વચ્ચેની જગ! બન્ને છેડે એકસરખી રાખવી, એટલે લીવર બૌણલરની 
લેવલની ખરાબરની લેવવમા રહેશે લીવરને એ પ્રમાણે રાખીતે નાના 
વાહ્વતા વજનના સ્પીતડલ ઉપરની પોહેળી નટ તીચે ઉતારીતે 
લીવરને ખરાખર અડી રણે તેટલી રાખીને તે ઉપર ચેક નટ ટાઇટ કરી 
લેવી-એટલે હેોપકીનસન્સ વાલ્વ ખરાખર ગેડેવાઇ રહેશે વાલ્વ 
ખર્‌ાખર ગેઠવાઇ રહે ત્યારે ફ્લેોટનું મથાળું બૉઇલરની ફરતેસ 
ટયુબથી ૬ ઇચ ઉચુ રહેવુ જેઇએ, (જે વખતે લીવર બરાબર 
ખૌઇલરની લેવલમાં આડું રહે) 

વાટર ટ્યુબ બૉફલિરમાં હૌપકીનસન વાલ્વ 
ઉપર સુજખજ ગેઠેવવેો, પણુ તેના ફ્લોટતુ તળિ8 ગેજ ગ્લાસના 
નીચલા કોકની સેન્ટર લાઇનથી આસરે એક ઇચ ઉચુ રાખવુ 

હોપકીનસન વાલ્વને॥ ઝેલોટ (10થ1)--હોપકીનસન- 
વાલ્વનો પથરે! વારવ]૨ ખવાપ્ર જઇને હલકે। થઇ જાય છે, જેથી 
વાલ્વ ખરાબર કામ કરતો નથી, માટે એ પયથરાનુ વજન નોધી 
રાખીને હમેશા એ પથરાને એકસરખા વજનને રાખવો જેઇગ,. 
અને વજતમા પડતી ધટ પૂર્વી જોએ કોઇવાર એ પથરો ખવાઇળને 
ભાગી નનય છે, જે વખતે સાધારણુ ફાયરબ્રીકરેને ખે ન્નડી પ્લેટાની' 
વચ્ચે ખોલ્ટથી મજબૂત મીકડીને જેટલા જોઇએ તેટલા વજનનો 
કામચલાઉ ફ્લેટ બનાવી શકાય છે અલખતા એ કામચલાઉ ફ્લેટ 
આખો એૅત હોલમાથી બૉઇલરમાં જઈ શકતો નહી હોવાથી ખે ટુકડે. 
ખતાવી બૌઝલરમા લઇ જઇ જોડવો જોઇએ, પરતુ અસલ ફ્લેટ 
કરતા વધારે કે એછાં વજનનો એ હોવા જોઇએ નહી પ્લેટ ખરા- 
બર વજનનો છે કે નહી તે નણુવા માટે જ્યારે હોપઝીનસન વાલ્વ 
ખૌળછલરમા તેની જગાએ ખરાખર ગોડેવ્યો હોય ત્યારે આસરે ત્રણુથી 
ચાર પાઉન્ડતુ વજન લઇ ફ્લેટની સામેના કાઉન્ટર બેલન્સ (વજન) 
ઉપર મુકવુ , જેથી ફૂલોટ ઉ ચકાળને લીવર તોલવાના કાટાની માફ્‌ક- 
લગભગ લેવલમાં રહેવુ જોઇએ ન્યારે બૌઇલરમાં વરકી ગ પ્રેસર 
હેમ ત્યારે જો પાણી એષ ચળ “ય તો ફેલેોટને નીચે બેસીને 
લાલ્બને ઉચકવામાં કાઇ ઘણુ. જોર પડતુ નથી, કારણુ કે પ્રેસરને 
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લીધે વાહ્વ ઉ યકાવાની તૈયારીમાજ હૈય છે, પણુ જ્યારે બૌઇલરમાં 
પ્રેસર ધણા એછે હેય ત્યારે જે પાણી કમી થળ નય તે! ફ્લોટતે 
નીચે બેસી વાલ્વને તે ઉપરના ભારે વજન સાથે ઉચકવે। પડે છે 
એ કારણુ ચ#ી ફ્લોટ ધણુ! મોટો અને ભારે ખનાવવામાં આવે છે 
તેથી ન્યારે ફ્લેટનો થોડોક હઠુકડો ભાગી જવાયી યા ફ્લોટ ખવાઇ 
જવાથી હલકો થઇ ન્નય ત્યારે તેની સામેનું કાઉન્ટર બૅલન્સ વજન 
ચોડુક ઓછુ કરવાને રિવાજ ત્તુકસાનકારક છે, માટે ફ્લેટના વજન 
અને કદમા પડતી ધટ પુરવા માટે ફ્લોટતેજ બદલી નાખવો જોઇએ 
આસરે ૧૨૫ પા3ન્ડ સુધીના વરકીગ પ્રેસર માટે હાપકીનસન 
વાલ્વના ફ્લોટ્તુ માપ ર૮/%૨૪/”૩” હોય છે અને તેતુ વજન 
આંસરે ૧૫૫ પાઉન્ડ હોય છે, જ્યારે એથી વધારે પ્રેસરતા બોઇલરે। 
માટેનો ફ્લોટ ર ૮”ર૪”2૪” ને હેય છે અને તેતુ વજન આસરે 
૧૯૦ પાઉન્ડ હેય છે એ પલેટ જ્યારે નવો હોય છે, ત્યારે હલકે 
હેય છે, પણુ પાછળથી આસરે ૧૦ પાઉન્ડ પાણી ચુશી લળ ભારે 
ચાય છે માટે નવા ફ્લોટ સાથે તેતી સામેતુ બેલત્સ વેટ બરાબર 
સમતોલ રાખવુ પાછળથી બૉઇલરમાં પાણી ભરતાજ ફલેટ પાણી 
ચુશી લઇ વજનમા ભારી થઇ જશે જુના પ્રલ્ષેટ સાથ ઉપર લખ્યા 
મૂજબ બૅલન્સ વેટમાં આસરે ત્રણુ-યાર પાઉન્ડ વજત ઉમેરતાજ 
લીવર સમતોલ થ૪ બરાબર આડુ થાય તેટલે। બેલન્સ વેટ કરતા 
મૂલોટ ભારી રાખવે 


હૌ'પકીનસન્સ ટ્યુખ્યુલર ફલેટ ( 1000180 
171086) ચિત્ર ના૦ ૪૩ મા બતાવ્યો છે જે 
પાણીમાં હસ્તકૂત પથ્થરતો બતાવેલા સાધારણ 
ફૂલોટ ધડી ધડી ખવાઇ જતો છેય તે પાણીમા 
એ નતતો ક્લોટ વાપરવાની ભલામણુ કરવામા 
રિ, આવે છે એ ફ્લોટ ખીલકુન લોહડાનો ખનાવેલે 
ભીના જે અતે એમા ચાર પોકળ હવા ભરેલી બધ 
ચિત્ર નાં૦ ૪ર, ટયુબા છે, જગતે તીચે ઉપર લોહડાની પ્લેટની 
હાપકીનસન્સ ડફૂતમ્પથી સીકડી રાખી સાધારણુ ફ્લેટ માદક 
ટયુબ્યુલર ફોટ. વાસા આવે છે. 





બૌઇલરના ફ્રીટી ગ્સ ૩૪૯ 


સ્પ્રીગ લેડેડ સેફ્ટી વાલ્વ (8)110૪-1086૯તે 
344017 પક્દા#૦ )--એ ન્નતતા સેફટી વાહ્વ 
મીલો! અતે ?ેકટરીએનાં બૌઇલરે ઉપર જવલ્લેજ 
જોવામા આવે છે, પણુ પારટરેબલ અતે એવાજ 
ખીજ ખૌઈલરે કે જેએને કામચલાઉ ખેસાડવાને 
લીધે ચાલુમા થોડા થોડા હાલ્યા કરતા હોય તેઓ, 
તેમજ લેોકેમોટીવ અને મરીન બૉઇલરે ઉપર 
અ એ જાતના સેક? વાલ્વ વપરાય છે હોપકીનસન 
? મેકરને। સ્પ્રી ગ લોડેડ સેફટી વાલ્વ ચિત્ર ના૦ ૪૪ મા 
ક્િ.  ખતાવ્યો છે એ વાલ્વની સ્પ્રીગ જોકે ચોકસ વર- 
જ૪ીગ પ્રેસરને માટે ખાસ ગણુતરી કરી ખનાવેલી 
હોય છે, તાપણું સ્પ્રી ગને જેમ વધુ દખાવી ટાઇટ 
કરીએ તેમ વાલ્વ ઉપરતુ દખાણુ થોડુ વધતુ 
જાય છે, માટે ચાલુમા ન્યારે પ્રેસર વધવાથી વાલ્વ 
ઉઠે છે ત્યારે સ્પ્રીગ ધ્બાય છે, જેના દખાણુથી વાત્ત્ર ઉપર વધારે 
જોર આવવાથી તે પૂરેપૂરો ઉઠવા પામતો નથી આતા ઇલાજ તરીકે 
સીટના છેદ કરતા વાલ્વનો ડાયામેટર ધણા મોટો ખનાવવામા આવે 
છે, અતે સીટ ફ્લેંટ ₹ખવામા આવે છે (જે આ ચિત્રમાં બતાવ્યુ 
નથી), આથી ન્યારૅ વાલ્વ સહેજ ઉઠે છે, ત્યારે સ્ટીમને! પ્રેસર 
વાલ્વના સોટા એરીઆ ઉપર દખાષુ કરવાથી તે હવે વધારે ઉઠે છે. 
એ સેફ્ટી વાલની સ્પ્રીગતી લખાઇ પુરતી રાખવી જોઇએ કે જેથી 
વાલ્વ ઉઠેતાજ ખધા વિટલા (૦0113) એક ખીન્ન સાથ મલી જઇ 
વાલ્વને વધારે ઉડતો અટકાવે નહી વરકીગ પ્રેસરે સ્પ્રીગ ટાઇટ 
કરવા પછી વાહવ તેની ડાયામેટરના ર મા ભાગ જેટલી લીફ્ટે ઉઠે 
તેટલી જગા વિટલાએની વચ્ચે રહેવી જોઈએ ઇન્ડીયન ખૌૉઈલર 


એંકટ પ્રમાણે એવા સેફ્ટી વાટવની સ્પ્રીગતી જાડાઇ નીચે પ્રમાણે 
રાખવામા આવે છે -- 


ટ 


ના સ્પ્રીમના તારની ન્નડાઇ, ૪ ચમા 


1,:વાલ્વ ઉપરતો સામરોા પ્રેસર કિડ:સ્પ્રીમતો ડાયામેટર, 
તા"ના સેન્ટરથી સેન્ટર સુધી 
ઇડસ્ટીલના ગોળ તાર્‌ માટે ૮૦૦૦ અને સ્કવેર તાર માટે ૧૧૦૦૦, 





ચિત્ર તાંટ ૪૪. 
સ્પ્રી ગ લોડેડ સેફ્ટી 
લાલ્વ 


2૫૦ મીલ એનજતીઅરી ગ 


પોરટેબલ બૉઇલરેપ્માં લીવર સેડ%ટી વાલ્વનાં 
લીવરને છેડે વજતતે ખદલે સ્પ્રીગ બેંલન્સ ખાધવામા ગાવે છે. 
ક્રટલાક અનાડી આગવાળાઓ એ સ્પ્રીગ બૅલન્સની સ્પ્રીગ એવી 
રીતે ટાઇટ કરે છે કે તેનો પૌળત્ટર અથવા કારા બૅલન્સના સ્લીદટમા 
જેક નીચે આવી ન્નમ થઇ જય છે એવી રીતે વાહ્વ ગેદેવવપ,મા 
ધણેજ ગભીર જેખમ સમાએલે। છે, કારણુ કે એથી વાલ્વ ઉઠતોજ 
નથી એ પૌૉઇન્ટર અથવા કાટઢાને સ્લીટનતી અધ વચ્ચેજ રાખવો 
જોઇએ, કારણુ કે લીવરની લ બાળતા પ્રમાણુમા જ્યારે લીવરને! છેડે 
આસરે અરધો ઇચ ઉચકાય ત્યારે વાવ્વ ફકત અરધોજ દોરે 
“ઉ ચકાતો। હોય 


સ્પ્રીગ સેડ્ટી વાલ્વતી સ્પ્રી ગ જોઇએ તે કગ્તા વવુ 
દૂખાવી નહી શકાય તેવી ગેઠવણુ દરેક એવા સેફટી વારવ ઉપર 
રાખવી જેઇયમે વળી દરેક એવા સેક્ટી વા7વતે હાથ વડે ઉચઝી 
સ્ટીમ ઉડારી શ્રકાય તેવા લીવરતી ગોઠેવણુ પણુ રાખવી જોએ 


ખ્લે1 ઓ કોક (80૪-૦48 €૦૯૦૮)--બીઇલરનુ પ'ણી 
કહાડી નાખી બૉળ્લર ખાલી કરવા માટે તેમજ બૌૉઇલરમાં તળે 
ખેસતો ખ'ર્‌ કચરા વગેરે “ખ્લો ઓક” ઝરી નાખવા માટે બાઇ 
લરની આગલી ખાજુએ બૉઇલરને તળે એક ખ્લો ઓક્‌ કક મુકેલે 
હેય છે બ્તે| ઓક ફોક બૉઇતરના શેલ ઉપર્‌ પાધરે જેડવામા 
આવતો નવી, કારણુ કે તેથી ફામ કરતા ધણી અમવડ પડે, તેમજ 
એઇલરના તળિઆમી ટેમ્પરેચર વારવાર ખદલાયા કરવાથી તેની 
અસરથી કીક ખરાબ થઇ નય, માટે ખ્લો એક્‌ કૌક બૌઇલર સાથે 
જોડવા માટે ચિત્ર નાન ૨૩ મા ખતાવ્યા મુજબ સ્ટીલતે ઓલે 
એક ડવાકેતે। “એલ્બો પાઈપ” ( 00૪108 ) વાપરવામાં આવે 
છે, જે કક તરપકના મોહડા કગ્તા બજર સાથે જેડાતુ મોહેડુ 
ઘણુ પોઠે,છુ રાખી ટેપર ખતાવવામાં આવે છે, કે જેથી કયરેા 
વગેરે ધસારાખધ કૉકમાથી નિકળા તનય, તેમજ સીધા પાઇપ કરતા 
એવો પડારેકા પાછપ મજખુતીમાં પણુ વધારે હેય છે ધધીફવાર 
આગવાળાને એ પાઇપ ઉપર ઉભા રહી કાઇ કામ કનવુ પડે છે, 
જેથી એ પા૪પ ખાસ મજબૂત હોવા જોઇએ એ પાઇઃતે કેઇબી 
કારણુસર ૪ ટતા ખાધકામમાં ચણી લેવો નહી, ખ્લો એડ કીક હમેશાં 


બોણલરના શીટી ગ્સ ૩૫૧ 


(અણવાળાને ઉભા રહેવાની) %ટ પ્લેટતી નીચે હાથ'પીટમાં એવી 
રીતે મુકવામા આવે છે કે બૌઇલરતી એન્ડ પ્લેટથી તે થોડાક બાહેર 
રહે જેથી તેતે ઉધાડખધ કરવાતી સગવડ મળે કાસ્ટ આયનર'તે 
એલ્બાો પાઇપ વાપરવા દેવામા આવતો નથી 


હોૌ'પપકીનસન બ્લો ઔર વાલ્વ ચિત્ર નાન ૪૫ મા 
ખતાવ્યો છે એ વાલ્વ સ્લુઈસ (8111006) વાહવની નનતતે! હોય 
છે, પણુ એમા વાલ્વ બે ટુકડે પોકળ બનાવી વચ્ચે સ્પ્રીગ મુકવામા 
આવે છે, જેયી વાલ્વ બત્તે તરફની સીટ ઉપર તાળટ રહે છે 
વાલ્વની સાથે એક સ્પીન્ડલ જોડી તે સ્પીનડલને છેડે એક રૅક 
(1801૮) હેય છે, જે એક દાતા વાળા પીનતીઅનમા ગીઅર થાય છે, 
અને એ પીતીઅન ચાવી વડે ફેરવવાથી વાલ્વ ઉ ધાડખધ કરી રાકાય 
છે એ પીનતીઅનની શાકફ્ટતોા ચોરસ માયથાવાળે। છેડો એક સ્ટષ્રી ગ 
ખૌક્ષ અને ગ્લૅન્ડમાથી ખાછેર કાઠડેલે હોય છે એ ન્નતના વાટવ 
ધણાજ સગવડ અને સલામતી ભરેલા છે, અતે એ સાધારણુ 
પ્લગવાળા કૉક માફક ન્નમ થળ જતા નથી, તેમજ એને ઉઘાડવા 
માટે જેમ ડાક માટે સાધારણુ જોઇએ છે તેમ લામુ લીવર પણુ 
જોઇતુ નથી જ્યારે એ વાલ્વ આખો ઉવડે છે ત્યારે વાતવને 
આખો ગોળ છેદ સીધો ખુલ્લે થાય છે, અને બાહેર નિકળતા પાણી 





ચિત્ર તૉ૦ ૪૫? 
હોપજ૪ીનસન્સ ખ્લેો એક્‌ વાહ્વ 
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કે કચરાતે અટ૪ીતે ભરાઇ બેસવાને કશુ ખુણુ મળતુ નથી એ 
વાલ્વ ઉધડતી વખતે પોતાતી સીટ ઉપર સફાઇથી સરતો હોવાથી 
એની સીટમા ખાડા પણુ પડતા નથી, અતે બધી રીતે ધણી હાઇ 
પ્રેસર સ્ટીમના ખૌઇલર માટે એ ન્નતતા વાલ્વ સાધારણુ પ્લગવાળા 
કે।ક કરતા ધણુાજ ઉત્તમ છે 


ઇનવરટેડે પ્લગ (07૪₹0૪૦ત ઇપછુ) ખ્લેા ગ્ોફ્‌ 
કેશકમા પ્તમ પોકળ હોય છે અતે તે આવી રીતે / ઉધ્ેઃ નીચેથી 
બેસાડવામાં આવે છે, અતે પ્લગનો ઉપલે! ચોરસ છેડે પ્લગતા 
શેલમાથી ખાણહેર્‌ કાહડવામાં આવે છે, જેમા ચાવી નાખી તે ઉધાડ 
ખધ કરી શ્ષરકાય છે પ્તમ ખાહણેર કાહુડવા માટેનુ કવર તીચે હેય છે 
એ નનતના કક સાધારણુ કોૌંક માફક નનમ થતા નથી અતે એમા 
ડખલ ગ્લેન્ડ રાખવાની પણુ જરૂર પડતી નથી 


ખ્લો ઓડ કૉક્ના પ્લગની ટેપર (1'&007 ૦1 110૪ 
64 0૦૩1૮૩)--ખબ્લે! ઓક કોક આખા ગન મેટલ (૪પ 1106081) 
ના બતાવેલા જેઇએ, અને પ્લગની ટેપર ૧૦૦ પાઉન્ડ પ્રેસર માટે 
૬ જચ લખાઇએ ૧ ૪#૪ચ, ૧૪૦ પાઉન્ડ પ્રેસર માટે ૮ ઇચ 
લખાઇએ ૧ ૪ચ, અતે તેષી વધુ પૈસર માટે ૧૦ ઇચ લખાઇએ 
૧ ૪ચ રાખવામાં આવે છે જે પ્તગ સગીન ફેોય તો કૉકના 
તળેઆમા બાહેર્થી એક બોરટટ આપવો કે જે ટાઇટ કરવાથી પ્ક્ષગ 
થાડો ઉપડીને દીધ્વો પડે કેટલાક ખ્લેો એફ કૉંકનતે ડબલ ગ્લાન્ડ 
(ઉં0પ010 ટ્ાંહ્ાવૅ) હોય છે, જે પસદ કરવા નેેગ છે એમા ઉપલી 
ગ્લાન્ડ ટાઇટ કરવાથી પ્ક્ષગ “નમ થતો નથી 


ખ્લેા આર્‌ કે।ક્તુ જેડાણુ (€૦૧100611017 07 & 
18101૪ 01 0૦૦૬»)--જ્યા કેટલાક બૉઇલરે સાથે કામ કરતા હેય 
ત્યા બધા ખ્લેો એંક કૌકતે એકજ ખ્લે એફ પાઇપ સાથે જેડવા 
નહી જોઇએ, પણુ દરેકતે જુદા જુદા વેસ્ટ પાઇપ ( ૪8૬40 01106) 
સાથ જોડવો જોઇએ, જેથી જ્યારે કોઇ બધ બૌૉઇત?માં રીપેર કામ 
ચાલતુ જોય ત્યારે તેતી જેડમાના ચાલુ બૌઇલરને કૉંક ખોલતાજ 
તેતુ ગરમ પાણી બધ ખબૉઇલરમાં ધસી આવી અ ર કામ કરતા 
માણુસોને ૪ન્ન કરે નહી 


ખીળલરનાં શીટી'ગ્સ. ૩૫૨ 


ખ્લો એફ વાલ્વ (310% ૦4 ૪૭5107૦)--ચિત્ર નાં 
જિ ૪૬ મા મેશ્રસ* શ્રાદેર એન્ડ અુડેનબમ' 
(801610 જ કિપતૈકા0૦૪૪ ) નો ખના- 
વેલે। ખ્લે એક વાલ્વ બતાવ્યો છે સાધારણુ. 
પ્લમવાળા કક સાથે સરખાવતા આ વા«વર્મા 
ખાસ ખુખી એ છે ક તે કદી પણુ “નમ 
યતો નથી, અને ધથી સહેલાઇથી ઉધાડ- 
ખ'ધ કરી શ્રકાય છે એ માંહેલેો વાલ્વ 
સાધારણુ ડીસ્ક વાલ્વ જેવો નહી પણુ 
દદી કોકના પ્લગ જેવો ઉ ડો ખનાવવામાં આય્યો 
ત છે, જેથી તે પોતાતી સીટ ઉપર ધણી મજ-- 
(કે ખૂતીથી ખધ રહે છે, અને ગળ્યા કરતો. 
શદ 15 નથી, વળી એ વાટ્વને ઉપલે। ભાગ નીચલા. 
કાક: 9 લાગ શાથે ચિત્રમાં ખતાવ્યા પ્રમાણે. 
ચિત્ર નાંબ ૪૬૬ સિન્નગરાવાળા (110૪56તૈ) બોલ્ટોથી જોડેલે. 
ખ્લો એફ વાલ્વ છે કે જેથી તે સેહેલાઇથયી અતે ધણી 
ઝડપથી છોડીને પાછે જોડી શ્રકાય છે. 
એ જતના વાલ્વ થોડા પ્રેસર્નાં નાર્ના બધલર માટે અથવા પષ્ઠાની- 
માઈઝર માટે ઠીક છે 
સ્કમ કોંક (8૦૫૭ 0૦૦4 )--બૌઇલરમા પાણીની સપાટી 
ઉપર તરતો કચર્‌!, ચિકાચ્ર વગેરે “ખ્લે ઓદ' કરી નાખવા માટે 
ખોઇલરતી આગલી એન્ડ પ્લેટ ઉપર એક સ્કેમ કેક મૂકેલો હેય 
છે એ કૉકતે બૉઇલરની અદર મૂકેથી એક ખાલકી ગટર સાથે. 
જોડેલે! હોય છે, જે ગટર પાણીની ચાલુ સપાટીથી સહેજ નીચે અને 
તદન લેવલમાં મૂકેલી હોય છે એ કૉકમાંથી ખ્લો એપ કરતી વખતે 
ગએ ગટરમાં બધો કચરો વગેરે એકઠો થળ કક તરફે તણાઇ આવે 
છે જેટ કનડેનસીગ એનજનોામાં સીલીનડરમાં નાખવામાં આવતુ 
તેલ, ચરખી વગેરે એકઝીસ્ટ મારફતે ફન્ડેન્સરસમા જળ ત્યાથી 
હોટવેલમ|ં આવે છે, જેમાધી પ્રીડ પમ્પ ખૌઇલરમાં પાણી આપતો. 
હોવાથી તે સધળું તેલ, ચરબી વગેરે જ્રીડ મારફતે બોઇલરમાં જય. 
છે, "અને પાણીની સપાટી ઉપર તર્યા કરે છે, જે સ્કમ ઢૉકમાથી 
ર૩ 
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ખ્લે। એંક્‌ કર્વાથી તીફળા જાય છે પરતુ ખૌધલર્માં નિમળ અન 
હલજુ પાણી સપાટી ઉપર રહેવાથી સ્કમ કૉ કમાથી ખ્લે ઓંક્‌ કરત 
વખતે એવા સારા પાણીના ઘણે! જથે। ખાહેર્‌ નિકળી નાય છે, જેથ 
ખૌણઇલરમા ખારતુ પ્રમાણુ વધે છે માટે પાણીની સપાટી ઉપર કચર 
અથવા ચિકાશ તરે છે એવી ખાત્રી હેય તોજ સ્કમ કૉકમાથી ખ્લે 
આક કરવુ જોઇએ તેમજ કૉકની સપાટીની નીચે પાણીતી સપા# 
જાય કે તુરત કેક બધ કરવો જોઇએ, નહી તો કૉકમાથી સટી? 
1તેકળવા માડશે જોકે બૌનર્ને ખ્ણે એક્‌ ફેક તરક્‌ સહેજ 4ળત્ 
બેસાડવામાં આવે છે, તોપણુ સ્કમ કૈ।કની ગટર યાને ત્રક્‌ (1૫0૫ટ])) ત 
ઉપલી ધાર લેવલમાજ રાખવી કારણુકે બીપ્ટલરમાં પાણીની સપા# 
તો હમેશા લેવલમાજ રણે છે 


વાટર ગેજ (104401% 08૫8૦) બોઇલરમાં પાણીની લેવ 
અથવા સપાટી કેટલી છે તે દેખાડે છે એમા ત્રણુ કક હેય છે 
ઉપલો કોક બૉણલરતી સ્ટીમ સ્પેસ સાથે અને વચલો વીટર સ્પે 
સાથે સબધ રાખે છે, ન્યારે છેક નીચેતો કોક કાચની શીશીમાથ 
કૅચરે। વગેરે ખ્લો એફ કરી નાખવા માટે વપરાય છે એ કૅ।કના છે 
અરધા "ચ કરતા એછા રાખવા નહી જોઇએ શીશીના ગ્લાન્ડ* 
છેદતા ડાયામેટર શીશીની ખાણેરની ડાયામેટર કરતા પણુ અરધો! દે। 
વધુ જોઇએ, કારણુ કે ગરમીથી શીશી ડાયામેટરમાં વધે છે, અ 
જો ગ્લાન્ડ ષ્રીટ હેય તો શીશી ભાગી ન્તય છે વચલા વૌ; 
કોફતા સેન્ટર ફ્રતેસ ટ્યુબની ૩-૪ પરચ ઉપર રાખવામા આવે ૬ 
દરેક ખૌળલર્‌ ઉપર હાલ ખે ગેજ ગ્લાસ મૂકવામાં આવે છે, 
જેથી જ્યારે એક ભાગી જાય અથવા ખગડી નય ત્યારે ખીજો કા 
લાગે. ગૅજ ગ્લાસના ઉપલા કૅકતે સ્ટીમ કેક, વચલાને વોટર કૅ 
અને નીચલાને ડ્રેન કેક કહે છે પોરટેખલ અને લે।કે! ટાહ્ઠપ ખૌણદ 
જે ધણુ નાનાં હોય તો તેઆ ઉપર ગેજ ગ્યાસ લગાડી રક! 
નથી એવા ખૌષ્ઠલરે ઉપર એખછામાં એષા ખે ટેસ્ટ કેક (108 0001 
લગાડવામાં આવે છે, જે માણેલે! નીચલો કેક ફેરનેસ કુ[ઉનૃઃ 
ઓછામા એઝો ર ૪ચ ઉપર જોઇએ 


હેપકીનસન્સ એઔરોામટીક ગ્લાસ વૌટર ગે? 
“440(01%10801'5 ૧040118616 01438 194167 8૫8૯ 
થિત્ર નાન ૪૭ મા બતાવ્યા છે, જેમાં એની ગોઠવણુ ૩]ીધેલી હે 
છે કૅ ન્યારે અકસ્માતથી શીશી તુટી જાય છે ત્યારે સ્ટીમ ર 
વૌટર કૉકકની પાધપોમાં રાખેલા છુટા ખોલ વાલ્વો સ્ટીમ અને પાણી 
દખાણુથી પોતપોતાના ફેંકતા માોહડા ઉપર ખેસી જા્‌ય છે, જે 


ખોઇલરના રીરી ગ્સ ૩૫૫ 


સ્ટીમ અથવા ગરમ પાણી ખાણેર ઉડીને બોઈલર ઉપર કામ કરતા 
માણુસોને ૪% કરતા નથી એ ગેજ ગ્લાસોની પછવાડે એક જુદી 
પિત્તળની ટયુખ હોય છે, જેના મોહડા ઉપર સ્ટીમ કક માહેલે 
વાલ્વ જ્યારે શીશી આખી હેય છે, ત્યારે આવી બેસે છે, અતે 
વાટર કૅ।ક માહેલે। વા/્વ ચિત્રમાં બતાવ્યાં મુજભ એક ખાચામા 
પાતાના વજનતથીજ ગબડી પડી રણે છે પરતુ ન્યારે શીશી ભાગી 
ય છે, ત્યારે પાણીના ધસારાથી વ!ટર કેક માહેલે! વાહ્વ ઉચ 
કાઇતે ચિત્રમાં મી ડાઓઆથી વઘેરેલી જગામાં જઇ ખેસી પાણી બાહેર 
ઉડતું અટકાવે છે, અને સ્ટીમ કક માહેલે વાટ્વ પીત્તલતી ઉભી 
મુ ભ ટયુખ માહેલા પાણીના ધસારાથી ઉ ચ- 
ધ ૪ સ્ટીમ કૌકમાથી આવતી સ્ટીમ, 
છ છું અને ટયુબમાથી આવતા પાણી, એ 
|; બન્નેના દબાણુથી ચિત્રમાં મી ડાઓથી 
| બતાવેલી જગામાં સોટી બેસે છે, 
$ અતે સ્ટીમને ખાહેૅર ઉડતી અટકાવે 
છે આ ગોઠવણુ ધણી કૂતેઠમ દ અને 
ન સલામતીભરેવી છે 
ર સેં%્રનાોા આઔરેોસેટીડ 
જ ડોજ ગ્લાસ ચિત્ર નાન ૪૮ માબતા 
જ, “ય છે એમા વૉટર કૉક આગળ 
1 ધં ચીશીની નીચે એક છૂટો વાલ્વ રાખેલો 
અ [ હેય છે જે ન્યારે અકસ્માતથી શીશી 
ભાગી નય છે ત્યારે પાણીના ધસા 
રથી ઉપર ઉચકાંઇ શીશીનુ મોણેડ 
ખધ કરી નાખે છે, જેથી ગરમ પાણી 
ખાહેર્‌ ઉડી શકતું નથી સાધારણ 
પ્તમવાળા કૉક કરતા એંસખબૅસટીસની 
પષીગ કરેલા કૉક વધારે પસદ 
ચિત્ર ના૦ ૪૭, કરવા યોગ્ય છે, જે “તના કૅકની 
સાપકીનસન્સ ગ્લાસ વીટર ગેજ ગોડેવથુ ચિત્ર નાન ૪૮ મા સ્પષ્ટ 
ખતાવી છે એમા કૅકતા સેલ અથયા 
જાટલામાં ચાર ઉભા ખાયાએ પાડી તેમાં એસખેસટીસતની પેટી ગ 
ભરવામા આવૅ છે, જે પં? ગ ઉપરજ કૅૉકતોા પ્લગ લાગુ રણે છે 
“જેથી પ્લગ અને શેલ ધસાતા નથી અતે કેદી ગળતા નથી 









૩૫૬ મીલ એેનજતીઅરીગ 


કે.ક્ની ટેપર શૂ ૦? & €૦૦)--નવા કી।ક ખના- 
ણ વતીન્વખતે કૉકતી ટેપર દર એક હચ _ 
ક લખાપ્એ અરધો દોરો રાખવામાં આવે છે _ 


ગ્લાસ વાટર ગેજની સ ભાળ- 
વીટર ગેજ માટેની કાચની તળી ખરખર 
જોપ્તી લખાઇનતીજ વાપરવી જોઇએ જો 
જોઇએ તે મરતા વધુ લાખી નળી વાપરવામાં 
આવે તો! તળીના ઉષલા છેડાતી આસપાસ. 
કચરા અને ખાર જમા થઇ જઇ સ્ટીમ 
કે।કનો રસ્તો! થોડેક ખધ કરી નાખે છે, 
તેમજ કેઇ વેળા સાક્‌ ફરવા માટે ઉપલા 
કોકની સામેના પ્લગ ખોલી તેમાં તાર 
નાખતા તે આરપાર જપ શકતે! નથી તેમજ 
નળી જોઇએ તે કરતા ટુ કી હેય તે! શીશીતી 
ઉપલી ગ્લૅન્ડમાં પેકી ગ ભરી તાળટ કરતા 
ડ્ર કેટલીક પેંફી ગ નળાના મો!હડા ઉપર જ" 
તેનુ મોહડુ ધણુ યા થોડુ ખધ કરી! 
ક્ય નાખે છે વેટર ગેજતા ઉપલા અને નીચલા 
કાકની ફર્લેન્જો બૌઇલર ઉપર જોડતી વખતે 
મ ધણીજ સ ભાળથી ખન્નેના છેદ તદન 
સીધા એક લાપ્તનર્મા રાખવા જોઇએ, 
નહી તો બન્તેના સેન્ટર વચ્ચે જરાખી 
ફૂરક રહી જવાથી કાચની નળી ગ્લૅન્ડની 
નટને કોણ તરક્‌ લાચુ *હૈવાથી વાર વાર્‌ 
નળી ભ્રાગ્યા કરશે ગ્લૅન્ડની નીચલી અને 
ઉપલી નટામાં ગેજ ગ્લાસ તદન ખૂટ્લે 
ચિત્ર નાં? ૪૮૮ રહેવો જેઇએ, એ કારણુ યકી ગ્લેન્ડતી 
ગ્લાસ વૈ!।ટર ગેજ વં માહેલા છેદના ડાયામેટર કરતા અરધા 
૪. (૨% દોરે। આછી ડાયામેટરના ગેજ ગ્લાસ પસ ૬ 

પડ દદદ કરવો કેટલીક વખત કૅકતા હેન્ડલ સીધાં 


રાખવા છતાં પ્લગતા છેદ મલતા નથી માટે જ્ીકમાથી પ્લગ કાહડી 
તપાસી ખાત્રી કરવી, તહી તો ગેજમા પાણીની લેવલ ખોટી દેખાશે. 


નર 
#. જાન 


રે 111: 





ખૌણલરનાં ફ્રીટી ગ્સ, ૨૫૭ 


ગેજ ગ્લ્રાસ (0ઉ&1૫80 01858 )--સાધારણુ કાચની જે 
નળીઓ ગેજ ગ્લાસને નામે બનનરમાં સસ્તી વેચાય છે તે બૉઇલરના 
કામ મારે ખીલયુલ સારી હતી નથી, કારણુ કે તે વારવાર ભાંગ્યા 
કરે છે જેતા (૦08) તથા ડયુરેક્ષ (વૅળ૪&૩%) નામના ગેજ ગ્લાસ 
જોકે ફી મતમાં લગાર મોધા હેય છે તો પણુ ટક્વામાં ધણા સારા 
જય છે વળી સાધારણુ ગેજ ગ્લાસ જે સેહેજ લીલા ર ગના હય છે 
તેવા એ હેતા નથી પણુ સાફ અતે વધુ પારદશક હોય છે ગેજ 
ગ્તાસમા પાણી કેટલુ છે તે ષટ જોઇ શ્રકાય તે માટે ધણી જાતના 
ખાસ ગ્લાસ બન'વવામા આવે છે એકમા તો ગ્લાસના પાછળા 
ભાગમા એક રગીન લીટી રાખેલી હોય છે જે પાણીની અ દરથી જોતા 
ઘણી પોણેળી દેખાય છે જેયી ગ્તાસનો નીચલો પાણીવાળા ભાગ 
ઉપતા ભાગ કરતા ધણુ।જ સપણ ર'ગીન દૂરથી દેખાય છે 

રબર ફીગ (1000001 4િ1૬8)--વીટર ગેજ ગ્લાસને 
સ્ટીમ ટાઇટ રાખવા માટે તેતી ગ્લેન્ડમાં ર્ખરતી રીગની પેંકી ગ 
ભરવામા આવે છે એસખેસતીસની પેઇ ગ કરતા રબરની રીગ વધારે 
સારી છે કારણુ કે એસખેસર્તાસ સખ્ત થઇ જવાથી કાચની ટયુખ 
તડ ખાઇને ભાગી જય છે દ્ઠાપશીનસત મેકર પોતાના ગ્લાસ ગૉટર 
ગેજ માટે રમરના કેન (6070) મોકલે છે જે ગ્તાસની ટયુખને 
અએલ્ષપન્ડ થવા દીયે છે, તથા લાબા વખત ટકે છે 


સ્ટીમ ગજ (819&10 ઉદ્ઠધઇટ૦)--સ્ટીમ ઞેજની બતાવટ 
ધણી સાદી છેોય છે, મિત્ર 
દેસ નાન ૪૯મા નનણીતા હોપ 
ક ફે કીનસન સેકરના સ્ટીંમ ગેજ 
“નો અદરનો ભાગ શતાવ્યો 
ઘે છે, જે ગેજ સાધારણુ બજાર 

| (સ્ટીમ ગેજ કરતા મજબુતી 

1 અને કારીગરીમાં ઘણે! ચહ 
સઃ , ડપાતેા છે. એ જાતના ગેજને 

ર એ જુર્ડોન ( 530પતતવૈ૦॥ ) 
ક રી _ દ સ્ટીમ ગેજ કહે છે એમા 
સા 1“ આવા ૦ આકારની એક 
પાતળી અને ચપટી ટયુબ 
દદદ, ત હેય છે, જેનુ એક મેોહડુ 
ચિત્ર નાં ૪૯? ખધ કીધેલુ હેય છે અને 
સ્ટીમ ગેજનો અદર્તો દેખાવ ખઓજે મોહડેથી તેમા સ્ટીમ 







૩૫૮ મીલ એનજનીઅરી ગ 


દાખલ કરવામાં આવે છે, જેના દખાણુથી ટયુખને વાક ખૂલતો “મ 
છે એ ટયુખના ખધ છેડા સાથે એક દાંતાવાળા ચક્કરતો પા ભાગ 
અથવા કવાહ્ન્ત (તૃણકવૅ૪&્16) એક લીન્કની મદદથી જેડેલે 
હેય છે, જે સાથે એક નાનુ દાતાવાળુ પીનીઅત ગીઅરમા હોય 
છે, એ પીનીઅનની ધરી ઉપર સ્ટીમ ગેજનોા કાટો યાતે પેઇન્ટર 
(00૦1013૪) જડેલો હેય છે મ્યુખમા પ્રેસર આપવાથી ન્યારે 
તેનો વાક ખૂલવા માડે છે, ત્યારે પેલા કવાદન્તતુ લીવર ખે ચાળતે 
પીનીઅનને ડ્રેરવે છે જેથી કાંટા ફ્રે છે ૯૦ પાઉન્ડથી વધારે વરકી મ 
પ્રેસર માટે સ્ટીમ ગેજ માણેલી ટયુખ સ્ટીલની લેવાની ભલામણુ 
કરવામાં આવે છે, કારણુ કૅ પીત્તલની ટયુખ વન્રારે પ્રેસર માટે 
અતુકુળ નથી સ્ટીલતી ટયુખવાળા ઞેજ કીમતમાં લગાર્‌ મોધા। પડે 
છે, પણુ તે વધારે ભરેસો રાખવા લાયક હોવા ઉપરાત વધારે વખત 
ટકે છે સ્ટીલતી એક ટયુખ ખનાવવા માટે સ્ટીલતા સ ગીન સળિઆમા 
આરપાર જેદ પાડી, તેતે વાળી, ચપટા કરી, પાણી પાપ્તતે ટયુમ 
ખનાવવામા આવે છે એ નાતના ખુરડેન સ્ટીમ ગેજ જે ઠેકાણે 
ખૌઇલરો ચાલુ દાત્યા કરતા હોય તે ઠેકાણે વાપરવા નકામા છે, 
કાર્ણુ કે એનો કાટો હાર્યા કરે છે 
કકક રૉ(૨ સ્ટીમ ગેજ (300640% 
310810 68૫૪૦)--ચિત્ર નાં* ૫૦ મા 
ભો ખતાવેલે! સ્ટીમ ગેજ જાણીતા બતાવનારા 
મેશસ રેક્ર એન્ડ ખુડેનખગ* (116૩818 
# 804801 & 400૦000૦1૪૪) ની ખના 
વટ છે જે મેકરો દરેક «તના પ્રેસર 
અતે વેક્યુમ ગેજ આખી દુનિયામા સવથી 
મોટા જથામા ખતાવવા માકે તેમજ એ 
ગેજોની ચહુડતી પ કિતની ઉત્તમ કારીગીરી 
ક માટે ધણા નણીતા અતે માનીતા છે 

ચિત્ર નાંઢ ૫૦૦ વિત્રમા બતાવેલા ગેજમા સાધારણુ ખુર 
શકર સ્ટીમ ગેજ ડન ગેજ માફક વાકી પોકળ ટયુગ હોતી 
નથી, પણુ તેમા એક આવે --૫./૧,/ 

પાતળો કોરૂગેટેડ પ્લેટ હેય છે, જેની ઉપર એક ઉભી લીન્કની 
મદદથી ગેજના કાંટાની ધરી ઉપર્‌ ખેસાડેલુ દાંતાવાળું પીનઅન 





ખૌળલરના ફટી ગ્સ ૩૫૯ 


ડ્રેરવતારૂ કવાફ-ટ જેોડેલુ હોય છે, ન્ન્યારે રીરૂગેટેડ પ્લેટની નીચે. 
સ્ટીમ પ્રેસર આપવામાં આવે છે, ત્યારે સ્ટીમના દ૬દખાણુથી પ્લેટ 
ઉપસીને લીન્કને ઉચકે છે, જેથી કવાડ્રન્ટ ફરીતે કાટાના પીનઅનતે 
ફેરવે છે એ ગેજમાં કાંટાતી ધરી ઉપર નાના ધડિઆળોામા આવે છે 
તેવી વાળની સ્પ્રીગ (|81₹ 8127118) મુકવામા આવે છે, જેથી 
કાટો ધણી સફાઇથી ચહુડ ઉતર્‌ કરે છે, અને ન્યારે પ્રેસર ૦ થાય 
છે ત્યારે કાંટા પણુ સફાઇથી ૦ ઉપર આવે છે એવી હેર સ્પ્રીગ 
હવે સારી જાતતા બુરડોન સ્ટીમ ગેજમા પણુ જોવામા આવે છે 
જ્યા બૉઇલર ચાલુમા હાટ્યા કરતા હોય (જેવાં કે પોર્ટેબલ, લેકોમોટીવ 
વગેરે) ત્યા એ જતના ગેજ વાપરવાથી ઞેજને। કાંટો હાલ્યા કરતો નથી.. 
સાઇ#ન ટ્યુબ (870100 1'00૦)--સ્‍્ટીમ ગેજ પાધરો 
ખીઇલર ઉપર લગાડવામાં આવતા 
નથી, પણુ એક આવા આકારની. 
ટયુખની મદદથી બૉઈલર ઉપર 
જોડવામાં આવે છે જેતે સાઇફન- 
ટયુખ કહે છે એ ટયુખ રાખવાની 
મતલબ એ ઘેય છે કે એમા 
સ્ટીમ કનડૅન્સ્ડ થધ્રને પાણી ભરાઇ 
રહૈ છે, જેયી સ્ટીમની ગરમી ગેજ 
ઉપર ખરાખ અસર કરીને ગેજને 
ખિગાડી નાખી શકતી નથી સ્ટીમ 
ગેજ ઉપર સગવડથી હાથ મુજી 
શકાય તેથી વધુ ગરમ તે રેહલે 
જોઇએ નહી એવા વૉંકનાળા 
સાઇફન ટયુખને ખદલે હાલ-ધણાક 
ગેજોમા શિત્ર નાન પ૧ માં ખતાવ્યા 
પ્રમાણેનો એક ઝુલતા સીધા ટયુખ 
મુકેલો હોય છે, જેતે કેટલાકે 
પીલર્‌ સાઇફન કહે છે, અને જે 
પણુ સાળફનનીજ ગરજ સારે છે.. 
સિક્સ એને પ્રાયદો એ છે કે એ દેખાવે 
ત્ર તાર પદ્‌? ઢીક લાગવા ઉપરાત એતી ઉપર્‌ 

સ્ટીમ ગેજ અને. સાળ્પ્ૂન ટયુખ ગોઠવેલ ગેજ એનજીન વગેરેના 


ખખડાટથી ચાલુ ધુજ્યા કરતો નથી, પણુ સ્થીર રણે છે, જયારે 





૨૬૦ મીલ એનજીનીઅરી ગ. 


સાધારષુ ) સાઇન ઉપર મુકેલો ગેજ વારવાર હાલ્યા કરે છે. એ 
પીલર સાછફતમા અ દર એક ખીજો પાતળો ટયુખ છહે।પય છે, જે બાછેરતા 
ટયુખના નીયલા છેડા સુધી ગયેલે! હોય છે, અને એ અ દરના 
ટયુખનોા ખીજો છેડો બાહેર કહાડી તે ઉપર ગેજ બેસાડેલે। હેય છે, 
જયારે ખૌઇલર સાથતુ કતેકશન ખાણેરના મોટા ટયુબ સાથે હેય છે 
એ બન્ને ટયુબતી જગામાં પાણી ભરાઇ રણે છે પીલર સાળકન 
થ્યુખની એ ખામી છે કે તે ગેજનતે લગાર ગરમ રાખે છે જેધી ગેજની 
ચોકસાપ્મા કોઇવાર ખલલ પૂગવાને સ ભવ રહૈ છે ધણેક ઠેકાણે 
એ સાળફન ટયુખ ગેજતી આસપાસ એક આખો વીરા આપીને 
અનાવવામા આવે જે 

બોઇલર પેસર ડાએગ્રાસ (83016 -21'63801'0 
-)18818&113 )--એવી ઉભી ટયુબો સાથે એક જુદુ મોહડું પ્લગ 
મારીને રાખેલુ હેય છે, જે રાખવાની મતનબ એ છે કે તેતો પ્લમ 
કહ્ાડી તે ઉપર્‌ પન્ડીકેટર લગાડી જેવામાં આવે કે પરત્ડીકેટરનતી 
સ્પ્રીગનતા દખાણુની ખરાબર ગેજમા પ્રેસર દેખાય છે કે નહી, તેમજ 
ઔઓજે કોઇ સારો ગેજ એ મોણેડીઓઆ ઉપર લગાડવાથી માલમ પડે 
છે કે ચાલુ ગેજ બગખર પ્રેસર દેખાડે છે કે નહી ઇનન્‍્ડીકેટરમા 
જોઇતા બોઇલર પ્રેસરની સ્પ્રીગ ભરીને હમેશ સુજખ દ્રમ ઉપર 
કાગળ વિટાળી સ્ટીમ ગેજના મોહડીઓઆ ઉપર ચહડાવવે! અને પછી 
કકક ઉનાડવો, જેથી ૪ન્ડીકેટરને! પીસ્તનત ઉપર ચહડી પેનમીલ 
લેચકાશે, તે વખતે દમની દોરી હાથ વડે તાણીને પેનસીલથી દરમ 
ઉપરના કાગળ ઉપર્‌ લાઇત પાડવી, તેમજ કક ખધ હોય ત્યારે 
પણુ દોરી ખેચીને પેનસીલ વડે હવાના દખાણુની “ એટમસડ્ેરીક 
લાઇત'' (80008113070 1100) પાડી ધેવી, એ ખે લાઇત વચ્ચેના 
તક્‌ાવતને સ્પ્રી ગના સ્કેલથી માપીને જોવામાં આવે છે 3 સ્ટીમ 
ગેજમા દેખાતા પ્રેસર પ્રમાણે બૌઇલરતા એ “પ્રેસર ડાએમામ/મા 
પણુ સરખોજ પ્રેસર મળે છે કે નહી અલખતા ડાએમ્રામ લેતી 
વખતે સ્ટ્રીમ ગેજમા જે પ્રેસર દેખાતો હોય તે સાથેજ એ સરખા 
મણી થવી જોઇએ 

સ્ટીસ ગેજની સ ભાળી (0870 0181821 01180)-- 
સ્ટીમ ગેજમાં વધુમા વધુ જેટલા પ્રેસરતો આંકડા હોય તેથી અરધો 
પેસર તેમાં લેવા જોઇએ, એટલે કે જો સ્ટીમ ગેજ ર૦૦ પાઉન્ડ 


ખોઇલરનાં ફ્ીટી ગ્સ ૦૬૧ 


સુધી માંડેલો હેય તો તેતે ૧૦૦ પાઉન્ડ વરકીગ પ્રેસર મારેજ 
વાપરવો જોઇએ આ પ્રમાણું કરવાથી વરકીગ પ્રેસરતા આકડા 
આગળ કાંટા હમેશા સીધો ઉભે। રહેશે ગેજ હમેશા બોઇલરના સવેષથી 
ઉચા ભામ ઉપર કઇખબી ન્નતની સાળફન પાઇપતી મદદથી જોડવા 
જોઇએ, જે પાપનો છેદ ત્રણુ દોરા કરતાં એછે! નહી હોવો જોઇએ 
જાઇખી કારણુસર સાધારણુ સીધા પાઇપના ટુકડા સાથે ગેજ કદી 
પણુ જોડવા નહી ગેજતે સાધા ગળમા કરીતે ગેજની અદર પાશી 
ક સ્ટીમનેો ભિનાસ જ૪ નહી શકે તે માટે ગેજ પાઇપ ઉપર 
ચહુડાવતી વખતે વચ્ચે સીસાંતુ વૉશ્ઞર મુકી પકકે ્જેંઇન્ટ કરવો 
એ માટે રેડલેડ કે રઅર વાપરવુ નહી ગેજના અદરના ભ્રાગામા 
ભિતાશ લાગવાથી ગેજ બગડી જય છે ગેજના કક હમેશા ધણુ।જ 
ધીમેૈધી ઉધાડવા અથવા ખધ કરવા એકદમ કૉક ઉધાડવાથી કે 
ખધ કરવાથી ગેજનુ સાચાકામ આચકેા ખાપ્તતે ખિમડી શય છે 


ર્રીડ ચેકુ વાલ્વ (060તૅ-૦1160%7 ૪41૪૦) બૌઈલરની 
ન એન્ડ પ્લેટ ઉપર ચાલુ વૉટર 

ક લેવલની આસરે પ-૬ ૪ચ તીચે 
દ અને એછામા એછી વૌટર ધેવ- 
લતી થોડેક ઉપર જોડેલે। હોય 
છે અદરતના નટને ખદલે ખાહે- 
રના નટવાળે। વાટ્વ વધારે પસ ૬ 
[કરવા જોગ છે, કારણુ કે નટ 
ડ્ર અદર રહેવાથી તે કટાઇને ખવાઇ 
“ય છે, તેમજ વારવાર તેમા 
થશ, ખાર ખાઝવાથી વાલ્વનો સ્પીન્ડલ 
ક ફ્રેરવવા ધણુ મુરાકેલ પડે છે 
ચિત્ર તાં૦ પર. ષ્રીડ ચેક વાટ્વ સ્પીન્ડલની સાથે 
રીડ ચેક વાલ્વ સ્ટીપ વાત્વની માફક જેડેલે। નહી 


પણુ તદન છુટા કેય છે અને 
સ્પીન્ડલ ડ્રેરવીને નીચે ઉતારવાથી તેતો છેડો વાહ્વની પીડ ઉપર ટેષી 
જવાથી વાતવ ઉપડી શકતો નથી તેથી તે બંધ ચાષ છે વાલ્વ 
ચાતાની બેઠક અષવા સીટયી જેટલે! ઉચકાય છે, તેટલી ઉ ચાળને 
વાત્વની લીક્ટ (118) કહે છે ફીડ ચેક વાલ્વ નાનો રાખી તેની 
લીફ્ટ વધારે રાખવા ડરતા વાલ્વ મોટા રખી તેની લીફ્ટ માત્ર એક 
રારો અયવા સેહુજ વધુ રાખવી સારી છે, કારણુ કે વધારે લીફ્ટ 
રાખવાથી વાલ્વતી સીટ ષછ્ઠુડાઇ જય છે ચાલુ બૌઇકરમાં ફીડ ચેક 
“વાલ્વ એટલે! ખુલ્લે રાખવામાં આવે છે કે ચાલુ વોટર લેવલ કમેશ્ા 






૩દૃર્‌ મીલ એનજતીઅરી ગ 


એંકજસરખી રહૈ એક્કી વખતે ખૌઇલરમાં પાણી ભરી લઇને પછી' 
દ્ીડ ચેક વા#્વ બધ કરી બેસવુ , અતે વીટર્‌ લેવલ એછી થવાથી 
પાછો વાહ્વ ઉધાડી પાણી લેવા માડવુ એ ફાયદાભરેલુ નથી, કારણુ 
કે એથી બૉઇલરતી ટેમ્પરેચરમાં ફેરફાર થયા કરે છે 


ર્રીડ ચેક વાલ્વ નયા ખૌઇલરની સાથે જેડાયલે! હોય છે, 
ત્યા બોઇલરની અ દરથી 





નૂ 
ક એક ૧૦ થી ૧૫ ફીટ 
લાબો પાપ આડે જોડૅ- 
ક. શપ્િ લો હેય છે, જે પાઇપને 


સામે છેડેથી લ ખાઇના 
લગભગ ત્રીજ ભાગમા 
ઝીણા ઝીણા! આસરે 
ચાર દોરા ડાયામેટરના 
કાણુ। પાડેલા હૈય છે 
એથી પાણી એક જથ્થા 
મા ધોધમાર ખોઇલરમા 
પડવાને ખદલે સરખી 
રીતે વહે ચાઇને કૂરનેસ 
થી દૂર બૉઈલરના મષ્ય 
ભાગમા પડે છે ષીડ 
ચક વાતન હમેરા કૂર્‌ 
નેસ ટયુબતી આસરે 
૩-૪ ૪ચ ઉપ? (અથવા 
ઉપર કહ્યુ તેમ વૉટર 
લ્ેગલની ૫-૬ ઇચ 
તીચે) રાખવાનુ કારણુ 
જ એ છે કે કોણવાર ચાલુમા 
વાહ કે વાલ્વ બૉક્ષ અક- 
| સ્માતથી ભાગી જય, યા 
પી રાતના ન્યારે બૉળલર 
ચિત્ર નાંઢ પરૂ, માહેલુ પાણી એકદમ 
હોપકીનસન્સ ફીડ ચેક વાહવ બધુ ગળીતે નિકળી ન્નય 
ત્યારે ફરતેસ ટયુબનુ* 














ખૌળલરનાં જીટી ગ્સ ૩૬૩. 


ક્રાઉન અથવા મથાળુ પાણી વગરનુ કરૂ પડી નહી નય અને તે- 
ખળી જવા પામે નહી, કારણુ કે તે ઉપર ૩-૪ ઇચ ઉ ચાઇ સુધીનુ 
પાણી રહી જય ફજ્રીડ ચેક વાલ્વ સાથે બૌઇલરની અદરતી ફીડ 
પાઇપ જો પાણીની લેવલની બાણેર ઉધાડી પડી ન્નય એટલી ઉચે 
રાખી હેય તો તેમા સ્ટીમ દાખલ થાય છે અને સામેથી આવતા 
પાણી સાથ અથડાઇનતે વૉટર હેંમર થવાથી મોટા અવાજ થાય છ્ે- 
તૈથી કોઇવાર ફીડ વાહ્વ કે પાઇપ ફાટી જવાને સ ભવ રહે છે 


મીડ ચેક વાહ્વ કેપ્ધછભાર જામ થઇ જળાય છે. 
જો તેની સીટ ધણી રેપર હેય, અયવા પાણી ઘણુ ખાર અને 
ગલીચીવાળુ હેય તો એ પ્રમાણે ખને છે પણુ ચાલુ બોૉઇલરમાં એ 
વાહ્વ કહાડીને સાફ્‌ થઇ શકતો નથા. એ અગવડ મટાડવા સારૂ 
મેશસર" રેકફ્ર એન્ડ ખુડેનબગવાળાએઓ પોતાના ખતાવેલા પ્રીડચેક 
વાલ્વ સાથે બોઇલર અને વાહ«્વની વંચ્ચે કૉ।ક મૂકે છે, જે ગોઠવણ 
ચિત્ર નાન પર મા બતાવી છે, આથી ન્યારે રીડ વાલ્વ કાહાડવો પડે 
છે, ત્યારે કોક બધ કરવાથી સહેલાઇ અને સલામતી સાથે કાદાડી 
શકાય છે મેશસ' હૌપ૪ીનસનની મુ।ન પણુ એવી જતનેો રીડ ચેક 
વાહ્વ ખનાવે છે, જે ચિત્ર નામ ૫૩ મા ખતાવ્યા છે, જેમા બે સીટ 
હેય છે નીચેની સીટ ઉપર હમેશ્વ માફ્કનો એક છૂટો પીડચેક વાલ્વ 
હેય છે, અતે ઉપરતી સીટ ઉપર સ્પીન્ડલ સાથે જેોડેલો એક 
સાધારણુ સ્ઢીપ વાહ્વ હેય છે એ સ્ટીપ વાહનની નીચે ગાડ"તરીક 
ફામ કરતી દાડી નીચેના પ્રીડગેક વાલ્વની લીફ્ટ ઓછી વધતી કરવામા 
કામ લાગે છે, કારણુ કે જેમ સાધારણુ જતના સાદા ષ્રીડ ચેક 
વાટ્વોમા સ્પીન્ડલ ઉપર નીચે કરવાથી લીફ્ટ વધતી એઇછી થાય છે 
તૈમ એમા પણુ થાયછે, પણુ મૂખ્ય ખુબી એ છે ક ન્યારે તીચલે! 
ચેક વાટ્વ કાહાડવે। પડે છે ત્યારે ઉપરનો સ્ટોપ વાટવ ખબ ધ કરવાથી 
તે ખાહેર કાહાડી સમારીતે પાછે! સુકી શકાય છે અલબતા એવી 
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રીતે ચેક વાલ્વ કાહ્ઠાડવામા આવે ત્યારે બેંઇલરમાં પાણી જતુ 
અધ થાય છે, જેયી એનજીત પણુ ખધ રાખવુ પડે છે આના 
ઉપાય તરીકે કાઇક ઠેકાલે એવી ગોઠવણુ કરવામાં આવે છે કે એક 
થરીવે કે।ક (110₹%00-૪&7 0૦0%) સાથે ખે અનાહેંદા ચેક વાલ્વ 
રાખવામા આવે છે, જેથી થીવે કૉકને ચોકસ જગાએ ડ્ેર્વીને રાખતા 
ગમે તે એક ચેક વાલ્વ કહાડી શ્રકાય છે, જ્યારે ખીશન ચેક વાલ્વને 
રસ્તે પાણી બૌઇલરમાં જ્યા કરે છે જયા કેટલાક બીણલરો સાથે 
જોડાધ્તે કામ કરતા હેય ત્યા કોઇ એક ખધ ખૉઇલરને બીન ચાલુ 
બૌઇતરોાથી અતાણેદુ કરી નાખના માટે સલામતી ખાતર ષ્રીડ પાઇપ 
ઉપર દરેક ખૉઇનર માટે જુદો એક સ્ટોપ વાલ્વ મૂકવો જોઇએ, 
અતે ખૌળતર જ્વારે ખધ હૈય ત્યારે એ વાલ્વતે તાળુ મારી ખધ 
કેરી શકાય તેવી ગોઠવણુ રાખવી જોઇએ, જેષી ખધ ખૌૉઇલરમા 
જ્યારે ક્રોધ આદમીએ કામ કરતા હય ત્યારે ભુલથી તેતે! હીડચેક 
વાટ્વ કોપથી ખોલી શકાય નહી 


ઝ%યુઝીબલ પ્લગ ((પશા)12 ઝિંપકુ ) ભઠ્ઠીમાં ફરનેસ 
થ્યુખતા મયાળા અથવા ક્રાઉનમા છેદ પાડીતે નરમ ધાતુ ભરેલે! એક 
પ્તમ અથવા ખુચ મારવામાં આવે છે, જેતે ફ્યુઝીખલ પ્તગ અથવા 
પિમળી શકે તેવો છુચ કહે છે એ રાખવાતી મતતખ એ હેય છે કે 
કોઇ વેળા ગફૃતતી અથવા અકસમાતથી ખોઇલરતુ પાણી છેકજ ગળી 
જતે ભદ્ટોનુ કાઉત ગરમ થષ્ઠતે લાવ થઇ નય તે અગાઉ પેલા 
પ્નગ માહેતી તરમ ધાતુ પિમળી જ૪તે તેમાથી ધસારખધ સ્ટીમ 
જુ કત્રાથી ભઠ્ઠીતી આગ ખુજાઇ “ય, જેથી વધુ તુકસાત થતુ અટકે, 
તેમજ ટયુખ લાત થળ આતપીતે ફાટી કે બેસી જય નડી એ કારણુ 
માટે દરેક બોધત્તરમા એવા પ્તગ મૂકવાની ખરેખરી અગત્ય છે 


ડ્ચુઝીબલ પ્લગ! ધણી જતતા આવે છે, જે માહેલે 
એક ચિત્ર નાન પ૪ મા બતાવ્યો છે, જે મેશસ* શેદ્ર એન્ડ મુડેન- 
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બગ*તી ખનાવટ છે એમા એક આ ખોખુ 0? આટા પાડી 
ફેરનેસ ટયુખતે મ 
થાળે ખૌઇલરની 
અદર બેસાડવામા 
આવે છે, જે ખોખા 
માદેલા છેદમા આ- 
ટા પાડી નરમ ધાતુ 
રં ભરેલે। પ્લગ બેસા- 
ડેલો છે એ પ્લ 
ગમાં ખાસ ખુખી 
એ છે કે ભટ્ટીમાંતી 
કારના ર આગ નરમ ધાતુ 
ચિત્ર નાંઢ ૫૪? ઉપર લાગ્યા કરીને 
ફ્યુઝીબલ પ્તગ ધાતુને ખરાબ કરતી 
નથી, કારખણુ કે 
ચિત્રમાં બતાવ્યા મૃજબ એક ફ્લાન્જવાળોે બુચ 6 એ ધાતુ ઉપર 
હાકણુ માકક બેસાડેલે! હોય છે એ કારણુને લીધે એ પ્લગ માહેલી 
ધાતુ ખે વષે બદતવાની ભલામણુ કરવામાં આવે છે એ પ્લગતુ 
મથાળું ફરતેસ ટયુખના મથાળાની ખે થી ત્રષ્યુ ૪ ચ ઉપર રાખવામા 
આવે છે, કે જેયી ન્યારે ફરનેસ ટયુખની ઉપર એટલુ પાણી રહે 
તે વખને પ્લગ પિગળી જાય અને બધુ પાણી તદન બળી નનય તે 
અગાઉ આગ ખબુત્નડની નાખી ટયુખને તુકસાન થતુ અટકાવે કેટલાક 
પ્લગોની ઉપ# જસતની ટાપી ઢાકવામાં આવે છે કે જેથી તે ઉપર 
ખઆરતુ પડ ખાઝતુ નથી 





કેટલાક ફ%યુઝીબલ પ્લગની %૪પમા નાના નાના છેદ 
પાડી તેએમા ડમ ભરવામાં આવે છે એ જતના પ્લમ ધણા 
અસરકારક ફતા તથી, કારષ્યુ કે બૌઇલરમાં પાણી ધટવાથી જ્યારે 
એકાદ નાનો છેદ સીસુ પિમળીને ખૂલે! યાય છે, ત્યારે તેમાથી 
પાણી નિકળવા માડવાથી તે બાકીના ખીન્ન છેદો માહેલુ સીસુ 
પિમળવા દેતુ નથી, અને એવો એકાદ નાતે! છેદ ખુલ્લે યતથી તે 
બાગ બુવ્નની શકતો નથી 
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લેડે રીવેટ (1.૦8વ 310૦9)--અગાઉ પુરાણા બોઇલરોમા 
કૂર્તેસ ક્રાઉનમા છેદ પાડી તેમા એક સીસાતે। રીવેટ ઠીકવામા 
આનતડતો હતો, અતે હજખી કેટલાક નાના વરટીકલ તથા પોરટેબલ 
ખૌધ્તરોમાં એવા લેડ રીવેટ જે]માં આવે છે એતી ખામી એ 
“હેય છે કે એ ચાલુ પાણીમા રફૈનાથી પાણીની ખાજુ તે ઉપર ખાર 
બાઝે છે, અતે ભટ્ટીતી બાજુના રીવેટતુ માયુ ચાલુ આગમાં રહેવાથી 
તે સખ્ત થઇ જય છે જેથી જોઇતી વખતે એ રીવેટ પિગળતે 
નથી, અને જો પિગળે છે તો થોડોક પિમળીતે સહેજ ખુલે! થતાજ 
તૈમાથી પાણી [નેકળવાથી રીવેટતો બાકીનો ભાગ પિગળતો નથી, 
અને આગ બુન્નતી નથી 


ઝયુઝીબલ પ્લગ સાટેતી નરમ ધાતુ ( 10031010 
2.1107)--એ પ્તગમા ભરવા માટે ચો!ઃખી કતાઇ સત'યી સરસ છે, 
કારણુ કે કનાઇ જુની થવા ૭તા ગરમીથી સખ્ત થઇ જતી નથી 
ઝત્તાઇ ૪૪૦ ડીમી ગરમી થતાજ પિમળી જય છે માત્ર સીસુ 
ભરેલા પ્તગોા ભરે।સે! રાખવા લાયક કહેનાતા નથી, કારણુ કે સીસુ 
ચાનું ગરમીમા રહેવાથી સખ્ત થઇ ન્ય છે, અને ન્યારે જોઇએ 
ત્યારે પિમળતુ નથી સીસ ૬૨૦ ડીત્રીએ પિગળે છે એમા જસત 
વાપર્વામા આ4તુ નવી પ્તગમા એવી ધાતુ ભરવી જોઇએ કે 
બૌઇતરની સ્ટીમની ટેમ્પરેચર કરતા થેડી વધુ ટેમ્પરેચરે તે 
પિગળી જય કેદા નાન ૪ મા જૂદા જૂદા સ્ટીમ પ્રેસરતી ઝેમ્પરેચર 
આપવામા આવી છે (જુવો પાતુ-૪૮) 


%યુઝીબલ પ્લગસમાં ભરવા લાયક ધાતુતી જુદી 
જુદી મેળવણીએ કેટવી ટેમ્પરેચરે પિમળી જય છે તે નીચે 
આપ્યુ જે -- 


ર ભ્રાગ કલાઇ ૧ લ્રાગ સીસું ૩૪૦ ડીસ્રીએ પિગળે છે 
૧૦૫ ,, જ 8, 9% ડા ૩૫૦ ન ક 
વૃછ મ ડુ ૪ ,, 0 ૩૦ ન ક 

૪ 792 ક» પ. ઝી: “ઝા ૩૯૦ ,, 27 
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આઇસોલેટીગ વાલ્વ (1401580115 ૪8179 )--નયાં 
કેટલાંક બૌઇલરા સાથે જોડાઇ કામ કરતા હેય ત્યા ન્ત્યારે કોઇ 
ખૌપ્ટલરને સાર્‌ કરવા માટે ખીન ચાલુ બોઇલરેોથી અલાણેદુ કરવુ 
પડતુ હોય ત્યા સ્ટીમ પાઇપ અને બ્લો અફ પાઇપ ઉપર આઈ- 
સોલેટીગ વાલ્વ મૂકવાતી ભલામણુ કરવામાં આવે છે એવી વખતે 
ખધ ખૌૉળલરને ચાલુ બૌઇલરોથી તદત અલાકેદુ કરી નાખવાને 
સવે'થી સરસ રસ્તે તો એ પાઇપ કતેકશનોા છેડી નાખી ખધ 
ફૂ્લેન્જો વાપરવાતો છે, પણુ તેમ કરતા ધણે ઠેકાણુ ધણીક અગવડ 
અતે કડામુટમાં ઉતરવુ પડે છે આર્રસોલેટી ગ વાલ્વ સાદી ન્નતના 
નીન રીતનર્* વાલ્વ જેવા છુટ્ટા વાલ્વ હેય છે, જે એકજ તરથી 
પ્રેસર પડતા ઉવડી શકે છે, જેથી એક ચાલુ બૉળલરની સ્ટીમ કે 
પાણી ખીનજ્ન બધ બૉઇલરમાં જઇ શકતુ નથી ધણે ઠેકાણે કેઈ 
ખધ ખોઈલરમાં આદમીએ કામ કરતી વખતે ભૂલમાં કોઇ ચાલુ 


ખૌઇલરને। ખ્લે ઓંક્‌ કીક ઉધાડવામાં આવતાજ ખધ ખૉઇળલરના 
ઉધાડા રહેલા ખ્લેો એક્‌ કીક મારફતે ગરમ પાણી ખધ બૉળલરમા 
દાખલ થળ પ્રાણુધાતક અકસ્માત નિષન્નવેલા નોધાયલા છે તેજ 
ત્રમાણુ ખધ બૌઇલરનોા સ્ટીપ વાહ્વ ભૂલમાં ઉ ધાડતાજ તેવુ ગ ભીર 
પરિષ્ામ નિપજે છે, જેનો અટકાવ આઇસોાલેટીગ વાલ્વ વાપરવાથી 
થઇ શકે છે એ વાલ્વ મેતસ્ટીમ પાઇપ અને ખૉધ્તરના સ્ટાપ 
વાલ્વની વચ્ચે તેમજ ખ્લો! એંક્‌ કૉકની ડ્રેત અથવા વેસ્ત વટર 
પાઇપ અને ખ્લો એક્‌ કીકની વચ્ચે ચિત્ર ના૦ પપ મા ખતાવ્યા 
મુજખ મૂકવામા આવે છે 


સ્ટૌપ વાલ્વ (3100 18170) ખબૌઇલર અને સ્ટીમ 
પાઇપની વચ્ચે મૂકવામાં આવે છે, જેતા ડાયામેટર સ્ટીમ પાઇપના 
ડાયામેટર જેટલે।જ અથવા સહેજ વધુ રાખવામાં આવે છે હા૪ળ- 
પ્રેસર સ્ટીમ માટે સ્ટાપ વાટવ સ્ટીલના એઓતીને બનાવવામાં આવે 
છે વાલ્વ અને તેની સીટ નીકલ યા ગનમેટલતી બનાવવામા આવે 
છે, જેથી વાલ્વ સીટ ઉપર ચોટી જય નહી અદરના નટવાળા 


બૌપ્ઠલરના જીટી ગ્સ, ૩૬૯ 


કરતા બાહેરના નટવાળા સ્રંપ વા?વ વધુ પસદ કરવા જોંગ છે 
સ્ટાપ વાલ્વ ઉપર 
સ્ટીમનો પ્રેસર પ- 
ડતા હોવાથી તેના 
સ્પીન્ડલના આટા 
મજબુત અને નાડા 
રાખવામા આવે છે 
ઘણાખરા સ્ટાપ 
વાહ્વોમા નીચે સ્ટી- 
મ પ્રેસર રછે છે, 
જેથી વાટ્વ ખષ 
છી કરવાથી તેની ગ્લા- 
ર1 - ! ૨ ન્ડ કાહાડીને પેં#ી 
મૈ ગ ભરી શકાય છે, 
જે અલખતા ઘણુ 
સગવડ ભરેલુ હેો.- 
જ વાથી હમેશ્વા એવી 
રું જ ગોડવષુ રાખવી 
૨3 જોઇએ. વાલ્વની 
ઈ સીટ અરધા રારાથી 
વધુ પણેોળાઇએ 
ચિત્ર નાંઢ ૫૬. લાગવી જો૪ંએ ન- 
હાપ#ીનસન-ફેરેન્ટી સ્ટાપ વાલ્વ હી કેટલેક ઠેકાણે 
સ્ટોપ વાલ્વતી નીચે છેદ પાડી તેમાથી એક પઇસચનેો પાઇપ લઇને 
સ્ટીમ પાઇપ સાથે અથવા વાહ્વના ઉપલા ભાગ સાથે પાધરેા જેડવામા 
આવે છે, અને એ નાની પાઇપ ઉપર પણુ એક નાનો વાલ્વ અથવા 
કક મૂકવામાં આવે છે સ્ટોપ વાટવ ઉધાડવા પહેલા એ નાતે! વાહવ 
ઉઘાડી સ્ટીમ પાળપમા સ્ટીમ છોડવામાં આવે છે, જેથી પાપ ધીમે 
ધીમે ગરમ યાય છે, તેમજ સ્ટૉૌપ વાલ્વ ઉધાડવાને પણુ સહેલાળ 
મળે છે, અને વા#વની બન્ને તરફ એક સરખો પ્રેસર યઇ રણે છે, 
નહી તો એકદમ સ્ટોપ વાલ્વ ઉધાડી પાઇપમા સ્ટીમ દાખન કરવાથી 
વારવાર તેના જંળન્ટો ગળી ઉઠે છે, અથવા વૌટર કુમર થવાથી 
ર૪ 


સ્ડ 
દ્ર 
- દ 
પે ર ! 
હ” જન 
પસદ 
સડ 
# નુ 


નર 
જ 


યી ધ 
મં કે 
ન! 
હ: 
ક ડિ “ઈ 
ય. 





5૭૦ મીલ એતજતીઅરી ગ 


પાઇપ ફૂારી ન્નય છે સ્ટમપ વા તની લીફ્ટ તેની ગાયામેટરના ચોથા 
ભાગથી એઈઇછી રાખવામાં આ4નતી નથી સમ્ઢૌય તા ત જેગલે। ઉઘડી 
શકે તેટલે! આખા ઉડ4ડેલેોણ રાખવો જોઇએ વા?4 થે ઉત્રાડગાથી 
ત્તેમાથી સ્રીમ પસાર થતી વખતે તેતે! પૈસર ધણો કયી થઇ નય 
ઝે અતે હાપપ્રેસર ડીમ વાપરત4!ડળી ખુમીતી ફાયદા ભરેતી અસર 
મરી જય કે સ્થીમ ઓકી ખપે (?) એના હેતુથી વણેક ડકાણે 
ગ્ટીપ વા-4 થેડોા ઉવાડેો રાખતામાં આવે છે, ને વિચાર વણેજ 
ભૂત ભરેલે। અતે નુકસાનકારક છે, જે વિષે વા*4 સની ગને વગતી 
આખતમા વિગતથી સમજવવાર્મા આવશે 


હૌપકીનસન ફ્ેેરૅન્ટી સ્ટેપ વાલ્વ (1100100807- 
86 "1361 580010 ૪81૪૦)--આ જતતે। નગા74 ચિત્ર ના૦ પ; મા 
ખતાવ્યો છેઃ એતી ખાસ ખુમી એ છે કે એમા સ્ગીમતે પસાર થવા 
માટે વાક તગરતેો તદન સીધે રસ્તો મળે છે, અતે બીજી ખુબી એ 
છે કે પાળપના ડાયામેટર કરતા વાવને! ડાયામેટર ધણેા નાને હેય 
છે- ચિત્રમા જોવાથી માલમ પડશે કે એમા વાલ્વની ખન્તે તરૂ 
નૌઝવ (0072૦) હૈય છે એક તઃફ્થી સ્ટીમ દાખત થતા તેને 
(૦0૦0૪૦૪૭0૪) નીઝતના કમી કરેલા એરીઆમાથી પસાર થવુ 
પડતુ હોવાથી સ્”ીમતો પ્રેસર ઓઠા યઇ પ્રેસરતી શક્તિ ગતિ અથવા 
ઝડપ (7૦1૦૦1૪૪) મા બદતાઇ નનય છે, અને તે સ્ટીમને પાછી 
મોઢા કરેના (વે[૪૦%ાળ૪) નૌઝતતા મોટા એરીઆમાથી પસાર 
કરતા તે ગતિ અથવા ઝડપ પાછી ઓછી થઇ સ્ટીમને! પ્રેસર અસવ 
જેટલો! પાકા વધે છે આથી સ્ટીમ વાત્વતી સાકડી ગરદનમાથી 
પસાર થડા ૭તા આ ખે નૌઝતોની ગેઠવણુને લીધે વાયર ઝન 
(૪1૪6 વતક 11) થતી નથી, વાલ4તો ડાયામેટર નાને! હે4ાથી બાર 
ચના કેદ4'ળ સ્ટીમ પાઇપ્ર ઉપરતો વાટ્વ પણુ ધણી સહેલાઇથી 
ઉત્રાડખધ યઇ શકે છે વળી સીટ ઉપર વાલ્વ સરતો હોવાથી તે 
હમેશા સ્રીમ ટાઇટ રહૈ છે એના વા7#4 અતે સીટ “પ્લેટતમ '' 
(01610801) (પ્લેટીતમ નડી) નામતી ધણી સખ્ત ધાતુના બનાવવામા 
આવત, છે'તથી એ «તતા વાત્વ સુપરહીરેડ સ્ટીમ સાથે વાપરવા 
ધણા અનુયુળ છે 


બૌઇલરના પીટી ગ્સ ૩૭1 


સ્ટાપ વાલ્તવની સીટ અતે વાલ્વ (3૩૦૩૬ &1 11૪૯) 
નીકલની ધાતુના બતાવેતા હોય તે તેઓમાં જલદી ખાડા પડી %૪ 
ગળતા નથી સાધારણુ ગત મેતવની મીટ અતે વાઃવ વણુ। હાઇ 
પ્રેસરની સ્ટીમ માટે અતૃગુત નયી, કારણુ કે સ્ટીમતી મન્મીયી એ 
ધાતુ નરમ થઇ જ્ય છે સાધા-ગુ સખત ન્તતી ગન મેતડ્‌ પણ 
૪૦૦ ડીપ્રી ટેમ્પરેચરે નગ્મ થઇ નય છે સુપરહીટેડ સીમ માટે 
તો ગતમેતત મીતકત પસ? કરતા જેમ તથી સ્ટીપ વાલ્વતા ગ્પીન્ડલ 
માટે ડેટતા (તેકાંઇ&) મેતત અતે ફ્રેસફ્રોર ખ્ોન્ઝ (00003॥0100₹- 
8701070) તામતી ધાનુએ વાપરવી સાગી છે, જડરે વાત અતે 
મીટ માટે તો તીકત (પદં) અને તીકતના ભે?વાળી ધાતુઓજ 
વાપરડ]ી જેઇએ સુપરડીટેડ સ્ટીમ માટે તીકત સ્ટીતના વાત અતે 
સીટ બનાવવામા આવે છે હાપકીતસન મેકર પ્શેટનમ (0181110100) 
નામની ધાતુના વાલ્વ અને સીટ બનાવે છે, જે તીકલ સ્ટીન જેટલાજ 
સખ્ત હેય છે (પ્લેટીનમ નહી) 


સ્ટૌપ વાલ્વ બે કીસમના આવે છે એક સ્લુઇસ 
(31૫160) વાલ્વ “તના અને ખીન્ન મશરૂમ (0103121:0011) વાત્વ 
“તના સ્નતુઈસ વાલ્વનેો ફાયદો એ હોય છે કે એમા સ્ટીમ પસાર 
થવા માટેનો રસ્તો તદ1 સીધો હેય છે, જવરે મશરૂમ વાલ્વમા 
સ્ટઢીમને વાક લઇતે પસાર થવુ પડે કે, પચુ સ્તુઇસ વાલ્વમા તેના 
છેદની ડાયામેટર જેટતી લ બાઇએ સ્પીતડન બાણેૅઃ કાહડવાથી વાલ્વ 
આખો ઉત્રડે છે, જવારે મદ્ષરૂમ વાવ્વમઃ તેતા ડ'યામેટરના ચોથા 
ભાગ જેટતે। સ્પીતડન ઉચકાનાથી વાલ્ત આખો ઉતડૅ છે 


સ્કુઇંસ વાલ્વમા (31૫100 ત્રા?૦) વાલ્વ ટેપર્‌ વેડજ 
(૪%૯તં૪૦) જેવો ૪ આવે હૈય છે જે તે]ીજ ટેપર સીટમાં જઇ 
ખેસે છે, પણુ ન્યારે વાલ્વ કે સીટ ધંસાઇ ન્નય ત્યારે વાલ્વ સીટમા 
હીલે। પડે છે અને ગળવા માડે છે આતા ઉપાય તીક કેટનાક 
મેકરા એ વાત બે ટુકડે બતાવી તેઓતી વચ્ચે એક વેડ% મુક છે 
જે બન્ને ખાજુના વાઃવતે તેઓતી સીટ ઉપર તાઇટ બેસાડે છે 
મેશસ" જે હાપષીતસત એન્ડ કુ।૦ પોતાના નઅશ્ીતા બ્લો! એક્‌ 
વાત્વતી પ ઉપર “પેરેગક્ત સ્તાળડ સ્ટોપ વા:્વ'' કયનાવે છે જેતી 
ગોઠવણુ તેઓના ખ્લે એક્‌ વાથ્વને મળતીજ હોય છે, પય રક 


૩છર્‌ મીલ એનજતીઅરીગ 


અતે પીનીઅનતે ખદલે સાધારણુ આટાવાલા સ્પીતડલથી તે ઉધાડ 
ખધ ફરી શકાય છે એ જતના વાતવ સ્ટીમના દખાણુથી કક્ત 
એકજ તરક સીટ ઉપર્‌ લાગુ રહે છે, અને જેકે વાહવ બે ડુકડૅ 
ખતાવી વચ્ચે સ્પ્રીગ મુકવામા આવે છે (જુવો ચિત્ર નાન ૫; ) 
તોપણુ એ સ્પ્રીગ એટલી મજબુત હોતી નથી કરે સ્ટીમતા દખાણુની 
સામે વાત્વને તેની સીટ ઉપર દાખી રાખે 


સરારૂસ વાલ્વ (110811*0010 ૪81૪૦0) સ્ટોપ વાતવ 
તરીકે ધણા વપરાય છે સારા મેકરતા વા?વમા તેની મીટ વાટવની 
અદર ઠોકીને નડી બેસાડતા સ્ફતી મદદથી છુડી બેસાડેલી હેય છે, 
જે ધણી સણેલાઇધી કહાડીને ઝડપધી ખદલી શ્રકાય છે રાત દીવચ 
ચાલુ ફોમ કરતા ફારખાનાએમા આવી ગેઠેવણુવાળા સ્ટૉપ વાવ 
ધણા! સગવડભરેલા થઇ પડે છે કેટલાક સ્ટીપ વાઃ4માં વાતવને 
મથાળે સ્પીન્ડલ ઉપર એક આવે :- નાતે! ગોલ કૌલર રાખેલો હોય 
છે, જે વાવ્વતે આખો ઉનાડતા વાટ્વના કવરતી અદરતી ખાજુએ 
રાખેલા તેવાજ ગોલ ધાટતા ખાચામાં નમ થઇ નય છે, જેથી 
ગ્લૅન્ડમાથી સ્ટીમ ગળતી નથી, અને ચાલુમા સ્ટષ્ટી ગ બૉક્ષમા પેંકી ગ 
ભરી શકાય છે કેટતાક ધણા મોટા સ્ટાપ વાટ્વતા વ્હીલમા લે।હડાની 
ખારી નાખી લાખા લીવરેજથી કસીને ખધ કરવા પડે છે, જેમ જો 
નહી કરવામા આવે તો તેઓ ગળ્યા કરે છે આથી વાટવના સ્પીનડલ 
ઉપર્‌ ધણુ જોર પડે છે, અતે કે!ઇ વેળા સ્પીનડલ વાકે। થળ નનય 
છે આના ઉપાય તરીકે કેટતાક મેકરે। વાત્વનો બીજ કે જેમા 
સ્પીનડલની નઢ હેય છે તેને વા*વતા કવર ઉપર મજબુત ખાધી 
નરી રાખતા બોલ્ટ વચ્ચે મજખુત સ્પ્રીઞો મુકે છે, આથી વાતવને 
ગમે તેટવે। કસી ટાઇટ કરતા બ્રીજ સેહૅજ ઉ ચકાઇ સ્પીનડલ ઉપર્‌ 
જોર પડતા દેતો નથી, તેમજ જ્યારે &ડા બૉઇલરમાં આગ મારી 
સ્ટીમ લેડમાં આવે ત્યારે ઠે ડી હાલતમાં કસીને બધ જીધેલા સ્ટીપ 
વાટ્વતે! સ્પીતડલ ગરમીથી ગેક્ષપાન્ડ યધ્નતે લ બાય છે, જેથી વાતવ 
એટલે ખધેો તો જમ થળ જાય છે પ 3પ વેળા ધણુ જોર 
વાપરવા છતા ઉત્રડતો નથી પણુ જો આવો સ્પ્રી ગવાળે। ફલોટી ગ 


ખીજ હોય તે! એમ થતું નથી «વા એવો સ્પ્રીગવાળા ખીજ નહી 
હોય ત્યા કંડ ખોૌધ્લરામાં થાડીક ૫-1૦ પાઉન્ડ સ્ટીમ ચહુડવા 
પછી વઃ#વ ઉધાડી રમતો કરવો જોપઇઝ 


બૌઇલરના પ્રીટી ગ્સ ૩૭૩ 


ખોઇલર માટેના સ્ટોપ વાલ્વ જો બે ઇંચથી વડુ 
ડાયામેટરના હેય તો તેએ પન્ડીયન બૌઇતર એકટ મુજબ બાહેરના 
સીધા આઢાવાળા સ્કુવાળા હોવા નેઇએ, અતે તેઓતા કવર આટા 
વાળા નહી પણુ બેટ અથવા સ્તડથી બેસાડેલા છેવા જોઇએ 


સ્ટાપ વાલ્વતી ડાયાશેટર સ્ટીમ પાઇપતી ડાયામેટર 
જેટલી રાખવાતેો ચાલ છે, પણુ હાનમા એવુ પુરવાર કરવામા આવ્યુ 
જે કે *્રીમ પાઇપ કરતા સ્ટીપ વાલ્વની ડાયામેટર થોડીક નાની 
રાખવાથી પાળઇપમા વહેતી સ્ટીમનાં જથા યા પ્રેસરમાં કાઇ ધણી 
ફરક પડતો નથી એ માટે સ્ટીમ પાઇપના છેડાને ત્રષુ ચાર ફ્રીટ 
દૂરથી ટેપર કરી લાવી જેડવોા જોઇએ ૬ ફીટ ડાયામેટરતા બોઇલર 
માટે ૪ ઇચ, ૬ ૫ થી ૭ પ્રીટ માટે પ ૪ચ, અને ૪ પથી ૮ ફીટ 
માટે ૬ “ચતા સ્ટાપ વાલ્વ રાખવામા આવે છે 


સપષ્લીસેન્ટફી અથવા પાઇલટ વાલ્વ (8101210 
70613989 ૦ 2106 1૪6 )-વણા મોટા સ્ટીપ વાલ્વ ન્યારે 
સ્ટીમ પ્રેસર સામે ઉધાડવા પડે છે ત્યારે ધણા જેર માગે છે, અને 
એક કરતા વધારે આદમીની મદદ વગર ઉધડી શકતા નથી આયી 
કેટતાક મેકર મોટા વાહનની પીઠ ઉપરજ એક નાને દોહુડ યા ખે 
ઇચ ડાયામેટરનો વાવ્વ મૂકે છે, અને એવી ગેોદવષણુ કઝીધેલી હોય 
છે કે જ્યારે વાલ્વ ઉધરાડ4 માટે સ્પીતડલ ફેરવવામાં આવે ત્યારે 
પેડે/તા એ નાતો વાટત ઉંચકાય છે, જે માહેંથી સ્ટીમ પાઇપમા 
દાખત થવા માડે છે આથી મોટા વાલ્વતી ખન્તે ખાજુએ સ્ટીમતે 
એકસરખો પ્રેસર થઇ નય છે નાને! વવ ઉધડી રહયા પછી તે 
મોટા વાલ્વમા અટજી નય છે, જેયી જેમ જેમ સ્પીનડલ વધુ ફેરવતા 
જ૪ખએે તેમ તેમ દવે મોટે વા૮4 ઉચકાવા માડે છે કેટલાક મેકરે 
મોટા વાલ્વને બન્ને છેડે છેદ પાડી તેએમાથી પાઇપ જોડી લાવી 


વચમા એક નાનો વાલ્વ જોડે છે એને કેટલાકો ખાઇપાસ રીલીફ 
વાત્વ (070-2&88 ₹61101 ૪&1૪૦ ) કહે છે 


હેપછઠીનસત્સ સેન્ટર પ્રેસર સ્ટૉપ વાલ્વ ( 110) 
14108012'3 0૦6106:6 1088૫10 508 ક૪૦) માં સીટની તીચે 


૩૭૪ મીલ એનતજતીઅરીગ 


અને ઉપર ખન્ને ખાજુએ એક એક વાત્વ હેય છે ઉપરતે વાહક 
મેન વાલ્4 કહેવાય છે અને તીચેતે। ડતત્રોલી ગ વાઃવ કશેવાય છે 
હેન્ડ ગ્ડીલ ફેરવતા પહેતત! ઉપરતો મેન વાટવ ઉવડે છે, અતે તે 
ઉધડી રહયા પછી તીચેનો કતતે!લી ગ વાવ ઉવડી સ્ટીમ દાખલ 
ફેરે છે ખધ કરતી વખતે પહેલા તીચેતો કતત્રાલીમ વાટ્વ ખ ધ 
થાય છે અને પછી ઉપરનો મેન વાટ્વ ખધ થાય છે આથી મેત 
વાલ્વ અને તેની સીટ ઠુમેશો સાફ અતે સ્ટીમ તાઇટ રહે છે, અતે 
વાલ્વ ધણીજ સહેલાઇથી ઉધાડ ખધ થઇ શકે છે 


એન્ટી પ્રાઇંમી ગ પાઈપ (4101-2111 2)10€)-- 
કૉરનીશ અને લેંન્કેશાયર બૌઇલરોમાં સ્ટોપ વાર્વતી તીચે સીમ 
સ્પેસમાં એન્ટી પ્રાષ્મીગ પાઇપ ટાગવામાં આવે છે, જે ચિત્ર તાન 
પછ મા ખતાવી છે એ પાછપના ખત્તે છેડાના મોહડા ખ ધ હોય છે, 
અને પાઇપની ઉપરની બાજુએ લાખા અતે સાક3 લખબચોર્સ છેદ 
રાખેલા હેય છે એ છેદોતો સામરો એરીઆ ર્ટાપ વાલ્વ કે સ્ટીમ 
પાછપતા છેદના એરીઆથી ૧$ ગણે! રાખવામાં આવે છે છેદેતે 
એેરીઆ એથી વધારે રાખવાથી એન્ટી પ્રાઇમી ગ પાઇપની મતલખ 
સરતી તથી એ છેદે।મા થપ્રતે સ્ટીમ સ્ટૉપ વાહનમાં નય છે, જેથી 
સ્ટીમ સાથે ભેળાયવુ પાણી તીચે પડી «તય છે એ પાઇપમ! ભરાઇ 
રહેતા પાણીને નીચે પડી જવા માટે પાઇપતે તળે ચાર કે પાંચ તાના 





ચિત્ર તા૦ ૫૭, 
હીપકીતસન્સ એનત્ટી-પ્રાઇમી ગ પાઇપ 


બૉઇલરના જીરી ગ્સ ૩પ 


છેદ હેપ્ય છે બૌઇલરમા પ્રાઇમીગ થવાથી ન્તારે બૌઇલરતનુ પાણી 
ઉછાળે મારે છે, ત્યારે પાપની નીચે છેરો નહી હોવાથી તે પાણી 
એ પાઈપમા દાખલ થવા પામતું નથી એ પાઇપની લ ખાઇ સાધા- 
રણુ કદના બૌઇલરેમાં ૪ થી પ શીટ જેટલી હોય છે લોકેમેટીવ 
બૌઈલરેમાં ખૌઇલરને મથાળે એક ઉચુ તે ઉભુ સ્ટીમ ડેમ મૂકી 
તેમાથી સ્ટીમ ખેચવામા આવે છે, જેથી સ્ટીમ સાથે પાણી આવે 
નહી, પણુ એવુ ડોમ ખૌઇતઃ ઉપર મુફવા માટે બૌળલરના ગેલમાં 
મા[ઢુ ખાક પાડી જોડવુ પડે છે, તેથી શેવ તે જગાએ નખળી પડી 
“ય છે માટે એવા ડામ કરતા એન્ટી પ્રાઇમીગ પાઇપ વધારે 
પસદ કરતા જોગ છે સ્ટીપ વાઃવતા ડાયામેટર કરતા એન્ટી પ્રાઇ 
મીગ પાઇપને। અ દરતો ડાયામેટર એક ઇ ચ વધારે રાખવામા આવે છે, 


બીઇલરનાં મ્રીટી ગ્સના જૉંધઇન્ટ (701063 ૦1 30110# 
03161100૪3) કરવા માટે રખર શીટ અનુકુળ નથી, કારણુકે સ્ટીમની 
ગરમીથી રખર પિગળાને ફેસ સાથે ચોરી 74ય છે, અતે ર્ન્નેઇન્ટ 
ખોલતી વખતે ધણી તકલીફ આપે છે ૧૦૦ પાઉત્ડ અને વધારે 
પ્રેસર માટે ત્રાબાના તારની ન્નળી સાથ વણેલા એસખેસતાસ શીટના 
જાઇન્ટ ધણા સારી રીતે થઇ શકે છે, ડ્રેસ ઝીધેલી ફ્લેન્જો માટે 
ખતી શકે તેટલે! પાતલે। કમ્પ્રેસ્ડ એસખબેસતીસ શીટ વાપરવો ગ્રેકાઇટ 
પાઉડરને ખનાવેલે પાઇપ ન્નૅઇન્ટ કમ્પાઉન્ડ રેડલેડ ફરતા પણુ ધણે। 
ઉત્તમ હોય છે 

બૌઇલરનાં ર્‌રીટી સની ધાતુ (310181 (૦? 801167 
118ાળટડ)-સ્ટીપ, સેફટી, ખ્લો એફ, ફ્રીડચેક વગેરે વાટવોની 
ખૌડીમાં પ્રેસર આવે છે માટે તેઓતી બૉડી ૧૬૦ થી વધારે પ્રેસર 
મારે કાસ્ટ સ્ટીલની રાખવામા આવે છે, અને ૧૬૦ અને એથી 
એછા પ્રેસર માટે કાસ્ટ આયતની રાખવામાં આવે છે સુપરહીટેડ 
સ્ટીમ માટે તો કેોધ્ટબી પ્રેસર્‌ માટે કાસ્ટ સ્ટીલ અથવા ખીજ કે!ઇ 
સારી નનતતી ધાતુની ખોડી પસદ કરવી જોઇએ કેટલાકો તો ૧૨૦ 
પાઉન્ડથી વજુ પ્રેસર માટે કાસ્ટ સ્ટીલતીજ બૉડી વાપરવાતી ભલામણુ 
કરે છે કાસ્ટ સ્ટીલ પષ્યુ સીમેન્સ-માર્ટીન (310100118-)4806111) 


અથવા એવીજ કે સારી જતનુ હોવુ જોઇએ હલકા કાસ્ટ 
સ્ટીલમા કાસ્ટ આયત'તોા ભેળ હેમ છે 





૩૭૬ મીલ એતજીતીઅર્‌ી ગ, 


પ્રકરણુ--૨૨. 


ફ્રીડબીટર્‌ હીટર, 
ર્ટ્ટ્ત ઉ₹તઢ1લઇ ઘતલ્તદટ! 

ગરમ ર્ીડવોટટર (0% ૦૦૧ 88ણ:)--બીઇનરમા 
ઠંડુ પાણી દાખત કરવાથી વારેધડીએ તેતી ટેમ્પરેચર ચહડ ઉતર 
થયા કરે છે, જેથી તેના ભાગોમાં ઓછી વધતી ગરમીને લીધે 
વધધટ (૦%0818100 દળે 60101780100) યથયાજ કરવાથી 
ખૌઇલરના સાધાએ ઉપર ધણુ ખેચાણુ પડે છે, અતે બૉદલરની 
જીદગી ટુકી થઇ જાય છે માટે બૌઈલરમાં [ીડની મારફતે જેટલુ 
વધારે ગરમ પાણી જય તેટવુ કાયદાભરેલુ છે વળી ફજ્રીડવીટ? 
ગરમ ફરીને બોધ્લરમાં આપવાથી તે માહેલે। ખાર, તેલ, ચરખી વગેરે 
ધણેન દરજજે છુટા પડે છે, જે ગલીચી પાણી બૌધતરમાં મોકતવા 
અગાઉ ખાહરેખાહેર (જ્રીડવીટર હીટર કે પ્કેતીમાદઝરમાથી ) 
કઠ્ઠાડી નાખી શકાય છે એવા એવા બીના ઘણાક કારણેાને લીધે 
બએઇલરમાં તદ્ન ઠડ પાણી દાખલ કરવુ એ આજકાલ જગતી 
રિવાજ કહેવાય છે બૌૉઇલનગ્ના પાણીની ટેમ્પરેચરતી ખબરાખર ફીડ 
વૌટરતે ગરમ કમ્વુ જોએ, કે જેથી તે બૌઇલરમાં જતાને વારજ 
તેતી સ્ટીમ થવા માડે બૉઇલરમાં બળતણુની કરકસરનતાો આધાર 
તેમા આપવામા આવતા ફડીડવૉટરતી ટરેમ્પરૅચર ઉપર્‌ પણુ છે, 
કારણુકે ડડ પાણી આપવાથી તેતે ગરમ કરવા માટે કેોલસાને। 
વધારે ખપ થાય છે ષ્રીડવીટર ગરમ કરવા માટે તેને કાઇ જુદી 
ભઠ્ઠી સળગાવીને ગરમ કરવામાં આવતુ નથી, પણુ એનજનમાથી 
એકર્ઝેસ્ટમાં જતી મ્રીમ અથવા ચીમનીમા જતી ગેસમાં સમાએેલી 
ગરમીની મદદથી તેતે ગરમ કરવામાં આવે છે, જેમ ડરવા માટે 
બૂળતણુતો કાઇ ખાસ ખરચ ફરવો પડતો નથી, કારણુકે એફઝીસ્ટ 
સ્ટીમ તેમજ ચીમનીમા જતી ગરમ ગૈંસ મારક્તે ધણીક ગરમી કામ 
કર્યાં વિના વ્યથ* નય છે, જેને કાંઇ ઉપયોગમાં લાવવાથી ખળતણુમા 
ધણી કરકસર કરી શકાય છે 


લાઇવ સ્ટીસ હીટર (1.1૪6 810૧101 ૦4161 )--ન્‍ય। 
એકઝસ્ટ થતી સ્ટીમ ફીડવૉટરને ગરમ કરવા માટે મલી શ્રકતી નહી 
હય ત્યા ખોૌઈલરતી તાજી સ્ટીમતી મદદથી દીડવાટરને ગરમ કરી 


પ્રીડવીટર હીટર ૩૭૭ 


બૌઇલરમાં આપવામાં કેટલે।ક ફાયદો છે અલબત્તા એથી ખળતણુમા 
કરકસર ફેરી શ્વકાતી નથી, પણુ ઠ' પાણી બૉઇલરમાં આપવાથી 
બૌઇલર્‌ ઉપર ખેચતાણુ પડી જે નુકશાન થાય જે તે તાજી સ્ટીમની 
મદદથી પાધ્ડી ગરમ કરી આપવાથી બચી જય છે, અને બૌણલરમા 
સ્ટીમ જલદી ઉત્પન્ન થાય કે, અને બૉઇલરતી જીદગી લખાય જે 


રીસીવર સ્ટીમ હીટર--(10€001761” 302:70 1208- 
ઉ”) ફમ્પાઉન્ડ કનડેનસી ગ એનજનોામા નયા ઇકઝેનોમાઇઝર કેઇ 
કારણુથી વાપરી નહી શકાતુ હેય ત્યા હાઇ પ્રેસર અને લે! પ્રેસર 
મીવીનડરેની વચ્ચે મુકેલા રીસીવર માહેલી થોડીક સ્ટીમ ફીડવૉટર 
ગરમ કરવા માટે વાપરી હેય તે તેથી ફાયદો બેશક થાય છે આં 
લગાર નવાઇ જેવુ લાગશે, પણુ પુખ્ત વિચાર કરવાથી માલમ પડશે 
કે રીસીવર માણેલી સ્ટીમ પણુ હાઇ પ્રેસ? સીલીનડર્‌મા કૈટલુ ફે કામ 
કરી આવ્યા પછી એકઝીસ્ટ થયલી હોય છે, જેતો થોડોક ભાગ 
જો ફ્રીડનીટર ગરમ કરવાના કામમા વાપરવામાં આવે તો સ્ટીમ 
માહેલી ઘણીક ગરમી જ્રીડવીટર ચુશી લઇ બૌઇતરમાં પાછી દાખલ 
કરશે જ્યારે તે સ્ટીમ લે! પ્રેસરમ' જતા ત્યા કેટલુ ક કામ ઉત્પન્ન 
કરી રાકશે ખરી પણુ તે ડામ જીધા પછી એકઝીસ્ટ થઇ કનડેન 
સરમા જતા ત્યા તેમા બાકી રહેવી ગરમી બધી ડીસચાજ” વૌટર 
મારફતે વ્યથપ જશે બૌધ્તરતી તાજી (1170) સ્ટીમતી મદદથી 
ફીડ વીટર્‌ ગરમ કરવામાં બળતણુમા કશે! ફાયદો થતે! નથી, તેમજ 
નુકસાન પશુ થતુ નથી, નન્‍્યારે આવી રીતે રીસીવરમાથી એક નાની 
પાઇપ જેડીને તેની થોડીક સ્ટીમ ફીડ વૌટર ગરમ કરવાના કામમા 
વાપરવામાં બળતણુમા કેટલે।ક ફાયદે! કરી શ્રકાય છે, તેમજ પાણી 
ગરમ કરવાને લીધે તેમાથી હુવા નિકળી જવાથી બૌળલરની અ દર્‌ 
કાટ (0૦770૦૬1૦1) ચહંડતો નથી 

ખળતણુમાં થતી કૅરકૅસર--(300000039 10 ?પ0) 
શીડ વૌટર ગરમ કરીને બૌધઇલગ્મા આપવાથી બળતષણુમા સે કડે કેટલા 
ટકાનો બચાવ ચ થકે છે, તેની ગણુતરી નીચે આપી છે -- 

ખળતશુમા ખચાવ, શેકડેૅ ટકા - અ 
1::ગરમ કર્યા પછી પીડ વૉટસ્ની રેમ્પરેચર 


૩૪૮ મીત એનજીનતીઅરી ગ 


દૈ-મર્‌મ કર્યા અગાઉ શીડ વૌ2?ની ટેમ્પરેચર 


સચોક્કસ પ્રેસરતી સ્ટીમમાં સમાએલી ગરમીના હીટયુનીટ 
(જુવો કોર્કે-૪, પાનુ -૪૮) 


દા'મલે!--બોળ્લર પ્રેમર ૧૦૦ પાઉત્ડ છે, અતે બૌઈલરમા 
જતા શીડ વૌટરની રેમ્પરેચર ૧૦૦ ડીમ્રી છે, પણુ જો તેને “ રીડ 
વૌટર હીટ??'' કે “૪કૅતામાધઝર ” મા ૨૫૦ ડીશ્ીી સુધી ગરમ 
કરી બૌઇલરમાં આપવામા આવે તો બળતણુમા સેકડે કેટલા ટકા 
ખચાવ થશે? 

%ાદા--૪ પ્રમાણે ૧૦૦ પાઉત્ડ પ્રેસરતી સ્ટીમેમાં ૧૨૧૬૮ પ૫ 
હીટયુતી* ગરમી સમાએતી હોય છે, માટે-- 

૧૦૦ (૨૫૦-૫૦૦) _ ત ૪ ટકા (જવાખ) 

(૧૨૧૬ ૫-૧૦૦) 

ઉપલી ગણુતરીને આધાગે કોકો--રછ તૈયાર કરવામાં આવ્યો 
છે, જેમા ૬૦ પાઉન્ડતી સ્ટીમતી સરેરાસ ગણીને જુદી જુદી ટેમ્પ- 
રેચર સુધી [ીડ વીટ? ગરમ કરીને વાપરવાથી ખળતણુમા દર સે કડે 
કેટલા ટડાતો ખચાવ થઇ શકે છે, તે ખતાવ્યુ છે જેમ સ્ટીમ પ્રેસર 
વધારે હોય તેમ ખળતણુનતી આ પ્રમાણેતી કરકસરમા ધણા સહેજ 
વધારા થાય છે 


કોઠેો--૨૭. ગરમ ફીીડવીટર વાપરવાથી ખળતણુમા થતી 
કરકસર; સે કડે ટકા. 







ગની ટ્રીડવીટ૨ ગરમ કર્યા પછીની ટેમ્પરેચર. 
ટે ન્પુરેચર ૧૦૦[1૨૦ 17૦,1૬૦|૧૮૦ [૨૦૦ [૨૨૦ ।ર૪૦ [ર૬૦ [૨૮૦ [૩૦૦ 
૬૦ 1૩પાપર ૬૯ ૮૭ા1૦૪૧ર4૧7૦૧૫ ૬11૭૪૧૯૧૨૦૯ 
૭૦ ૯૬૧૧/૧૫૩ ૧૧૪૯૧૬ ૭1૮૪૨૦૨ 
૮૦ ૧૭૩૫૫૦૩૬૦૦ ૮૮1૧૦૬1૨ ૩,૧૪૨[૧૫૯1૫૭૪૭૧૯૫ 
હ ૦૯[૨૬૪૪૬૨ ૮૦ ૯૮૧૧૬૧૩૪[૧૫૨1૧૭ ૦૧૮ ૮ 





































૧૦૦ ૧૮૩૬૫૪ ૭૨ ૯૦૧૦ ૮૧૨ ૬:1૪ ૪૧૬ ૨૧૮ * 
૧૧૦ ૦૯૨૪૭૮૫ ૬ ૩, ૮ ૨૧૦ ૦૧૨ ૭[૧૩ ૬૧૫૪૧૭ ૨ 
૧૨૦ ૧૮૩૬ ૨૫૫%૭૩|૯૨'૧૧૦૧૧ ૮૧૪૭૧૬ 

૧૩૦ | ૦૯૨૪૭૦૪૬ $૯€ ૮3૩૧૦૨[૧૨ ૦૧૩૯૧૫૨ 
૧૪૦ [૧૮૩૭ પદ ૭પ ૯૩,૧૬૧ ૨૧૩ ૦[૧૪૯ 
૧૫૦ ૦૯૨૮ ૪૭ ૬૬ ૮ ૫૧૦ ૪[૧૨ 2૧૪ ૧ 











ફીડાટર હીટ? ૩૯ 


એડઝાસ્ટ સ્ટીમ હીટર (19214039 812430 ૦410) 
-પાણીની એક બધ ટા#ીમાં એડઝાસ્ટ પાઇપનુ મોહદુ પાણીની 
સપાટીથી થોડુ ક ઉપર મખવામાં આવે છે, જેથી એનજીનમાથી 
એકઝીાસ્ટ થતી સ્ટીમ પાણી ઉપર ૮ કયા કરી તે પાણીને ગરમ 
કરે છે એ માટે ટાકી તદ્ન ખધ રાખવી જોઇતી નથી, પણુ 
એકઝીસ્ટ સ્ટીમ પાણીને લાગ્યા પછી ખાહેર નિકળી “નય તે માટે 
ટાફીને મથાળે એકઝાસ્ટ પાઇપના ડાયામેટર્તુ એક ખાકુ પાડવામા 
આવે જે ચિત્ર ન]૦ ૫૮ મા એવી એક ટાજી ખતાવી છે, જેમા 


-્ન 





ટાકીને મષાળે ખાજુમાં એકઝીરટ પાઇપ 
જેડેલો છે, અને ટાકીને મથાળે ચીમની 
માફક એક ખીજે પાધપ એકઝરટ સ્ટીમ 
ઉડી જવા માટે મૂકેલો છે વળી નેયેમા ટારી 
ગકફૂલતીથી ઉપર સુવી ભરાઇ જઇ એડઝાસ્ટ 
પાઇપમા પાણી ન્નય નહી તે માટે એકઝેટ 
પાઇપની થોડેક નીચે ટાકીમાં એક છેદ 
શિ માડ મદ પાડવામા આવે છે, જે ઉવાડો રાખવામા 
* ગ્રાવે છે, અને તે છેદમાથી પાણી નીકળે 
જ્રીડડીટર હીટર ત્યારે માલમ પડે છે કે ટાકીમાં વધુ પાણી 
દાખલ કરવુ જોઇએ નહી અલખતા ફીડ 
પમ્પ કે ડીન્કી પમ્પના સકશન પાઇપાો એ ટાકી સાચે મથાળે 
જોડેલા હોય છે, તેમજ વીટર્‌ વકસ કે કુવાતુ ઠડ પાણી એમા 
ભરવા માટેતી ગોઠવષ્ુ પણુ રાખેલી હોય છે એ ઢાકી ઉપર્‌ એક 
વીટરગેજ ગ્નાસ મૂકવો પણુ સારો છે એમા પાણી લગભગ ૨૦૦ 
ડીત્રી સુધી ગરમ થઇ રકે છે એ રીડવીટર હીટરની મૂખ્ય ખામી 
એ છે કે એનજીનના સીલીનડરમા નાખવામા આવતા તેલ, ચરખી 
વગેરે એકઝીસ્ટ મારફતે ટાકીમાં જય છે, જ્યાથી તે ઝીડને રસ્તે 
ખૌઇલરમા જવા પામે છે, માટે એવા જીડ્વીટર હીટર વપરાસમા 
હોય ત્યા સીલીનડરમા માત્ર ખતીજ તેલ (10110618 0૦૧1)જ નાખવુ 
જોઇએ, (જુવો પાનુ -૨૨૨) 


એક્ઝીસ્ટ પાઈપની આસપાસ જેૅંફેઠ--કેટલેક 
કેકાણે એકરઝીસ્ટ પાઇપની આસપાસ એક પડ અથવા જેકેટ રાખ- 


૩૮૦ મીલ એનજતીઅરી ગ 


વામા આવે છે, જેમા એક છેડેથી જ્ીડ પમ્પતુ પાણી દાખત ફરી 
ખીજે છેડે ખહાર્‌ કાહાડી નાખી ખૌધતરમાં મોકલવામા! આવે છે 
પાઇપમાવી પસાર થતી એકઝીસ્ટ સ્રીમને લીધે પાણી ગરમ થાય 
છે આ જંકેટમાં પાણી ધરો વખત ચુપી ભરા રહેતું ન હોવાથી 
તે ધણુ ગરમ થળ શકતુ તથી, તેમજ એકઝીસ્ટ પાણપતી આસ 
પાસ ખાર બાઝી જય છે, જેયી પણુ પાણીને સ્ટીમતી ગરમી વણી 
એઈઇછી લાગે છે 


રૂપાઈરલ કાઈલે હીટર (30161 €૦11 પ૦&૬0)-- 
નાતા એનજતેો માટે એકઝાસ્થ પાછ્પતી અદર ત્રાબાનો એક સ્ક 
જેવો મ્પાઇરલ કૅઇત મુકતામાં આવે છે, જેમા ફીડ વોટર ફરતુ 
રાખતામા આવે કે, જે તે ટીધતતી ખાહે?યી પસાર થતી એક 
ઝૉમ્ટ સ્ટીમતી મદદથી ગરમ થાય છે 


મ્રીડેનૌટર હીટર (॥66ઉ-૪&૪૦₹ ૦810: )--એકઝૅ 
સ્ટમા જતી સ્રીમતી મદદથી ષીડવૉટર ગરમ કરવા માટે ખાસ છુટા 
રીડવીટર હીટર બનાવવામાં આવે છે એ હીટરેની ખતાવટ ધણી 
સાદી હેય છે ચિત્ર નાન પહ મા એવો એક આઠે! હીટર બતાવ્યો છે, 
મ. જેમાં સખ્યાખંધ આડી 
ત્રાખાની કે પિત્તળતી ટ્યુખબો 
હેય છે, જેઓમા એક છેડેથી 
એકઝૉસ્ટ સ્ટીમ દાખલ યઇ 
ર ખીજે છેડૅ ખાણેર નિકળી 
ન્યુ ર જાય છે, અને એ ટયુબૉની 
#લલત આસપાસ ફીડવૉટર કરત 
ચિત્ર ના૦ પહ રાખવામા આવે છે જ્ીડ પમ્પ 
આડે! પીડવીટર દીટઃ ખાહેરતુ ઠડં પાણી એ 
હીટરના નીચલા ભાગમા એક 
છેડેથી દાખલ કરે છે, જે ગરમ થતુ આગળ વધી ખીજે છેડે હીટ- 
રતા ઉપલા જભ્નામમાથી ખાહેર પડી બૉઇલરમાં જય છે ઝએકઝીસ્ટ 
પાછપના છેદના એરીઆ કરતા હીટરતી ટયુખોના છેરોતો સામરા 
એરીઆ લગભગ રાહેડ ગણા વધારે રાખવામાં આવે છે, કે જેથી 
એકઝાસ્ટ સ્ટીમ તેઓમાથી સેહેલાણથી પસાર થઇ શકે, અતે એન 
જન ઉપર ખેંક પ્રેસર (801૬ [7058010 ) પડે નહી 
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પ્રીડવીટ? હીટર ૩૮% 


કેટલાક હીટર ઉભા બનાવવામા આવે છે જેએમા 1 અવા 
આકારતી ઘણીક ટયુબો હેય છે, અને એવી ગોડવણુ કીધેલી હેય છે 
કેએ ટયુખાને એક છેડેથી એકર્ઝૅ'સ્ટ અદર દાખલ થઈ ખીજે છેડે 
માહેર નિકળી જાય છે એ ટયુખોતી આસપાસ ફીડવીટર ફરતુ 
રાખવામા આવે છે, જે ગરમ થઇ બૌૉઈલરમા જય છે 


ર્રીલ્ડુ ટ્યુબ હીટર--(1પઠાંતે 11100 ૦84દ₹) મિત્ર 

નાન ૬૦ મા એક ખીજ જતને ઉભે! ફીડવેટર હીટર બતાવ્યો છે, 
જેમા બે ખાચા છે આશરે ર ઇચ ડાયામેટરની પાતળી પિત્તળની 
ટયુખાો પ્લેટમાં ઉભી જડેલી છે, જે ટયુખાના ઉપતા મોહેોડા બધ 
છે એ ટયુબોનતી અદર આશારે ૧ ઇચ ડાયામેટરતી લેખ ડની ટયુબો 
નીચે ધુસાડેલી છે, જે ટયુબાનતા ખન્ને મોહેડા ખુટલા છે એ 
લેખ ડની ટયુખો પિત્તલતી મોટી ટયુબ7ા કરતા લબાળમાં થોડી 
કમી રહે છે, જેથી તેએાના ઉપલા છેડા પિત્તળની ટયુબોને મથાળે 
પુમતા તથી એકઝૅસ્ટ સ્ટીમ ચિત્રમાં તીરની નિશાનીથી ખતાવ્યા 
મમાણે એ લે।!ખ ડની 
ટયુબાવાળા ખાચામા 
દાખલ કરવામા આવે 
છે, જે ઉપર્‌ ચહડીને 
પિત્તળની ટયુબોમા 
ખાલી થાય છે, 
2. જ્ય।થી તે નીચે ઉતરી 
ગત [ત 1 કતા પિત્તળની ટયુખોના 
કી ઉધાડા મોહડાવાળા 

ક ખાયામાથી ખાણેર 

ચિત્ર નાં ૬૦, નિકળી નય છે એ 
છ્ીટડ ટયુબ જીડવીર હીટર પિત્તળની ટયુખોની 
માસપાસ ષ્રીડ પમ્પમાથી આવતુ પાણી ફેરળું રાખવામા આવે છે 
નીચે એકઝૅસ્ટ ખાહૅર નિકળી જવાની જગાએ એકઝસ્ટ પાળપમા 


એક ઉભે પ્જ્ેટતો બનાવેલે! ક્લે 1 વાશ્વ છે, જે સહેજ ઢળતે હોવાથી 
પોતાના વજનથી બધ પ્ડી રહે છે, પણુ જ્યારે એકઝાસ્ટને! પ્રેમર 
હીટરમાં ધણે! થાય છે, ત્યાર ઝકઝીસ્ટના દખાણુથી એ વાત્વ ઉનડી 





૩૮૨ મીલ એનજતીઅગી ગ 


થોડીક સ્ટોમ હીટરમાં જવા અમાઉ ખાણેર? ડાહાડી તાખે છે, કે જેથી 
એતજનમા બેંક પ્રેસર ધણે! થાય નહી 


વરધી ગતન ડ્રીડેવીંટર હીટર (70700100610 
1૯૦ પહલા 104007) ચિત્ર ના૦ 
૬1 માં ખતાવ્યો છે એમાં ખાસ ખુખી 
એ છે કે એમા ઉભા પદડા યાને પારરી 
શન (8111010118) કઝીધેવા ફય છે 
જેથી ડાખા હાથ ઉપરતી પ્રતલેટ ફર્નન્જ 
માવી સ્ટીમ દાખલ ગણતે જમણુ। હાથની 
આઉટલેટ ફ્વૅન્જમાથી ખાહૅર પડના 
અગાઉ ત્રણુ વખત સ્ટીમ એ હીટઃમા 
ચકરાવો ત્યે છે, જેથી ટયુખોમા ફરતુ 
પાણી ધણી સારી રીતે ગરમ થઇ રાકે 
૭ વળી ટયુઓ ગરમીને લીધે સહેલાઇથી 
એક્ષપાન્ડ થઇ શકે તે માટે એવી ગોઠવણ 
રાખેલી હોય છે કે તેઓના નીચલા છેડા 
હીટરતા કાસ્ટીગની પ્લેટ સાથે જેડી 
ઉપલા છેડા એક છૂટા ટયુખ છેડ (100 

160%) સાથે જોડેલા હોય છે, જે છૈડને 
ર એક શ્થિતિસ્થાપક (૦88310) પ્લેટની 
મદદથી ડીટરના કેસીગ સાથે જેડી 
ક રાખેલો! હોય છે, જેથી ટયુખોતેો આખો 
પ કુમખોા ગરમીથી એક્ષપાન્ડ થઇ શકે છે 

[ચત્ર તાર ૬૧, જે શીટરોમાં આવી ગોઠવણુ હોતી નથી 
વરધી ગતન ષ્રીડવીટર હીટર તેએ મળી ઉઠે છે 


સારશલનેો ફ્રીડ્વીટર હીટર (11473018185 1૦૯૦ 
પદ્વાટ' 0૦846) ચિત્ર ના૦ ૬૨ માખતાવ્યો છે એમા ડાબા હાથ 
ઉપર્‌ નીચેથી જીડવેં ટર દાખલ કરવામા આવે છે, જે ઉભી ટયુબામા ફરી 
જમણા! હાથ ઉપર સથાળેથી બાછેર નીકળી “પઇનતરમા નનય છે 
ટયુખોની બાહેર એકઝીસ્ટ સ્ટીમ ફેતતી «હે છે, જે ડાખા હાય ઉપર 
નીચેથી દાખત થઇ જમણા હાથ ઉપર મથાળેથી ખાણેર્‌ પડે છે 





॥ીડવીટર હીટગ - 


અ દિ, ની 


ટયુખાતી ખબાહેરનુ કૈસીગ મ્ટીલતુ ખનાવેલુ હોય છે, જેથી એ હીટ- 
કારી જવાતો સ ભવ 4ણોકજ ઓ! મહે કે, જારે કાર્ટ આયન*તા 
ઉસી ગવાળા હીટર ધ'મીક વેળા ફાટી “ય છે 


ફીડવાટર હીટર્‌ની બાહેર લગીગ કરવાની અગત્ય 
છે, જેથી હીટરની ગરમી ઉડી ન્નય નહી એ માટે કોઇ સારી નનતનુ 
નૌનકતડકટીગ કૅૉમ્પોઝીશન યા નમદેો હીટરતી ખાહેર તમાડી તે 
ઉપર પાટિયાનું લેંમીગ કરી લેવુ જોઇએ 


રીડવાટર હીટ- 
પરઃ ””"””” રોાં એક ખ્લે 

ક ડક આક કે કે તળિએ નખ 
શિ! વામા આવે છે, જે ન્યારે 
પાણી વણા! ખીર્વાળુ હોય 
ત્યારે વાર વાર બ્લો! એફ 
ફરવાથી ગરમીથી પાણી 
માથી છુટા પડેલેસ થેડડે!ક 


ખારખાહેર્‌ કાઠાડી નાખી 
રાકાય છે 


જીડવાટર હીટ- 
રોમાં ઠૅ હું પાણી 
તીચૅથી આપવામા આવે 
છે, અને ગરમ પાણી મયા 
ળેથી લેવામા આવે છે, 
કારણુકે સવે“થી ગરમ 


2%#૮ પાણી હલકુ હેપ્વાથી 
ચિત્ર ના? ૬૨. હીટરને છેક મથાળે 


મારસલતે। ષ્રીડવોટર હીટર રહે છે 






પ કેબ ટપ8£#૬$£0 ૬/દડ&થ હ17દ1 
પ કન ર ક ક જ (-. 


$દ10 ૪11 1.1 ર દ ૬0 991 097% 
[જનની 2 


ર્રીડવેટર હીટરોાના ઢ્ચુખો ધણા પાતળા અને પિત્તળના 
રાખવામાં આવે છે, કે જેધી પાણી જલદી ગરમ થવા ઉપરાત 
ટયુખા ઉપમ ખાર ખાઝે નહી 


૩૮૪ મીલ એનજતીઅરી ગ 


જ્ીડ્વીટર હીટરનાં કદનો અડસટ્દો નીચે પ્રમાણે કહા 
ડવામાં આવે છે -- 

હીટરનતા શેલનેો ડાયામેટર:્કએકઝાસ્ટ પાછપનો અદરનો ડાયા 
મેટર2(૪ 

હીટરની ઉચાઇ અથવા લખાઇડશેલના ડાયામેટરથી ત્રણુ 
અમયત્રા ૪ ગણી હીટરતા ટયુખોની હીટી ગ સરફેસ (અથવા પાણીને 
ગર્‌મ કરનારી ટયુખોની ખાણહૅરની સામટી સપાટી:એનજનના દર્એક 
પન્ડીકેટેડ હસપાવર દીઠ ૧૫થી ર ચોરસ ક્રીટ 





પ્રકરણુ--૨૩. 


દડીનૌદશાધઝર્‌? 
54 01॥01101501'* 


ગ્રીન્સ દંડાનીસાઈઝર (0₹૩૦0'૬ 10001002118010)-- 
જ્યારે પ્રીડવીટર ચીમતીમા જતી ગરમ ગૅસની મદદથી ગરમ ૩ર- 
વામા આવે છે, ત્યારે ઉપર લખેલા એકઝાસ્ટ સ્ટીમ દીડવાટર 
હીટર કમતા પણુ ધણા વધારે ખચાવ બળતણુમા થઇ શકે છે, 
કારણુકે તૈથી પાણી ર૫૦ થી ૩૦૦ ડીમી સુધી ગરમ થઇ શ્રકે છે 
એ પાણી ખધિઆર વાસણુમાં ઉકળીતે તે સાથે સ્ટીમતો ધણેાક 
જથો ભેળાયલે હોવાથી પાણીની એટલી વધુ રેમ્પરેચર્‌ થાય છે 
ચીમનીમા જતી ગરમ ગેસ મારફતે ઘણીક ગરમી કામ કર્યા વિના 
વ્યય “નય છે, એમ આગળ વિસ્તારથી સમન્નવવામા આવ્યુ છે, 
માટે એ ગરમીને કામે લગાડી ફીડવીટરને ગરમ કરવાનું સવેષ્થી 
સરસ સાદુ અતે સલામતીભરેલુ સાધન “ગ્રીન્સ પેટન્ટ ફ્યુઅલ 
૪કેનીમાષ્ઝર'' છે, જે મેનચેસ્ટરની મેશ્રસ" ૪૦ ગ્રીન એન્ડ સન 
લીમીટેડ નામતી જણીતી અતે જુતી પહેડી બનાવે છે ૪૦ સન 
૧૮૪૯ મા એ ઇૃફાનામાઇઝર પહેલાં પ્રજા સનમુખ રજી કરવામા 
આવ્યુ , ત્યારથી તે આજ સુધી એ ૪કૉનીમાદઝર એની પુરવાર 
થયલી સગીન, સાદી અને કરકસરભરેલી ખનાવટતે લીધે ટકી રહ્યુ 
છે, અતે આજે મીન્સડૂછફાનામાઇઝર વગર કેણઇબી મીલ ' રેકટરીના 
ખૌઇલરેનતી સામમ્રી સપૂણુ" ધારવામાં આવતી નથી આ ય ત્રની 


છઝઝાનાયાઇઝર. ૩૮૫ 


ખતાવટ કાળ૪ખી ગુચવાડા વગરની સાદી હેય છે, એ એતી મૂખ્ય 
ખુખી છે, તેમજ એ પોતાના નામ પ્રમાણે કામ ફરે છે તે માટે ખે 
મત છેજ નહી, કારણુકે “ ઇદાતામાઇઝર ” શ્રખ્દતે। અય” “કરકસર 
કરનારૂ ”' એવે! થાય છે બૌછલરની સાથે મ્રીન્સ ઈકાનૌામાઇઝર 
વાપરવાથી ખળતણુના ખરચમા સેકડે ૧૦ થી 2૦ ટકાનો ધટાડો 
ચઇ શાકે છે 


ગરસ ગૅસ અને મ્રીડવાટરની ટેસ્પરેચર (1'010126- 
*&૫7€ ૦4 1406 ઉત8૦08 81 76૯૦0 8&1૯0)--ગરમ ગૈસતી 
ટેમ્પરેચર જે બૉઇલરની ખાજી તરફ લગભગ ૬૫૦ ડીગ્રી હોય છે 
તે છકૉનીમાણઇઝરના પાઇપાની આસપાસ પસાર થઇતે ચીમનીની 
ખાજુ તરક ખાણહેૅર પડતા લગભગ ૩૫૦ ડીમ્રી થદ જય છે, અને 
જ્રીડનીટરની ટેમ્પરેચરમાં લગભગ ૧૫૦ થી ૨૦૦ ડીસમ્રીતો વધારા 
થઇ શકે છે એટલે જો ૧૦૦ ડીત્રી ગરમ ષીડર્વી।ટર ૪ કૉમીમાઇઝરમા 
દાખલ ફરવામાં આવે તે! તે લમભગ ૨૫૦ થી ૩૦૦ ડીમ્રી સુધી 
ગરમ થઇ બૌઇલરમા જય છે જ્યા ચીમતીમા જતી ગેંસની ટેમ્પ- 
રંચર ૪૦૦ ડીમ્રી કરતા ઓછી રહેતી હેય ત્યા પ્કૉનોમાઇઝર વાપ- 
રવાની ભલામણુ કરવામાં આવતી નથી તેમજ પરકેનીમાઇઝરમાંથી 
ખાહેર પડી ચીમતીમાં જતી વખતે ગૅસની ટેમ્પરેચર ૩૫૦ ડીગ્રી 
ઓછામા એછી રહેવી જોઇએ ચીમનીમા જતી ગેસની ટેમ્પરેચર 
એથી ઓઇછી રાખવાથી ડ્રાફ્ટ બરાખર ચાલતો તથી 


ર્‌ીડવાટર જેટ્લુ મળી શષફે તેટલુ' ગરમ 
ઇકૅનીમાઇઝરમાં દાખલ કરવુ જોઇએ, કારષ્યુ કે છેકજ ઠૅડુ ગાર 
પાણી પ્કેનીમાઇઝરમાં અ'પવાથી ગરમ ગૈસમા સમાએલે! ભિનાસ 
૪કીની(માઇઝરના પાળપોાની ખાહેર કનડેન્સ્ડ યઇ ન્ય છે, તેથી એ 
ભિનાસને લીધે પાઇષોા ખાહેૅરની ખાજુએ કિટાઇતે ખવાઇ જાય છે 
ઇકેતીમાઇઝરમાં દાખલ થતા ફીડવીટરનતી એઓષામાં એઈછી ટેમ્પરેચર 
હ૦ ડીગ્રી સુધીની જેઇએ જો પાણી એથી ઠડું હોય તો ૪કેની- 
માઇઝરતે મયાણશેના ગરમ બ્રાન્ચ પા૪પમાંથી એક પોણુઃ ૪ચતી 
પાઇપ લઇને ફીંડપમ્પના સફક્ષન પાઇપ સાશે જોડવી કે જેથી 
પમ્પર્મા જતા & ડાં પાણીમાં મોડુ ગરમ પાણી શેળામાં કરવાથી 

૨પ 


૩૮૬ મીલ એતજીનીઅરી ગ 


પ્ીડોટર ૪કેનીમાપ્ઝરમાં મોકલવા અગાઉ થોડ ગરમ કરી શ્રકાશે 
એ ગેદવણુ ચિત્ર તાન ૬૩ મા ખતાવી છે. એમા કિ રીડપમ્પ અથવા 
ડ્ાન્ટી પમ્પ છે, 7 તેનો સકશત પાઇપ છે ક ૪્કૉનીમાધઝરથી 
પમ્પમાં જતો પોણા પ ચનો પાઇપ છે, અતે € ૪કૉતીમાણઝરમાથી 
બોઇલરમા જતો [ડીડ પાઈપ છે ઇ૪ફૅનીમાણઝરે વાપરતી વખતે 
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ચિત્ર ના? ૨૩% 
ઇરેનોમાઇઝરમાં ગરમ ફીડવીટર આપવાતી ગે।દવણુ 


ઘકેનામાઇઝર ૩૮૭ 


શીડપમ્પ કે ડીન્‍્કી પમ્પ સાથે દડ પાઇપતુ ફનેકશત કેવી રીતે 
ફરવુ તે એ ચિત્ર ઉપરથી સપણ માલમ પડશે સાજના એનજન 
ખધ ચયા પછી ન્યારે બૌઇલરમાં તાજુ પાણી ડ।ન્કી પમ્પ મારફતે 
ભરવામાં આવે ત્યારે તે તદન ઠડં નહી ભરતા આવી ગોઠવણુની 
રૂહે સહેજ ગરમ કરી ભરવુ જોઇએ એવી ગેઠવણુ સાથે ફીડ 
પમ્પના સકશ્ઞન પાઇપ ઉપર એક »ુટ વાલ્વ અથવા નેૉન-રીતનર5 
વાલ્વ જરૂર મુકવે! જેઇએ 


યેંકોનોસાઈઝરમાં ઠે ડો ટ્રીડે (00 7/દ81010 10000 100 
1100110111861' ) આપવાથી પ્રકાનોમાઇઝરના પાળપોા ખાહેરથી 
નીચલા છેડા તરફ ખવાપ્ઠ જતા માલમ પડયા છે, કારણુ કે બૉૌઇલરતી 
ફૂરતેસમા જો ભીનો કોલસો! વાપરવામાં આવતે હેય તો તે માહેલા 
પાણીતી સ્ટીમ બતી ગરમ ગેંસ સાથે પ્રકાનામાઇઝરના ફૂલુમા જતા 
તે સ્ટીમ પકૉનીમાઇઝરના પાઇપોાના સખ ધમા આવતા પાઇપ ઉપર 
કનડૅન્સ્ડ થાય છે, અતે તેની સાથે રાખ વગેરે મળી જ૪ પાઇપ 
ઉપર્‌ કારોઝન (કાટ) ચહડે છે અને પાઈપો ખવાઇ જાય છે, 


બળતણુગમાં અચાવ (ઉઠળળઈઇ 1313 ક પર)--એવોા 
અડસટો ફાહડવામાં આવ્યો છે કે પ્રકૉનોમાઈઝરની મારફતે ફીડ 
વૌટરની રેમ્પરેચરમા થતા વધારાની દરેક ૧૦ ડીત્રી દીડ ખબળતણુના 
ખર્ચમાં એક ટકાનો બચાવ થ૪ શકે છે 


બૉઇલરની લ બાઇની હદ (11111011 61 10306 5.૦૧૬) 
01 ક -50110₹)--વૅન્કેશાયર બોઇલરતી લખાઇ તેના ડાય(મેટરથી 
૪ ગણી કરતા વધારે રાખવાને બદલે મેનફ્લુમાં પ્રઝવામાઝઝર 
વાપરવુ વધારે ફાયદાભરેલુ છે-એટલે ૭ ફ્રીટ ડાયામેટરતું બૌપઝલર 
૩૦ ષ્રીટ લાબું વાપરવુ તેના કરતા (૭૩૯૪) ૨૮ ષ્રીટજ લાખુ 
વાપરી, તેતી સાથે ૪કોનીોમાણઝર વાપરવામાં ફાયદો વધારે જે 
કારણુ કે બૌધલરની રીટીગ સરડ્રેસ કેરતા ૪રકોનીમાઇઝરની હીટીગ 
સર્ટ્રેસ ચાલુ સ્કેપરોથી સા॥્ની સાફ રહેતી હોવાથી વધારે અસર 
કારક ઘેમ છે, જમાદે બૌણલરતી હીટીમ સર્ટ્ેસ ઉપર વારવાર 
મેગ્રનુ પડ ખાઝેલુ રહે છે, વળી બોૉળઇલરતુ પાણી પોતે ગરમ હોવાથી 
ગરમ ગૅસનતી જોણએ તેટલી ગરમા ચૂસી ધૈતુ નથી, પર'6 ૪ક્ોવા 






૩૮૮ મીલ્‌ એતજીતીઅરી ગ, 


માઇઝરમા દાખલ કરવામાં આવતુ પાણી બાઇલરતા ર ફેર્તાં 
અલખતા ધણુ એણુ ગરમ હોવાથી તે ગરમ ગેંસ માણેલ ઘણી 
ગર્‌મી ચુસી લઇ પોતામાં સમાવી શકે છે 
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ચિત્ર ના૦ ૬૪, 
ત્રીન્સ જૃફોતીમાઇઝર (ખાજુને દેખાવ ) 


ઇફેમતોસાઇઝરની બનાવટ--પાસેના મિત્રે તાન 1૪, 
૬૫, અને ૬૬ ઉપરથી ૪કીનીમાઇઝરની ખનાવટ સપણ માલમ પડી 
આવે છે ચિત્ર ના૦ ૬૪ ૪કોતીમાઇઝરના ચેમ્પર (0188100619) ને 
એક ખાજુએથી દેખાતો દેખાવ જુ કરે છે, ચિત્ર તાન ૬૫ એ 
છકોતામાઇઝરનો એક છેડેથી દેખાતો દેખાવ રજુ કરે છે, અને 
ચિત્ર તાન ૬૬ તેજ ઇકોતામાઇઝરતો પ્લાન અથવા મથાળેથી દેખાતો 
સખાવ રજુ કરે છે, 


ગ્રીન્સ ઇફેનૌમાઇઝર ( ઉ10611'8 70010111861 ) 
ઉ'ચી જતતા કાર્ટ આયત' અથવા બીડતી એઓતેલી આસરે ૪ ઈચ 
ડાયામેટરનતી અને « દ્રીટ લાંબી પાદપોના ખતાવવામાં આવે છે એ 
પાષ્ઠપૌને જોઇતી પેોહેળ!ઇમાં દહારખધ ઉભી રખી તેએને ઉપર 


ઇકાતામાઇઝરઃ ૩હહ 


અને નીચે ખીજા આડા 
પાઇપોા સાથે જોડેલી હેય 
છે, જેથી છુટા છુટા ચોકડ 
(80011018) બને છે ઉપ 
રતા આડા ચોરસ પાધંપને 
ટીપ ખોક્ષ (100 002) 
અતે તીચેના આડા પાણપને 
ખૌટમ્‌ં બક્ષ (0000100 
002) કહે છે વળી ઝે 
ચોાકઠ્ાએના ટૉપ અને બૌટ- 
મ બેક્ષેતે સામસામી 
બાજુએ બીજ બાન્ય પા 
૪પે! (078001 ]106)ની 
સાથે જોડેલા હેય છે, 
નીચેતા થાન્ચ પાઇપને એક 
એક છેડે (ધણુ ખર્‌ બૌઇ 
યન લર તરના છેડોપર) એક 

“શળ ખ્લો એક વાહ્વ મૂકેલો 


ચિત્રના $પ, 
ા હય છે, અને ઉપલા બાન્ચ 
ત્રીન્સ ઇકૉતીમાઇઝર (છેડેતો દેખાવ ) પપ ઉપર્‌ એક- લીવર 


મનન ! 
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ન 1 
છક 


ચિત્ર ના? ૬૬, 
ગ્રીન્સ પ્ર્કોનીમાઇઝર (પ્લાત? 6 


૩6૦ મીલ એનજછીનીઅરી ગ 


સેફટી વાહ્વ, એક થેરમામીટર અને એક પ્રેસર ગેજ સુકેલે! હેય છે. 
ખૌઇલર પ્રેસર કરતા પ્કોનામાદઝરમાં થોડો વધુ પ્રેસર રહે છે, 
તેટલા માટે એ સેફ્ટી વાટ્વ એવી રીતે માડવામાં આવે છે કે બઇ 
લર પ્રેસર કરતા વધુ પ્રેસર પ્કૉતૌ[માધ્્ઝરમાં થાય કૈ વાલ્વ ઉડીને 
પાણી કહાડી નાખે બૉળલર પ્રેસર કરતા ૧૫ થી ૨૦ પાઉન્ડ વધારે 
પ્રેસરના હી્‌સાબે ઇકોતામાઇઝરને સેફટી વાત્વ માડવામા આવે છે 


સ્ક્રેપસ (80₹80679)--૪કૅૉનીમાઇઝરના પાઇપાની ઉપર 
ધુમાડા માંહેલી મેશ વગેરેનું પડ થવાથી પાંઇપોાતી ગરમી ચુસવાની 
શકતી મરી ન્નય છે, સાટે તેમ થતુ અટકાવવા થકી દરેક પાઇપોા 
ઉપર એક એક સ્કેપર મુકેલુ હેય છે એ સ્ક્ેપર ત્રણુ ટુકડે એવી 
રીતે બનાવેલું હેય છે, કે તેની ધારો હમેરા! પાદપાને પોતાની મેળે 
લાગીને પાઇપોની સપાટીને એઓખવ્યા કરે પાઇપોની દર બખે હારના 
સ્ક્રેપરો એક એક સાથે જોડી દઇ એક પુલી ઉપરથી લીધેલી 
સાકળતે બન્ને છેડે એ સ્કરેપરોના જથા ટાગેલા હોય છે, જે પુલી 
અવારનવાર એક અથવા ખીજ માજુએ ફરવાથી સ્જેપરો ચિત્ર 
નાન ૬૪ મા બતાવ્યા મુજબ ચહુડઉતર કર્યા કરે છે એ પુલીઓ 
પઇકનીમાઇઝરને મથાળે ખાધકામતી ખાણેૅર એક લાખા ગરદર 
(ટ્ાળઉ૦#૪) ઉપર મુકેલી હોય છે, જે દરેક પુલી સાથે એક એક 
વમ'-વ્ડીલ (૪૦70 100) હોય છે એ વ્હીલોની નીચે લાબી 
ને લાબી એક શાફ્ટીગ હેય છે, જે ઉપર દરેક વર્મ--હીલની નીચે 
એક એક વમ'* હોય છે એ શ્રાફેટીગને છેડે એક બેવલ-વ્ડીલ 
(0૦010૪60) હેય છે અને એક બીજ નાની આડી શાક્ટી ગ 
ઉપર બે નાના બેવલ-વ્હીલે! હેય છે, તથા તે આડી શાફટી ગને 
છેડે એક પટા ક દોરડાની પુલી હોય છે જે કેોઈખી સગવડભરેલી 
શ્રાફૂ્ટીગ ઉપરથી પટા કે દોરડું નાખી અથવા તો એક તાતા 
જુદા એનજનથી ચલાવવામાં આવે છે એ પુલીને દર સિનિટે પ૫ 
રેવાટ્યુશ્રન્સથી વધારે આટા ફેરવવી જોઇએ નહી એ પુલીવાળી 
આડી શ્રાફટીગ ઉપરના બેવલ વહીલે। છુટા હેય છે, અતે એ ખન્ને 
ખેવલ વ્હીલેની વચ્ચે એક કલચ (01060611) હેય છે, જે કલચ ઉપર્‌ 
એક ઉભુ લીવર હોય છે, (જુવો ચિત્ર નાન ૬૫) એ યત્રમાં 
એવી ગેઠવણુ રાખેલી હેય છે કે ન્યારે એક બાજુના સ્કેપરે 
પાઇપોાને છેક મથાળે આવી રહે, ત્યારે એક ડૅસી મજકુર લીવરને 


૪ઇકતામાણઝર ૩૭૧ 


અથડાપ્તતે તેને ખીજી ખાજુએે પાડી નાખે છે, જેથી તે લીવર 
સાથેતે! કલચ તે બાજુના બેવલ વ્હીલમા ભેળવાઇળને તે બેવલ વ્હીલ 





ચિત્ર નાંઢ ૬૭, 


૭કાનીમાઇઝર પાળણ્પ 
કેવરે। 


ફૂરવા માડવાથી વમ* ગ્રાફ્ટ ઉલટી કરવા 
માડે છે, અને વળી ન્વયારે બીજી ખાન્છુનાં 
સ્કરેપર ઉપર આવી રહે ત્યારે ખીજ ઠૅસી 
લીવરને ખીજ બાજુગએે પાડી નાખવાથી તે 
બાજુતુ બેવલ વ્ડીલ કલચમા ભેળવાઇ 
વમ શાફ્ટતે સુલરી ચલાવે છે, અને એ 
પ્રમાણે વમ વ્હીલેો સાથે જોડેલી સાક 
ળની પુલીઓ ઉલટી સુલટી ફર્યા કરવાથી 
સ્કરેપરો પોતાની મેળે ચઠંડ ઉતર કર્યા કરે 
છે, અને પાઇપો ઉપર મેશ્ઞનુ પડ ખીલકુલ 
ખાઝવા દૅતા નથી 

હાઇ પ્રેસર ઈંડડનોસાઈઝર 
(ઊં! [૪0૦૩૩૫૪૭ 1/0૦0110111867)--- 
હાલમા વપરાતા ઘણા હાઇ પ્રેસરને લીધે 
એ મેકરેોએ પોતાના ઇકાતીમાઇઝરની 
ખનાવટમાં કેટલોક સુધારો કીધો છે 
ઉપલે। બોક્ષ મથાળેથી ચોરસ રાખવાને 
ખદલે ગોળાકાર બનાવ્યા છે ને તેમાં પાઇપના 
કવર અદરથી નાખવાના નાની ડાયામેટરના 
તદન ગોળાકાર પણુ ટેપરસીટ સાથના 
ખનાવ્યા છે, જે દરેક કવર ઉપર વળી એક 
ઘોડી આપી તેને ઉપર ખેચી રાખવાર્મા 
આવે છે વળી ઉપલા તયા તીચલા ખબૉક્ષમા 


પાઇપોતા મોહડા]ા માત્ર તાઇટ ખાસવા ઉપરાંત દરેક સેકહાનમાં બે 
કે ચાર રીગસ્તે (તતળ૪ુ 3189 ) આપે છે, જેથી પાછપા હાઇ 
પ્રેસરતે લીધે કદીબી બાહેર નિકળી આવે નહી એ માટે પાઇપને 
છેડેથી થોડેક દૂર આસરે અરધા પચ પોફેળા અને બે દોરા 
ઉડેા ચોરસ ખાંચા પાઇપ ઉપર તન" કરી તેમાં એક સ્પ્લીટ 
(9128) રીગ ખેસાડી ભણે પાઇપ ઉપર કલર ચડાવ્યો હેય 
તેમ કરવામાં આવે છે, ગને તે કોલર ઉપર એક ચોરસ ફેશેન્જ 


૩હ્્ર્‌ મીલ એનજીનીઅરી ગ, 


છૂટી રાખી તેમાંથી ચાર બોદ્ટો લઇંતે તીચતા તથા ઉપલા બોક્ષમા 
રાખેલા છેદોમાં ચહડાવવામાં આવે છે 


ગ્રીન્સ ત્રી-ટ્યુબ હીર્‌ીઝીન્ટલ છકૉનૌસાદઇઝર 
(0ઉ7₹૦01'8 101-1000 1101120118 13001010186: )-- 
આજના મોટા પાવર હાઉસોમા લૈન્કેશાયર્‌ ખૌળલરેને બદલે વૉટર 
થયુખ બૌધ્નલરા વધારે પસદ ફર્વામાં આવે છે, કારષુ 'ે વીટર 
ટયુબ બૌઇલરમાં બૌઇલરના એક ભાગ તરીકે સુપરહીટરતી ગોઠવણ 
રાખી શકાય છે અને એ જતના ખૉઇલરેા વધારે પ્રેસરતા ખનાવી 
શકાય છે એવાં બૌઇલરોતે મથાળેજ ૪કીનીમાઇઝરોા ગેઠવવાનુ 
વધારે પસદ કરવામાં આવતુ છેોવાથી બોઇલર હાઉસની ઉ ચાઇ 
ઘણી વધી જાય છે, જેથી એવા બૉળલરેો સાથે આડા યાને હોરી 
ઝાન્ટલ ઇકાનામાઇઝરો વાપરવામાં આવે છે જે મિત્રો નાન ૬૮ અને 





ચિત્ર નાર ૧6૯ 
ત્રી-ટયુબ હારીઝીન્ટલ ઇકેનામાઇઝર, 


ઇકાતામાઇઝર, ૩3 


૬૯ મા ખતાર્વ્યાં છે. એવા ૪કેતીમાપ્ઝરેના દરેક શૈકશનમા ત્રણુ 
ત્રણુ ટયુખ હોય છે, જેથી એને ત્રી-ટયુખ ૪કૉતામાઇઝર કહે છે 
ચિત્ર નાન ૬૮ મા એવા ઇકૅનીમાઇઝરના સેકશ્રન કેવી રીતે ગે! 
વવામાં આવે છે તયા કાઠડવામાં આવે છે તે ખતાવ્યુ છે, અને 
અતે ચિત્ર ના૦ ૬૯ મા ઓટોમેટીક સ્ટાોકરમાથી નિકળતી ગરમ 
ગેંસ ખોંધલર, સુપરહીટર અતે પકીતીમાઇઝરના ટયુખોમા નીચેથી 
ઉપર ડ આવા આકારમા ફરીને કેવી રીતે ચીમનીમા નય છે તે 
અતાવ્યુ છે આવી નનતની ગેોઠવણુવાળા પ્લાન્ટની થરમલ ૪રીશી 
અન્સી ધણી ઉચી (લગભગ ૮૦ ટકા) રાખી શકાય છે, 





ચિત્ર નાંઝ ૬૬? 
ત્રી-ટયુબ હારીઝીન્ટલ ૪ડકીની(માઇઝર 
(વાટર ટયુખ બોઇલર સાથે) 


3૪ મોલ એનજનીઅરી ગ, 


હંકેનોસાઇઝરના પાઇપોા (71068) ધણુખરા અઢી 
રારા જાડા હોય છે એ પાઇપા ઉભા એટલા હેય છે, જેથી તેઓ 
શેોશ વગરતા તદન સગીત ઉતરે છે એ પાપોને ૬૫૦ પાઉન્ડ 
સુધી પ્રેસર આપી રેસ્ટ ૪ીધેલા હેય છે, જેથી તેએ ૨૦૦ પાઉન્ડ 
ગેસર માટે તદન સલામતી ભરેલા કહેવાય છે પાઇપાના ખ તે છેડા 
જરા ટેપર્‌ ટર્ત કરી હાઇટ્રાલીક પ્રેસરતી મદદથી ટપ અને બૌટમ 
ખૌક્ષોમા ખુબ દાબીને ખેસાડેલા હેય છે, જેથી સાધાએ ધાતુ સાથે 
ધાતુ મળી જવાથી બીલકુલ ગળતા નથી 


છઈંકેરનીસાઇઝરના 'પાઇપનાં કુવરેદ (0106 1. )--- 
દરેક પાઇપતી ઉપર ટૉપ બૌક્ષમાં એક એક કવર હેય છે, જે ઉધાડી 
પાણપોતે અ દરથી સાફ કરી શકાય છે એ કડરે બે રીતે ખતાવવામા 
આવે છે સાધારણુ ૧૦૦ પાઉન્ડ બૉઇલર પ્રેસરના ૪કૉનામાધઝર 
માટે ચિત્ર તા૦ ૬૪ (પછ 2) મા ખતાવેલા કવરે। વપરાય છે એ 
કવરે। ટીપ બૌક્ષના રેપર કીધેલા છેદમા મજખુત ફીટ ખેસે છે, અને 
અદરથી એક ઘોડી આપી કવરમાથી એક ખોલ્ટ પસાર કરી કવર 
ટાઇટ કરવામા આવે છે ચિત્ર ના૦ ૬૭ ( ૪પછુ 1) મા બતાવેલા 
કવર ધણુ! હાઇ પ્રેસર બોઇલર માટેના પકોનીમાઇઝરેો માટે વપરાય 
છે જેમા બૉદ્ધની અદરથી કવર આષેલુ છે, જે ઇકૉવામાઇઝરનતી 
અદરના પાણીના પ્રેસરને આધારે પોતાની ટેપર સીટ અથવા બેઠક 
ઉપર [ટ ખેસી રહે છે બન્ને જાતના એ ડેવરેના ્નંઇન્ટ સી દુર, 
કાંગળ કે કોઇબી એવી ચીજથી કરવામાં આવતા નથી, પણુ સાધારથયુ 
કૉકની માફક ગ્રાપ્રન્ડ કરીને એ કવરેોની ખેરીગ લીધેલી હોવાથી 
તેએ ધાતુ સાથે ધાતુ લાગીને કૉકની માફક ખ ધિઆર્‌ રહે છે, અને 
કેદી પણુ તકલીફ આપતા નથી મેસસર્* ગ્રીન એન્ડ સનની આ 
કરામત ખચ્ચિત આવકારદાયક છે, કારણુ કે આટલા બધા પાષ્ઠપાના 
સાધારણુ રીત પ્રમાણે ્્નેઇન્ટ કરવા પાળવેજ નહી, તેમજ તેઓ 
વારવાર ગળી ઉઠવાથી કેટલી મહેનત આપે તે વિચારવુ સહેલ છે 


ઓવલ 'પાઇપ કવર (0૪1 1)0)--મેસસ* ગ્રીન એન્ડ 
સન ધણા હાઇ પ્રેસરતા ઇકૉનામાઇઝર વાસ્તે પાઇપતા કવરે! છંડા 
રોકા ઓવલ પણુ બનાવે છે જે થિત્ર નાંટ ૭૦ મા ખતાવ્યા છે 
આવી રીતના કવર ખનાવવાથી તેઓને ખાહેર્‌ કાહડવામાં બધી 


છકે તીમાઇઝર ૩૪૫ 


સહેલાઇ મળે છે. એ જાતના ઇનટરનલ (1066018) યાતે ચમ દરથી 
તાખવાના કવરે। પાઇપ ઉપ૦ બેસાડતી વખતે તેના મોાહડા ઉપર 
લેોહડાનો એક આડે ટુકડો મુકી આવી 1 જાતના માયાવાળા 
ખોલ્ટાથી ઉપર ખેચી લેવામા આવે છે, જે આ ચિત્રમાં બતાવ્યુ છે 
અલખતા એ ખોલ્ટ માટેતો કવર માહેલે છેદ આરપાર હોતે નથી 





ચિત્ર ના૦ ૭૦, 
પકૉનામાઇઝરના પાઇપના એવલ કવરે 


માસ્તર લીડે (18310: 1)તે )--પાછપના કવર અયવા 
લીડમા સૌથી છેલ્લે દાખલ કરવામાં આવેલે। સુધારા માસ્તર લીડ 
અથવા માસ્તર કવરનો છે એ ગેોડવણુમા લીડ એવલ નહી બનાવતા 
આખા પાધ્પ હેડરમાનુ એક લીડ વધારે ડાયામેટરનું રાખેલુ હોય 
છે, જેમાથી થઇ્ૃતે ખીન્ન પાઇપોાના લીડ ખાહેર કઠાડી શકાય છે 
એ માસ્તર લીડ પણુ તદત ગોળાકારજ હોય છે ઓવલ લીડ જ્યારે 
ગળે ત્યારે તેઓતે મ્રાણ્ન્ડ કરી શકાતા નથી માસ્તર લીડ રાખવાની 
મતલખ એ છે કે અદરના લીડ અથવા કવરે। કહાડવા તથા નાખવા 
માટે મથાળેતે! ખાન્ચ પાઈપ ખોલવો! પડે તહી ધણુ હાઇ પ્રેસર 
છીકાનીમાપ્રઝર માટે દવે એ મેકરો લીડ અસલ કરતા નાના ડાયા 
મેટરના તદન ગોળાકાર ખનાવે છે 

હીટીગ સરફ્રેસ (ળતા 8પર્ત્ત૦૦ )--છકાનીમાઇ 
ઝરતી દરેક પાઇપ દીઠ ૯ ચોરસ ષ્રીટ હીટીગ સરફ્રેસ હેય છે 


ડેંકોનોસમાઇઝરમાં પાણીનુ *૪૨વુ ( 01૪0૫121100 ) 
એટલુ' તો ધીમુ હેય છે કે તે દર સિનિટે જાગ્યેજ એક ૪ ચ આગળ 
વધે છે, જેથી મેનફ્લું માહેલી ગરમ ગેસની ધણીક ગરમી ચુસી 
લેવાને પાલ્ીને પુરતી સગવડ અને અવકાગ્ા મળે છે 


3હેદ મીલ એનજનીઅરી ગ 


ઇફોનોસાઈઝર મારે જેટતી સેનડલુની પોાહે- 
શાઈ (વંદો બં 8100)--૪કૉનીમાઇઝર હ મેરા બોઇલર માથી 
ચીમતીમા જતી મેનકફ્લુમા મુકવામાં આવે છે મેતફલુતી પાહે!ળાળ્તા 
પ્રમાણુમા છકૅનીમાઇઝરની પાહેળાઇમાં આવતી પાઇપાની સ ખ્યા 
સુકરર્‌ કરવામાં આવે છે પરકૉનીમાઇઝરના પાઇપોની હારને માફક 
આવતી મેનફલુની પોહેળાઇ કેટલી રાખવી તે નીચે આપ્યુ છે - 
૪ પાળપોની પોહેળાઇવાળા માટે ફ્લુની અ દરની પહોળાઇ ૩ દ્રીટ-૪૪ ચ 


દ 77 99 90 27 ૭ 91 છા ## 
99 ક# 29 94 દ 99 ૦ 
૧૦ 47 2? 97 99 ૭ ,,-૪),, 


જો ચિત્રો નાન $પ અતે ૬૬ ર્મા બતાવ્યા પ્રમાણે ૪કૅનામાં 
છંઝરની એક ખાજુએથી એક માણુસ સહેલાઇથી પસાર ચળ શકે 
તેટલી જગા રાખવી હોય તો! ઉપલી પહેોળાઇએામાં હ ચતો 
વધારે! કરવો જોપ્એ 


એંક્ષષાનસન જોઇન્ટ ( 1858003100 ત0111 )--જે 
ઇકૉનાીમાઇઝરોમા «૬ પાઇપો કરતા વધારે પાઇપાો જોઇએ, તેઓને 
ચિત્ર નાન ૬૬ મા ખતાવ્યા મુજખ ખે યા વધુ સરખા ભાગમા વહે ચી 
નાખવામા આવે છે એ બે ભ્રાગોના બ્રાન્ય પાઇપોને જેડતી વખતે 
વચમા આવા [3 આકારતો ચિત્ર નાન ૬૬ મા ખતાવેલે એક 
(લબં00૪) પાઇપ મૂકવામાં આવે છે, જે ભાન્ચ પાઇપની લ બાઈમા 
ગરમીથી થતી વધધટ પોતામાં સમાવી દેપ્રને “એક્ષપાનસન ્જેંધન્ટ '' 
ની ગરજ સારે છે, અને ખાધકામ ફાટી જતુ ખચાવે છે 


ઇકાનૌસાઈઝરની ગોઢેવણુ (57745010001) એવી 
રીતે રાખવામાં આવે છે કે તેમા ષ્રીડ પમ્પ ખાહેરનુ પાથી દાખીને 
આપે છે ફીડ પમ્પમાથી આવતો ડીલીવરી પાપ હમેશા ૪કેતીમા 
ઇઝરના નીચલા બ્રાન્ચ પાપના ચીમની તરફના છેડા સાથે જેડવામા 
આવે છે, તેમજ પ્રકૉનામાણળઝરમાથી બૉઇલરમાં જતો પ્રીડ પાઇપ 
ઇકેનીમાઇઝરના ઉપલા બાન્ચ પાઇપના બોઇલર તરક્ના છેડા સાથે 
જોડેલે હોય છે આ પ્રમાણે જોડકામ કરવાની ધણી સ્‍્મગત્ય છે, કારણુ'કે 
ઇકાનામા#ઝરમાથી પસાર થતી વખતે ગરમ ગેસની રેમ્પરેચર્‌ ધીમે 
ધીમે એઇછી થતી જય છે, જેથી ઇકોતોમાઇઝરનતા ચીમની તરપ્ના 
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ચિત્ર નાડ ૭૨. 
૪કેનીમાપ્ટઝન્નું ઇરેકશન 
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ઇકનીમાધઝર, ૩હ૭- 


છેડાની ટેમ્પરેચર ખાઇલર તરક્ના છેડાની ટેમ્પરેચર કરતા થે[ટીક 
એઓઇછી રહે છે-માટે ઇકાનીમાધ્ઝરનતા સવે*થી ગરમ ભ્રાગમાથી બણ 
લરમા પાણી લેવુ જોઇએ વળી ગરમ પાણી હમેશા મથાળે રહેતુ 
હવાથી નીચેથી પાણી દાખલ કરી ઉપરથી ખાણહેર કાહાડી બોઇલરમા 
મોકલવામાં આવે છે, ઉપલી બાન્ચ પાઇળપને ખીજે છેડે સેફ્ટી 
વાલ્વ અને નીચલી આાન્ચ પાઇપને છેડે ખ્લો એક વાલ્વ મૂકવામાં 
આવે છે યરમામીટર પણુ ખૉઈલર્‌ તરફના છેડા ઉપર મૂકવામાં 
આવે છે પા૪પ૫ કનેકશન માટે જાઓ ચિત્ર તા૦ ૬૩ 

ઇકૉનીસાઇઝરત્તુ ઇરેક્શન ( 10700108 )--પ્કાનોમા 
૪ઝર છૂટા છૂટા ચે।કદાએતુ બનાવવામાં આવે છે, માટે ચિત્ર નાન ૭૧ મા 
ખતાવ્યા મુજબ એના ચોકડ ન બર પ્રમાણે એક એકની પાસે ઉભાં કરી 
ખોલ્ટોાથી જેડવામા આવે છે, અને પછી નીચલા અને ઉપલા ખાન્ચ 
પાઇપ જેડી દેવાથી ૪કેૉનીમાટઝર તૈયાર થાય છે અલખતા એ 
પ્રમાણે પુકૅૉનામાઇઝર ઉભુ કરવા પહેલા તેની નીચે સુટ-પીટ 
(5001 11) યાને મેશ, રાખ વગેરે જમા કરવાનો ખાડે ખાધવામા 
આવે છે, જે ચિત્ર નાન ૬૫ મા ખતાવ્યો છે જેમ જેમ પ્રકૅનીમા 
“ઝરના ચોકઠાં (8૦૦1૦08) ઉભા યતા નય તેમ તેમ તેના સ્ક્ેપર 
અતે લીફ્ટીગ ખાર (1401ટુ 087) પણુ સાથે સાથે જોડતા 
જવામા આવે છે 

ઈંકાનોઈસાઇઝેરના ફ*ેલુનુ બાંધકાસ (17001: 31008) 
કાઇબી ગુ ચવણુ વગરતુ હેય છે ઉપર લખ્યા પ્રમાણે પડૅનોમાઇઝરની 
પછેળાઈના પ્રમાણુમા મેનફ્લુની અ દરની પોહે!ળાઇ રાખવામા આવે 
છે ૪કૉનોમાઇઝરને ભાર પાણી સુદ્ધાં ખમે તેવા મજણઞુત પાયો લઇ ખે 
ખાજુએ ક્વિાલ ચણુવામા આવે છે, અને દિવાલ જમીન ઉપર ગાસરે 
ખે પ્રીટ ચફડયા પછી તે ઉપર ૪્કૉનીમાઇઝર ગોઠવવામાં આવે છે, 
મતે પછી દિવાલ ઉપર ઉડ્ઠાવી ખધી ખાજુએ ખધિઆર કરવામાં 
આવે છે ૪કૅનૌામાઇઝરને તળિએ મિત્ર નાન ૬૪ મા બતાવ્યા પ્રમાણે 
પુરતી જગા રાખવાથી તેમા મેશ્ઞ, રાખ વગેરે ભરાઇ રહે છે, અને 
ખાજુનાં મેન હેલ ઉધાડી માણુસો મોકલી તે એકઠી યથેલી રાખ વગેરે 
ફહ્ાડી નાખી શ્રકાય છે, ઉપલી તેમજ નીચલી થાન્ચ પાળપો હમેશ્રા 
દિવાલની બાણેર રાખવામાં આવે છે. જો છડીનીમાઇઝરતી એક ખાજુએ 
હ ૪ચ પદેળી ગલી માણુસતે જવા સારૂ રાખી હેમ તો એ ગલીમાં 
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અનને છેડે એક એક પ ખા જેવા ડમ્પરેો મુકવામાં આવે છે, જે થિત્ર 
ના૦ ૬૬ સા આપેલા પ્લાનમા દેખાડયા છે અલબતા ચાલુમા એ ર્ડમ્પરે 
બધ રાખવા જેઈએ ઇકતાોમાઇઝરતા ચેમળરતી અદરની બાજુએ 
ખધે ફૂાયરધીક વાપરવી જોઇએ મિત્ર નાન ૭૩ મા પ્કૉનામાઇઝરના 
ખાધકામતો એક પ્લાન અતાબ્યા છે, જેમા ત્રણુ બૉઇલરો સાથે 
જોડાયલા ૨૮૮ પાઇપના ખઢૅનેમાધઝર ત્રણુ ભામમા ગોઠવેલા 
ખઅતાવ્યા છે પ્રકૉનીમાધ્ઝરને ખન્ને છેડે એક એક ડેમ્પર્‌ મુકવામા 
આવે છે ચાલુમા બૉઇળ્રલર તરફના છેડા તરફનું ડમ્પર તેમજ 
બૉષઠલરના સાઇડ ફલુના ડૅમ્પરો આખા ઉધાડા રાખવામાં આવે છે, 
અને ચીમની તરકના છેડાનું ડમ્પર જોઇએ તેટલુ ઉધાડ ખધ કરી 
ડ્રાફ્ટ એક સરખો શખવામાં આવે છે જેમ બૉંઇલરના ફ્લુઓમા 
તેમજ ઇકાનીમાઇઝરના ફલુમાં પણુ ઠેડી હવા કેોઇખી ઠેકાણેથી 
અદર દાખલ થતી અટકાવવી જેૅઇએ સ્કેપરોની સાકળ જે ઠેકાણે 
આધકામમા ઉતરે છે તે ઠેકાણૅના છેદોમાથી ઘણીક ઠ ડી હવા અદર 
દાખલ થવા પામે છે, જેથી ૪કેનીમાઇઝરની ટેમ્પરેચર ઉતરી નનય 
છે માટે માત્ર સાકળજ પસાર થઇ શકે તેટલા ભોટા છેદ રાખવા 
જોઇએ વારવાર એ છેદ્દો ચરબી, ધુળ વગેરેથી એવી રીતે પુરાઇ 
જય છે કે જેથી સાકળની કડીએ તેમાથી બરાખર્‌ ષ્ટ જાય છે, 
જે સાફ કરી કહાડી નાખવુ જોઇએ નહી મેતફલુની ઉ ચાઇ કરતા 
ઇકનામાઇઝરતી ઉચાઇ વધુ હોવાથી ઇરાતીમાઇઝરનું મથાળુ 
મેનફ્લુના મચાળા સાથે મળતુ નથી, માટે મેતકફ્લુનતુ મથાળું બન્ને 
છેડે દૂરથી સ્લોપ કરતા આવી તે ઉપર મજબૂત આયન" મુકી તે 
ઉપર્‌ પ્લેટો ઢાકવા, અને તે ઉપર્‌ ૪ટતુ પાતળું ચણુતર્‌ કરી લેવુ , 
જે ચિત્ર ન!૦ ૬૪% મા જોવાથી સમજ પડર્‌ે 

ઇકાનોસાધઝરની ગોઠેવણે (5877813૪070600483 07 
1.00110101801%8 ) ચિત્રો નાન ૭૩ થી ૭૯ મા ખતાવીયા છે 
ચિત્ર ના ૭ર મા સ્ટરલી ગ વીટર ટયુખ બૌઇલરને મથાળે છકી 
માળણઝર કેવી રીતે ગોઠવવામાં આવે છે, તેતી એક નવાઈ જેવી 
રીત ખતાવી જે નયા પુરતી જમા નહી હેય ત્યા લેંન્કેશાયર્‌ બોળ 
લરોની મેનકફ્લુને મથાળે પણુ એવી રીતે પકીનામાધ્ટઝર મુકી શકાય 
છે પુરાણા! કારખાનાઓ કે જેએમા પણેલા ૪કોનીમાઇઝર તરી 
મુક્યાં હોય પણુ પાછળથી મુકવાનો ૪રારદો થતો હોય તયા છકૅન્‌મા 
અઈંઝરતી ગેોઠવણુ કેવી રીતે થઇ શ્રકે તેના અચ્છે ખ્યાલ ચિત્રો 
નામ ૭૩ અતે ૭૪ પુરો પાડે છે ચિત્ર તાન્‍ ૭૭ અતે ૮૮ માં મોટાં 
પાવર દહાઉસોમાં છકૉતોમાઇઝરની ખેટેરી કેવી રીતે ગોઠવવામાં આવે 
-છે તે મતાવ્યું છે, અને એ પ્લાતો અભ્યાસ કરવા લામકે જે, 
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સ્ટેરલી મ બોૌઇલરને સથામે મૂકેલું પડેનોમાઇઝર, 


જ₹૦૦ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


રીઝવ જલુ (10030178 8100)--શેત્રો ત1૦ ૬૩, ૭૩, 
૭૪, ૭૮ અતે ૭૯ જોનાથી માલમ પડશે કે ઇડીવામાઇઝરના ખાધ- 
કરામતી ખાજુમાજ એક ખીજ સાદી મેતફનુ બાધવામા આવે છે, 
જેને રીઝત* ફનુ કહે છે જવારે કોઇ કામસર પકાવામાઇઝર બધ 
રાખતું હોય ત્યારે પ્ર્કોવીમાઇઝરતે બન્ને છેડેના ડમ્પરો ખધ કરી 
આ રીઝવર્" ફ્લુતુ ડમ્પર ખોતવામાં આવે છે, જેયી બૌઇતરનેો 
ધુમાડો ગૈંસ વગેરે ઇકવીમાઇઝરમાં જડાને બદલે પાધરી રીઝર્વ” 
ફૂલુમા થઇતે ચીમતીમા નાય છે, અતે ઇકૉવામાછઝર ખોલીને જે 
કામ કરવુ હેય તે સહેલાપ્રયી થણ શકે છે ચાલુમાં અલખતા એ 
કૂલુનુ ડમપર તદન ખધ રાખવામાં આવે છે 


ઇકેદનીસાઈઝરતું કંદ અને પ્રમાણુ (81/૦0 રબ 
11001003113618 )--૬ર અડડાડીએ ખપતા (વિતાયતી ) કે।!લસાના 
વજનના દર્‌ એક ટન દીઠ ૪ પાઇપ પ્રમાશે ₹“ડીનીમાઇઝરતી ગણુતરી 
કરવામા આવે છે એટલે જો દર અ।વાર્ડીએ ૩૦ ટન કેલસે! બળતો 
હેય તો ૩૦૩૯૪-:૧૨૦ પાઇપવાળી ૪કૉનામાઇઝર મુકવું જોઇએ 
જષા કોતસાના ખપનો અડસટા માલમ નડી હેય, ત્યા પકૉવા 
માઇઝરતુ કદ કેટલુ રાખવુ તે જણુવાનતી ખીજ રીત એ છે કે 
અએંનજીતના દર ૩ ઇત્ડીકેરેડ હોસર્પાવર દીઠે ૧ પાઇપ રાખવી - 
જેમકે ૫૦૦ ઇન્ડીકેટેડ હાસ“પાવરના એતજતને સ્ટીમ પુરી પાડનારા 
બૌઇતરેો માટે ૫૦૦-૩:એટલે ૧૬૮ પાઇપોનતુ પ્કૉવમાઇઝર મુકવુ 
જોઇએ ખબૉઇલરેોની સામટી હીટીગ સરફ્રેસ કરતા ૪કૉવામાઇઝરની 
હીટીગ સરટ્ટેસ થોડી વધારે રાખવામા આવે છે છઇકૉનામાઇઝરતુ 
કદ કેટગુ રપખવુ તેતી સવે'થી સરસ રીત એ છે કે દર્‌ કલાકે 
ઇરકૉવામ ઇઝર તદન ખાવી થઇ ન્નય એવી રીતનુ પ્રમાણુ રાખવુ 
પકીતામાઇઝરમાં દરેક પાઇપ દીઠે દહે ગેલન પાધી રહે છે, માટે 
દર્‌ કતાકે બૌઇલરમા જેટલા ગ્યાલન પાણી ખપતુ હોય તેટલા ગ્યાલન 
પાણી રડી ગક તેટગું ઇકૉનોમાઇઝર મુકવુ. જેમકે ધારો કે દર 
કલાકે બોઇતરમાં ૬૦૦૦ પાઉન્ડ પાણી ખપે છે, યાતે દર્‌ કલાકે 
એટલા પાડીતી સ્ટીમ ઉત્પ થઇ શકે છે, તે! દર ગ્યાલત દીઠે ૧૦ 
પાઉન્ડ 4જત ગખુતા ૬૦૦ ગ્યાલત પાણી દર કલાકે તે બૌઇલરમાં 
ખૂપશે, અને ૬૦૦-૬૭૯૬ પાઇપનું છકેનામાઇઝર તે બોઇલર માટે 
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૪કેનામાઇઝર. ૪૦૧ 


જોઇશે નુદી જુદી જતના બૉઇલરેોમાં દર કલાકે ખપતાં પાણી 
અથવા ઉત્પન્ન થતી સ્ટીમ માટે જુવો કેદ તા૦ રેર, ર૩, ર૪ 


સોટા ઇઝીનૌસાઈઝરે! ખે યા વધુ ભાગમાં બનાવવાર્મા 
આવે છે ઇકૅનામાઇઝરની પોહેળાઇમાં ૪, ૬, ૮, કે ૧૦ પાધપો 
રાખવામા આવે છે, અને દરેક ભામમાં વધુમા વધુ પાળપોાની એવી 
૧૨ હારો હોય છે ચિત્ર નતા ૬૪ મા બતાવ્યા પ્રમાણે પાઇપોતી 
દર ૪ હાર્‌ દી! સ્ક્રેપરો ચલાવવા માટેની એક પલી હોય છે, માટે 
જકીનીમાધ્ઝરના કદમાં વધારે કે ધટાડો કરવો હોય તે એકી વખતે 
જ હાર વધારવા કે ઘટાડવાથી થઈ કકે છે-એટલે પકનીમાઇઝરમાં 
પાઇપાની ઠાર ૪, ૮, ૧૨, ૧૬, એ પ્રમાણું જોઇએ, અને જો ૬ 
પાઇપોની પોહેળાઇવાળુ ૪કેરનોમાઈઝર હોય તો! ૬૩૮૪૨૪ પાળ- 
પાતો, તેમજ ૮ પાઇપોતી પ્રેહિળાઇવાળુ હોય તે! 796૪-ર૩૨ 
પાઇપોનો એડકી વખતે વધાર કે ઘટાડે પાઇપોની સ ખ્યામાં થવો 
જોઇએ મિત્ર નાંન ૬૬ મા છ્કેતીમાઇઝરતો પ્લાન બતાવ્યો છે, 
જેમા ૬ પાઇપોતી પોષેળા#વાળુ ળકોનામાઇઝર બે ભાગમાં ખતાવેલુ 
છે, જે દરેક ભાગમા પાઇધ્રોની ૧૨ હાર્‌ છે, અને પાઇપાતી ચાર 
હાર દીઠે સ્કેપરો ચલાવવાની એક પુલી પ્રમાણે દરેક ભ્રાગને મથાળે 
ત્રષુ ત્રષુ પુલીઓ છે 

દંકનૌોસાઇઝરમાં પાણીનું માપ (3862૮ €88- 
6119) ૬ર એક પાછપુ દીદ દહ ગ્યાલન ગણુવામાં આવે છે એટલે. 
જે ૧૨૦ પાઇપનુ ૪ૃકનોમાઇઝર હોય તો! ૧૨૦૩૮૬૩ -૭૫૦ ગ્યાલન 
પાણી તેમા સમાશે. 

૪કૉનીસાપ્ઝરતુ' વજન ( જકા1) દર ૮ પાળપા 
દીઠે એક ટન ગણુવામાં આવે છે 


ઈંઝાનૌમારણઝરની સ'ભાછી (08070 ૦ 17000110011 
3078 )---જ્યારે બૌઇલરમાં દીડ ચાલતો નહી શેોય, એઢલે જ્યારે 
એનજનત ખધ જેમ, ત્યારે બૌઇલરમાં સ્ટીમ લેવા માટે આગ મારતી 
વખતે પડૉનીમાઇઝરને ખન્ને છેડેનાં ઈમપરો તદત ખધ રાખવ, 
અતે રીઝવર* ફછુવુ ડેમપર ઉવાડવુ , ફારણુ કે કોઇ વેળા પ્કેતી- 
માઈઝર માહૈલુ પાણી બળી જવાથી કે ગળી જવાથી પાઇપો પાણીથી. 

નદ 


જીકર્‌ મીલ એનજીનીઅરી ગ. 


અધુરા ભરાએલા હેય છે, તેવી વખતે તેએ ઉપર ખાણૅ?વી ગરમ 
ગસ લામવાથી પાઇપા ખળી જવાતે! સ ભવ રણે છે. 


કારખાનુ' બધ હેય ત્યારે અથવા સ્ટીમ લેતી વખતે બૉષલર 
અતે ઇકૅનીમાઇઝઃ વચ્ચેનો વાલ્ત્ર ઉધાડે રાખવે। 


ઈડેનીસાઇઝરમાં ચાલુ ટ્રીડ આપવોજ જેઈએ. 
૧્રાણખી કારણુસર ચાલુમાં છકાનૌમાઇઝરમાં પાણી જતુ અટકાવવુ 
નહી એ માટે બૉઇલરનેો ફીડચેક વાશ્વ એટલે। ઉઘાડો રાખી ગે! 
વવો કે બૌઇલરમાં રીડ હમેશા ચાલુજ રહે, જો ફીડચેક વાન્વ ખધ 
કરવો પડે તો એવી ગેદદવણુ રાખેલી હોવી જોઇએ કે રીડ પમ્પનુ 
પાણી ઈકનામાઇઝરમાં જવા પછીજ ખાણેર તીકળી ન્ય જીડ પમ્પ 
ઉપર પીડ એસકેપ વાલ્વ છહે।વય છે, અતે જ્યારે બૉઇલરને! ફીડચેક 
વાલ્વ ખધ ણેય ત્યારે એસકેપ વાદ્ય ઉઠીને પાણીને ખાણેર કહાડી 
નાખે છે, પરતુ યાદ રાખવુ જેદએ કે ઇકૉનીમાધઝર આખુ ભરાયા 
પછીજ એસકેપ વાઃવ ઉપર્‌ પ્રેસર આવતા તે ઉઠે છે, અને જેવો 
૪ક[તીમાપ ઝરમા પાણી કમી થવાથી પ્રેસર ધટે, કે એસકેપ વાલ્વ 
શ્વોતાની સ્પ્રી ગતા દખાણુથી બ વ થઇ પકૉનીમાઈઝરમાં પાણી મોકલે 
છે, મારે બૌઇલરમા પાણી જોએ કે તદહી જોઇએ તોપણુ જીડ પમ્પ 
તા ચાલુજ રહેવો જોઇએ 


ખારંલરની સાકડે જ્લુઓનાં ડૅસપરગેા આખા ઉધાડા 
રાખવા અતે ઇકૅનીમાઇઝરતા ચીમતી તરફના મોટા ડેમપરતે ઉધાડ 
ખધ કરીનેજ જોઇતો ડૂાક્ટ મેળવવો જ્યારે પ્કેનીમાધઇઝર કામ 
કરતુ નહી હોય, અતે રીઝર્વ ફેવુનુ ડૅમપર ઉધાડું હોય ત્યારેજ 
બીઇલરના ડેમપરે વાપરવા 


ઇકૉનોસાઇઝરના ખ્લેો આડ વાલ્વ અને સેડટી 
વાલ્વમાંથી રાજ થોડુ પાણી બ્લો એ કરવુ જોઇએ સેક્ટી 


વાલ્વમાનુ પાણી એકાએક ઉડીને માણુસોતે ૪ કરે નહી તે માટે 
તે સાથે પાઇપ જોડીને તેતો છેડો કેથે દુર્‌ લઈ જવો 


સ્કેપરે! હમેશાં ચાલુ રહેવાં જોઇએ. કોઇવાર રકે 
પર અટકી જય છે, માટે સાકળની પુલીતે વમ' વ્હીલથી છુટી કરીને 
હાયે વડે પુલી ફેરવી ફેસ્વી સ્કેપરેઃ ઉચે નીચે કરવા, અને પછી 


૪કાનીમાણઝર. ૧૪૦૩ 


પાછી પુલી જોડી દતે ચાલુ કરવા સાફળે।મા કદીબી ચરખી ઝે 
તેલ તાખવુ તહીં, તહી તો તેએ પુલી ઉપરથી સરી જશે લાંખો 
વખત વપરાયાથી સાકળા લખાઇમાં વધે છે, માટે એેવી વખતે 
તપાસ કરી સાકળા ટુકી કરવી, સાકળા એક બાજુએથી ધસાઇ 
નય ત્યારે તેઓને ફેરવીને નાખવી 


ચરર્માસીટરનેો તીચલે! દડો! પારાના ૩પમા બરાખર્‌ ડુખેલે 
જે કે નહી તે તપાસવુ જોઇએ, નહી તો ટેમ્પરેચર ખોટી દેખાડશે 


ઠેકૉનૌમાઈઝરને મથાળે રેડીએશનથી ગરમી ઉડી ન 
જાય તે માટે કોઇ નતૌનકન્ડકડીગ સીમેન્ટતુ પડ કરવુ નહી, પણુ 
સહેલાઇથી ઉખડી આવે તેવી ચીજતુ પાતળુ પડ કરવુ ધણેક ઠેકાણે 
મથાળે કીચલ અતે ઇટ પાથરવામાં આવે છે. સીલીકેટ કેૉડત, નમદો, 
યા એસબખેસટોસનુ કવરીગ એ કામ માટે સારૂ છે 


નૌ.નકન્ડેક્ટી'ગ સીમેન્ટ નરી વાપરવાતુ કારણુ એ છે 
૧% જો ટાપખૉક્ષ માહેલા કવરેનતો કોઇ નજેંઇન્ટ ગળતો હોય તો તુરત 
માલમ પડી આવે, નહી તો તે છુપી રીતે ગળ્યા કરવાથી ટીપખીોક્ષ 
કેટાધ્તે ખવાઇ જ નખળેો પડી જાય છે 


જે પાણી ઘણાં 'ખારવાછી હોય અતે બૉઇલર કોમ્પો 
ઝીશન વાપરવામાં આવતુ હેય તો તે ઇકીતામાધ્ઝરમાં થપ્ને 
ઓઇલરમા ન્નય એવી રીતે નાખવુ. એ માટે મેસસ* મીત એન્ડ 
સન ૪ફોનોમાઈઝરમા કૉમ્પોઝીશન દાખલ કરવા માટે એક નતનો 
ખાસ પ૪નજેકટીગ પમ્પ ખનાવે છે 


ઉભી પાઇંપોા. અને નીચલા ટ્યુબ બીક્ષ ૬ર તષે' 
ખોલીને અદરથી ધોઇ સાફ કરાવવા જોઇએ. 


*%લુનાં સન હોલ ખેોલીતે દર મહીને ઇકૅનોમાંઇઝરની 
તળે તેમજ ખાજુએ જમાવ ચતી રાખ, મેશ વગેરે કહાડી સાફ કરવુ 
જોઇએ પાઇપાોની આસપાશ રાખ અતે મેંશતો મોરો કદ મવે। 
જોઇએ નહી, 
પાપાની અ દર બઝેલે ર છુટો કેફ્સ 
ઉપાય એ છે કે, તેમા એક બૌઇલર દીઠ આશ્નરે ૫૦ પાઉન્ડ 
કારખાોનેટ એક સોડા નાખી ૪૮ કલાક સુધી ધીમી આગ મારી ખોઇ- 


# 
? 


૪૦૪ મોક્ષ એનતજનીઅરી'મ 


લર્માં ૧૫ થી ૨૦ પાઉન્ડ જેટલે।જ પ્રેસર રાખવો, સોડા ખારતે 
પહેલ્લાં આગમજથી થોડા પાણીમા પિગળાવાને છકીનામાઇઝરના સેફ્ટી 
વાલ્વમાથી તામવે,, યાતે! જો ધટતી ગેોઠવણુ હેય તો ડૉન્ઝી મારફતે 
૪ડૉનામાછઝરમાં પ્રીડ કરવો, અને ૪૮ કલક સુધી ખીજુ પાણી 
ઇકોનાોમાઇઝરમા લેવુ નહી ન્યારે પાર ધણાજ સખ્ત જડે હેય 
ત્યારે એ કામ માટે ખાસ ખનાવેલા બારી ગ બાર (001108૪ 981) 
ની મદદથી પાપ્ષોને ખોર ફરાવ્યા વિના છુટકે નથી એ માટે 
મેસસ' ૪ મીન એન્ડ સન બખબોરીગ ખાર પણુ ખનાવી મોકલે છે, 
જેતી મદદથી એક્કી વખતે કેટલીક ટયુબોા સામટી ખોર કરી શકાય છે. 


પાઇષોાની ખાણેર મેરના સખ્ત પોપડા કોઇવાર બાઝી 
નય છે, જે કદાડવા માટે છકૉનામાઇઃઝર તદન ખાલી કરી નાખવુ , 
ખણી વાટ્વો ખોલી નાખવા, અને પછી થોડા કલાક સુધી પકૉનીા- 
માઇઝરતી ફ્લુમાં ગરમી આપવી, જે વખતે સ્કેપરેો ચાલુ રહેવા 
જોઈએ, જેથી મેશ્ઞના પોપડા ખળી જઇતે ખખડી પડશે ફરીથી 
પાણી કરતી વખતે ધણીજ સ ભાળ રાખવી જોઇએ કે પાઇપોા તદન' 
દડા થઇ ગયા હેય પાળપોા મરમ હેય ત્યારે કદીખી તેમા પાણી 
ભરવુ નહી, મેગ્નના પોપડા ખાળી નાખવાતુ આ કમ કે! અનુબ્રવી 
આદમીને દ્ાધજ ચવુ જોઇએ, 


ડ(લુમાં ગણતર વગેરેથી થતો ભિનાશ એકદમ અટકાવવો 
જોઇએ. 
જે ફોઈ કઝારણુસર ઇડેડનામાઈઝરતુ' પાણી ખાલી 
ધઈ જય, અથવા કમી થઇ જય, તો એકદમ રીઝવ* ફેલુનુ 
૬મપર ખોલી નાખવુ , ૪્કેનામાઇઝરનું બોઇલર તરફનું ડેમપર 
તદત ખધ કરવુ, અને ચીમની તરફેતુ આખુ ઉઘાડું રાખવુ' 
૪કાનામાઇઝરના પ્રલુનતા મેંત હેલતા કવર જલદી કાહાડી તાખવાં, અતે 
પાષ્ઠપા ઠડા પડે ત્યા સધી સેફ્ટી વાહ્વને હાથ લગાડવો! નહી. 
ઝએેવી વખતે ૪કૅનીમાધઝરમા પાણી દાખલ કરવુ નહી, પધખુ ઠંડુ 
ચયા પછીજ પાણી ચાલુ કરવુ, જેટલો! વખત ખબૌઇલરને ખાહરે 
બહારથી રીડ આપવો 


ઇડુડતોસાઇઝરને અકસ્સાત (૪0000૫11801 4001- 
ઉ088)--પ્રીન્સ ૪્કૉનામાઇઝર એનલુ મજબુત ખનાવેલુ હેય છે 


ઇકનીમાઇઝરં, ૪૦૫ 


ક તેને કદાચજ અકસ્માત થાય છે, અને ન્યારે તેને અકસ્માત થાય 
છે, ત્યારે તે સહેલાઇ, સગવડ અને ઝડપથી સમારી શ્રકાય છે. 
જકેનીમાઈઝરના ટયુબો તથા ટયુખ ખેંક્ષો લાખા વખતે ખવાઈ જઈ 
નબળા પડીને ફાટી જાય છે, તેમજ કોઇવાર પાણી ધટી જવા છતાં 
ટયુબાની ખાહેર્‌ બૌળલરની ગરમી લાગવાથી ટયુખો ખળી જળ પાટી 
નય છે અકસ્માત હમેરા બેદરકારીયીજ બને છે પણુ સારી સભાળ 
સાથૅ રાખેલા ઇકોનાોમાઇઝર ધણા લાબા વખત સુધી ટડ છે. જો 
રીઝવ* કલુ ખાધેલી હેય તો માત્ર પકૅનીમાદઝરના ડેંમપરેા ખધ 
કરી રીઝવ'* કફલુતું ડેમપર ચાલુ કરવાથી તેમજ ૪કનામાટઝરમાં 
પાણી જતુ અટકાવી, ખૉ૪લરને ફીડ ખાઠરેખાહરથી આપવાથી 
કારખાતું ખધ કર્યા વગર ૪કનામાઇઝર ખોલીને સમારકામ વગર 
ટઢીલે અને અડયણે થ૪ શકે છે નવા "કૉનીમાઈઝરામાં ટયુબો 
હાઇડ્રોલીફ પ્રેસરથી ખુબ દાખીને ટયુખ ખોક્ષોમાં ખેસાડેલા હેય છે, 
પણુ એ ટયુબે પ્રાટી જવાથી જ્યારે નવા નાખવા પડે છે, ત્યારે તે 
વખતે કામ લાગે તેવા ખાસ ટેપર કીધેલા છેડાએ સાથના ટયુખો 
ફ્રાલતુ રાખી મુકવામાં આવે છે તેજ પ્રમાણે ટયુખ ખૌણ્ઞો પણુ 
માલતુ રાખવામાં આવે છે, જેએ માપેલા ટયુખો માટેના છેદો ખાસ 
મોટા ડાયામેટરના રાખેલા હેય છે એ ટયુખો તથા બેજ્ઞા નીચે 
પ્રમાણે બેસાડવામાં આવે છે 


ફ્રાટેલા ટ્યુએ--મિત્ર નાન ૮૦ મા ૬ પાધ્ધોની પોણે- 
ળાઇનુ એક ૪કૉનીમાઇઝર ખતાવ્યુ છે 


૧ લા ટયુખમાં અસલ નવા ઇકૅ।તોમાઇઝરમાં યયુખોા કેવી રીતે 
ખેસાડેલા હોય છે તે ખતાવ્યુ છે. 


૨ જો ટયુખ ફાટેલે! બતાવ્યો છે, જેને ગળતેો અટકાવવા માટે 
કામચલાઉ પ્લગ માર્યા છે ચિત્રમાં બતાવેલા કાળા પ્લગો લેઈખખ ડના 
બનાવેલા છે, જેએ। એક પાતળી પાઇપ કે સળીયાને છેડે જોડેલા છે, એ 
પ્લગાો ટયુખમાં ધણા ઢીલા રહૈ છે, જે ટયુખ ક્ાટેલે હેય તેની 
ઉપરનું ફવર ઉધાડી એ પ્લગ ટયુબમાં ઉતારવામાં આવે છે, અને 
પછી તેએની આસપાસ ખાલી રહેલી જગામાં બીડનો ખારીક શુકે 
અને નવસાગર ખાર મેળવીતે થાકી થોક ભરવામાં આવે છે જેને 
રસ્ટ નેંઈન્ટ (7081 )0106) કહે છે. એ રસ્ટ જેંઇન્ટને લગભગ 


૪૦૬ મોલ એનજતીઅરી ગ 








ત દ 


મ. ક ન 
ક પભ ર કટિ જ ક દુ -- 


ચિત્ર તાં ૮૦, 
૪કીનીમાદઝરના ફૂટેલા ટયુખ કેહાડી નવા બેસાડવાની રીત 
૧ર કલાક સુધી ઠરવા દછતે પછી દકૉનીમાદઝર્‌ ચાલુ કરવો! જોણએ, 
નહી તો જૅઈન્ટ ધોવાઇ જરે 
'#: ૩ જે ટયુખ ફાટી જવાધી તે કૈવી રીતે ખાહેર ખે ચી કહાડ્વામા 
આવે છે તે ખતાવે છે પેહેર્લા ફાટેલા ટયુબતે મથાળેનુ કવર્‌ ખોલી 


૪કાનામાધ્ઝર ૪૦૭ 


ફાટેલા ટયુખતે ઉપલા ટયુખ ખૉક્ષ માહેલેે! છેડો એક છીની વડે 
કાપી કઠાડવામાં આવે છે, પછી ટયુખમા ખે ઉલટી સુંલટી મજબુત 
ક્ષેોખ ડની ખનાવેલી લાબા સળીયાઝે સાથે જોડેલી વેડજો અથવા 
ફાચરે! ચિત્રમાં બતાવ્યા સુજખ ઉતારવામાં આવે છે. એક વેડજમાં 
ખાજુએ થોડા ખાચો હેય છે, જે ટ્યુખતી જાડાઇ જેટલે।જ ઉ ડે 
હેય છે, અને તે વેડજ ટયુખના છેડાની ધારમા ભેરવવામાં આવે છે 
એ પછી ટયુબને મથાળે એક મજણુત લેોખડનોા પાટો આડે મુકી 
ખાચાવાળા વેડજના સળ્યાને છેડેની નટ ખુબ ટાઇટ કરવામાં આવે 
છે જેથી વેડજ ઉપર્‌ ચઢહડવા માડેૅ છે, અને પોતાની સાથે પાઇપને 
ખેચતી આવે છે જે ફૂટેલો ટયુખ ઇકાનોમાઈઝરને છેડેતો હેય, 
અને સગવડથી તેના બન્ને છેડા છીની વડે કાપી ડહાડી શકાતા 
હેય, તો પછી ઉપર્‌ પ્રમાણે વેડજોની કશી અગત્ય પડશો નહિ 


૪ થામા ફૂટેલી ટયુખ ફહારી લીધા પછી નવી ટ્યુખ કેવી 
રીતે ઉપરથી ઉતારવાસા આવે છે તે ખતાવ્યું છે એ ટયુખીના બન્ને 
છેડા ખાસ ઘણા ટેપર કરી નાખેક્ષા હૈય છે નીચલા છેડાને થોડેક 
સીદુરતા રગ કે સફેદ વાહીટ લેડ લગાડી તીચલા ટયુબ ખોક્ષના 
છ્ેદમાં ટયુખતે ઉપરથી ધત વડે ઠોકી બેસાડવામાં આવે છે ધતતેો 
ફટકો જ્યારે સગીન વાગે ત્યારે વધુ ઠોકતા અટકાવવુ જોઇએ, 
નહી તો નીચલે! ટયુબ બૉક્ષ ફાઢી જશે નવા ટયુખનોા નીચલે 
છેડો એ પ્રમાણે ઠોકીને ખેસાડવા પછી ઉપલા છેડાની આસપાસ 
થે! ક સણુ અથવા કાઇખબી ડુચા જેમ ગ્લાન્ડમાં પૅક ગ ભરવામા 
આવે છે તેમ દાબીને છેક નીચે ઉતરે ત્યા સુધી ઠોકીને ભરવો, અને 
પછી ખાષીની જમામા મથાંળા સુધી ખીડતો ભુકો અતે તવસાગર 
ભરી રસ્ટ જેંઇન્ટ કરવે 

પ મા ટયુખમા નવો ટયુખ બેસાડયા પછી કવી રીતે ઉપલા 
છેડાતી આસપાસ રેસ્ટ ર્જેંઇન્ટ કરવામાં આવે છે તે ખતાવ્યુ છે 
સણુનોા ડુચેો। ભરવાતુ કારણુ એ કે ખીડનેૅઃ ભૂકો આસપાસ ભરતી 
વખતે નીએ ગળ પડે નદી એને દેખાવ શિત્રમા દાબા હાથ ઉપર 
મથાળે મોટા કદને! જુદો બતાવ્યો છે. 

દ ઠા ટયુખમાં ઉપલા ખાન્ય પાધપની ખરાખર તીચેતો ટયુબ 
જો ફાટી ગયો હોય તો તેને ખદલે નવો ટયુખ ખાન્ચ પાઇપ કહાડયા 
વગર કવી રીતે નાખી શકાય છે તે બતાવ્યુ છે એ માટે ફાટેલા 


જ૦ મીલ એનજીતીઅરી મ, 


ટયુબતે ઉપલા અને નીચલા ટયુખ ખૉક્ષમાથી કાપી કહાડવો, અતે પછી 
ચિત્રમાં ખતાવ્યા મુજખ તવો ટયુબ નીચેથી આડકને। ઘુસાડી ટયુખને! 
નીચલે। છેડો નીચલા બૉક્ષતી ઉપર લઇ તેને ઉપર લખ્યા મુજબ 
ર૪ને બેસાડવો અતે ટચુખતે ઉપધે છેડે રસ્ટ ્જેંઇન્ટ કરી લેવો 

જો કોઇ કારણસર એ પ્રમાણે ઉપલી બાત્ચ પાઇપ કહાડયા 
વિતા નીચેથી ટયુખ ધુસાડી શ્રષ્નતો નડી હોય, તો ઉપલી થાત્ચ 
પાઇપ કહાડી નાખવી, અને ફ્રાટેલા ટયુબની ખસખર ઉપરતી ઉપલા 
ખૌક્ષની ફ્લાન્જતી અ દરતી કેર એટલી ચીપ કરી કહાડવી કે તેમાથી 
મરાટેલો ટયુબ સહેલાઇથી પસાર થ૪ શકે પછી ગિત્રમા ૩ નન 
ટયુખમા બતાવેલી વેડજોતી મદદ્યી ફાટેલે! ટયુખ બાહેર ખેચી કહાડી 
નવે। ટયુબ ઉપરથી અદર ધુસાડવોા 

ખતતા સુધી તે! ઉપલા બૉક્ષતી ફ્લાન્જની કર ચીપ કરવાતે 
ખદલે ઉપર આચષેલી પેહેથી રીતજ કામે લગાડવી 

જ્રાટેલા ટ્યુબ બૅક્ષે--જે ઉપલે। ટ્યુખ બૉક્ષ 
શાટી ગયો હોય તો ઉપલી ખ્ાન્ચ પાઇપ છોડી નાખવી, અને ક્‌ાટેલા 
ખૌક્ષતે ભાગી તોડીતે કહાડી નાખવો જે નવા ફાલતુ ખૌક્ષ રાખ 
વાર્મા આવે છે તેએ માહેલા ટયુખ રેહવા માટેના છેદો ખાસ મોટી 
ડાયામેટરના રાખેતા હેય છે, માટે નવો ખબૉક્ષ ટયુબોતા છેડાએમા 
ખેસાડી, ટયુખાના છેડાની આસપાસતી ફરતી જગામા ઉપર લખ્યા 
પ્રમાણેના રસ્ટ ન્જઇન્ટ કરી લેવા 

નીચલો ટયુબ બૉક્ષ જો ફાટી ગયો હેય તો નીચલી 
થાન્ચ પાઇપ ફાટેલા બોક્ષષી છુટી કરવી ફૂટેલા બોક્ષતુ નીચેતુ 
ખાધકામ કાપી કહ્ાડવુ , અને ક્રાટેલે! બોક્ષ જ્ઞાગી તોડીને ટુકડા કરી 
કહાડી લેવો તવા ફાલતું બોૌટમ બોક્ષમાં તળીઆમા ખે યા ત્રણુ 
ખાસ છેદ રાખેલા આવે છે, માટે નવો બૌટમ બૉંક્ષ તેતી જગમામા 
થયુખોના છેડાએ નીચે ગોઠવી, તે ટયુબોના મયાળેના કવરે કહાડી 
નાખવા, અતે ઉપરથી લાખા બોલ્ટે તીચે બોટમ બૉક્ષના તળીઅમા 
રાખેલા ખાસ છેદોમાથી પસાર કરવા, અને ટયુખોતે મથાળે આડા 
મજખુત પાટામાથી તે બોલ્ટો પસાર કરી ટાઇટ ફરતા જવુ, જેવી 
બૌઢમ બોક્ષ ટ્યુખોના છેડાએમા ધુસ્તા જશે ટયુબોતા છેડા ઉપ? 
ખોક્ષ ખરાખર ચહુડયા પછી તેતી તળેના મજયુર ખોલ્ટવાલા છેદોમા 
પ્લગ મારી પુરી નાખવા, અને બાધકામ પાછુ ચણી લઝ ખાધઝામતે 


૪કાનામાઇઝર ૪૦૬ 


સયથાળે ખૉદ્લની તીચે લેખ ડતી ફાચર ટાળ્ટ ઠૈકી ખેસાડવી % 
જેથી બોક્ષ તીચ્રે લચી પડે નરી 

જો ખાધકામ કાપી નહી ડહાડવુ હેય તો ઉપલી અતે નીચલી 
ખાન્ચ પાઇપ છેડી નાખી ભાગેલા બૌટમ ખૉક્ષવાળા આખા શેકશ્ત 
(3૦01101) અથવા ભાગને ઉપર ઉચકી બાધવો, અને પછી ઉપર 
લખ્યા પ્રમાણે નવો બૉક્ષ બેસાડી તે સેકશન આરીઆ કરવી થાન્ચ 
પાઈપોાના જાઇન્ટ કરી લેવા 

ફજ્ાટેલો ય્યુબ બૉક્ષ ગળતેો અટકાવવા સાટે 
ઉપલી અને તીચલી બાાન્ચ પાઇષોને ફાટેલા બૉક્ષ સાથતા 
જાઈન્ટ છોડી નાખી, દરેક જાઇન્ટની ફ્લાન્જો વચ્ચે પાતળી પ્લેટો 
અને રબરની રીગે ઘુસાડી પાઠા ્નેંછ્ન્ટ કરી લેવા, જેથી ફાટેલા 
બોક્ષ અથવા ફાટેલી ટયુખવાળા ભાગમા ઇકૅનીમાઇકરનુ પાણી 
દાખલ થતુ બધ થશે, અને કામ ચાલુ કરી શ્રકાશે પણુ ખનતી 
ઉતાવળે અને જોગવાઇએ સમારકામ કરી લળી તે સેકશન ચાલુ 
કરવો જોઇએ, નહી તો તે સૅકરાન મહેલે બાકીનો સામુત ભાગ 
અથવા ટયુખેો પાણી વગર ખળી જઇ વધુ નુકશાન થરો 


જે નવા ટ્ચુબ બક્ષે મેસસ' મીન એન્ડ સન વિલા 
થૂતથી ફાલતુ તરીકે મોકલી આપે છે તેએમા ટયુખા માટેના છેદ 
ખાસ ધણા મોટા રાખવામા આવે છે, તેમજ નવા ફાલતુ ટયુખોના 
ઉપલા છેડા પણુ ટેપર કરી નાખી પાતળા કરી નાખેલા હૈય છે, 
માટે એવા મોટા છેદોવાળા નવા બૉક્ષમા તવા ટયુખોા બેસાડવા પડે 
ત્યારે ટયુબોના ઉપલા છેડાતી આસપાસ ધણી જગા રણે છે, માટે નવ! 
બોક્ષમાં ટ્યુબા ખેસાડવા આગમચ ટયુખે।ના ઉપલા છેડાએ ઉપર ત્રણ 
રારા “ડી લેખ ડની રીગા ગરમ કરી ચહડાવવી, કે જેથી ટયુબોના 
જીડાનો બાહેરને ડાયામેટર ટયુબતા બાકીના ભાગતી ખરાખર્‌ થઇ રહે, 
અને જેથી રસ્ટ નેંદન્ટ કરતા અગવડ પડે નડી ચિત્ર નાન ૮૦મા 
ડાખી બાજીએ એના દેખાવ મોટા કદતો છુટો બતાવ્યા દે 


ઇફૅરનોઈસાસુઝર ચાલુમાં કેવુ' કામ કરે છે 
તે નણુવા માટે તેમા પાણી દાખલ કરવાના પાઇપ ઉપર અને 
તેમાંથી પાણી બાહેર પડવાના પાઈપ ઉપર યરમામીટર મૂકી રાખવા, 
અતે દરરોજ ટેમ્પરેચરોની નોધ લેતા રહેવુ એ ખે ટેમ્પરેચર 
વગ્ચે જેમ વધારે ફરફ પડે તેમ પકૅનામાઈઝર સારી રીતે કામ 
કરે છે એમ સમજવુ પણુ જો એ ફરક દહાડે દહાડે એછે! થતો 
#ય તો! નણુવુ કે પકીનીમાણઝરના પાછષોમાં ખારતુ' પડ અયવાં 
તેએની ખાણેર મેસનતુ પડ ખાઝતુ નનય છે 


૪૧9 


મીલ એતજતીઅરી મ, 
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ચિત્ર ના૦ ૮૧, 
ગીન્સ પકીનીમાઈઝર, 


સ્ટીમ સુપરહીટર. ૪૧૧ 


મકરણુ--૨૪, 
સ્ટીમ સુપરહીટર, 
(૦૮11 50૫[9€1*1૯€ત101*. 


સ્ટીસને લગતા કાયદાએ! જે સ્ટીમતે લગતા પ્રેકરણુ-- 
૩ મા આપ્યા છે તે જ્યા સુધી સ્ટીમ બોઇલરની અદર પાણીની 
સપાટી ઉપર હેય ત્યા સુધી લાગ પર્ડે છે જેમકે બીળલર્‌મા સ્ટીમનતે! 
પ્રેસર વધાર્યા વગર તેતી ટેમ્પરૅચર વધારી શકાતી નથી, પણુ સ્ટીમને 
બોઇલરમાથી ખાહેર કહાડમયા પછી તેને વધુ ગરમ કરી તેની ટેમ્પરે- 
ચર વધારી શકાય છે, જેમ કરતા તેને પ્રેસર વધતા તથી (જુવે 
પાતુ--૪૪) 


સ્ટીમ પ્રેસરની હદ (110019 ૦07 816810 1*€55111'0)--- 
ડમ્પાઉન્ડ, ત્રીપલ કે કવાડુપત એક્ષપાનસન એંતજનેોમા વાપરવામાં 
આવતા સ્ટીમ પ્રેસરનતી ચોકસ હદ હોય છે, જે હદ ઉપરાત વધારે 
ગ્રેસરનતી સ્ટીમ અમુક એનજનમા વાપરવામાં ફાયદો કાઇ તથી, પણુ 
નુકસાન છે પણ સ્ટીમ એંનજીનની ૪પીશીઅન્સી યાને સ પુણુ“તાને 
આધાર તેમા વપમતી સ્ટીમના પ્રેસર કરતા તેતી ટેમ્પરેચર ઉપર 
વધારે હોવાથી સ્ટીમતે પ્રેસર ચોક્કસ હદ ઉપરાત નહી વધારતા 
તેની 2મ્પરેચર જો વધારવામાં આવે તે! તેમા બેશક ફૂ્‌યદે! છે 
ઘ્રણા સારા કમ્પાઉન્ડ એનજતોમા ૧૫૦ થી ૧૨૬૦ સુધી, ત્રીપલ 
એનજતોમા ૧૬૫ થી ૧૮૦ સુધી અતે કવાર્ડુંપત એનજીને।મા ૫૮૦ 
થયી ૨૨૦ પાઉત્ડ સુધીના સ્ટીમ પ્રેસર વાપરવાતું હાલમા સાધારણુ 
છે મીલે! અને કારખાનાઓના બૉધ્રલરેોમા ધણામા ધણુ! ર૨૦ 
પાઉન્ડથી વધારે પ્રેસર વાપરવામાં આવતે! નથી, જોંકે ૧૮૦ પાઉન્ડ 
વરજકીગ પ્રેસર સાધારણુ છે. થોડાક વર્ષો ઉપર ધણુ। હાઇ પ્રૅસરતી 
સ્ટીમ વાપરી કવાર્ડૂપત એક્ષપાનસન સ્ટીમ વાપરવાની ભલામણુ 
કરવામાં આવતી હતી, પણુ સુપરહીટર વધારે વપરાસમાં આવવા 
લાગવાથી હવે કવાડ્પલ એક્ષપાનસન એનજને! બનાવવાનું લગભ્રગ 
સધળા મેકરોાએ છોડી દીધુ છે, અને ૧૮૦ પાઉત્ડ પ્રેસરના ત્રીપલ 
એક્ષપાનસન એંનજીનો અને સ્ટીમ ટરખાઇન સુપરહીટર સાથે આજ 
કાલ ધણુ જ સારૂ પશિણામ નિપનનવતા દેખાય છે ધણા મોટા 


૪૧૩ મીલ ગતજીનીઅરી ગ, 


પસર માટે બૌઇલર અને એંનજનના ભ્રાગે ધણા વધારે મજ્ખૂત 
ખનાવવા પડતા હોવાથી, એ વધારાના ખરચતો બદલે સ્ટીમ અને 
ખળતયુની કરકસરમા પ્રરેપૂરો વળી રહેતો નથી, જ્યારે થોડા 
ખરચમાં સુપરહીટર ગેઠવીને ફક્ત ૧૦૦ પાઉન્ડના બ્રૈસરતી સ્ટીમ 
સાદા એંતજીનમા વાપરતાં સુપરટીટર વમર ૧૮૦ પાઉન્ડતી સ્ટીમ 
મોઘી ઝીમતતા એંતજીનમાં વાપરવા કરતાખી વધારે કરકસર ખળ 
તરમા કરી શકાય છે 


ખોઇલરસાંથી આવતી સેરયુરેટેડ સ્ટીમ (8810 
૪ૃ1૦તે 310800) મા ધણો ભીતાસ હેય છે એ ભીનાસ સ્ટીમ 
પાધણ્પતી અદરની સપાટી ઉપર ઝાકળ રૂપે લાગી રહે છે, અને જેમ 
જેમ વધારે સ્ટીમ એ ભીની સપાટીના સબધમા આવતી નય છે 
તેમ તેમ તે કનડેન્સ્ડ થતી “જય છે આથી જો સ્ટીમ પાઇપ લાબી 
અને ધણા વાક વાળી હેય તો બૉઇલરમાથી એતજનમાં આવતા 
સ્ટીમના પ્રેસર (અતે તેની સાથે તેની ટેમ્પરેચર પણુ) સેકડે ૧૦ 
થકા કમી યાય છે ત્યાર પછી સીવીનડરમાં આવતા પાછુ તેવુ જ 
વધુ નુકશાન યાપ છે. વળી તદન સથી સ્ટીમ ફરતા ભીનાસવાળી 
સ્થીમતી ગળતર વાલ્વ અને પીસ્તનમા વધારે યાય છે, તેથી સારી 
હાલતમા રાખેલા એનજઝનમાં પણુ ર૦ થી રપ ટકા સ્ટીમ કામ ફર્યા 
વિના વ્યથ* નય છે (જુવો પાતુ-૬૯) ધણુા।ક જુતા અતે જોઇએ 
તે કરતા નાના એરીઆવાળી સ્ટીમ પાળપવાળા અતે ગળતા સ્લાઇડ 
વાલ્વ અતે પીસ્તનવાળા એનજનતમા તો ખબૉઇલરમાં ઉતપન્ન જઝીધેલી 
સ્ટીમતો ૪૦ થી ૫૦ ટકા ભાગ ખલકુલ કામ કર્યા વીતા વ્યય 
“ય છે | વળી શીનાસવાળાી સ્ટીમ સીલીનડર્‌ અને વાલ્વની સુ વાળી 
ડ્રેસને જેટલી કાપી નાખી ખડબચડી કરે છે તેટલી સુક્કી સપરહીરેડ 
સ્ટીમ કરતી નયી 


સુપરહીટી'ગ (30071081૪5)--સ્ટીમને પ્રેસર વધાર્યા 
વગર તેની ટેમ્પરેચર વધારવા માટે તેને બૌઇલર્માથી ફહાડી લેવા 
પછી પાછી ગરમ કરવામા આવે છે, જેતે સુપરહીટી ગ કહે છે એ 
ત્રમાણે ગરમ કરવાથી સ્ટીમ માહેલે બધા ભીનાસ સુકાઇ જ 
સ્ટીમ તદન સુક્કી ય “જય છે સ્રીમમાં સમાયલે। ભીતાસ સ્ટીમને 
કતડેન્સ્ડ થવા માટે મદદ કરતો હોવાથી, જ્યારે તે માહેલે ભીનતાસ 


સ્ટીમ સુપરહીટર, ૪૧૩ 


સુકાઇ જ#૪ સ્ટીમ સુક્કી ચઇ નય છે ત્યારે તે સહેલાઇથી કનડેન્સ્ડ 
થતી નથી, અતે એનજનમા સ્ટીમનુ કામ કરવા અગાઉ યા કામ 
કરતી વખતે કનડેન્સ્ડ થટ જવુ ધણુ નુકસાનકારક હોવાથી એવી 
રીતે સુપરહીટેડ કરેલી સ્ટીમ એંનજનમા વાપરવાથી ખળતષુમા 
એાછામાં ઓછી સેકડેૅ ૧૦ થી અને વધારેમાં વધારે ૨૫ ટકા સુધીની 
ફર્કસર ફરી શ્રકાય છે સ્ટીમમાં સમાએલી ગરમી% કામ ઉત્પન્ન 
કરે છે, માટે એ ગગમીને ક૪ખી રીતે કામ કર્યા વીતા વ્યથ* ઉડી 
જતી અટકાવવામાં ધણો ફાયદો છે બાઇલરમાથી નિકળતી સ્ટીમ 
સહણહેજ ઠં ડી થતાજ તેનો ધેસર કમી યઇ નનય છે, પણુ સુપરહીટરેડ 
સ્ટીમતે તેની અસલ ટેમ્પરેચર ઉપરાત વધુ ગરમ કરી રાખેલી 
હોવાથી તે સહેજ ઠે ડી યતા તેને પ્રેસર ઘટતો નથી, માટે સુપર 
હીટેડ સ્ટીમ વાપરવાથી બોઇલર પ્રેસરની ખરાખર સીલીનડરમાં પ્રની 
શીઅલ પ્રેસર રહે છે, એટલુ જ નહી પણુ સીલીનડરમા સ્ટીમ કામ 
કરતી વખતે પષ્સુ તેમા કનડેનસેશ્ઞન નહી થવાથી તેનો પ્રેસર ધણેા 
ઉપર રહે છે અતે તેથી કામ વધુ તિપજે છે. મોટા કરતા નાના એન 
%તોમાં અને કમ્ષાઉન્ડ કરતા સીમ્પલત એતજનોામા સુપરહીટી મ 
વધારે સારૂ પરિણામ નિપનવે છે જેમ સુપરહીટી ગ વધારે કરવામાં 
આવે તેમ વધારે ફાયદો યાય છે, (જુવો કેડૅ-૨૮) વળી સહેજ 
ઢીલા વાલ્વ અને પીસ્તનમાથી સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમની જેટલી ગળતર 
થાય છે તેટલી સુપરહીટેડ સ્ટીમતી યતી નથી, 


સ્ટીસને પાણીનાજ સ'બ ધમાં રાખીને સુપરહીટ 
આપી શકાતી નથી, કારણુ કે એ વધારાની ગરમી પાણી સુશી લષ 
વધારે સેચ્યુરેરેડ સ્ટીમ પેદા કરે છે, પણુ એ સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમ સુપર 
હીટેડ થતી નથી. 


સુપરણીટી'ગના ફાયદા (&તે૪&111%50૦3 ૦1 3000#- 
16801 ઝ--બોળઇલરમાથી એતજનતમાં જતા સ્ટીમ ઠંડી પડી ને 
તનો કેટલે!ક પ્રેસર જે એછે થાય છે તે સપરહીટી ગથી મતે! નથી 
વળી ખુદ સીલીનડરમાં કામ કરતી વખતે થતુ સ્ટીમતુ કનડેનસેલ્યન 
સપરહીરી ગથી થતુ નથી (જુવો પાનુ (૬1). કટ એક્‌ થવા પછી 
સ્ટીમમાં સુપરહીટ ?હૈ નહી તે પ્રમાણે સ્ટીમને સુપરહીટેડ કરવાથી 
વુધારેમ, વધારે કરકચર કરી સકાય છે, એટલે કટ ઓક થતાંજ 


૪૧૪ મીલ એનજતીઅરી ગ 


સ્ટીમની રેમ્પરેચર તેટલાજ પ્રેસરની સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમતી ટેમ્પરેચરની 
અખરાબર ચઇ જડી જોઇએ, નરી તે એકર્ઝેસ્ટમાં જતી સ્ટીમમા 
સુપરટીટેડ સ્ટીમ જવાથી એંનજીનની પષ્દીશીઅન્સી આછી થવા સાય 
પુરતી કરકસરભરેલુ પરિણામ નિપનતુ નથી સ્ટીમતે સુપર્હીટેડ 
કરવા માટે ગરમીનો ખપ પડે છે ખરે, પણુ એ ગરમી યાતે! સહેજ 
વધારે પલસે! બાળીને મેળવવામાં આવે છે, યાતો ચીમનીમા 
જતી ગરમ ગૅેંસતી ગરમીનો ઉપયામ કરવામાં આવે છે, પણુ 
સેચ્યુરેમ્ડે સ્ટીમ વાપરવાથી (કાઠા--૫ પ્રમાણે) સીલીનડરમાં 
ફતડેનસેશન થવાવી અતે બૉઇલરમાંથી એનજીનમાં આવતા કતડેન 
“સેશન અતે રૅડીએશ્વન યવાથી સ્ટીમતે! જે મોટો જથો (અતજીતની 
નત પ્રમાણે મૌઇલરમા ઉત્પન્ન યતી સામટી સ્ટીમતા ૧૫ થી ૫૦ 
ટકા જેટલો જથે।) વ્યથ* નાય છે, તેની સાથ સરખાવતા સુપર 
હ્ીટીગમાં વપરાતી એ વધારાની ગરમીનું પ્રમાણુ મોઢુ નથી. ૧૦૦ 
ડીમ્રીતુ જ્ીડવીટ૦ વાપરતા ૧૬૦ પાઉન્ડના પ્રેસરતી સ્ટીમમાં (દરએડ 
રતલ સ્ટીમ દીઇ) ૧૧૨૫ યુનીટ હીટ સમાએલી હેય છે હવે 
સ્ટીમતી સ્પેસીરીક હીટ જો ૬ લઇએ (એટલે % એક પાઉન્ડ 
સ્ટઢીમને એક ડીત્રી વધારે ગરમ કરવા માટે ૬ યુનીટ હીટ જોઇએ) 
તો ૧૫૦ ડીમ્ી સુપરહીટ આપવા માટે ૯૦ યુનીટ હીટ વધારે 
જોઇએ, જે વધારો માત્ર સેકડે ૮ ટકા જેટલે! છે, ન્યારે કનડેનસેથ્રન 
વગેરેમા વ્યથ* જતી ગરમી ઉપર ડલ્યા પ્રમાણે સેફડે ૧૫ થી ૫૦ 
ટકા હેય છે, જેતે! સપરહીરી ગ વાપરવાથી બચાવ થઇ શહષ્ટે છે, 
અને એંનજનની ઈફીશીઅન્સી વધે છે કટ ઓફ થવા પછી સુપર 
હીટ સ્ટીમમાં ઝાઝી રણેવી નથી, તો પણુ બનતા સુધી રીલીઝ 
વખતે યાને એકઝાસ્ટ વાવ ખુલતી વખતે માત્ર સૂકી સુપરહીટ 
વગરની સ્ટીમ એકઝીસ્ટમાં જરી જોઇએ 


સુપરહીટી ગને ડજાયદેદ તીયલી હકીકત ખ્યાતમા લેવાથી 
ઝટ સમજ પડી જશે 

૩ર ડીત્રીનુ એક રતલ પાણી 2૧૨ ડીમ્રી ગરમ ડરવા માટરે 
૧૮૦ હીટ યુનીટ ગરમી ખપે છે 

૩૨ ડીમ્રીના એક રતલ પાણીતી હવાના દખાષ્યુ ( 811008 
01301710 ॥₹૦૩૪૫06 ) જેટલા પ્રેસરતી સ્ટીમ બનાવવા માટે 
૧૮૦4૯૬૬42૧૧૪૬ હીટ યુનીટ ગરમી ખપે છે 


સ્ટીમ સુપર્હીટર, ૪૧૫ 


સ્ટીમની સ્પેસિક્રિક હીટ ૬ ને આસરે હેય છે એટલે એક 
રતલ પાણીને ગરમ કરવામા જેટલા હીટ યુતીટ ગરમી ખપે તૈતા 
*૬ મો ભામ એક રતલ સ્ટીમને તેટલીજ ગરમ કરવામાં ખષે 


એક રતલ સ્ટીમ કન્ડેન્સ્ડ થઇ જષ્તતે તેનુ પાણી થળ નય 
તા હ૬૬ હીટ યુતીટ ગરમી ખપે અને પરિણામમાં જે પાણી મળે 
તેમા તો માત્ર ૧૮૦ યુનીટ ગરમી બાકી રણે 


હવે જો આપણે બૌધલરમાથી નિકળતી સેચ્યુરૈરેડ સ્ટીમને માત્ર 
૧૦૦ ડીગ્રી વધુ સુપરહીટ આપીએ તો એક રતલ સ્ગરીમ મારે 
૧૦૦% ૬2:૬૦ યુતીટ ગરમી ખપે 


એટલે કૈ એક રતત સ્ટીમ દીઠે માત્ર ૬૦ યુનીટ વધુ ગરમીનો 
ખર્ચ કરીને એક રતલ સ્રીમને કન્ડૅન્સ્ડ થઇ જતા વ્યથ* જતી 
હ૬૬ યુનીટ ગરમીનો આપણે ખચાવ ફરી શકીએ અને જેટલી 
ગરમીતે વ્યથ* જતા અટકાવીએ તેટલુ કામ વધુ નિપજે એવે! કુદરતને 
પાકે! સિહ્ાત છે 


રી-હીટર રીસીવર ( £દિ01૦%101* 10૦001₹01' )--ઘણી 
ઉચી બનાવટના કમ્પાઉન્ડ એતજીતોમા હાઇ પ્રેસર સીલીનડરમાથી 
એેકઝૅસ્ટ ચતી સ્રીમને રી-ડીટર રીસીવરમાથી પસાર કરીતે તેને 
પાછી ગરમ કરવામાં અ'વે છે એ રીસીવર સરડ્રેસ ડનડેનસર્‌ કૈ 
જ્ીડ વીટર હીટરની માફક ટયુબાવાળું ખનાવેલુ હેય છે, જેતી 
ટયુખોમા થપ્તતે એકઝીસ્ટ સ્ટીમ લે! પ્રેસર સીલીનડરમા નનય છે 
અને ટયુબોનતી આસપાસ સપરહીટેડ સ્ટીંમ ફરતી રાખીને તે સ્ટીમને 
ચોડીક સુપરહીટરેડ કરવામા આવે છે એકર્ઝૅસ્ટ સ્ટીમ સાથે થોડીક 
સુપરહીટેડ સ્ટીમ ભેળી નાખીને તેને ગરમ કરવા કરતા આવી રીતે સર- 
ફેસ રી-હીટીગ કરવુ વધારે ફાયદાભરેલુ જણાયુ છે પણુ એ રીત 
ઘણી ખર્ચાળું અતે ગુચવણુભરેલી હોવાથી ધણી જુજ વપરાય છે 
એને કેટલાકે ઇનતટર હીટર (110101 108190₹) પણુ કહે છે એ 
વાપરવા! માટે પહેદલા બૌઇલરની તાજી સ્રીમતે ૬૫૦ ડીમ્રી જેટલી 
ગરમ કરી પહેંટ્લા એ રી-ફીટ? અથવા પતટર હીટરમા આપવામા 
આવે છે, જે હાઇ પ્રેસરમાથી લે! પ્રેસરમા જતી એકઝાસ્ટ સ્ટીમને 
ચાડીક સુપરફહીટેડ કરીને પછીજ ફહાઉઇપ્રેસરમાં નય છે, જે વેળા 
તેની ટેમ્પરેચર ૬૫૦ ડીમી ઉપરથી ધરીને ૫૦૦ યા પરપ ડીમ્ી 


૪૧૬ મીલ એનજનીઅરી મ 


સુધી થ૪ રહેલી હેય છે. સ્ટીમ પ્લાન્ટતી આવી જતની ઉત્તમ 
ગોાઠવણુથી દર પન્ડીકેટેડ હસ પાવર દીઠ દર કલાકે ૧૦ પાઉન્ડ 
મ્ટીમ અને આસરે ૧ પાઉત્ડ કે।લસા ખપતો કેટલાક દાખલતાઓમા 
નોધાયલે। છે, સ્ટીમને સુપરહીટેડ કરવા ૭તા પણુ હાઇ બ્રેસર્મા 
કટ એફ થતા સુધીમાં તો સ્ટીમતી ખધી સુપરહીટ ખપી નય છે, 
અતે કટ એક્‌ થવા પછી સ્ટીમ પાકી સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમ જેની થઇ 
“નય છે, હાઇ પ્રેસરમાથી એકર્ઝીસ્ટ યઇ લે! પ્રેસરમા તે સ્ટીમ જતા 
લે! પ્રેસના કટ ઔફ સુધીમા તેનો જથો કનડેનસેશ્રતતે લીધે પાછે 
રપ થી ૩૦ ટકા કમી થળ નય છે, માટે રી-હીટર રીસીવ: વાપરવાથી 
બેશક ક્રાયદદો થાય છે, કારણુ કે એથી લે! પ્રેસરમાં થતુ કન દેનસેશન 
ખચી તનય છે 


સુપરહીટરતુ કંદ (3૩17૦ ૦1 ઘ 30061108107) કેટલુ 
ટ્ાખવુ તે માટે હેં? કોઇ ગણુતરી સેોધી કાહડવામાં આવેલી જણાતી 
નથી, અને દરેક મેકર પોત પોતાતી જૂદી જૂરી ગણુતરીતે આધારે 
એનુ કદ મુકરર કરે છે લે!ડ એછે! વધતો થવાથી અથવા કોલસાની 
જત ખદલવાધી સુપર્હીટરતા વર્જી ગ ઉપર અસર્‌ થાય છે, જેમ કે 
જો ૪ુલ લેડડે ૧૦૦ ડીમ્રી સુપરહીટ મળી શકતી હોય તો ખરાબ 
કાલસા સાથે અરધા લેડે તે માત્ર ૩૦ ડીત્રી થઇ નનય છે કેટલાક 
દાખલાઓતી સરખામણી કરી જોતા જોવામા આવે છે કે ઇકેનીમાઇ 
ઝરની હીટીગ સરફેસ ગણુતરીમાં લીધા વગર્‌ માત્ર બૌઇલરની 
હીટોગ સરડ્રેસતા પ્રમાણુમા સુપરહીટરની હીટીગ સરફેસ લેન્કેશ્રાયર 
બૌણ્લર માટે સેકડે ૨૮ ટકા જેટલી, વૉટર ટયુખ ખૌૉઇલર મારે 
સેકડે ૩૦ ટકા જેટલી અને લેકે ટાઇપ બોઇલર મારે ૨ર ટકા જેટલી 
રાખવામા આવે છે 


જુનાં કારખાનાઓમાં સુપરણીટર મોટો અને ખર- 
ચાળુ ફ્રેરક્રાર કરી ગોઇવવામાં ફાયદો છે કે નડી તે એક સવાલ છે, 
ઝરણુકે સુપરહીટસ્થી જે ફાયદો! થાય તે એવી રીતે ફેરફાર કરવામા 
ખરચેલા નાણાની તાગટ અતે તેરીખ સાથે સર્ખાવતા જો ખરાખર 
થળ રહે તો સુપર [ટરની લગાર ગુચવષુ ભરેલી કડકુટમાં જવામા 
સાર નથી નવા [રખાતાના સ્ટીમ પ્લાન્ટમાં પહેવાવાજ સુપરહીટર 
સમાવ્યુ છેય તો ।ની માત્ર કી મત ઉપરત બીજે ઝ ઝો વધુ ખર્ચ 
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સ્ટીમ સુપરહીટર ૪૧૭ 


કરવો! પડતો નથી, પણુ ચાલુમા સુપરહીટર ઉપર ચાલાજીભરેવી દખ 
રેખ રાખી શકે તેવા ચચલ એન્જીનતીઅરની જફર પડે છે, નહી તો 
સુપરહીટર એક “સકેદ હાથી '' સમાત થઇ પડે છે એક જુના 
કારખાનામાં સુપરહીટર નાખતી વખતે ખધી સ્ટીમ પાઇપ કાહાડી 
નાખી નવી અતે લગાર મે!ટા ડાયાસેટરનતી નાખવી પડે છે, તેમજ 
સ્ટીૌપ વાહ્વ પણુ ખદલવા પડે છે સીલીનડરના સ્ટરીગ ખેક્ષમા 
મેટેલીક પં ગ ખબેસાડવી પડે છે, અને બૉઇલરની ડાઉન-ટેક ફત 
તોડી તેમા ફ્રેરફરાર કરવો પડે છે, તેમજ સીલીનડરમાં ધણી ઉચી 
«તતુ તેલ વાપરવુ પડે છે તો પણ્યુ નૂની ઢપતા કોલસો વણો 
ખાતા એન્જનોમા એ જરૂર ફૂાયદેો કરે 


સુપરહીટરની કંઝાનાસાઈઝર ઉપર અસર-- 
સુપરહીટર મૂકવાથી પ્રકીનીમાઇઝર ઉપર ઝાઝી અસર થતી નથી, 
કાર્ણુકે સુપરહીટર વાપરવાથી સ્ટીમના ખપમા જે ધટાડો ચાય છે 
તેથી રીડવાટર ઓછુ ખપે છે, અતે છકૉનાોમાઇઝરમાથી હવે ઓખુ 
રીડવાટર પસાર થવાથી તેતી ટેમ્પરૅચર ઝાઝી ઓછી થતી નથી 


માન સેટલના વાલ્વ અને સીટ ( ઉપ્ળ 1 611 
૨૪૯૩ જ 3૯813) સુપરહીટેડ સ્ટીમ માટે વાપરવા નકામા છે, 
કારણુકે સ્ટીમનતી સખ્ત ગરમીથી એ ધાતુ નરમ થઈ જવાથી વાલ્વ 
કદીબી સ્ટીમ ટાઇટ રણહેતા નથી એ માટે નીકલ અથવા નીકલની 
ભેળવાળ। કાસ્ટ આયનર્ગના વાલ્વ અતે સીટ વાપરવા જોઇએ નીકલ 
કાસ્ટ આયન* ધણુ સખ્ત હેય છે અને તે ક્રિટાતુ નથી હીપજી 
નસન મેકરના વાલ્વ તથા સીટ પ્લેટનમ (12811810) નામની એક 
જાતની ધાતુ (પ્લેટીનમ નહી ) ના બનાવેલા હોય છે, જે સુપરહી?ેડ 
સ્ટીમ સાથ વાપરવા લાયક છૈય છે કારણુકે તે નીકલ સ્ટીલ કરતા 
પણુ વધારે સખ્ત હોય છે સપરહીટેડ સ્ટીમ સાથે ત્રાબાના પાઇપ 
ક ત્રાબાના એક્ષપાનસન જનૅંઇન્ટ વાપરવા નરી જોઇએ, કારણકે 
ત્રાણુ સ'ખ્ત ગરમી સ્રામે ટકી શકતુ નથી. 

સુષરહીટરની અનાવટ (€૦૩૧80170॥101 ૦0/5% 81]261- 
ઊ68161*)--સુપરહીટર સાધા વગરના સ્ટીલના પાઇપોાતુ ખનાવવામા 
આવે છે મેસસ* હીક હારમ્રીવ્સ (ણિ10ર પતિંત#૦0૦&૪૦૩)નું સુપર- 

ર૭ 


૪૧૮ માલ એતજીનીઅરી ગ. 


હીટર ચિત્ર તાન ૮૨ મા ખતાવ્યુ છે, જે તેના હૅડર સુદ્ધા રેટ 
સ્ટીલનુ ખનાવવામા આવ્યુ છે. ખૉઇલરમાથી આવતી સ્ટીમની પાઇપ 
ડાબા હાથ ઉપર જોડેલી છે, અને સુપરહીટરની જમણી બાજુએથી 
સુપરહીટેડ થયલી સ્ટીમ ખાષેર કહાડી મેત સ્ટીમ પાઇપમાં આપેલી 
છે એમા સ ખ્યાખધ પાઇપા ઈ આવા આકારના હોય છે ઉપલા 
હેંડર અથવા પાઇપ બૉક્ષ વચ્ચે એક પદડેા છેંય છે પાધપોાને એક 
છેડેથી સ્ટીમ દાખલ્લ થઇ સુપરહીટેડ થઇ પાપઇપોને બીજે છેડેથી મેન 
સ્ટીમ પાઇપમાં નય છે ડાઉન-2ેક કફ્લુને મથાળે કાસ્ટ આયન*તી 
એક ઝ્રેમ મૂજી તે ઉપર ચિત્રમાં ખતાગ્યા મુજબ સુપરહીટર મુકવામા 
આવે છે, જેથી તેના પાઇપા ડાઉન-ટેક ફ્લુમ! ઝુલતા રહે છે, ક્યારે 
કા૪ કારણુસર સુપરહીટર ક્હાડી લેવુ પડે ત્યારે એક કપ્પીની મદદથી 
સુપરહીટર ઉચકી લખ ફ્લુના ઉધાડા રહેતા ગાળા ઉપર એક સાદો 
પ્લેટ ઢાકવામાં આવે છે ખીન્ન કેટલાક મેકર! સુપરહીટર્ના ટયુબો 
સહેલાઈથી કાહડીને ખદલી શ્રકાય તેવા બનાવે છે, જેથી કોઇ ટયુખ 
ગળે કે ફાટે ત્યારે તે તુરત કાઠડીતે નવો ફાલતુ રાખેલો ટયુખ 
નાખી શકાય 


સગડેન્સ સુપરહીટર (30૪ર૦10'૧ 802671168161')-- 
ચિત્રો નાન ૮૩, ૮૪ અને ૮પ મા ખતાત્યુ છે થિત્ર નાન ૮૩ સા 
બ્તાવેનુ સુપરફીટર ચિત્રો ના૦ ૮૪ અને ૮૫ મા ખતાવેલા સુપરહીટર 
કરતા સહેજ જૂદુ પડે છે, કારણુ કે એ સપરહીટર જે જુના ચાલુ 
ખળલરેોમાં ડાઉન-રેક કફ્લુની પોહળાઇ ધણી સાકડી હેય ત્યા ફ્લુના 
બાધકામમાં કાઇખી ફેરક્‌ાર્‌ કર્યા વગર ખાસ સૂકવાને માટે ફ્લેટ 
(181) ખનતાવેલુ છે, જેથી તે ધણીજ થેડી જગા રોકે છે એ 
મેકરનુ સપરહીટર ખીક્ષ ટયુખ વગેરે સાથે બધુ માઇટ્ડ સ્રીલતુ 
ખનાવેલુ હોય છે ઉપલા ટયુખ બક્ષ તદન અખડ કશા પણુ સાધ! 
પ રીવેઢ વગરતા સ્ટીલતા હોય છે, જેએમા મ્ટીલના અખ ડ ખનતાવેલા 
(30110 તૈ?8%1 ટયુબો! ધાલીને એક્ષપાન્ડ કરવામા આવે છે. ખબૉક્ષની 
ઉપરના સ્ટીમ પાઇપ માટેના ફર્લેન્જવાળા મોહડયા પણુ બૉહ્મ સાથ 
અખડ ધડૅલા હોય છે એ બૉક્ષતે મથાળે ટયુખા માટેના હેન્ડહોલ 
ગખેલા હોયે છે, જેઓના સ્ટીલના કવરેો છકેનીમાઇઝન ॥ ટયુબ 
બૉક્ષના કવરે!ની માફક એસખબેસતોસ કે રગ વગર ક્કત મેટલ ટુ 
સેટલ (000611 00 116181) ન્નેઇન્ટ »ીબેલા હોય છે. 


સ્ટીમ સુપરહીટર ૪૧૯ 





ચિત્ર ના૦ ૯૩૪૦ 


સગડનતુ સુપરહીટર 
(ખાઇપાસ ઝ3મ્પર વગરનુ ) 


સુપરહીટરની ગોાઠૅબણુ (&%18180100૯€101 0૦4 301007 
10810#)--સુપરહીટર લેન્કેશાયર કે કારનીશ ખબૌઇલરની ડાઉન2ેક 
ફૂલુમાં મુકવામાં આવે છે; જે કલુ માહેધી ગરમ મૅસની ગરમી 
૧૦૦૦ થી ૧૩૦૦ ડીંત્રી હેય છે. બૌષ્ઠલર્ના મેન ફ્લુમા સુપરહીટર 
સુફવાથી ધણે। ફ્રાયદો યતો નથી વળી સેન ફ્લૂની એછી ટેમ્પરે 
ચરને લીધે સુપરહીટરની બાહેર મેશ્ચષના પોપડા ખાઝે છે જો ડાઉન 
રેક ફ્લુમા મુકવાને ન બને તો મેન ફ્લુમા પણુ સુપરહીટર મુકવાથી 
શારાબી કાયદે તા થાય છે, કારણુકે એધી સુકી સ્ટીમ એનજનમાં જાય કે 


/ર્‌૦ મીલ એનજનીઅરી ગ 


પ્રાર્કમી'ગ ફરતાં બાઈલરસાં સુષરહીટર મુકવાથી 
સ્ટીમને નણી સુપરહીટેડ કરી શકાતી નથી, પણુ પ્રાઇમી ગનુ પાણી 
સ્ટીમતી સાથે જે સુપરહીટરમા ખે ચાઇ આવે તેતેજ ફૂડ્ત સુપર- 
હીટર સકડી નાખી શકે છે, જેથી એનજનમાં જતી સ્ટીમ સુકી થઈ 
“તય છે, જેથી ખબળતષુમ! સારી ફરકસર ફકરી શકાય છે 


સુપરહીટરની ટેસ્પરેચર (1'010][001'8101'€ 01 80001 
10%107)નેો. આધાર સ્ટીમમાં સમાએલા ભીનાશ (11001810૪0) 
ઉપર તથા ડાઉન-ટેક કૂલુતી ટેમ્પરેચર ઉપર હૈય છે જો બૉઇલરમા 
પ્રામીગ થતુ હૉય તો પ્રાઇમી ગતુ પાણી સુપરહીટરમાં જવ્રાથી ત્યા 
તે એક વૌટર ટયુખ ખબૉધધલરની માક્ક પાછુ ઉકળીને તેની સ્ટીમ 
બનાવવાતુ કામ સુપરહીટ:મા થવાથી સુપરહીટન્ની ખરી મતલખ 
સરતી નથી, તેમજ જો જોઇએ તે કરતા મોડું ખૉઇલર હોવાથી કાયર 
ગ્રેટ ઉપર આગ થોડી શખવામાં આવતી હેય તો ડાઉન-ટેક ફ્લુમા. 
સુપરહીટરતે પુરતી ગરમી નહી લાગવાથી પણુ સુપરહીટર્‌ નકામુ જેવુ 
થઇ પડે છે સ્લાઇડ વાહ્વના એનજને[મદ સાધારણુ સષ્યુ યા એસ 
બેસટાસની પેંટ ગવાળા સ્ટદ્ીગ બૌક્ષ સાથે સુપરહીટરની રેમ્પરેચર 
આસરે ૪૦૦ થી ૪૫૦ ડીસ્રી રાખવી ઠીક થળ પડરે, પણુ આજના 
ઉચી બનાવટના મેટેલીક પૈકી ગના ડ્પ વાલ્વ એનજનમા સુપરહીટરની 
2મ્પરેચર ૬૦૦ થી ૬૫૦ ડીમ્રો રાખવાથી બળતણુમા ધણી સારી 
કરકસર કરી શ્રકાય છે કૉરલીસ વાલ્વ સાથે સ્ટીમની 2ેમ્પરેચરથી 
૧૦૦ થી ૧૫૦ ડીમ્રીથી વધારે સુપરહીટરની ટેમ્પરેચર રાખવાની 
ભલામષ્યુ કરવામા આવતી નથી જેથી સુપરહીટરની સામટી ટૅમ્પરેચર 
આસરે ૫૦૦ થી ૫૫૦ ડીમ્રી સુધી રહૈ મેતકફ્લુમાં સુપરહીટર સુકવાથી 
તૈની 2ન્‍્પરેચર સ્ટીમતી ટૅમ્પરૅચર કરતા આસરૅ પ૦ થી ૭૫ ડીમ્રી 
વધુ થપ્ત શક્ક છે, તે છતા બળતણુમા આસરે ૧૦ ટકા ફાયદો થ૪ 
રકે છે કેટલાક અનુભવી લખનારાઓ સ્ટીમની રટેમ્પરેચરથી ૨૦૦ થી 
૩૦૦ ડીમ્રી વધારે સપરહીટરની સ્ટીમની ટેમ્પરેચર રાખવાની લલાસષયુ. 
કરે છે જેમ વધારે સુપરહીટ આપવામાં આવે તેમ સ્ટીમતા ખપમઃ 
અને તે સાથે ખળતણુના ખર્ચમાં બચાવ યાય છે ખરે, પણુ ધણી 
સખત ગરમીને લીધે સીલીનડરમાં નાખવામા આવતુ તેલ ખળી 
જવાથી સીલીનડર અને પીસ્તન ધસાળ ન્નય છે એક સારા કમ્પાઉન્ડ 
ઝનડેનસાગ ફૅર્લીસ એનજીનમાં જૂદી જૂદી ટેમ્પરેચરની સુપરહીટ 


સ્ટોમ સુપર્હીટર ૪૨૧ 


આપવાથી સ્ટીમના ખપમા કેટલે! ઉગાળે થાય છે તે કદા તા૦ ૨૮ મા 
આપ્યુ છે જ્યા બૉઇલરની સ્ટીમની ટેમ્પરેચર અને બૉધ્તલરના 
ડાઉન-ટેક ફ્લુતી ટેમ્પરેચર વચ્ચે એછામાં ઓછે! ૪૦૦ ડીમ્રીને! 
કરક નહી હોય ત્યા સુપરહીટર મુકવાની ભલામણુ કરવામાં આવતી 
નથી સાર્‌ દ્રાપવાદહ્વ એનજનો જેએ ખાસ સુપરહીટેડ સ્ટીમ 
વાપરવા માટેજ બનાવેલા હોય તેએમા સુપરહીટરતી ટેમ્પરેચર ૬૫૦ 
ડીગ્રી સુધી રાખી શકાય છે, અને સ્ટીમ ટરખાઇનમાં પણુ ૬૫૦ થી 
૭૦૦ ડીગ્રી ટેમ્પરેચર રાખવાતુ સાધારણુ છે અમેરીકાતા ચાલુ 
જમાનાના મોટા પાવર હાઉસમાં સ્ટીમ ટર્બાઇન સાથે ૩૭૫ પાઉન્ડ 
વરકીગ પ્રેસર સાથે સુપરહીટરની ટેમ્પરેચર ૭૯૦ ડીસ્રી સુધી રાખ 
વામા આવે છે સ્ટીમ ટરખાધ્નનમા પીસ્તન કૈ વાલ્વને। ધસાડા। નહી 
હવાથી તેના સીલીન્ડરમા કરી તેલ નાખવામાં આવતુ નથી, તેથી 
તેમા આટલી ખધી સુપરહીટ કશુ નુકસાન કરતી નથી 


જ્ોઠી-૨૮* સુપરહીીટર્‌ વાપરવાથી થતે। સ્ટીમનતા ખપમાં ઘટાડો, 


દર ઇન્ડીકેટેડ હાસ 
સ્ટીમની ટેમ્પરેચર ઉપ | પાવર દીઠ દર કલાકે સટમના ખપમાં 


થતો ધટાડો 
રાત સુપરહીટ, ડીમ્ીમા ક સેકડે ટકા 


૧૪ થી ૧૫ 
૧૩ થી ૧૪ 
૧૨ થી ૧૩ 
૧૧થી ૧૨ 
૧૦ થી ૧૧ 
હૃપથી 1૧૦૫ 
« થી ૧૦ 





પાઇપ ફેનેકરાન (1306 0૦૪૦011018 )--બૉધ્ટલરતી 
સાધારણુ સેમ્યુરેટેડ (8%પ૪&લતૅં) સ્ટીમ માટે જે સ્ટીમ પાઇપ 
જોઇએે તે કરતાં વધારે એરીઆનો સ્ટીમ પાઇપ સુપરહીટેડ સ્ટીમ 
સાટે રાખવા પડે છે સ્ટીમતી રેમ્પરેચર ઉપરાત જેટલી ડીમ્રી વધુ 
સુપરહીટ આપવામા આવતી હેય તેની દરેક ૧૦૦ ડીગ્રી દીડ પાધ- 
પના છેદના એરીઆમા સેકડે ૧૨૨ ટકા જેટલો વધારે કરવો 
જોઇએ. ન્યારે કેઈ કારણુસર સુપરહીટર બધ રાખવુ પડે ત્યારે 
ખૌઇલરની સ્ટીમ બાહરાબાહાર્‌ એનજીનમાં લઇ શ્વકાય તેવી રીતતુ 
પાઇપ ફનેકશ્રન કરવુ જોઇએ 


જરર મીલ એનજનીઅરી ગ 


સુપરહીટરની સાસગ્રી (30॥00₹10€%601' ૨101111૪8)--- 
સુપરડીટર ઉપર એક સ્ટીમ પ્રેસર ગેજ, એક સેફ્ટી વાલ્વ અને 
એક થરમોમીટર જરૂર મૃકવા જોઇએ ધણીક વખતે સ્ટીપ વાલ્વ 
ગળ્યા કરવાથી એનજન ખધ છહેોય ત્યારે એ ગળતા વાતવમાથી 
સ્ટીમ અને પાણી ગળીને સુપરહીટર્‌મા ભરાય છે, જ્યા તેની સ્ટીમ 
થઇ જવાથી જે તે સ્ટીમને બાહેર નેકળવાને રસ્તો નહી મળે તો 
સુપરહીટર ફાટી તય છે સુપરહીટરતું થરમોમીટર તેના ખાણેર 1નિક- 
ળતા પાઇપ ઉપર સુપરહીટરથી ખે ત્રણુ રીટ દૂર મૂકેલું સારૂ છે, 
ગે ઉપરાત એક થર્મોમીટર સીલીનડરતી વાવ્વ ચેગ્ટ અથવા સ્ટીપ 
વાટ્વ ઉપર પણુ રાખવુ જોઇએ સુપરહીટરના ફલુમાં એક પાઇરા 
મીટર પણુ મૂકેલું ધણુ ઉપયોગી થઇ પડશે સુપરહીટઃના સ્ટાપ 


વાલ્વ _સુપર્હીટર ઉપ? નહી સેળતા તેઓ ઉપર મ્ટીમ પાપપ કે 
બૅન્ડ જોડીને ચિત્ર નાન ૮૪ મા બતાવ્યા મુજખ મૂડવા 





ચિત્ર નાંડ ૮૪, 
સગડનનુ સુપરહીટર (ચાલુ). 


સ્ટીમ સુપરહીટર ૪ર્‌૩ 


સુપરણીટરનુ' રેગ્યુલેટી'મ (પદિબ્ટ્ પાંડા ૦1 % 801]2- 
010108101)--સુપરહીટર જ્યારે બૌઇલરના ડાઉન-ટેક ફ્લુમા મૂકેલુ 
હેય ત્યારે તેને ચાલુમા રૅગ્યુલેટ કરવાની ઝાઝી જરૂર પડતી નથી, 
કારણુકે ડાઉન-ટેક ફૂલુની રમ્પરેચર સુપરહીટરને લગભગમ માયૂક 
આવતી હોય છે તોપણુ જ્યારે ઠડુ બોઇલર ચાલુ કરવુ પડે ત્યારે 
સુપમ્હીટર સ્ટીમ વગરતુ તદન ખાલી રણે છે, માટરે તે વેળાએ સુપર 
હીટરના ટ્યુબો સખ્ત ગરમીથી બળી જતા અથવા જોેખમાતા 
બચાવવા જેઇએ ને માટે ડાઉત-ટેક ફ્લુમાં ખાસ ડંમ્પરો રાખવામા 
આવે છે જેતી ગઞોઠવણુ ચિત્રો તાન ૮૪ અતે ૮પ મા સ્પષ્ટ ખતાવી 
છે એ ગોઠવણુ ન્નણીતા સુપરહીટર બનાવનારાએ મેસસ તી 
સગડન (1' ઉપછુવૅકા3) ના સુપરહીટરોર્સા જોવામા આવે છે એમા 
ડાઉન-ટેક ફ્લુ ખાસ પહેલ્તાથીજ પોહળી ખાધી વચ્ચે એક ફ્‌ાયર- 
શ્રીડનતો પદડોા ચણી તે ઉપર એક ડમ્પર મૂકવામાં આવે છે, જે 
ડમ્પર તદન બૅલન્સ કીધેલું હોવાથી સહેલાઇથી ઉધાડબધ કરી 
શડાય છે ચિત્ર નાન ૮૪ મા બતાવ્યા મુજખ ન્યારે ડૅમ્પર આડ 
રહૈ છે ત્યારે ગરમ ગૅસ સુપરહીટરમા થઇને બૉટમ ફ્લુમા ન્નય 
છે, પણુ ન્યારે એ ડમ્પર ચિત્ર ના૦ ૮૫ મુજખ ઉભુ રહે છે 
ત્યારે સુપરહીટરમાં ગરમ ગેંસ નહી જતા ખાહરેબાહાર બોટમ 
ફૂલુમા જય છે, અને એ ડમ્પર સપરહીટરના પાઇપો ખળી જતા 
અટકાવે છે એ ડૅંમ્પરતે ખાઇપાસ ડમ્પર (070-0888 વૈંદ્ા10207) 
કહે છે 


સ્ટીમ સરક્યુલેટીંગ પાઇપ (810&10 €170૫1404- 
10૪ 2100)--જે ચાલુ જુના ખોળલરમા ડાઉન-ટેક ફ્લુની પોહળાઇ 
૭મી હવાથી ખાઇપાસ ડેંમ્પર મુકવાની જગમા નહી હોય ત્યા સ્ટીમ 
વગરના ઠડા બૌધઇલરમાં આગ મારતી વખતે સુપરહીંટરના ટયુબો 
ખળા જતા અઢકાવવા માટે ટી સગડન (1 ડપછ્વૅં૦ા1) ના સુપર 
હીટર્માં એક સ્ટીમ સરકયુલેટી ગ પાઇપ દોહડથી બે ૪ ચ ડાયામેટરની 
બૌળલરમાથી લઇતે સુપરહીટરના આઉટલેટ (૦01101) યાને ખાણેર 
નિકળતા છેડા સાય જોડવામાં આવે છે. આથી ખૌઇલરમાં સહેજખી 
બાક યા વરાળ (૪8100૫૪) ઉત્પત્ર યતાજ તે સુપરહીટરમાં પ્રેરવા 
માડવાથી તેના ટયુબા સખ્ત ગરમ યળ બળી જતા નથી, તેમજ 


જ૨૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


સુપરડીટરની ટયુબોમાં ગરમી જમા થઇ જને ટયુબા લાલચોળ થઇ 
જતા નથી ખૉષલરમા ન્યારે સ્ટીમ ચહડવા માડે કે તુરત સુપર 
હીટરને સ્ટીમ દાખલ કરનારો (10101) વાલ્વ સહેજ ઉધાડે। રાખવાથી 
તેમાથી સ્ટીમ સુપરહીટરમાં જળઇતે સરકયુલેટીગ પાઇંપમાથી પાછી 
બાઇલરમાં જશે વળી ચાલુમા કોઇબી કારણુસર સુપરહીટેડ સ્ટીમની 
ટેમ્પરેચર વધી જય, ત્યારે એ સરકયુલેટી ગ પાઇપને! વાલ્વ થોડેક 
ખુલ્લે મૂકવાથી સુપરહીટરમાથી એનજીનમા જતી સુપરહીટરેડ સ્ટીમ 
સાથે બૌઇલરતી કાચી સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમ થોડી થોડી ભેળાયા કરવાથી 
સ્ટીમની સુપરહીટ જોઇઝે તેટલી રાખી શકાય છે 





ચિત્ર નાંબ ૮૫, 
સગડનનુ સુપર્હીટર્‌ (બ ધ). 
%લડી'ગ (1100૧11૪ »--શુના ડઝારખાનામોમાં આછપાસ 


ડમ્પરની ગોઠેવણુ નહી થળ શ્રકવાથી ન્યારે સુપસ્ટ્રીટરમાં સ્ટીમ જતી 
નહી હેય ત્યારે તેમા પાણીનુ સરકવુલેડ્ાન રાખવુ" પરે છે, જેને 


સ્ટીંસ સુપરહીટર ૪૨૫ 


૧લડીંગ પષુ કહે છે, ડવે સુપરહીટરને તળે કાઇ ડેન કક કે ખ્લે 
એફ કક રાખી નહી શકાતા હોવાથી, ન્યારે તેમાં પાણી ભરી 
ફ્લડીંગ કીધા પછી એંનજન ચાલુ કરવા માટે સુપરહીટર્મા સ્ટોમ 
દાખલ કરની પડે ત્યારે તેમા જે થોડુ ખી પાણી ભરાઇ રહેલુ હેય 
તો તે સ્ટીમ સાથે ધસડાઇ જપ્તે એતજનમા જઇ તુકસાન કરે છે 
અથવા તો સુપરહીટરમાં વૉટરહમર થવાથી સુપરહીટર ભાગી નય 
છે આમ થતુ અટકાવવાતે એકલે ઉપાય એ છે કે સુપરહીટરમા 
એકવાર પાણી ભરી કફૂલડીગ ૪ીધા પછી તેમા સ્ટોમ છોડવા અગાઉ 
સુપરહીટરમાં ભરાએલુ ખધુ પાણી ખળીતે તેની સ્ટીમ થઇ જપ 
સુપર્હ્ીટર તદત ખાલી થઇ ન્નય ત્યાસુધી થોબવુ જોએ, નહી તો 
મોરા અકગ્માત થવાતે। સ ભવ સહે છે. 


%લડી ગના ગેરડાયદા (1)135800%111૧8€8 ૦ડ [1006 
1108) ઉપર લખ્યા ઉપરાત ખીન્નખી ધષૂ છે, જેથી ધણાક મેકરે 
અને એનજીનીઅરે। સુપરફહીટરને ફ્લડીંગ કરવાનુ પસદ કરતા નથી 
જો પાણી ખારવાળુ હેય તો વારવાર ક્લડી મ કરવાથી સુપરહીટરમાં 
ખાર ખાઝી જઇ તે નકામુ થઇ પડે છે વળી ન્વારવાર સુપર્હીટરને 
સુકકુ અને ભીનુ કર્યા કરવાથી તે ઉપર કાટ ચહડૅ છે અને પાઇપોા 
ખવાઇ નનય છે પાણીના કનેકશનના વાલ્વ ગળતા હૉય તતા ચાલુ 
માખી સુપરહીટરમઃ પાણી ટપકયા કરવાથી સુપરહીટરની બધી ખુખીઓ 
મરી ન્નય છે, આથી ફલડી ગની ગોઠવણુ રાખવાની ભલામણ કરવામા 
આવતી નથી 


સુપરહીટરની સ ભાળ (0820 07 2 8110611368401)--- 
જયારે ડાઉન-2ેક ફ્લુમાં સુપરહીટરતો ચેમબર ખધ કરવાણ્ુ ' ડૅમ્પર 
નહી હૈય ત્યારે નવા ચાલુ કરવામા આવતા બૌળઝલરમાં આગ મારતી 

*વખતે ધણી ધીમે ધીમે મારવી જો ચાલુ કરવામા આવતુ બૌઇલર 
ઘણુ।ક બૉઇલરે માહેલુ એક હૉય અને પાસેના બૉઇલરેોમાં સ્ટીમ 
હય તે આગ મારતી વખતે તેઓમાથી સુપરહીટરમા સ્ટીમ દાખલ 
ઝર્વી ખાલી સુપરહીટર સાથે આગ મારી સ્ટોમ લેતી વખતે. સ્ટીમ 
ગચહડાવવામા જેમ વધુ વખત લાગે તેમ વધારે સાર્‌ સુપરહીટર 
જતુ થવા પછી એટલી ખધી સ શાળ લેવાની ધણી જરર પડતી 


જરદ્‌ નીલ એનજીનતીઅસી ગ. 


નથી, કારણુ કે તે ઉપર મેસના પોપડા બાઝી જવાથી તેની પાણપોા 
બળી જવાના સ ભવ ઓછે રહે છે એનજન ઉપરનો લેડ ચાલુમા 
ગએેકાએક એછે! થઇ જાય તો ધણી થોડી સ્ટીમ સુપરહીટરમાથી 
પસાર થવાથી તેની 2ેમ્પરૅચર અવિ ઘણી વધી જરો, જેથી એંતજીનમા. 
નુકસાન યવાનો સભવ રહેશે માટે એનજન ઉપરનો લેડ ઓછો 
થતાજ સુપર્હીટર ઉપર્‌ નજર રાખવી જોઇએ, અને સ્ટીમતી 
ટૅમ્પરેચર વધતી અટકાવવી જોઇએ 


સીલીનડરમાં તેલ ( ઉફજોાળવૅટાઃ પિપં₹1૦૪101 )-- 
;૦૦ ડીગ્રી યા વધુ સુપરહીટ વાપરના? એનજનના સીલીનડરમા 
ઘણીજ ઉચી જાતનું મીલીનડર આઓપ્રલ વાપરવુ જોઇએ, નહી તો 
સખ્ત ગરમીને લીધે સાધારણુ સીલીનડર ઔઓંહલ ઉડી જઈને સીલીનડ2 
કોર% પડી જવાથી થોડા વખતમા ધસા૪ જમે, અને ધણી તકલીફ 
આપશે હાઇ પ્રેસ* સીલીનડરમા ગીલીતડર ઓઇલ સાથે એકડે પાચ 
ટકા જેટલી સારી ન્નતની ચરખબી ભળી વાપરવાથી ઠીક ચાલે છે તેત 
અથવા ચરખીમા કેટલાકે! થોડેક પ્તન્બેગે (01૫૫૧૦૨૪8૦) અથવા 
ગ્રેકા!ધટ (ટુ૪8)021160) પાઉડર ભેળીતે વાપરે છે, પણુ તેથી પીસ્તન 
રીગોા વગેરે “જમ યઇ જવાનો સભવ રહેછે ૫૦૦ ડીત્રી સુધીની 
સુપરહીટ માટે સાધામ્ણુ સીલીનડ2 ઔપલ ચાલી શક છે સુપરહીટેડ 
સ્ટીમ સીલીનડરમા દ્વખલ્ થતાજ તેની ટેમ્પરેચર ધણી એઇછી થપ્ 
ન્નય છે, અને કટ એંફ સુધી તો! ભાગ્યેજ સુપરહીટ રહે છે માટે 
ખરૂ જોતા તો સારી ન્નતનુ તેલ સીલીનડરના સ્રીમ વાલ્વ માટેજ 
જેઈએ છે, કે જેએને ધણ્ણી સખ્ત ગરમીમાં કામ કરવુ પડે છે 
એજ કારણ થકી સુપરહીટેડ સ્ગીમ સાથે સ્લાઇડ કે ઝૉરલીસ વાટવને 
ખદલે ઝ્પ વાલ્વ વાપરવાની ખાસ ભતામણુ કરવામા આવે છે 
કારણુકે તેએમા ક્રોકશાન થતું નથી સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમમાં તો પાણીને 
ભિનાશ પણુ થે!ડાક લુખષ્ધીકેશતની ગરજ સારે છે, પણુ સઝુપરડી ટેડ 
રૂસ્ટીમ તદન સક્કી હોવાથી એ વાપરતી વખતે લુબીકેશન વધુ 
આપવુ જોઇશ. 


સ્ટીમ સુપરહીટર ઝગ્ષ 





ચિત્ર નાટ ૮૬. 
ખૅબરાક-વીલર્કૅ[ક્ષતુ ઇનતડીપેન્ડન્ટ સુપરહીટર 


નડીપેન્ડેન્ટ સુપરણીટર (1000]000વ૦ા1૬ 80॥૦1”- 
1108101)--કેટલેક ઠેકાણે સુપરહીટર જૃદુ ગોઠવી તેની નીચે ખાસ 
ફરનેસ ખાધી તેમાં આગ મારી ગરમ કરવામાં આવે જે. મેસસ' 
બએેબજીક-વીલકૉક્ષનુ એવુ એક ઉતડીપેન્ડન્ટલી ફૂાયડ” સુપરહીટર 
ચિત્ર નાન ૮૬ મા બતાવ્યુ છે ધણા મોટા કારખાના કે નયા 
સ 'ખ્યાખધ બૌળલરે સાથે કામ કરતા હોય ત્યાજ એવા સુપરહીટર 
વાપરવા ઠીક થઇ પડે છે, પણુ નાના કારખાનામાં એવા અલાહેદા 
સુપરહીટર્‌ વાપરવા ખરચાળું થઇ પડે છે એવા પ/તડીપેન્ડન્ટલી ફાય” 
સુપરહીટરમા સ્ટીમની ટેમ્પરેચર જોઇએ તેટલી સહેલાઇથી રાખી. 
રાકાય છે, કારણુકે ફરનેસ ઉપર કાબુ રાખી હ્ઞાકાય છે. 


૪૨૮ મીલ એનજનીન્મરી ગ. 





ચિત્ર નાડ ૮૭, 
ખેૅબકીક-વીલકેક્ષતુ સુપરહીટર 


બખકોક-લબીલડૉક્ષ સુપરહીટર (3400001૮-71- 
€૦0% 8૫009£130810#) ચિત્ર ના૦ ૮9 મા ખતાવ્યુ છે, જે એજ 
મેકરના વીટર ટયુબ બૌૉઇલરોના સખધમાજ વપરાય છે એમાં 
ઓઇલરની ફરનેસમા વૉટ? ટયુખાોની ઉપર ત આવા આકારના પાળ 
પાનું ખતાવેલુ સુપરહીટર જોડેલ છે બોઈલરની સ્ટીમ બૉઇલરની 
અદરથી સ્ટીમ સ્પેસમાથી લીધેલા એક ઉભા પાઇપ મારફતે સુપર- 
હીટરના ઉપલા ભાગમા દાખલ થાય છે, ન્યાથી તે વળાણુ લઇ સુપર- 
હીટેડ થ૪તે નીચલા ભાગમા આવે છે, જ્યાથી તે ચિત્રમા બળઇલરની 
આણેૅર ખતાવેલા ઉભા પાપઇપ મારકે્‌તે સ્ટાપ વાલ્વમા નાય છે. એ 
સુપરહીટર ફરનેસના ઘણી સ'ખ્ત ગરમીવાળા ભાગમા ખબેસાડૅલુ હોવાથી 
જ્યારે સુપર્હીટર વપરાસમા નહી કેય ત્યારે તેમા પાણી ભરવાની 
યાને તેમાં ફલડીગ કરવાની ધણી જરૂર છે, જેમ કરવા માટે બૌૉઇ- 
લરના પાછલા ભાગમા બોઇલરની વીટર સ્પેસમાથી એક પાણપ લછને 
સુપરહીટરના નીચલા ભાગમા જેડેલેો હોય છે, જે ઉપર એક થી-વે 


સ્ટીમ સુપરહીટર ૪ર્હૃ 


(810૦૦0 ₹&7) યાતે ત્રણુ રસ્તાનો કૉક હોય છે જ્યારે સુપરહીટર 
નહી વાપરવુ હેય ત્યારે એ ક એક ચોક્કસ તરક્‌ ફેરવવાથી બૉઇ 
લર્‌ માહેલુ પાણી સપરહીટરમા ફેરી વળે છે, અને સુપરહીટર્‌મા 
પાણી ઉકળીતે જે સ્ટીમ થાય તે તેના ઉપલા ભાગમા જેડેલા પાઇપ 
મારફતે બીધલરની સ્ટીમ સ્પેસમાં “નય છે, જેથી સુપરંહીટર ખબૉઇ 
લરનાો એક ભાગ યઇ પડે છે જ્યારે સુપરહીટર ચાલુ કરવુ હેય 
ત્યારે મજકુર થ્ી-વૈ કોક બીજ તરફ ફેરવવાથી ખબૉઇલર માહેલુ 
પાણી સુપરહીટરમાં આવતું બધ થઇ સુપરહીટરમાં ભરાયલુ પાણી 
તેજ કકક મારમતે ખાહૅર નિકળી ન્નય છે, અને એ પાણી બધુ ધસા 
રાખધ નિકળી જઇ સુપરહીટરમાં એક સરખો પ્રેસર થઇ રહૈ તે મારે 
ખએેકે નાતે આડે પાણપ સ્ટીપ વાવ્વતી નીચેથી લઇ બૉઇલરની સ્ટીમ 
સ્પેસ સાથે જોડૅલે। ચિત્રમાં દેખાડ્યો છે મેસસ” બેંખકૉક એન્ડ 
વીલકૅક્ષની સુપરહીટરની આ ગોઠવણુ અને બનાવટ ધણી વખાણુવા 
લાયક છે 


સુપરહીટર ક્યાં જ્ાયદો કરી શઝજે?--સોગલ સીથી 

નડર સીમ્પલ એનજીનો, ધણા ઓછા મેસરવાળા એતજનેો, ધણુ।જ 
અડર્‌-લોડેડ એનજને।, ધણાજ ઓવર-લેડેડ ખૌછલરેો, અને બૉઇ- 
લરથી ધણે લાબે છેટે મુક્લા એનજનોથયા સપરહીટર વાપરવાથી 
ખળતણુમા ધણે્‌। ફાયદો થાય છે ધણુ હા૪ પ્રેસરવાળાં અતે એવર- 
લે!ડેડ કમ્પાઉન્ડ અને ત્રીપલ એક્ષપાનસન એનજનોમા સુપરહીંટર 
દ્રણા થોડે ખલકે નહી જેવો ફાયદો કરે છે, અતે એવી જગાએ મા 
સુપરહીટર મુકવાના વધારાના ખરચ અતે તે ઉપરતી દેખરેખ, મરા 
મત વગેરેતો ખદલે। પ્રરેપ્રરો વળી રહે છે કે નહી તે એક સવાલ 
થઈ પડે છે ધણાજ અડર-લેડેડ બૌઇલર કે જેમા ધણી થેડી 
આગ મારવાથી જોઇતા સ્ટીમ પ્રેસર મળી રહેતા હેય ત્યાં પષ્યુ 
સુપરહીટર ઝાઝા ફૂાયદે! કરી શકે નહી ૮૦ થી ૧૦૦ યા ૧રપ૫' 
પાઉન્ડ પ્રેસર વાપરનારા મોટા અને જાના એનતછજને! બદલી નાખી” 
નવા હાઇ પેસર અને ત્રીપલ એક્ષપાતસન એનજનેો તાખવાના મોટા 
ખર્ચ કરવા કરતા જાતાજ એતનજને સાથે સપરહીટર વાષરવાયી 
નવા ખરથાળુ એંતજીનોના ખળતણ્‌ના ખરચ જેટલોજ ફાયર થશે 

સારી નતના કમપાઉન્ડ 1રલીસ એનજનેઃમાં પણુ સુપૅરહીટર્‌ 


જુક૦ મીલ એનજનીઅરી ગ ફે 


વાપરવાથી ૧૦ ટકાથી એછે ફાયદો થતે! નથી, કમ્પાઉન્ડ એનજીતનોામા 
સુપરહીટર વાપરવાથી તે સુપરહીટર વગરના ત્રીપલ એક્ષપાનસન 
ગએનજન જેટલી કરકસર ખતાવી શકે છે જે કારખાનામાં લોડમા 
ધણી વધધટ થયા કરવાથી કટ એકમા ધડી ધડી કરક પડયા કરતો 
હોય તે કારખાનામાં સુપરહીટર વાપરવાથી ફાયદો થાય છે, કારષખકે 
ધણ્‌। જલદી કેટ એક્‌ થવાથી સ્ટીમનુ ડતડેતસેરાન જે વધવુ 
જેઇએ તે સુપરહી?ેડ સ્રીમને લીધે થતુ તથી નાના સ્ટીમ એનજનેો 
સાથ સુપરહીટર વાપરવાથી તેએ મોટા અને સારી ખતાવટના 
(સુપરહીટર વગરતા) એતજતે! જેટલી કરકસરે કામ ફરે છે જીનીંગ 
ફેકટરીઓના કેટલાક બનર્‌ ખટારા એનજીતો સાથ જો સુપરહીટર 
નાખ્યા હોય તે। ખળતણુના ખરચમા જરૂર વટાડેો ચઇ શકે 


સુપરહીટી ગથી બળતણુમાં બચાવ (10003103007 301 
0૦0& તૈ1€ 80 80001110881 )--સુપરહીટ૦ વાપરવાથી ખૉઇ- 
લરમા ખળતા સામટા કોલસાના ખપમા ૪ થી પ ટકાનો વધારે 
થવા જોઇએ ખરે, પણુ તેટલાજ પાવર માટે એનજનમા કનડેનસેશન 
એઓણુ થઇ રપ થી ૩૦ ટકા સ્ટીમ ઓછી ખપવાથી ખળતણુમા 
ખરેખરો ખચાવ ર૦ થી રપ ટકા થાય છે જો ખૉઇલરમાથી 
સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમ માત્ર સુક્કી હાલતમા એનજીનમા નય તો ખળતણુમ। 
સેકડે પાચ ટકા બચાવ થાય પણુ જો તે સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમને સુપર- 
હીટેડ કરવામાં આવે તો ૬ર ૧૦ ડીમ્રી સુપરહીટ દીદે સેક્ડે સવા 
ટકે વધુ બચાવ કોલસામાં થાય એવો અડસટ્દો કરવામાં આવ્યા છે 
માટે જો સ્ટીમને ૧૦૦ ડીમી સુપરહીટ આપવામા આવે તો 
પ્ઝ૧૨::૧૭૨ ટકાને આસરે કેો।લસામાં બચાવ થાય ગમે ઉપરાત 
ઢીલા સ્ટીમ વાટવ અને પીસ્તનમાથી થતી સ્ગીમતી ગળતર સુપર- 
હીટેડ સ્ટીમ વાપરવાથી યતી નથી, માટે ખીન્ન ૫-૭ ટકા ખળતણુમા 


બચાવ ચાય છે નવા એનજતમા સુપરહીટેડ સ્ટીમ વાપરવાથી 
૧૫ થી ૨૦ ટકા, અતે જુના ધસાયલા એનજનેોમા ૨૦ થી ૨૫ 
ટકા સુધી ખળતણુમાં ખચાવ થપ્ત શકે એનજીતની નાત પ્રમાણે 
સુપરહીટર વાપરવાથી ખળતણુમા કેટલે! ખચાવ થઇ શકે તે કોઠા 
નાન રહ મા આપ્યુ છે 


સ્ટીમ સુપરટીટર. ૪૩૧ 


જાઠો--ર્હ, એનજીનની જાત પ્રમાણે સુપરહીટી ગથી થતો 
અળતણનેદ ખચાવઃ 








સુપરહીટ |ખળતણમા બચાવ 
ડીશ્રી, સેકડૅ ટકા, 





અએનજનની ન્નત 





પીસ્તન વાલ્વ, સ્લાઈડ વાલ્વ ૧૦૦ ૨૦ 
કારલીસ વાલ્વ, ડ્રોપ વાહ્તવ ૧૦૦ થી ૧૫૦| ૧૬ થી ૨૦ 
યુનીફ્લો એનજીન ૧૦૦ થી ૧૫૦] ૧૨ થી ૧૭ 
સ્ટીમ ટરબાઇન ર૦૦ થી ૩૫૦”! ૧૬ થી ૨૬ 
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સ્ટીમ પાઇપ. 
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સ્ટીસ 'પાઇપ (31૯80001 710૦ )--બૌૉઇલમથી એનજીનમા 
જતી સ્ટીમ પાઇપ બનતા સધી સીધી અને થોડા ખુણા અથવા 
વાકવાળી હોવી જોઇએ લાખી પાઇપોામા સ્ટીમ ઠડી થઇ જ૪ તેનુ 
પાણી ( ૦૦૪૦1188100 ) ધણુ થાય છે, માટે સ્ટીમ પાઇપની 
લખાઇ ખતે તેટલી ટુકી રહૈ તેવી ગોડે્વણુ રાખવાની ધણી જરર 
છે સ્ટીમ કનડૅનસ્ડ થવાથી તેને પ્રેસર કમી થાય છે બૉળલરમાથી 
એનજનમા જતા સ્ટીમના પ્રેસરમા વધુમાં વધુ પાચ પાઉન્ડથી વધારે 
ઘટ પડવી જોઇએ નહી, જેમ સ્ટીમ પાધ્પને! ડાયામેટર મોટ! હોય 
તેમ સ્ટીમને તે માહૅથી પસાર થવાની ઘણી સેહૅલાઇ મળે છે પણુ 
જેમ ડાયામેટર મોટા તેમ રેડીએશન અને કનડૅનસેશન ધણુ થાય 
છે પાધપતી અ દરને છેદ અથવા બોર (૪0૦7૭૦) બનતા સુધી સુ વાળો 
જોઇએ, કારણુ કે ખડબચડી સપાટીને લાગીને સ્ટીમ પસાર થતી 
વખતે ધણો ધસાડે। યાય છે, જેમા સ્ટીમતું કૈટલુક જોર્‌ ખષે છે 
એ માટે પાદ્પના સાધા આગળના જુદા જુદા ટુકંડાઓના બો? 
ખ્રાબર્‌ એકજ ડાયામેટરના હોવા જોઈએ, જેથી ન્યારે સાધે થાય 


જ૩ર મીલ એનજનીઅરીંગ 


ત્યારે ખન્નેના ખોર ધારે।ધા? મળી રહે જો એક પાઇપની ધાર બીજ 
કરતા ઉચી રણે તો પાઇપમાં ભગયલુ પાણી ખરાબ? નિકળી જયા 
કરે નહી, જેવી વીટ? હમર થઇ મોટા અકસ્માત ચવાનો સ ભવ રહે 

બોઇલર હાઉસમાં સ્ટીસ પાઇપની ગોઢવણુ 
વણે હૈકાણુ ખામી ભરેલી જેવામાં આવે છે સ્ટીમ પાઇણંપને છાપરા 
સાથે કદીખી ટાગી 21ખતી નહી, તેમજ તેતું વજન ખબૉઇલર યા 
દિગાલ ઉપર પડે તેની રીતે પણુ તેતી ગોઠવણુ મખવી નહી જ્યા 
એક કરતા વધુ બૉઇલરે હોય ત્યા મેન સ્ટીમ પાઇપને દિવાલ ઉપર 
આડા સુકેલા એક સજબૂત ગરદર સાથે કર્લેન્પાથી ટાગી રાખવી, 
અને એનજન હાઉસ અને બૉઇલર હાઉસ વચ્ચેની દિવાલમાથી સ્ટીમ 
પાપ્તપ લેતા તેને દિવાલમ! ડદીખી ચણી લેવી નહી, પણુ દિવાલમાં 
કમાણુ અથવા આચ* માગી સ્ટીમ પાઇપ કરતા ખમણે। મોરા છેદ 
રાખી તે છેદના તળેઆમા એક પ્લેટ ગોઠવી તે ઉપર આવા | 
આકારનો એક રેલર દીલે! ફરતે રહે તેવી રીતે મુકવો, અતે તે ઉપર 
સ્ટીમ પાઇપતે રેકવવે!, કે જેથી ગરમીથી પાઇપની લબાઇમા થતી 
વધધટ સહૅલાઇથી થઇ શકે, અને દિવાલ ઉપર્‌ કશુ જોર પડૅ નદી 
નહી તો સપાટ પ્લેટ ઉપ? પાઇપ સરી શકે તેમ મૂકી ઉપર 
આવો [3 કર્લૅમ્પ જરાક ઢીલો! બાધવો એક મીલમાં સ્ટીમ પાપળ્પને 
એ દિવાલમાં મજ્ખૂત ચણી લેવાથી દિવાલ ફાટી ગયલી આ લખનારે 
જોઇ હતી જ્યા ધણા બૉઇલરે એકજ મેન સ્ટીમ પાઇપ સાથે 
જોડવાના હોય ત્યા દરેક ખૌધતરમાથી એક એક બેન્ચ પાઇપ આસરે 
૧૦ થી ૧૨ ફ્રીટ દૂર લઈ જઈતે મેન પાઇપ સાથે જોડવો જો ખોઇ 
લરોની સ ખ્યા ૮-૧૦ હોવાને લીધે મેન પાઇપ ઘણે લાખો થઇ 
જાય તો તે લબા૪ઇમા ૩-૪ ઇચ જેટલે! લબાશે તેથી ખધા બેન્ચ 
પા૪ઇપા ઉપર જોર પડશે એના ઉપાય તરીકે અરધી સ ખ્યાના બૉળ- 
લરેના ખ્રેન્ચ પાઇપ બૌઇલરાના સ્ટીપ વાલ્વના પાછઠળા ભાગમા અને 
ખાળીની અરધી સ ખ્યાના બૉઇલરોના બ્રોન્ચ પાઇપ આગળા ભાગમા 
ખે જૂદી જૂદી મેન પાઇપા સાથે જોડીને વચ્ચે એક આડો મેન 
પાપ એ બન્ને મેન પાઇપને કાટખુણુ બઇલરની લાઇનમાં આવી 
રીતે લાવીને બેન્ડથી જાૉડવો ૬ * ૨ હૂતાઇઇઇણણાણ થી] સેન 
સ્ટીમ પાઇપની લબાઇમાં પા | 1 | થતે। વધાર! 


વચલે! ઉભો પાઇપ અને તેના બે છેડેના બેન્ડામાં સમાઈઇ શકરો 


સ્ટીમ પાધઇપ ૪૩૩ 


મેન સ્ટીસ પાઇપની ગોઠવણુ (/₹₹81080100016 ૦ 
1 1 810800 100 )--બીધલરના સ્ટાપ વાલ્વ સાથે ઉભા બાન્ચ 
પાઇપ જેડવાની રીત જે ધણે ઠેકાણે જોવામા આવે છે તે ખામી 
ભરેલી અને વાધા ભરેલી છે બૌછલરના સ્ટીપ વાલ્વમાથી તિકળતા 
બેન્ચ પાઇપ અને મેન સ્ટીમ પાઇપ એકજ લેવલસમા રાખવા જોઇએ, 
નહી તો ઉભા જ્વૅન્ચ પાઇપામા કનડૅનસેશન થઇ તેએમા સ્ટીપ 
વાટ્વતે મથાળે પાણી ભરાઇ રહેશે, અને સ્ટીપ વાલ્વ ખોલર્તાજ 
પા૪પમા વૉટર હમર થઇ પાઇપ ફાટી જઈ સાટું અને ગભીર તુક 
સાન થશે જો એનજન રૂમ ઉચે હોવાથી પાઇપતે કેપ ઠેકાણે ઉભે! 
લળ જવો પડે તો તેના બેન્ડના નીચલા ભાગમા એક છેદ પાડી તે 
સાથે વૌટર સેપરેટર અને સ્ટીમ ટેપ જોડવો, નહી તો ઉભા પાઇપના 
નીચલા ભાગમા બેન્ડને ખદલે આવે ન તી લગાડી એ તીના નીચલા 
છેડાને બ ધ ફર્લેન્જ મારી ખધ કરવે।!, અને તેમા છેદ પાડી તે સાથે એક 
સ્ટીમ ટ્રૂપ જોડવો તેમજ એક ડ્રેત કક પણુ જોડવો આડા સ્ટીમ પા૪પમાં 
જે કેથે રટીપ વાલ્વ મુકવો પડે તો હમેશા સ્લુઇસ વાવ્વની ન્નતનો અથવા 
પેરેલલ સ્લાઇડ વાલ્વ મુકવો જેઇએ સાધારણુ ગ્લોખ સ્ટીપ વાહવમાં 
સ્ટીમનાો રસ્તા _/ આવી રીતે હોવાથી પાઇપમા ભરાઇ રહેતુ પાણી 
સડસડાટ આગળ ચાલી શકતુ નથી, પણુ નિચલા ભાગમા ભરાઇ 
રહૈ છે, જે ગભીર અકસમાતને જન્મ આપે છે જો સાધારણુ ન્નતને 
સ્ટીપ વાલ્વ હોય તે! તેના તીચલા ભાગમા છેદ પાડી તે સાથે એક 
સ્ટીમ ટૅપ જોડવો અયવા ડ્રેન કક મૂકવો જે બોઇલર ઉપરના સ્ટોપ 
વાલ્વથી થોડેક ઉચે મેત સ્ટીમ પાછપ હોય તે! બૌઇલર ઉપર ઉભો 
પાઇપ જોડી તે ઉભા પાળપને મથાળે બૉઇલરને સ્ટીપ વાહ્વ મૂકુ- 
વાની ભ્ર્લામણ્‌ કરવામા આવે છે, નથી ઉભો! પાઇપ હમેરા બૌઇલરના 
સબધમા રહે અતે તેમા પાણી ભરાઇ રહૅવાતે સ ભવ રણૈજ નહી. 
મેત સ્ટીમ પાધ્પપ બનતા સુધી સીધી એનજન રૂમમા જઇ ત્યા 
ફ્કત એકજ બેન્ડ મારફતે સીલીનડરને મથાળે ઉતરવી જોઈએ ગએ 
માટે એનજીન અને ખૉષઠલર રૂમતી ગોઠવણુના પ્લાના આગમજથી 
બનાવી સ્ટીમ પાળપની ગેોદઠઠંવણુ ખને તેટલા ઓછા વાકવાળાી સુકરર 
કરી બૌઇલર મેકરને ધટતી જગામાં બૉળલરને સ્ટીપ વાહ્વ મૂકવાની 
ફ્‌રજ પાડવી જોઈએ. ધણી લાબી સ્ટીલની પાષ્પો વચ્ચેથી આવી 

જ૮ 


૩૪ મીલ એનજીનીઅરી ગ. 


રીતે “- ઝલાઇ પડે છે તેથી તે જગામા પાણી ભરાઇ રણે છે, માટૅ 
પાઇપનુ ઢળાળણુ એકસરખું એન્જત તરક રાખી શકાય તેવી રીતના 
જંકસ્કુવાળા ટેકાએ વાપરવાની ગોઠવણુ રાખવી જોઇએ, નહી તો 
વારવાર પેક ગો મૂકીને લાબી પાછપતું એકસરખું ૯ળાણુ નનળવી 
રાખવુ જોઇએ 

લાંબી સ્ટીસ પાઇપ (1.03૪ 810% 12106) ને દિવાલે। 
ઉપર આડા મૂકેલા ગરદર સાથે મજખૃત સળિઆ ઝુલતા જેડી તેને 
કર્લૅમ્પતી મદદથી ટાગી રાખવી તેજ પ્રમાણે ડાઇ દિવાલની ખાજ 
એથી જતી લાંબી પાઇપને દિવાલમાં જડેલા ખેકેરા સાથે ઝુલતી 
ટાગી રાખવી, અથવા તો ખ્રેકેરા ઉપર્‌ મૂકેલા વાકદાર રે!લરે ઉપર 
રેકાવવી કેટલેક ઠેકાણે એવા રોલર ઉપર સ્ટીમ પાઇપ ટરેકાવવાથી 
તે એતજનના ધપકાગની સાથે ધુજયા કરે છે, માટે સ્ટીમ પાઈપની 
નીચે એક ડ્રેસ કીધેલી સપાટી રાખી તેને ખ્રેકેટ ઉપર જડેલી 
પીત્તળની ફેસ ઝીલી પ્લેટ ઉપર ચરખી અતે ગ્રેફાઇટ પાઉડર 
લગાડી ટેકાવે છે, જેથી પાઇપ સહેલાઇથી સરી શકે કોઇ વેળા વાટર 
હેમર્‌ થવાથી કે કોઇ આંચકો ખાવાથી પાઇપ બ્રેકેટ ઉપરથી ઉઠ 
ળાને નીચે પડી નહી જવ તે માટે તે ઉપર ખ્ેકેટ સાથે ખાધેલા ઢીલા 
કલૅમ્પ ચહંડાવવા જે ઠેકાણે પાઇપ સાથે સ્ટીમ ટ્રંપ જોડવા પડે તે 
ઠેકાણુ પાપની બતે તેટલા નજદીકમા સ્ટીમ ટૅપ રાખવો, પણુ લાખા 
ડ્રેન પાણપ આપીતે ટપ જોડવો નહી, જે ડ્રેનત પાઇપ લાબા રાખવાની 
ફરજ પડે તે! તે ઉપર પણુ સ્ટીમ પાઇપ જેવુ ન્વડ લેગીગ કરવુ 
મેન સ્ટીમ પાઇપનેો ઢાળ હમેશા એનજન તરફ રાખી એનજન 
તરમકૂના છેડા ઉપર એક વૉટઃ સેપરેટર અતે સ્ટીમ ટ્રંપ રાખવા 
પાઇપનોા ઢાળ બોઇલર તરક કદી પણુ રાખવો નહી 

સ્ટીસ પાઇપની સ'ભાછી (08૪૦ 4 380830 1210068)--- 
પાઇપમા સ્ટીમ છોડવા પહેતલા તેના બધા ડેન કકે ખોલી પાણીને 
પોતાની મેળે ખાહેર નિકળી જવા દેવુ , અને પછી ધણ્‌ાજ થોડે! વાલ્વ 
ઉધાડી આખી પા૪ળપ સ્ટીમથી ભરાઇ ન્નય ત્યાસુધી થોભવુ ખાલી 
પાણંપસા સ્ટીમ છેડડતી વખતે જો મોટા ધડાકા જેવા અવાજ યાય 
તે! તુરત વાલ્વ ખધ કરવા, અતે પાઇપમાં જરાયલુ પાણી બીલકુલ 
આહેર નિકળી જવા દેવુ (જુવો પાનુ --૩૬૯) નવા સ્ટીમ પાધપને 
જોડવા અગાઉ ખઅદરતી ખાજુએેથી સારી પેઠે સ્છેપરેોથી એખવી 


સ્ટીમ પા૪પ૫, ૪૩૫ 


સાફ કરવા, નરી તો અદર ખાઝેલી પાપડીએ સ્ટીમના પસારાથી 
ઉખડી જઇ એનજીનમા જતા સીલીનડરને કાતરીને ખરાખ કરી નાખસે. 


બૉટ્ર હૈસર્‌ ( 0૪810:-1081001000# )--મોરી સ્ટીમ પાઇ 
પમા અદરની બાજુએ કેટલાક ખાડા ખખોચ્યા રહી ગયલા હેય છે, 
તેમા ન્યારે એતજીન ખધ હોય છે, ત્યારે થોડીક અ૬ર્‌ રહી ગયલી 
સ્ટીમનુ પાણી થપ્તને ભરણ રહે છે, અતે જ્યારે એનજીન ચાલુ 
કરવા માટે તેમા એકદમ સ્ટીમ છોડવામાં આવે જે, ત્યારે તે પાણી 
અદર એપા તે ધસારો કરે છે કે કાઇ પાછપને હેથે!ગ વતી ઠોકતુ 
હોય તેવા મોટા અવાજ થાયે છે, સાધા ગળી ઉઠે છે, અને કોઇવાર 
પાઇપ નખળોા હોય તો ફારી જણને ભય કર પરિણામ 1ેપનાવે છે 
પાઇપમા થતા એ અવાજને વૉટ: હમર કહે છે ઠડી પાઇપોામા 
એકદમ સ્ટીમ છેડવાથી પણુ આ પ્રમાણે થાય છે સ્ટીમ પાણપને 
કોઇવાર બૉઇલર તરક્‌ સહૈજ ઢળતી રાખવામાં આવે છે, એવા 
વિયાગ્થી કે પાછપમાં પાણી થાય તે પાછુ બૉઇલરમાં ન્નય, પણુ 
એ વિચાર ભુલભરેલ્ છે, કારણુ કે એથી તો પાણી બૉઇલરમા 
જવાને બદલે સામે ધસી આવતી સ્ટીમના ધસારા સાથે એકદમ 
પાપની બાજાઓતે અથડીને મોટરો અવાજ કરે છે, જેથી પાઇપ 
ભાંગી જવાને ધણા સ ભવ રણે છે એ વીટર હેમરના ઉપાય તરીકે 
પાઇપને એનજીન તરફ સહેજ ઢળતી રાખી સ્ટીપ વાહ્વ નીચે એક 
નાતો કૈક મુકવો, કે નેટ ઉવાડી પાણી કહાડી નાખ્યા પછી હળવે 
હુળવે પાણપમા સ્ટીમ છોડવામાં આવે, જેથી પાઇપમા ભરાઇ રહેલુ 
પાણી એનજીનમા જણ નુકસાન કરે નહી વૌટર સેપરેટર પણુ એનજન 
તરક્ના સ્ટીમ પાછપના છેડા ઉપર ગે!દદેવવામાં આવતો હોવાથી પાપ 
એનજીત તરક સેહૅજ ઢળતી રાખવામાં આવે છે, અને એ સેપરેટર 
સાથે પણુ સ્ટીમ ટૂંપ એવી રીતે જેડવામાં આવે છે, કે સેપરેટરમા 
એકડું થતુ પાણી પોતાતી મેળે નીકળી જ્યા ફરે 


સેન સ્ટીસ 'પાઇપતેો એટીઓઆ (45.₹:૦8& ૦01 ળૌળક113 
ઉ૦%ા0 10૦ )--જ્યા એક કર્તા વધારે બૉધ્લરે! હોમ અને 
જૂદા જૂદા બૉધલરેની બેન્ચ પાછપા એકજ મોટી પાધ્ષ સાથે 
જોડેલી હોય «પા તે મોટી પાઈપ મેન સ્ટીમ પાઇપ કહેવાય છે. મેન 
સ્ટીમ પાળ્પના છેદનેો એરીઆ તે માહેથી પસાર થતી સ્ટીમતી ઝડપ 


%૩૬ મીલ એતજનીઅરી ગ 


અથવા વેલે।મીટી (૪૦106117) ઉપર આધાર રાખે છે જેમ છેદ 
મોટા તેમ ઝડપ ઓછી અતે જેમ છેદ નાતો તેમ ઝડપ વધુ હેય 
છે, તથા જેમ પ્રેસર વધારે તેમ ઝડપ એછી રાખી શકાય છે 
ખૌછ્લરતા જન્કશન (]000110% ) અથવા મસ્ટીપ વાઃવમાથી વ્ષૈતી 
સ્ટીમનતી ઝડપ જે જોઇએ તે કરતા વધુ રાખવામાં આવે તો બાઇ- 
લર્મા પ્રાઇ્મી ગ થવાતો સ ભવ રહે છે, જેથી બૌઇલરના બેન્ચ સ્ટીમ 
પાઇપમા સ્ટીંમતી ઝડપ દર મીનીટે ૩૦૦૦ શીટથી વધુ રાખવામા 
આવતી નથી, અતે મેત મ્ટીમ પાઇપસા એ ઝડપ ૪૦૦૦થી 
૫૦૦ જીટ જેટલી રાખવામાં આવે છે એક એન્જત માટે જોઇતા 
મેન સ્ટીમ પાઇપનાો એરીઆ નીચે પ્રમાણે શૈધી કાહડવામાં આવે 
છે --પાઈપતો એગેઆઝ/સ્ટીમતી ઝડપરપીસ્તનને! એરીઆસ્ત્પીસ્તનની 


ઝડપ 


મેન સ્ટીમ પાઇપને! એરીઆ, ચોરસ ૪ઇચમા -2939૮1.2૮૨ 


૪૦૦૦ 

#-હાઇ પ્રેસર મીલીન્ડરનો એરીઆ, ચોરસ ઇચમા 

ળદે-દર મીનીટે થતા એન્જનના રેવોત્યુરાન્સ 

].ઝસ્રોફની લખાઇ, શીટમા 

દા'ખલે।--એક મીલ એન્જીનના હાઇ પ્રેસર સીલીન્ડરતો ડાયા- 
મેટર ૪૦ પંચ છે, સ્ટ્રોફની લખાઇ પ [શીટ છે, દર મીનીટે ૭૦ 
રે્વાલ્યુશન્સ થાય છે, તો તે માટે કેટલા એરીઆ અથવા ડાયામેટરનેો 
મેન સ્ટીમ પાઇપ જોઇર્‌ે ? 

સ્ટીમ પાઇપના એરીઆ : 
-૨૧૯ € ચોરસ ષ્રીટ 

સ્ટીમ પાળપતે। ગયામેટર-5/ર્‌૧૯ €- ૭૮૫૪ - ૧૬ ૭ પ્ર ચ 
(જવાખ ) 

સેોટાં એનજીનોાના મેન સ્ટીમ 'પાઇ'પનેઃ એનજીનમા 
આવતો છેડા ધણે દુરથી ટેપર કરી તાખી તેના જેદનતો એરીઆ 
થણા કમી કરી નાખવામાં આવે છે એટ્લે તે તરફ સ્ટીમની ઝડપ 
દર મીનીટે ૬૦૦૦ ફીટ જેટલી રાખવામા આવે છે જેથી ઉપલા 
દાખલામા મેન સ્ટીમ પાઇળપના સ્ટીપ વાત્વ સાય જોડાતા છેડાના 
ખોરના એરીઆ ૧૪૬*૬ ચોરસ પચ, અતે ડાયામેટર લગભગ ૧૩*૫ 
છ ચને। જેસે 





(૪૦2૯૪૦૭૮ ૭૮૫૪) »૯ (૭૦૩૯૫૩૮૨) 


૪૦૦૦ 





સ્ટીમ પાળપ ૪૬૭ 


એડ્જ બૉકઈલર સાથનાં એનજીનની સ્ટીસ 
ખપાઇઈપમા સ્ગીમની ઝડપ દર મીનીટે ૬૦૦૦ પીટની રાખી ઉપર 
લખ્યા મુજખ પાઇપતેો છેદ મુકરર કરવામા આવે છે 


બરૅન્ચ સ્ટીમ "પાઠડેષ (80413011 810800 72100)--ન્‍્યા 
સ'્યાખધ ખૉપ્કક્ષરેો સાથે કામ કરતા હેય ત્યા દરેક બૌપ્ઠલર જે 
નાના પાપ્તપો મારફતે મેન સ્ટીમ પાઇપ સાથે જોડાયલુ હૈય છે, તે 
નાના પાઇળપને ખનચ પાઠપ કહે છે મેન સ્ટીમ પાઇપનેો એરીઆ 
શેધી કાહુડયા પછી તે એરીઆને ખબૉષ્ઠલરેની સ 'ખ્યાએ ભાગવાથી 
એૅન્ચ પાઇપનોા એરીઆ મળશે જેમકે ઉપર આપેલા દાખલામાં સેન 
સ્ટીમ પાળપતેો એરીઆ ૨૧૯ ૯ ચોરસ ૪ચ છે, અતે જો એ મેન 
પાઇપ સાથે ૬ ખૉઈલ? જોડાયલા હોય તો દરેક બૉઇલરનાં બેન્ચ 
પાપના એરીઆગ૨૧૯ ૯-૬::૩૬ ૬ ચોરસ ૪ચ અથવા ડાયા 
મેટર લમભગ ૬ ૭ પચ થશે ખૉઇલરના સ્ટીપ વાલ્વતા બોરતો 
ડાયામેટર બોઇલર શેલ્ષના ડાયામેટરતા પ્રમાણુમા હવે ખધા સેફરે 
નીચે પ્રમાણે રાખે છે --૬ ફીટના બૌઇલર માટે ૪ ઇચ, ૬પવી 
છ શીટ માટે પ ઇચ, ૭૫ થી ૮પ શીટ માટે ૬ ઇચ 


કાસ્ટ આયન સ્ટીસ 'પાઇ'પ (€831 1101 1100 )-- 
ઇન્ડીયન ખૌધતર એકટ મુજબ હવે ફાસ્ટ આયતની સ્ટીમ પાઇપ 
ખાસ પરનાનગી વગર વાપરવા દેવામા આવતી નથી લગભગ ૧૦૦ 
પાઉન્ડ સુધીના યેસર્‌ માટે બીડની સ્ટીમ પાઇપ ઠીક છે, પણુ તેથી 
વધુ પ્રેસર માટે લે!ખ ડની અથવ! સ્ટીતતી પાઇપા વધારે પસદ 
,કરવા જોગ છે ખબીડની સ્ટીમ પાઇપ ધણા ચીવ્વટ ખીડ અથવા 
ઝાસ્ટ આયન*માથી ઓતાવવી જોઇએ, અતે તેની અદરતી ખાજુ 
બતતા સુધી સાફ અતે સુવાળી હોની જોઇએ ખીડતી સ્ટીમ પાધપ 
ધણી ન્નડી બતાવવી પડતી હવાથી એનજીન ચાલુ કરવાની શુરૂઆ 
તમા પાઇપને ગરમ કરવામા વણી ગરમી વ્યથ" નનય છે, કારણુ કે 
જાડાઇ ધણી હોવાથી તે જલદી ગરમ થતી નથી બીડતી સ્ટીમ પાષ્ટપ 
જેવા જોએ તેવા વાક અને વળાયુમાં ખનાવી શકાય છે તોપણુ 
જયા પાઇપ ઉપર વારવાર એકાએક અસાધારણુ આચકા (313001૮5) 
આવતા હોય, ત્યા ખીડતી સ્ટીમ પાઇપ વાપરવામાં સતામતીભ રેલુ 
નથી સ્ટીમ પાઇપ કઇ ધાતુની બનાવવી તે ખાખદ વિચાર કરતી 


૪૩૮ મીલ એનજનીઅરી ગ 


વખતે ક્ક્ત સ્ટીમ પ્રેસર પ્યાતમા લેવાનો નથી, પણુ કોઇ વખત 
પાઇપમા વીટ? હેમર થતી વખતે પાટઇપ ઉપર ને સખ્ત આચકા' 
પડે છે તે પ્યાનમા લેવા જોઇએ, જે સખ્ત આચકા ખમવાતે ફાસ્ટ 
આયન અનુડૂળ નથી 


કાસ્ટ આયન સ્ટીમ પાપની જાડાદી (111101£11088 
010 1 210905) જોધએ તે કરતા પણુ સહેજ વધુ રાખવામા 
આવે છે કે જેથી લાબા વખતે ચાવુ વપરાવાથી ન્નયારે તેતી ધાતુ 
ખવાઇ જાય, ત્યારે તેતી જડાઇ કમી થણ જષનતે તે તખળી પડી 
“નય નહી જે બૌૉઇલર્‌ પ્રેસર ૧૦૦ પાઉન્ડતી અદર હૉય અને. 
પાઇપના છેદતો ડાયામેટર ર ઇચથી ૧2 ઇચ સુધીનો હોય, તે તેતી 
ન્તડાઇ કટલી રાખવી તે શોધી કાહાડવાની :એક સહેલ રીત નીચે 
ત્રમાણુ છે - 

મ્ટીમ પાપ્નપની ન્તગઇ્ન ઇચમા- 

ગઃસ્ટામ પાઇપનેોા અ દરનો ડાયામેટર ઇચમા 


“બૌધ્વર પ્રેસર 

જો સ્ટીમ પ્રેસર ૧૦૦ પાઉન્ડ અથવા તેથી વધુ હોય અને 
પાશપની અદરતે ડાયામેટર ગમે તેટલે! મોરા હોય તે તેતી કડા 
નીચે પ્રમાણે રાખવામા આવે છે -- 
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૪૬૦૦૦ 
જો ભરેસેદાર કાસ્ટી ગ મેળવવાને। સ ભવ નહી, હોય તો ઉપલી 
જાડાઇમા પાઇપના કદના પ્રમાણુમા એકથી ખે દોરાને! વધારે! કરવે।.. 


કાસ્ટ આયન સ્ટીમ પાઇપની ડલૅન્જની «ડાઇ 
પાણપની ન્નડાઇ કરતા લગભગ દેઢગણી રાખવામાં આવે છે, તેમજ 
તેની ખાહૅરની પોાહળાઇ ખોલ્ટના ડાયામેટર કગ્તા લગભગ ૩ ગણી 
રાખવામાં આવે છે ફ્લૅન્જના મોફડ] ટન" કરી ડ્રેસ કરવામાં આવે 
છે મોટા પાધ્પોની ફૂ્લેન્જ ઉપર ખાહૅરથી બોલ્ટેના છેદોની વચ્ચે 
એક એક ખેકેટ મજખુતીને વાસ્તે ઓતાવવા જોઇએ 


સ્ટીલના સ્ટીસ 'પાઇ'પ (30ટટાં 310% ૪1[000)--હાલમ 
હાઇપ્રેસર સ્ટીમ વાપરનારા એનજતે। ધણે ડેંકાણું વપરાવા લાગવાથી 


સ્ટીમ પાપ ૪૩૯ 


સ્ટીક્ષની પ્લેટ વાળીને બનાવેલા સ્ટીમ પાઇપાો વપરાવા લાગ્યા છે 
એ પાધચોાના સાધા રીવેટથી જોડવામાં આવે છે પણુ કેટલાકે 
બતાવનારાએ એ સાધા લેપ કરીને વિજળીની મદદથી અખડ સાધે 
મારી (૪ળાંતેટવૅ) બનાવે છે હાઇપ્રેસર સ્ટીમ માટે એ પાપપોની 
મજબ્રુતી વીષે ખે મત છેજ નહી એ પાપ્પા બેથી અઢી દોરા નડી 
પ્લેરાના ખનાવવામા આવે છે, જેથી ખીડના પાઇપોા કરતા વજનમાં 
ગે ધણા હલકા ખને છે એ પાઇસોની ફ્લેન્જ કેટલેક ઠેકાણે પાપોને 
વાળીનેજ અખડ બનાવેલી હોય છે, નહી તો કાસ્ટ સ્ટીલની ક્લેન્જ 
જો નાના ડાયામેટરને પાધપ હેય તો આટા પાડી ચહડાવવામા આવે 
છે, પણુ મો!।ટા ડાયામેટરના પાઇપોા ઉપર એવી કૂલૅન્જો રીવેટથી જડી 
લેવામા આવે છે કેટલાક મેકરો ૧૦ ઇચ ડાયામેટર સુધીના સ્ટીલના 
પાઇપ અખડ સાધા વગરના (૪૦1 વે વૈ: ) ખનાવે છે, ને 
સુપરહીટેડ સ્ટીમ માટે ધણ્‌ા। ભરોસે રાખવા લાયક હય છે પાછપના 
સ્ટીલનુ ખ્રેષ્ઠી ગ સ્ટ્રેન્ગ્થ ૨૮ ટનથી વધુ હોવુ નહી જોઇએ 


સ્ટીલના "પાઇપ સાટે વરકોગ પ્રેસર (37૦0૪10105 


"૦૩૩૫1૦ 107 38160 21[08)--પત્ડીયત બૌઇલર એકટ 
મુજ્બ -- 


સૌલીડ જીન, કે!વ્ડ રીનીરડ માટે 9 સેઝ બટ) 
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વેહ્ડેડ, સ્ટૂંપ સાથે અથવા સસ્ટ્રૅપ વગર માટે 3 2 -* પ ચ) 
રીવેરેડ માટે ₹ ૪ રક્ઈટ ($-૯) 
1) 


1)-પાઇપનોા અદરનતે! ડાયામેટર, ઇ ચમા 

ઈગરીવેટેડ સાધાની મજખૂતી, સેકડે ટકા (જુવે પાનુ --૨૩૭) 

દૃ-પાધ્નપ પ્લેટની ન્નડાઇ, પ ચના ૧૦૦ મા ભાગમા 

સ્ટીલના પાઠપની નાડાઈ (101101૮1085 ૦ર: 8૦ 
-71[2€8) નીચલા ફ્રારમ્યુલાથી મળતી ન્નડાઈ કરતા ઓછી નહી હોવી 


જોએ -- 
સ્:પ૩/ ઝિઝર 





"૪૪૦ મીલ એનતજીનીઅરી ગ 


સ્ટીલના સ્ટીમ પારડપસાં કૈરોઝન ( 0૦૪૪૦૩1૦૩0 
10 8106] 71068) થવાથી યાને તેમા કાટ યહડવાથી ખાધલર 
માફક ખવા૪ નય છે, માટે એની ન્નડાઇ પહેલ્લાથીજ થોડીક વધુ 
રાખી હોય તે! સારૂ સુપરહીરેડ સ્ટીમ મારે તો સ્ટીલના સ્ટીમ 
પાઇપ જરૂર વાપરવા જોપ્રએ ખે દોરાથી ઓછી નડાઇતા સ્ટીલના 
પાધપોા વાપરવાની ભલામણુ કરત1ામાં આવતી નથી 


સ્ટીલના પાઈપની જાડાઈ (111100:0038 07 3190 
7210005) નીચે મુજખ રાખવાની ભલામણુ કરવામા આવે છે --- 

પાપનો ખોર ગ ૨૩ 2 ૫૬ ૭ ૮ હ ૧૦ ૧૨ 

“ડાઇ, ઇચ ફે દે ક. પૃ પ ગ ડુ 


જ રે વ દે] ટ ઢ#ટ 

પાઈપના જોઈન્ટ (૪10૦ 7૦0008 )--૧૦૦ યા ૧૨૫ 
પાઉન્ડ પ્રેસર મામ સાધારષ્યુ ફસ કીધેલી ક્લૅન્જે વચ્ચે એંસબેસ 
તોાસના જૉંધ્ન્ટ ઠીક કામ આપે છે, પણુ વધારે પ્રેસર માટે પાતળી 
ત્રાખાની રીમ ફ્લેન્જો વચ્ચે મુકીને ક્નેધન્ટ કીધા હોય તો લાખો 
વખત ટકે છે સુપરહીટેડ સ્ટીમ અતે ધણા હાળપ્રેસર માટે ફર્લેન્જોને 
સીધી દેસ તહીં ડરતા એક ફ્લૅન્જમા સહેજ ખાચેઃ: (0૦૦૦8૩૩ ) 
પાડી તેમા રીટ આવતો કૉલર અથવા બૉસ ખીજ ફૂર્લૅન્જ ઉપર 
તન' કરી કાહડવે જોધએ, અતે તેએ! વચ્ચે પાતળી ત્રાખાની કે 
પીત્તળની રીગ જુ» ર્જેંધન્ટ કરવો જોએ ધણે ઠેકાણે ફલેન્જેની 
ટ્રેસ તનર્" કરવામાં ગક્લતી કરવાથી અથવા પાપ્પતે। છેદ સાધા 
આગળ બનાખર મળતો નહી આવવાથી ્જનેંપન્ટા ગળ્યા કરે છે, અને 
ધણી તકલીફ આપે છે આખી ડ્રેસ ઝીધેલી ફ્લેન્જો વચ્ચેનો એંસખે- 
સ્તોસથી કીધેલે। સાધે બોલ્ટ કાંહડી તાખવા પછી કર્વતીધી કાપીને 
છૂટો કરી શકાય છે, અને કરવતીની મદદથી સાકૂ પણુ કરી શકાય 
“છે, પણુ ખાચાવાળે સાધો એ પ્રમાણે સક્‌ા કરવામાં ધલ્ડી સુશડેલી 
પડે છે સુપરહીટેડ સ્ટીમ માટે કેોરૂગેટેડ ત્રાબાની પાતળી પ્લેટના 
ખનાવેલા વાશરે સાધા માટે વપરાય છે, નહી તો દોહડ દારાને 
ત્રાખાનો તાર ખોટ્ટોની અ દરની ખાજીએ એક ખે ફેરા વી ટાળી તેતો 
"સાધો કરવામા આવે છે, 


રટીસ પાપના ખોલ્ટોની સગ'્યા (પ્ૅપાળ)૦: ૦ 
છ8મ૦ાઇડ )--સ્ટીમ પાળપની ડૂર્લેન્જોના સાધા ફરવા માટે બોટ ટોની 


સ્ટીમ પાઇપ ૪૪૧ 


સ'ખ્યા૪ની સખ્યાના ગુણાકાર પ્રમાણે ૪, ૮, ૧૨, ૧૬, એ પ્રમાણે 
રાખવામાં આવે છે જેસકે ર૨ ઇચ ડાયામેટરના પાઇપ માટે ૪ 
ઓલ્ટ, તેથી વધુ પાચ ચ સુધીના પાઇપ માટે ૮ ખોહ્ટ, તેથી વધુ 
૧૦ ઇચ સુધીના પાઇપ માટે ૧૨ બોલ્ટ પાચ દોરા ડાયામેટર 
સુધીના ખબોલ્ટો માટેના ફ્લન્જ માહેૅલા છેદ અન્ધો દોરો, અને તેથી 
વધારે નડા બોલ્ટો માટે એક દોરે વધારે ડાયામેટરના રાખવાં, 


સ્ટીમ પાઇપના ખોલ્ટનો ડાયાસેટર (1218016160 
૦0 150118)--હિસાખ કરતી વખતે ખોલ્ટતો ડાયામેટર આટાની 
ખાહૅરથી ભરીતે ગણુવામા આવતે। નધી, પણુ આટા વચ્ચેના ખાચામા 
ખોટ્ટતો! ડાયામેટર ભરવામા આવે છે એક પચના ખોલ્ટને। ડાયા- 
મેટર ૧ ઇચ તણી, પણુ ૮૪ ઇચ ગણુવા જોઈએ (જુવે! પ્રકરણ 
છેટ્લુ ), અને તેનો એરીઆ પણુ તેજ પ્રમાણે કાઠહાડવો જોઈએ, 
કારણુ કે બોલ્ટ ઉપર જે ખેચાણુ આવે છે, તે આટા કાપ્યા પછી 
આજી રણેલી બોહ્ટની ધાતુની ન્નડાઇ ઉપર પડે છે, અને આંટા 
કાપ્યા પકી બોત્ટની ન્નડાઈ અથવા ડાયામેટર આટાતા ખાચામા 
કમી થવાથી બોલ્ટ એટલે તખળા પડે છે વળી પાતાથી બોલ્ટ 
ખુખ ટાઇટ કરજાથી પાછપમા પ્રેસર ન હોય તે ૭તા બોલ્ટ ખે ચાઈ 
રહેલો! હોય છે, નમા પાઈપમા સ્ટીમ પ્રેસર આપવાથી વધુ ખે ચાણુતો 
વધારે! થાય છે સાટે બોલ્ટનો ડાયામેટર અથવા એરીઆ મુફરર 
કરતી વખતે એ ખેચાણુ પ્યાનમા રાખવુ જેષ્એ, જેથી સારા લેખ યના 
ખ્‌[લટ માટે (૦૦૦ પાઉન્ડ અને સ્ટીલના બાલ્ટ માટે ર૫૦૦ થા 
૩૦૦૦ પાઉન્ડ ૬ર ચોરસ હચ એરીઆએ ખેચાણુ અથવા સ્ત્રેન 
(317થ111) ગણુવામા આવે છે જડા પણુ થોડા બોટ્ટ કરતા પાતળા 
પણુ ધણા બોલ્ટ વધારે પસદ કરવા જોગ છે 

દા'ખલે--સ્?ીમ પ્રેસર ૧૦૦ પાઉન્ડ છે, અને પાઇપની 
અદરતેો! ડયામેટર ૮ ઇચ છે, તે! લેોખડનતા ખોલ્ટ કેટલા ડાયા 
મેટરના વાપરવા ? 

(૮ ઇંચના પાઇપ માટે ૧૨ ખોટટ ન્નેઇએ ) 
ર૦૦ ૦ઝ૯૦ધા બાલ્ટોનો સામટા એરીઆ:2૧૦૦૦૮૫૪પનેો એરીઆ 
૨૦૦૦૩(ખધા બોલ્ટાને સામટેો એરીઆ:૧૦૦૦૭૮૫૦ ૨ 
૧૦૦૦(૫૦ ૨ 


બધા ખોલ્ટોનો સામટા એરીઆ-- ર પચોર્‌સ ઈચ 





જ૪ર મીક્ષ એત%જતીઅરી ગ. 


હવે ૧૨ બોટ વાપરવા હોય તો ર પ-૧૨:-:૨૦૮ ચોરસ ઇ૨ 
દરક બોલ્ટતો એરીઆ થયો, જે અતબતા આટાના ખાચામા ખા#ીઃ 
રહેલી બોલ્ટતી ન્નડ'ઇ અથવા ડાયામેટરનેા હોવો જોઇએ, માટે એ 
ખોહ્ટનોા ડાયામેટર લગભગ જ દેરા આટાના ખાચામા, અથવા 
આટાની ખાહેૅર્‌ પ દોન સાધારેણુ ડગયામેટર જેધએ-એટલે ઉપલા 
દાખલા માણેલી પાઇપ માટે પ દોરાના ૧૨ બોટ્ટ જોઇએ 


શે[ક્કસ ગયામેટરના ખોટટતો આટાના ખાચામાં કૈટલે। ડાયામેટર 
રહૈ છે, તે આ પુસ્તકતે છેડે પરચુરણુ બાખતોતા પ્રકરણુમા આપ્યુ છે 


સ્ટીમ પાઇંપના બેન્ડ (516% 1106 1૦1 ત) અથવા 
વાક ખહુ દુરથી વાળવા જોઇએ થોડી લબાઇમાં એકદમ વાક વાળી 
નાવાથી તેમાવી સ્”મને વાઢ લઇતે પસાર થતા ડણી મુશ્કેલી 
અતે અટકા4 (10313181000) પડે છે સ્ટીમ પાઇપના બેન્ડ અથવા 
વાકતો રેડીઅસ જો ખનો શકે તો વધતામા વધતે! પાઇપના અ દરતા 
ડાયામેટર ફરતા લમભગ ગણે વપારે જોઇએ, અને ઓછામા 
અછે પાઇપના અદરના .ાયામેટર કરતા ત્રણુ ગણા રેડીઅસતો 
વાક હોવો જોદએ 

સ્ટીનળ પાધપ વાળવા માટે તેમાં સુકી રેતી ભરી બન્ને 
માહડા માટીથી ખત કરી પાઇપને ગરમ કરી 41ળ]ાથી વાક આમળ 
પાઇપ દખાઇને ચપટેો થઇ જતો નથી 





મકરણુ--૨૬, 
સ્ટીમ પાઇપની સામત્રૉ, 
કાલ્તાળ નિંઇટ ૨11111 વક, 


એક્ષપાનસન જોૉંઈન્ટિ (10£0&05101 70118) --એવી 
ગણુતરી કરવામા આની છે કે કાસ્ટ આયન સ્ટીમ પાઇપ ગર્‌મીથી 
દર ૫૦ છીટ લખાઇએ ૧ દ્ચ લમાઇમાં વધે છે, અને સુપરહી2ેડ. 
સ્ટીમની સ્ટીલની સ્ટીમ પાઇપ ૬ર ૫૦ ષીટે ૩ પરચ લખાય છે 
લાબી સ્ટીમ પાઇપામા થતો એ વધારે! સમાની દેવાની ગોાડુ્વણુ નહી 
કરવામાં આવી હેય તો પાઇપ ભાગી જવાનો સ ભવ રહે છે એ 
વધારો સમારી દેવા માટે ટુકી લબાઇતી પાધપો ઉપર કેટલેક ઠેકાણે 


સ્ટીમ પાધપતી સામમી ૪૪૩ 


ત્રાખાના બેન્ડ અથવા વાક મુકવામા આવે છે, કારણુ કે ત્રાણુ લેખ ડ 
કરતા વધારે સ્થિતિસ્થાપક હોવાથી એ વાક અથવા બેન્ડ મરડાપ્રને 
પાધ્રપમા ચતો એ વધારે સમાવી શકે છે કેટલીક 
વાર્‌ સ્ટીમ પાપ્પપા ઉપર ચિત્ર નાન ૮૮ મા 
ખતાવેલા આકારના ત્રાબાના ટુકડાએ જોડવામા 
આવે છે, જેઓને એદ્વપાનસન ર્ન્નંધ્રન્ટ ડેહે છે 
ી સ્ટીમ પાઇપને કેઇબી કાર્ણુસર ભીત અથવા 
ચિત્ર ના૦ «૮૮* ચાભલા સાથે કલૅન્પ વગેરેથી મજષુત જડી લેવી 
અક્ષપાનસન જોઈન્ટ જોઇતી તથી, પણુ માત્ર ખેકેટ વગેરે ઉપર તદન 
છુટી મેળવી જોઇએ, અને બને તો એ ખ્ોેકેરોની નીચે નાના આડા 
રેલરા મુકવા ક જેથી પાઇપને લ બાતી વખતે જેર પડે નહી જો 
પાધપને લબાતી ક સ કાચાતી અટકાવવામાં આવે તો! તેની ઉપર 
દર ચોરસ પચે લગભગ ૧૪ ટન જેટલુ ખેચાણુ કે દખાણુ પડે છે, 
જે કોઈખબી નનતનુ લેખડ કે સ્ટીલ ખમી શકેજ નહી કેટલેક ઠેકાણે 
ચિત્રો નાન ૮૯ અને ૯૦ મા ખતાવ્યા પ્રમાણે પાઇપના એક ઢુકડાને 
છેડે એક સ્ટષ્ટીગ ખેક્ષ 
દ (39૫0૪ 00%) ઓએત- 
ક્્થિટટટ વામાં આવે છે, જેમા 
ખીન્ન ડઢુક્ડાને સાદે 
ઇજ ફલેન્જ વગરનો છેડે 
મ ખોસી આસપાસ પેંક#ી ગ 
ભરી તે ઉપર સાધાર્ણુ 
ચિત્ર ના૦ ૮૯* ગ્લાન્ડ (કાંશ્રાવૅં) મુકીને 
એક્ષપાનસન ન્નેંધત્ટ તાઇટ કરવામા આવે છે, 

મથી ન્યારે પાઈપ લ 

ખાય છે, ત્યારે પેલો! સાદો છેડો સ્ટરી ગ બોક્ષમાં સહેલાણથી સરે છે 
એનજીન ચાલુ કરતી વખતે સ્ટીમના ધસારાથી પેલા પાપ્નપને। છેડા 
ગ્લાન્ડમાથી બાહેર નિકળી નહી આવે તે માટે પાઇપ ઉપર થિત્રમા 
ખતાવ્યા મુજબ એક કૉલર ઓતેલે! હેય છે, જેમાથી મજડુર 
ગ્લાન્ડના લાખા બોટ્ટો પસાર કરીને બીજી તટ ચહંડાવેલી હોય છે 
એ નટોા તે કલરને લાગી રહે તેમ નહી, પણુ આસરે એક ઇચ 
અથવા વધુ છેટે ગખેલી હે।ય છે કે જેથી પાઇપ સેહેલાધ્થી લ ખાય. 








૪૪૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


જો એ નરો ભુલથી અથવા ગફ્લતીથી કીલ? ઉપર લાગુ ફરી ટાપ્ટટ 
રાખવામા આની છોય તો પાઈઇપને લબાવાને! માગર ન મળવાથી તે 
'કૉલર, પાઈપ, ક બોલ્યા તુટી જય ચાલુમાં જ્યારે પાદુપ ગરમીથી 
લખાય ત્યારે એ નરો ફૂર્નન્જતી નજદીક લાવી સે? દર ખાધી 
રાખતી જેધઇએ ચિત્ર નાન ૮૮ મા બતાવેલા એક્ષપાનસન ્ન્નેઇન્ટમા 
પાણી ભરાઇ રહે છે, જેથી વીટર હમર થવાતો સ ભવ રે છે, તેથી 
હવે એ વપરાતા નથી 


કાપરના એક્ષપાનસન પાઇપેો અવારતવાર ગરમી 
ઠે ડીને લીધે મમ્ડાયા કરવાથી સખ્ત થઇ તે બરડ થઇ નય છે મારે 
વરસે બે વરસે તેઓને કાહડીતે જે એતીલ (8101081) નહી કીધા 
હેય તો! તેએ ફાટી ન્નય છે ડોાઇબી કતતા એક્ષપાનસન પાપ્પા 
કૅ ગ્તાન્ડવાલા ટેલેસ્કોપીક પાદપોનતી ગોઠવણુ ધણી પસ દ ફરવા જોગ 
નથી એને બદ્બે સ્ટીમ પાઈપની ગોડ્વણુમાં ધટતે ઠેકાણે સ્ટીલના 
બેન્ડા રાખ્યા હોય તો ગરમીથી યતો વધારા એ ખેન્ડેજ સમાવી 
લણ શકે છે સુપર્હીટેડ *ટીમ સાથે કૉપરતા પાઇપ કદી પણુ 
વપરાતા નથી 





પ ાયાણણળ શ 
ક્ષો જ 
ષ્‌ જ 1 ી કજ 
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ચિત્ર ન1૦ ૯૦, 
હાપફીનશન્સ એલ્ષપાતસન નતેઇન્ટ 


સ્ટીમ પાઇપની સામપગ્રો ૪૪૫ 


સ્ટીસ પાઇંપની હાઇડ્રાલીક ટેસ્ટ ( 0378૫110 
1'૩81)--કાસ્ટ આયન'ના પાઇપ માટે વરકીગ પ્રેસર કરતા બમણો 
અને સ્ટીલના પાધપ માટે વરજકીગ પ્રેસર કરતા ૩ ગણે! વધારે 
હાઇડ્રોલીક પ્રેસર લપ્તતે સ્ટીમ પાધ્પ ટેસ્ટ કરવામા આવે છે પાળપ 
વક'સૌપમાં ખતાવી તૈયાર ઝીધા પછી એ ટેસ્ટ કરવી જેઈએ પાષ્ઠપાના 
ેંઇન્ટની તપાસ માટે પાઇપ એનજન ખૉઇલરમાં લગાડયા પછી 
વર્‌છીગ બ્રેસર્‌ કરતા આસરે ૧૦૦ પાઉન્ડ વધારે હાઇડ્લીક પ્રેસર 
લપ તપાસ કરવી (વધુ માટે જીવા બૌધલરની હાઇટ્રીલીક ટસ્ટવાળી 
ખ્‌ાખદ, પ્રકરણુ--૨૮) 

વાટર સેપરેટર (378101 30081₹810)7)--સ્ટીમમાં થોડુ 
યા ધણુ પાણી કચેશ્ા 
છા ેળાયલુ રહે છે, જે અએત- 





મીગ પાઇપ સ્ટાપ વાત્વ- 
ની નીચે સુકવામાં આવે 











ક છે તેની કામ કરવાની શક્તિ 
ઝા વિષે ધણાક એંતજીનીય- 
1 રોમા સતફેર છે સ્ટીમ 
જો સાથે ભેળાયલુ પાણી એ 

ર પાષ્પના છેદ સાથે સ્ટીમ 

ડે ા અથડાવાથી ખરાખર છૂટુ” 

ર પડતુનથી એમ કેટલાકોતું 
ર કહેવુ છે, માટે સ્ટીમ પાઇપ 
ર 1 ઉપર ખાસ વૉટર સેપરેટર 
ધા ધ | (પાણીઇડ પાડનાર) સુક- 

હા કાં વામા આવે છે જો સ્ટીમ 
ચિત્ર તાંડ ૯૨# પાઇપ ધણી લાબી હોય તે! 


ખૌધલરમાથી એનજનમા 


વોટર સેપરેટર અને સ્ટીમ ટ્રૅપ. 
હ આવતા આવતા ધણ્)ીફ 


જ૪૬ મીલ એનજનીઅરીગ 


સ્ટીમ કન્ડેન્સ્ડ ચટ જઘ્તે તેનુ પાધ્ની થાય છે, જે સઘળુ એનજીતમાં 
આવી જમાવ થાય છે માટે લાબી પાઇપા ઉપર સેપરેટરે। મૂકવાની 
બરણી જરૂર છે એવા સેપરેટરો હમેશા સ્ટીમ પાછ્પતા એંતજીત 
તરફના છેડા ઉપર્‌ મૂકવામાં આવે છે, જેથી પાઇપની અદર સ્ટીમ 
કન્ડેન્સ્ડ થવાવી નરે પાળી ઉત્પન્ન થાય તે પાથ્ણી એનજીનમાં જવા 
પામે નહી, સેપરેટરો ધહીક તરેહનતા બનાવવામા આવે છે, જેમાના 
એક સાદી *તનો ચિત્ર નાન ૯૧ ના ઉપલા ભાગમાં બતાવ્યો! છે, 
જે શેદ્ર એન્ડ ખુડેનતબગ' બનાવે છે, એ એક સાધારણુ ગાળ દાબડા 
જેવૉ છે, જેમા ખે ખાજુએ પડદા છે બૉધ્ષ રમાંથી એનજનમા જતી 
સ્ટીમ જમણે છેડેથી દાખલ થાય છે, જે ચિત્રમાં ખતાવેલા પડદાએ 
સાથે અથડી વળાણુ લઇતે આગળ વધવાથી તે માહેનુ પાણી છુટુ 
પડી જઇ નીચે જમાવ થાય છે, જે એક ડેન કાક ઉધાડવાધી કહાડી 
નાખી શકાય છે ચિત્રમાં સેપરેટરતી નીચે એક સ્ટીમ ટપ જેડેલે 
બતાવ્યો છે, જે ગોદવણુ ધણી પસદ કરવા જોગ છે, કારણકે એથી 
સેપરેટર માહેનુ પાણી પોતાની મેળે [નિકળી જયા કરે છે એવી 
ગાકવણુ થઇ નહી શકની હેય તો સેપરેટર ઉપર એક ગ્લાસ 
વૌટરગેજ મૂકવામાં આવે છે, કે જેથી તેમા જે પાણી ભરાય તો 
દુરથી માલમ પડૅ, જે ડ્રેત કેક મારફતે તુ;્ત કહાડી નાખી શકાય 
એ વૉટર સેપરેટરને કેટલીક વાર્‌ દૃતટર્સેપયર્‌ (1010700107 ) 


પણુ કહે છે એતે ડ્રેત પાઇપ પોણા ઇચથી ઓઢો નહી રાખવો 
જોઇએ 


ગ્લોબ વૌટર સેપરેટર (01010૭ 8101 30108૪4107) 
ચિત્ર ના૦ ર૩ મા ખતાવેલા બોઇલરની અદર સ્ટીપ વાલ્વની નીચે 
જેડેલો બતાવ્યો છે, જે મેશસ' મસગ્રેવ એન્ડ સનસની ન્નણીતી 
ચેહેડીની બતાવટ છે એની સુખ્ય ખુબી એ છે કે એ સેપરેટર 


સ્ટીમ પાઇપતી સાષસ્રી 


એન્ટી પ્રાદમીગ પાધપની માફેક બૌઇલરની અદર સ્ટીપ વાહલ્વની 
નીચે મૂકવામાં આવે છે, જેથી સ્ટીમ સાથે ભેળાયલુ પાણી છુટુ 
પડી પાછુ બૌઇલરમાજ પડે છે, જ્યારે સાધારણુ સેપરેટરેા ખૌઈલરની 
અઆણહેર હોવાથી તે પાણી ખાણેર્‌ વ્યથ* જવા સાથે ગરમી વ્યથ* નય 
છે વળી સ્ટીમ સાથે શેળાયલુ પાણી સ્ટીમ પાઇપમા જવાથી પાઇપ 
માહેલી ધણીક સ્ટીમ તે પાણીને લીધે કન્ડેનસ્ડ થાય છે, એટલે 
સ્ટીમમા ભેળાયલુ પાણી પા૪ઇપમા સ્ટીમના કન્ડેનસ્ડ થવાને સામુ 
ઉત્તેજન આપી કન્ડેન્સેશનમા વધારે! કરે છે, માટે પેહૅલાથીજ 
સ્ટીમમાથી પાણી છૂટું પાડેલું વધારે સારૂ છે એ સેપરેટર સેન્ટ્રી 
કૂયુગલ ફોસ (ઉ0ાઇઇાપટુશ (07૦૦)તા કાયદાને આધારે બનાવવામા 
આવ્યો છે, જે કાયદો એવુ શિખવે છે કૈ એક વસ્તુ વજનમા ભારે 
-અનતે ખીજી વજનસા હલકી એવી ખે વસ્તુઓને સાથે ભેળીને જોરથી 
માળ ફેરવવામાં આવે તો ભારે વસ્તુ છૂટી પડી ખાણેર ઉડી પડે છે, 
અને હલકી વસ્તુ મષ્ય બિન્દુ (સેન્ટર)મા રહે છે એ સેપરેટરમા 
એજ પ્રમાણેની ક્રિયા થાય છે ચિત્રમાં જોવાથી માલમ પડશે કે એ 
એક ઉભા ગાળ પોકળ દાબડા જેવો છે, જેમા ઉપરની બાજુએ ફરતા 
-ચાર મોહેડા રાખેલા હોવાથી તેએ વારે સ્ટીમ દાખલ થતાજ તેનો 
પ્રવાહ જેરથી ગાળ ફરે છે, જેથી તે સાથે ભેળાયલુ પાણી ઉપલા 
કાયદાને આધારે છૂટું પડી સેપરેટર્ની અદરનતી ખાજુતે અથડાઇ 
નીચે પડે છે, અને ચોખી સ્ટીમ સેપરેટરને મથાળે વચ્ચે ગખેલા 
ગ્ોહોડામાથી સ્ટોપ વાલ્વમાં જય છે, એતા તાળેઆંમાં એક વાલ્વ 
રાખેલો હેય છે, જે વાલ્વને તોલવાના કાટા માફક છરીની ધાર 
ઉપ્ર્‌ સમતોલ રાખેલે। હોય છે એ વાલ્વ ઉપર પાણી જમાવ થઇ 
વજન વધતાજ તે નીચે ઉનડી “નય છે, જેથી પાણી ખૌાળઇલરમા 
પડે છે, અને વાલ્વ ઉપરતુ વજન હલકુ થવાથી તે પાછે! ખધ 
થાય જે, જેઘી એ વાલ્વ વાટે સેપરેટરમાં સ્ટીમ દાખલ થવા 
ચામતી નથી. 


૪૪૮ મીલ એનજનીઅરી ગ 


ભન્કેસ્ટર સ્ટીસ ડાયર ((.8116881261' 810810 -2):₹)01:)- 
આ નતને વૉટર સેપરેટર અથવા સ્ટીમ દાયર ચિત્ર ના હર્‌ માં 
તર ખતાવ્યો છે એમા 


ટ્ર 
ન 


/ જમણી ખાજી & આગ- 
ળથી સ્ટીમ દાખલ ચઇ 
સામા પદડા સાથ અથડી 
વચમા મેળેલી ટયુખની 
આસપાસ ચકરાવે લઇ 
ટયુખમા તળેથી દાખલ 
થાય છે આવે! ચકરાવા 
લેતા સૈન્ત્રીક્યુગલ ફેંસ 
ઉત્પન્ન થાય છે, જેથી 
સ્ટીમમા સમાએલુ પાણી 
સ્ટીમ કરતા વજનમા 
ભારે હોવાથી તે સેપરે- 
ટરના કૈસી ગની અ દરની 
ખઆજુએ જડૅલા ઉભા 
પદડાએ અથવા રીખ 
સાથ અથડાઇ છુટુ પડી 
તેના રેલા નીચે ઉતરે 
છે, અને સુકકી સ્ટીમ 
વચલા ટયુખમા નીચેથી 
દા'"ખલ થઇ! ઉપર ચહડી 
એનજનમા નાય છે કે 
છેદ સાથ સ્ટીમ ટપ 
લેન્કેસ્ટર સ્ટીમ દ્રાયગ જોડવામાં આવે છે, અને 
ઉ છેદ સાથ ડેન કૉક 
લગાડવામાં આવે છે આ ન્નતતા સ્ટીમ ડ્ૂ'યર ધણુ સાર્‌ કામ કરતા 
જોવામા આવે છે 
સ્ટીસ હષ (3104001 11'0 )--સ્ટીમ પાઇપ, જેકેટ, 
રીસીવર વગેરે કોઇબી ભગમા સ્ગીમના ફનડેન્સ્ડ યવાથી જમાવ 
થતુ પાણી પોતાની મેળે નિકળી નયા કરે તે માટે તે ભાગની નીચે 





ચિત્ર નાં હર. 


ર્ટીમ પા૪પની સામગ્રી ૪૪૯ 


સરીમ ટંપ જોડવામાં આવે છે કોધ્ખા વાસણુમા પાણી ભરાઇ રહે 
અને તેના સબધમા સ્ટીમ આવ્યા કરે તે! તે વધુ અને વધુ કનેડૅન્સ્ડ 
થતી નય છે. માટે જેવુ પાણી જમા થયુ કે તુરતા તુરત તેને 
બાણેર કાડડી નાખનુ જ જોઇએ એ કામ પોતાની મેળે યા કરે તે 
માટે સ્ટીમ ટપ વપરાય છે એવા ટપ હમેશા કાધ્ખખી વાસણુને 
તછિએ જેડેલા હોવાથી તેએમા કચરો વગેરે જમા થવાને! સ ભવ 
ધણેા રહૈ છે, જેથી તેઓ કામ કરતા અટકી “નય છે, આથી શેવા 
ટપ વારવાર ખોલાવીતે સકા કરાવવા જોઇએ એવા ટૅંપમાથી ધણી 
વખત સહેજ સ્ટીમ નિકળતી જોવામા આવે છે, જેધી એવો ભૂલાવો 
ખાવો નહી જોઇએ કે ટૂંપનો વાલ્વ ગળે છે એતે! ખુલાસો એ છે 
% પાણીની ટૂંમ્પરેચર સ્ટીમની ટેમ્પરેચરની બરાખર હોવાથી પાણી 
ખાહેર નિકળતાજ તે માહૅલી સ્ટીમ છૂટી પડે છે 


સ્ટીમ ટ્રંપ ઘણી જાતના આવે છે, જેઓને બે વગ'મા 
વહેચી શકાય એક વગરમા ક્ણોટની જતના સ્ટીમ ટૅપ આવે છે, 
જેએઓમા એક તરતો ફ્લોટ ઉચકાવાથી ય! નીચે ખેસવાથી એક 
વાલ્વ ઉધડી 7૪પમાનુ પાણી પોતાની મેળે ખાહેર નિકળે છે, ખીન્ન 
વગ*સા બે જૂદી જૂદી ધાતુઓના ગરમીથી જૂદી જૂદી હદમાં »ુલીને 
વધવાને લીધે વાહ્વ ઉધડે છે પહેલ્લા વર્ગના રટૂંપ ફ્લેટ ટેપ 
કહેવાય છે, અને બીન્ન વગના એક્ષપાનસન રૂપ કહેવાય છે. 


ડેલો ટ્રેપ (01080 18૪ ) ચિત્ર નાન ૯૧ મા સેપરે- 
ટરની નીચે જોડૅલેો! ખતાવ્યો છે, જે પારફસ" ( ૪871₹01”8 » સ્ટીમ 
ટપના નામથી ઓળખાય છે એ એક દાખડા જેવો ખતાવવામા આવે 
છે, જેમાં એક છુટુ અને ઉધાડું તરતુ વાસણુ છે, જેતે તળિએ 
એંક પીત્તળનોા વાલ્વ જોડેલા છે, જે એક ઉભી ડીલીવરી પાઇપના 
માહડાની સામે રહે છે ટપમા પેહેલા અદરતા તરતા વાસણું અથવા 
ફ્લોટ (11086) ની આસપાસ પાણી જમાવ યાય છે, જેથી ફ્લોટ 
ઉચકા૪ને ડીલીવરી પાઇપતુ મોહડું પેલો વાલ્વ બધ રાખે છે 
જ્યારે પાણીનો જથો વધે છે ત્યારે તે પાણી ઉશરાળને ફ્લે(ટતી 
અદર પડે છે, જેના ભારથી ફલેટ નીચે બેસી પાઇપતુ મોહડુ 
હુધાડૅ છે, જેમાથી સ્ટીમના પ્રેસરતે લીધે ફ્લેટમાં જમા થયલુ પાણી 

રહ 


જ૫-૦ મીલ એનજીનીઅરી ગ, 


લસારાબધ બાહેર નિકળી નય છે, અને જેવુ પાણી ધટીને તેનુ 
વજત એણછુ થવા માડે કે શ્લોટ ઉચમજતે વાહ્વ બધ ડરે છે, 
જેથી પાણી નિકળી ગયા પછી સ્ટીમ નિકળવા પામતી નથી 
લેન્કેસ્ટર *%લેોટ ટ્રેપ (1.8008310₹ 101081 115] ) 
જ ધણા લોકપ્રીય છે, અને હાઇ પ્રેસર સ્ટીમ માટે ઘણા વપરાય 
જે, તે ચિત્રો નાન ૯૩ તથા ૯૪ મા ખતાવ્યો છે જુની ઢપના લેન્કેસ્ટર 





સઝા જાર ઝ્ુસ્્રૂર5૨૩૨ ૨%૩૨૨૯ યન 
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ચિત્ર નાં૦ €3* 
લૅન્કેસ્ટર સ્ટીમ ટૂંપ (સેકશત ) 





ચિત્ર નાં૦ €૪, 
લૅન્કેસ્ટર સ્ટીમ ટેપ (પ્લાન ) 
ટેંપમા કેટલોક સુધારે કરી આ નવી હપતે ટપ બનાવ્યો છે એમા 
એકે ક્બે!ટ છે, જેમા તળિએ ખે નાના છેદ છે. ક્લેોટને એક પોકળ 


સ્ટીમ પાળપની સામગ્રી ૪૫૧ 


સ્પીનડલ સાથ જેડેલે। છે, જે સ્પીનડલ ઉપર લાબા આટઢા છે, અને 
તેને છેડે એક છુટયા વાલ્વ જે સ્પીતડલના બીન્ન જેડા સાથ સ્ટીમ 
પાઇપ જોડવામાં આવે છે રારૂઆતમા ફલે1ટ નીચે બેઠેલો હોય છે, 
જેથી સ્ધીનડલ ઉપરતે! છૂટો વાલ્વ ઉબાડે રહે છે, અને સ્ટીમ પાષણ્ંપ 
માહેથી પાણી ક્લેોટમા દાખલ થાય છે નયા સુધી બધુ પાણી 
આવી રહે ત્યા સુધી ફ્લેટ તેમા ભરાયલા પાણીના ભારથી નીચે 
ખેડેલો રહૈ છે, પણુ સ્ટીમ આવવા સાડતાજ તે ફલોટમાં ભરાયલુ 
પાણી એક વાલ્વ સારફ્તે બાહેર ડહાાડી નાખે છે, જે ટેપના ફેસી ગમા 
થપતે દાખી ખાજુ બતાવેલા ડીસચાજ* પાઇપમાથી ખાહેર નિકળી 
કય છે, પણુ સ્ટીમના ફ્લેટમાં દાખલ થવાથી ફ્લોટ હલકો થઇ 
જ ઉચકાય છે, જેથી સ્પીનડલ ફરીને તેની ઉપરના આઢાને લીધે 
તે પોકળ સ્પીનડ્લના છેડા ઉપરતે! ઈનલેટ (10169) વાલ્વ ખધ 
કરી નાખે છે, અને સ્ટીસને વ્યથ" જતી અટકાવૅ છે ફ્લેટમાં 
ભર્‌ાયલી સ્ટીમ કતડૅન્સ્ક ચતાજ ક્લે।1ટમાં તીચેના છેદમાથી કેસીગ 
માહેલુ પાણી ભરાવા માડવાથી ફલેટ તીચે ઉતરે છે, અને સ્ટીમ 
પાઇપ માણેલા પાધીને પાછે! દાખલ થવા દે છે 





ચિત્ર નાંઢ ૯પ? 


જપ૫લ્ષ સ્ટીમ ઢૅંપ 


એક્ષપાનસન ટેપ (10ઝ૪%008100 180 )--ખીન્ન 
વગનો સ્ટીમ ટૂંપ ચિત્ર નાન ૯૫ મા ખતાવ્યો છે એમા એક 
૩010 વાલ્વ ખોક્ષતી સાથે એક પિત્તળતેો અને એક લેહડાનતે 
એવા બે પાઇપ જેડેલા હેય છે, જે પાઇપોના બીન્ન છેડા ટંપતા 
ઓખા સાથે નથુકના જોડી રાખેલા હોય છે વાલ્વ બૉક્ષમાં ઉ 
વાહ્વ તદન છુટા છે. તીચલી પિત્તળવાળી પાધપને। છેડે સ્ટીમ પાઇપ 
યા સેપરેટર સાથે જોડવામાં આવે છે, જે રસ્તે પાણી ટૂપમાં દાખલ 


૪૫૨ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


થપ્તતે વાટ્વને ઉચકીને ઉપલી લેહડ'વાળી પાઇપ મારફતે ખાહેર 
નિકળી ન્નય છે ન્યારે ખધુ પાણી નિકળી જવા પછી સ્ટીમ નિક- 
ળવા માડે છે, ત્યારે સ્ટીમતી ગરમી તેના કનડૅનસ્ડ થયલા પાણીની 
ગર્‌મી કરતા વધુ હોવાને લીધે પીત્તળની પાઇપ લેહહડાની પાઇપ કરતા 
વધારે લખાય છે પણુ એ તેમજ લેહડાની પાઇપ ટંપના ખોખા સાથે 
ભાથુકતી જેડેલી હવાથી લેહડા કરતા પીત્તળની પાદપ વધુ લ ખાવાને 
લીધે તે આવી “- રીતે વળી જતે બીજે છેડે જેડેલે। વાલ્વ બૌક્ષ ઉ ચ કે 
છે, જેથી વાહ્વતો સ્પીન્ડલ મથાળેની સ્ટીપને લાગુ થઇ; જવાથી વાલ્વ 
પોતાની સીટ ઉપર ચોટી બેસે છે, અને સ્ટીમને નિડળવા રેતા 
નથી જ્યારે ટૅપ ઠંડે હોય યાને ન્યારે તેમાથી પાણી નિકળતુ હોય, 
(યારે વા:ત્વ પોતાની સીટ ઉપરથી આસરે એક દોરે ઉઠી શકે તેટલી 
લીક્ત રાખવામા આવે છે એટલે વાલ્વતા સ્પીન્ડલ અતે સ્ટીપ 
વચ્ચે એક દોરાની જગા રાખવામાં આવે છે, જેથી ન્યારે સ્ટીમ 
નિકળવાથી બ્રાસપાઇપ એક્ષપાન્ડ ચળ્રતે લ બાવાથી વાલ્વ બોક્ષ એક 
દોરે ઉપર ઉચકાય ત્યારે વાટ્વનેો। સ્પીન્ડલ સ્ટૌપ સાથે લાગુ થઇ 
જતે વાહ્વ સીટ ઉપર્‌ જમ થઈ નય એ સ્ટીમ ટૈપતે જીપલ 
સ્ટીમ ઢૈંપ (001001 3€તા૧ 108) કહે છે 

સ્ટીસ સીટર (3100 4૦1૯”)--જેમ વહેતા પાણીના 
જથે! માપવાના મીટર બનાવવામા આવ્યા છે, તેમ વહેતી સ્ટીમને 
જથે। માપવાના પણુ મીટર બનાવવામા આવ્યા છે, જે મોટા કાર- 
ખાનાઓમા ધણુ। ઉપયોગી થઇ પડે છે, કારણુકે અમુક વખતે 
અથવા અમુક વખતમા સ્ટીમનો કેટલે જથેો વહે છે તે આ મીટ- 
રમા જોઇને કહી શ્ઞકાય છે, જેથી સ્ટીમ ખાનારી મશીનરી ઉપર 
સપૃણુ' કાબુ રાખી શકાય છે સ્ટીમખાનારી ડાછળગ, ખ્લીચોગ, 
જ્રીતીશીગ કે સાપઝીગ મશીનરી, એનજન કે તરખાળ્રત દરરે। જ 
દર કવાકે કે દર્‌ મીનીટે કેટલી સ્ટીમ ખપાવે છે તે ન્નણુવાની 
%ણી જરૂર છે, કે જેથી ન્યારે એવી મશીનરીમાં કાઇ ખિગાડ થાય 
ત્યારે તે તુર્તજ પકડી કાહડી તેતો ઉપાય ય૪ શકે ધણ્‌ાક મોટા 
કાર્ખાનાએમા જે બૌઇલરેોમાથી પાવર માટે સ્ટીમ ખેચવામાં આવે 
છે તેજ બૉઇતરેમાથી અરખાતામાં જૂદા જૂદા કામોમા--જેવી કે 
સાધઝીગ, ખ્લીચીગ, ડાઇગ વગેરે માટે--ખપતી સ્ટીમ પણુ ખે ચ- 
વામા આવે છે, આથી ન્યારે એકાએક સ્ટીમતા ખપમા વધારા 


સ્ટીમ પાણપની સામમાી, ૪૫૩ 


ચાય છે ત્યારે માલમ પડતુ નથી કે તે વધારે। શા કાર્થયુ થષી 
ચવા પામ્યો આવી વેળાએ એન્જીતીઅર પોતાના પાવર પ્લાન્ટમા 
થતા સ્ટીમતાં ખપ ઉપર ગમે તેટલે! ફાષ્ઠુ ધરાવતો હોવા છતાં ફાર 
ખાતાતા જૂદા જૂદા ખાતાએમાં ખપતી-અતે ધણીક વખતે વ્યર્થ 
જતી-સ્નીમ ઉપર તે કશો કાળું ધરાતી શકતો તથી, આના ઉપાય 
તરીકે ખોધનરમાથી મોકલવામાં આવતી દરેક સ્ટીમ પાપ ઉપર 
એક એક મીટર મૂકયો હેય તો તે દરેક પાઇપમાથી વષેતા સ્ટીમના 
જથા ઉપર ફાખુ રાખી શકાય છે, અને વ્યથ* જતી સ્ટીમતે! ધણે 
ખૃચાવ ફરી રકાય છે આવી રીતે મીટરથી માપીને કારખાનાના 
અદરના ખાતાઓને સ્ટીમ આપવાથી તે ખાતાના અમલદારોને 
ખપતી સ્રીમતા જથા માટે જોખમદાર ઠરાવી શકાય છે, 


કેન્ત્સ સ્ટીસ મીટર (8લ018' 316% 4010: )-- 
લ્‌ ડનતી જજ કેન્ટ ક પતીએ બતાવેલા સ્ટીમ મીટર્‌ ચિત્રો ત1૦ €૯૬, 
હ૭, €૮ અને હહ મા બતાત્યા છે, જે ભરોસે રાખવા લાયક અતે સારી 





“ ચિત્ર નાં૦ €$. 
ક્ન્‍્ત્સ સ્ટીમ મીટર 


૪૫૪ મીલ એનજતીઅરી ગ. 


બનાવટના છે, એ મીટરની ખનાવટતે કાયદો એ છે કે એક સ્ટીમ 
પાઇપમાથી ન્યારે સ્ટીમ વહેતી હોય ત્યારે જે તેના છેદ કરતા વચ્ચે 
કાઇ નાનુ છેદ (૦11100) મૂકવામાં આવે તો તે નાનાં છેદમાથી 
વહેતી વખતે સ્ટીમતી ઝડપ વધવાથી તેની બન્ને તરક પ્રેસર એક- 
સરખો રહેતે નથી, પણુ નાના છેદમાં દાખલ થતી ખાજુતે। પ્રેસર 
વધારે અને તે છેદમાથી ખાણેર્‌ પડતી ખાજુને પ્રેસર ઓછે! રણે છે 
આ બન્ને પ્રેસર વચ્ચેનો ફરક ધણે!જ થોડા (આસરે એકાદ પાઉ- 
ન્ડ) સહે છે, પણુ એ કાયદાતે આધારે કૈન્તતો સ્ટીમ મીટર 
બનાવવામાં આવ્યો છે જેમ કે જો સ્ટીમ પા૪ઇપનોા બોર ૬ 
ઇચતેો હોય અને એક ઠેકાણે ખે ક્લેન્જો વચ્ચે ચાર પ ચના 
ખોરવાળી એક પાતળી પ્લેટ તુસાડી દઇને દ્ેધન્ટ કરવામા 
આવે તો એ ચાર ઇચનતા છેદવાળી પ્લેટમાથી સ્ટીમ પસાર 
થતી વખતે હવે તેની ઝડપ વધવાથી તેતે! પ્રેસર સહેજ એછે થશે, 
કાર્‌ણુ કે સ્ટીમ વાયર્‌ ડેન થરો ચિતે! નાન ૯૬ અને ૯છ મા જેવાથી 
માલમ પડરેો કે સ્ટીમ પાઇંપના ખે ફ્લેન્જો, જે મી ડાવાળી લીટીએઓથી 
ખતાવ્યા છે, તેએ વચ્ચે 1ર “અડે એક આરીફરીસ અથવા નાના 
છેદવાળી પ્લેટનેદ કૈેરીઅર્‌ ધુસાડીને પાછે ન્નછન્ટ કરવામાં આવે છે 

ઔરીર્રીસવાળી "પ્લેટ (080100 7141૦) માત્ર અરધા 
દારો નનડી હેય છે, અને 
તેના છેદ એવા માપતે 
રાખવામાં આવે છે કે 
તેમાથી સ્ટીમ પસાર થતી 
વખતે વાયરફજ્ેન થઇને 
તેના પ્રેસર આસરે એક 
પાઉન્ડથી વધારે ધરે નહી 
સ્ટીમને જૂદો જદો જથે 
માપવા માટે જૂદા જૂદા 





પ , ડાયામેટરના ઓર્‌ીફીસની 
પ્છેટા મેકરેો મેકલી 
ચિત્ર ના? €૭, 


આપે છે, પણુ અમુક 
જુન્‍્ત્સ સ્ટીમ મીટરની ઓઔઓરીજ્દીસ પ્લેટ ડાયામેટરતી ઓઔરીષ્રીસ 
સ્ટીમતો જે વધારેમા 


સ્ટીમ પાઇંપની સામગ્રી ૪૫પષ 


વધારે જથેો। માપવા માટે બતાવી હોય તે કરતા ૨ જેટલે એછે 
જથોા પણુ તેજ ઓરીષ્રીસ પ્લેટ મારફતે માપી શકાય છે, માટે 
લેડ એછે( વધતો થવા સાથે ધડી ધડી એરીફીસ પ્લેટ ખદલવાનીં 
જર્‌ર રહેતી નથી સ્ટીમમા રહેતા ભિનાશ અથવા સુપરહીટમાં 'ેરડાર 
થવાને લીધે મીટરના આમકડામા સહેન ભૂલ આવે છે, પરતુ એ 
ભૂલ સેકડે એકથી બે ટઝની આસપાસ હેય છે, તેમજ લેડના એછા 
વધતા થવાને લીધે પષ્યુ મીટરમાં મપાતા સ્ટીમના જથામાં આસરે 
ખે ટકા ઓછા % વધતા દેખાડૅ છે, એ સિવાય મીટર ખીજ રીતે 
ધણે। ભરોસો! રાખવા લાયક છે 


આરીર્‌ીસને બદલે શ્નોપ્તલ વાલ્વ પણ્‌ એવા મીટરમાં 
રાખવામાં આવે છે જેને એછે! વધતો બધ રાખવાથી તે ઓરીષ્ીસ 
જેવુ જ કામ બનવે છે અને ધણા એછા કૈ ધણા વધતા લેડ વખતે 
આઓરીષ્રીસ કાહડીને ખદલવી પડતી નથી, કારણુ કે થોતલ વાલ્વતુ 
હેન્ડલ ખાહેર્થી ફ્રેરવીને તેતે માગો તેવા લેડ માટે સેટ કરી શકાય 
છે નગ્ડત સ્ટીમ મીટરમાં એક આવો કેન રાખી વચ્ચે સ્પીન્ડલ 
ઉપર એક ડીસ્ક વાત્વ શરખવામાં આવે છે, જે એક 
ક સ્પ્રોગની મદદથી ચોક્કસ હાલતમા રહે છે, પણુ નીચેથી 
ઉપર વહેતી સ્ટીમની ઝડપથી એ ડીસ્કતી જગ્યા બદલાયા 
કરે છે, અતે ડીસ્ક સાથે એક સ્પીત્ડલ જેડેલો હોવાથી તેની માર- 
ફૂતે એમાથી વહેતી સ્ટીમને જથો માપવામાં આવે છે 


ઝુલી'ગ ચેસ્બસ ( €૦૦10૪ુ €10%011015 )--ઓરીષટી- 
સની બન્ને બાજુએ આરીષ્રીસ કેગીઅમ્મા થિત્ર નાન હ૬ મા ખતાવ્યા 
મુજખ બે દસના છેદ રાખીને તેઓને ખન્ને તરફ રાખેલા ઉભરા 
મુલી ગ ચેમ્બર સાથે જેડવામા આવે છે એ કુલી ગ ચેમ્ખરમા સ્ટીમ 
કન્ડેન્સ્ડ થળને તેનુ પાણી થાય છે, જે એ ચેમખરને તળે રાખેલા 
ત્રણુ દોરાના ત્રાખાના પાઇપ મારકૂતે મીટરમાં કે રેકાડ”રમા નનય 
છે, જે ચિત્ર તાન ૯૮ મા ખતાવ્યુ છે જો સ્ટીમતો પ્રવાડુ ઢાબી 
તરક્થી જમણી તરક જતો હોય તો ડાબી તરક વધારે પ્રેસર રહેવાથી 
કુલી'ઃ ચેમ્બરના પાણી ઉપર તે પ્રેસર અસર કરરો અતે 
જમણી તરફ ઝ્રોટલ અથવા વાયર ડ્રોન થયલે પ્રેસર છેવાથી 
તે જમણી તરપના ચેમ્બરના પાણી ઉપર અસર કરશે, અને. 


૪૫૬ મીલ એનજનીઅરી ગ 


જેમ એક સાધારણુ સ્ટીમ ગૅજમા બીઇલરની સ્ટીમ પપષ્ધરી 
ગરેજ્માં નહી જતા સાઇકનતા પાણી ઉપર અસર કરીને કાટો ફેરવે 
છે, તેમ આ સ્ટીમ મીટરમાં પણુ કુલી ગ ચેમ્બર્માથી આવીને ઉભી 
પાઇપમ[ ભરાઇ રહેલા પાણી ઉપર એક તરફથી વધારે ને બીજ 
તરફથી એછે પ્રેસર અસર કરે છે, જેને આધારે મીટરતા ગેજનો 
% રીકાડ'રતો। કારે! દરે છે, જે કાટો એ ખે પ્રેસરો વચ્ચેના તકા 
વતને આધારે ગણુતરી ડાહડીને ડાયલ ઉપર સેટ કીધેલે। હોમ છે, 
જે ડાયલ દર્‌ કલાકે કૈ દર્‌ મીનીટે સ્ટીમ પાઇપમાથી વહેતી સ્ટીમનોા 
જમે! પાઉત્ડમાં બતાવવા માટે મારકા કરી બનાવેલી હેય છે 
એરીણીસમાથી પસાર થતા સ્ટીમતેો પ્રેસર સ્ટીમ વાયર જ્રન થવાથી 
ધ? છે, અતે વહેતી સ્ટીમતી ઝડપ અયવા વેલેસીટી સાથે તેના 
પ્રેસરે સબધ હોવાથી ધણીજ બારીક ગણુતરીને આધારે રીકૅડપર્‌ 
૧% ગેજતી ડાયલ બનાવેલી હય છે 


સ્ટીમ [લે રીકૉડ ૨ (810830 710 ૪ 1ર૨€007વૈે૦7)-- 
ચિત્ર નાન ૯૮ મ! સ્ટીમ પાઇપ સાથે ઓરી્ીસ પ્લેટ લગાડીને 
તેના કુલી ગ ચેમ્બર્માથી બાહેર પડતા બે પાણીના પાપ્પ કેવા રીતે 
રીકૉડ'રને જોડવામાં આવે છે તે ગોઠવણુ બતાવી છે, એ રિીડ'રમા 
એક પેપર ડ્રમ છે જે ઉપર કાોટામાં લગાડેલી પેન્સીલની મદદથી 
રીરી? એક ડાયામ્રામ ચિત્રૅ છે, જે ઉપરથી દિવસના જુદે જુદે 
વખતે સ્ટીમ પાઇપમાથી દર્‌ કલાકે કૈટલા પાઉન્ડ દીઠે સ્ટીમ ખપી 
તે પોતાની મેળે નોવાયા કરે છે રીકૅડ'મ્તી અ દરતા યત્રની ગોડ 
વષ્ય જાણુવા જોગ છે પેપર્‌ દ્રમની નીચેના કેસી ગમા આવા 00000 
આકારતી પાતળી પ્લેટની પોફળ ખનાવેલી ડાયાકામે (વા8]011₹૪ુપ્ત18) 
એક ખીજી સાથે જોડેલી કૌનસરટીના નામના વાજાતી ધમણુ 
માકક બનાવેલી રખવામાં આવી છે, જેએની અદર એરીપ્રીસની 
ડાઈ પ્રેસર્‌ તરેકૂના પાણીતો પાઈપ જોડેલે! હેય છે, અતે કેસી ગની 
અદર પણુ પોડેળ ડાયાફામતી ખાહેર ઓરીણીસના લેપ્રેસર તરફનો 
પાધ્પ જેડેલે હોય છે ડાયાકામે એક સ્પ્રીગની મદદથી ખેચેલી 
રાખવામા આવે છે પણુ તેએની અદર પ્રેસર સહેૅજખી વધતા તેએ 


%ુમાઇતે એક બીજીની નજદીકમાં ખેચાય છે આ ડાયાફામની સાથે 
-એક સ્પીન્ડલ જેડીને તે ઉપરથી એફ કાટો અથવા પૌઇન્ટર વીકીડ'રના 


સ્ટીમ પાધ્પતી સામગ્રી જુપૃછ 





ચિત્ર નાટ ઉન 
કૈત્ત્સ સ્ટીમ મોટરની મોઠવણ રીક્નડ'૨ સાથે 


જપટ મીલ એનજનીઅરી ગ 


પેપર હમ ઉપર લઇ જવામા આવે છે, જેથી ઓછા વધતા થતદ 
ગ્રેસરથી ડાયાડામોમા થતી બારીક હી તચાલ કાટામા લગાડેલી પેન્સીલની 
મદદથી પેપર ડ્રમ ઉપર ચિત્રાય છે 

ળાઇલર લેડે ઇંન્ડીકેટર (130110# 1.080 1ી.- 
૦0860૪ )--કેન્તનો ખતાવેલે આ ઇન્ડીકેટર ગેજ ચિત્ર નાં૦ ૯૯ મા 
ખતાવ્યો છે એની નીચે જે ખે કૌંક ખતાવ્યા છે તેતી સાથે આરી- 





ચિત્ર નાં ૯૯. 
કેન્ત્સ બોઈલર લેડ ઇન્ડીકૈટર 
રીસ પ્લેટમાથી આવતા ખે પાણીના પાષ્પો જોડવામાં આવે છે, 
મતે ચિત્ર નાન ૯૮ મા જે જગ્યાએ રીઝૅડ'"ર જેડેલેો ખતાવ્યો છે 
તે જગ્યાએ રીકૉડરને ખદ્લે એ ગેજ જોડવામાં આવે છે ઝ 
ગેજની નીમે જે આડા કેસીગ ખતાવ્યો છે તેમા વચ્ચે એક મજ 
ખૂત રખરતી ડાયાકામ છે, જેને ખન્તે ખાજુએ સ્પ્રીગો આપીને 
એકજ હાલતમા ખેચી રાખેતી હેય છે ડાયાકદમની એક તરક ઔરી- 


સ્ટીમ પાઇપની સામમ્રી ૪૫૯ 


છીસ પ્લેટમાંથી આવતો લઉા૪્શ્રેસર અને ખીજ તરમક્‌ લે! પ્રેસર 
ખાપવામા આવે છે, જેથી ડાયાકામમાં એ બે પ્રેસર વચ્ચેના તકા 
વતને અતુસરીને જે હીલચાલ થાય છે તે યાત્રીક ગોાઠવણુથી ડાયલ 
ઉપર એક કાટા ફરીને ખતાવે છે, અતે ડાયલમા દર કલાકે કે દર્‌ 
મીનીટે સ્ટીમ પાઇપમાથી વધેતી સ્ટીમને! જથે પાઉન્ડમા દેખાય છે 


સ્ટીસ સીટરની ગાઠેવણુ ( &110"802€11011 01 
81868110 61૯" )--સ્ટીમ પાઇપ ઉપર જે ઠેકાણે ઓરીપ્ીસ પ્લેટ 
લગાડી હોય તે ઠેકાણેથી આસરે ૧૦૦ જ્રીટ દૂર પાધ્્પ લઇ જપને 
ત્યે। રીકાડ'૨ કે બોઇલર લેડ ઇન્ડીકેટર લગાડી શકાય છે, જે ગે!ઠ 
વણુ ધણી સગવડભરેલી ચ પડે છે એટલે સ્ટીમ પાધ્પ ઉપરથી 
પાપ્નપ લાનીને બૌંછલરના મૃૂખડા આગળ ડૂન્ટ પ્લેટ ઉપર પણુ લેડ 
ઇન્ડીકેટર લગાડી શકાય છે, જેથી એન્જનીઅર્‌ બૉધ્લર ઉપર્‌ કાખુ 
રાખી શકે છે, જો ધણાક ખૌઇલરે! સાથે જેડેલા હેય તે! ખધા 
બે લરે।માથી સ્ટીમનો એકજ સરખો જથે। વહેતો રહે છે કે નહી તે આ 
ઉપરથી નનણી શકાય છે, અને કયું બૉધલર બીન્ન ઓતી સરખામ 
ધીમા એછુ કે વધતુ કામ કરે છે તે દૂરથી પણુ દેખાઇ આવે છે 
તેજ પ્રમણે એન્જન હ!ઉસમા કે ખૂદ એન્જનીઅરતી એડ્ીીસમા 
ક્ર ડાઈનેમોના સ્વીચ બોડ" ઉપર પણુ એ ગેજ અને રીડોડર લઇ 
જને ગોઠવી શકાય છે 


સીલેોનાં એન્જીનો ઉપર સ્ટીસ સીટર મૂકી શકાતા 
નથી, કારષણુકે રેસીપ્રોકેટીગ (0૯૦૦1[270૯€81105 ) યાતે આમતેમ 
ચાલતા એન્જનોામ। સ્ટીમ સીલીન્ડરમાં એક વખતે એક તરફ અને 
ખીજ વખતે ખીજ તરફે જતી હોવાથી સ્ટોમ મીટરના ફાટા ધણા 
હાર્યા કરે છે એ માટેની ખાસ ગેઠેવણુ મેકરે। કરી આપે છે પણા 
સ્ટૌમ તરખબાપ્તત અને કારખાનાના જૃદા જૂદા ખાતોએામા વપરાતી 
સ્ટીમની સ્ટીમ પાઇપ ઉપર એ મીટરે મૂકી શકાય છે 





ક્રકરણુ--૨૪૭, 
ખબીધલરના અકસ્માતો તથા સમારકામ? 
38011૯ ગકૉલ્લાતલા(ક તાલ 100૮113: 


બોઇલર ક્ાટી જવાતુ' સીધુ” કારણુ બૌધલરની પોતાની 
નખળાઇ અને તે નખળાઇળના પ્રમાણુમા લીધેલો! ધણા! વધારે પ્રેસર 


૧૬૦ મીલ એનજીનીઅરીગ 


જય છે-પણુ બૌઇલરતે તખળુ કરીને તુકસાત કેરનારી ખીકળ અનેક 
કારણે છે, જેએમાતું એક મૂખ્ય કારણુ ધણી ખરાખ જાતતુ એસીડ- 
વાળુ ફીડ વર વાપરવાનું છે, કે જે માણેની એસીડ અથવા તેજાબ 
પ્લેટતે ખાઇ જાય છે તેજ પ્રમાણે બૌઇલરમાં પાણી સાથે જતો 
ખીજો ખરાબ પદાથ* અને ચરબી વગેરેથી પણ્‌ પ્લેટ ધણી ખરાપ 
રીતે ખવાઇ નય છે કેટલાક દાખવાએમાં તો એ ખરાબ પાણીનુ 
એટલુ ખરાખ પરિણામ આવેલુ જણાય છે કે વાટરણેવલની લાઇનમાં 
ખૌપ્રતરના શેનની પ્ધેટ અદરતી ખાજીએ ખવાઇ જ૪ પ્લેટમ! 
ખાડાઓ પડી પાતળી ચહ ગહ હતી (જુવો ચિત નાન ૧૦૯) ખીજુ 
મૃષ્્ય કારણું બૌધલરતા શેલતી પ્લેટ ખાહેરતી ખાજુએ ખવાઈ જવાનુ 
છે, જે ડકાણે પ્નેટ ખવ! જનાતી ક્રિયા ગુપસયુપ ચ'લ્યા ફરે છે, 


અતે જયારે પ્સેટ ખવાઇ જપ્ૃતે તેમાં ખાડા પડી શય ઝે, ત્યારે 
બછઇલર્‌ એકાએક ફાડી નનય છે 


અ દરથી ખવાઈ જવું (1101014 €૦૦૩101)--જે 
બૌષ્ટતશેના મેનતી પ્તેટા લેંપ જોંઇન્ટથી જોડેલી હોય છે, તેઓમાં 
લેંપતે છેડે ચિત્ર તા૦ ૧૦૦ મા ખયાવ્યા 
કેમાણે લાબો ખાડે પડે છે ખોઈ- 

ગિત નોક ઉકેઠ; લરની એન્ડ પ્ક્વેરા જે જગાએ શેલ 

ગ સાધે જોડાય છે તે જગાએ નીચેના 

ક ભાગમા ખવાષ્ઠ જય છે ઝોક બો 

લરતી પાઠવી એન્ડ પ્લેટ શેલ સાથે અદર્થી એન્ગલ આયન? આપી 
જેડેની હતી, જે એન્ડ પ્લેટ તે એંન્ગમલ આયર્નની ઉપર્‌ ચિત્ર ના૦ 
શૈ ૧૦૧ મા ભતાવ્યા પ્રમાણે નીચના ભાગમા 

કૂરૂતી ખવાઇ જળને જડાદમાં અરધો રારે 
એઇછી થઇ ગહ હતી આ મોહકાણુતે લીધે 
એક વેળા આખી એન્ડ પ્લેટ ચિ? ૮ ઉડી 
ગપ્ત હતી અને આખુ શેલ ધસી આવ્યુ હતુ 
જ ઉપલા ખન્તે ચિત્રોમાં દેખાડેલી ખામીએ 
અન્ગલ આયન ઘધછેક્ીક વેહ્ડી ગથી તથા ઔક્ષી એસીતીલીન 
જોંધન્ટતી ખામી, (૦%07-806101018) વેરડી ગથી સહેલાપથી 
સમારી શકાય છે એ માટે ત્રુત્ર સાર્‌ કરી 

જરાક ચીપ ફરીને કાટખૂણુ! જેટલે પોળો કરવામાં આવે છે અતે 








ચિત્ર ના૦ ૧૦૨. 


બીઇલરના અકસ્માતો તયા સમારકામ જદ્્‌જૃ 


તેમા વિજળીથી અથવા એંક્ષી એસીતીલીન ગૈંસથી રટીલને! સળિએઓ 
તાવીને ભરી દેવામાં આવે છે, જેથી સ્ટીલ સાથે સ્ટીલ મળી જપ્નને 
એક જીવ ચળ નય છે 


ગટરની પાસે આવેલા કુવા સાંહેલાં પાણીસાં 
ધણીક એસીડ ભેળાયલી હૈય છે, જે વાપર્વાયી ખૌંઇલરની પ્લેટ 
ખવાળણ નય છે એસીડતી સુક્શાતકારક અસર મારી નાખવા મારે 
એવા ફીીડવીટર સાથે બૉધલર્મા સાધારણુ સોડા ખાર વાપરવે સારો 
છે તેમજ ખીજો ઉપાય જસતના પત્રા બૌઇલરમાં ટ।ાગવાતેો આગળ 
સુચવ્યો છે (જુવો પ્રકરણુ-૧૬) 


જીનાં ખ'ખ થઈ ગયલાં બારેલેરે। ઉપર ધણુ પ્યાન 
આપવાની અગત્ય છે એક ઠેકાણું એક તદન જુના અતે ખવાઇ 
ગયલા લૅન્કેશાયર બૌઇલરમાં પાણીના નિર્જીવ ખર્ચતી કરફસરને 
ખાતર એનજનતા ફલાઇ વ્હીલની તીચેના ખાડાનું અને તેવીજ એક 
ખીજ ગટરનું તદન ગદલુ વાસ મારતું અતે ભારે।ભાર તેલ અતે 
ચરખીથી ભેળાયલુ પાણી વાપરવામાં આવતુ આ લખનારતા જેવામા 
આવ્યુ હતુ, કે જે બૌઇલ- રદ કરવાની બૌળજર ૪ન્સ્પેકટરે નોટીસ 
વટીક આપી હતી, અને તેતો વરજીગ પ્રેસર પણુ છેક ધટાડી નાખી 
૩૫ પાઉન્ડ આપવામા આવ્યા હતો. એવી બેદરકારીથી બોઇલર 
વાપરનારા માણુસોા પોતાની તેમજ આસપાસનાઓની જ ૬ગીને કેટલી! 
જોખમમાં નાખે છે, તેતુ તેઓતે ક[ઇબી ભાત હેતુ નથી, કારણુકે 
મજપુર ખેદરકારીનુ' કારણુ પુછતા જણુ।વવામા આવ્યુ ઇતુ, કે તે 
ખૌંળલર્‌ હવે રદ કરવાનું હોવાથી તે ઉપર વધુ ખરચ અને સ ભા- 
ળતી કશી જરૂર દંતી નહી |! 


જીના બૌઈલરેની ફર્નેસ ટ્યુબો એટલી ખધી તો 
ખવાઇ જપ્તને પાતળી થઇઇ ગયલી હેય છે, કે ચાલુ વરકી ગ પ્રેસરે 
પણુ તેઓ શ્ૉકાએક ખેસી જઇ ફાટી જય છે એક ધણુ! જીનાં 
બૌઇલરની ફરનેસ ટયુખની પ્લેટ ખવાઇ જઈને પાતળી થઇ જવાથી 
દહાડે દહાડે ટયુબ ખેસ્તી ગઇ હતી, અતે તે ચપટી થ૪ જવાથી તેને 
આડો ડાયામેઢર ઉભા ડાયામેટર કરતાં લગભગ દોહડ ઇચ વધુ ઠત; 


૪1ર્‌ મીલ એનજીનીઅરી ગ. 


તે છતા કોઇએ તેતી દરકાર નહી કરવાથી તે એકાએક તદન બેસી 
જ૪ કૂ્‌ાટી ગળ હતી, 


એક જીનાં ખાષલિરમાં વાઇ ગયલી પ્લેટો 
જુટલેક ઠેકાણુથી કાપી કહાડી નવી જડી પ્લેટાના ગાબડાએ (0&1- 
6168) તેએ ઉપર્‌ મારવામાં આવ્યા હતા, જે નનડી પકષેટા આસ 
પાસની જુની અતે પાતળી પ્શેમ કરતા ગરમીથી વધુ જુલવાથી ખુબ 
ખેચાઇતે ઉંડી ગધ્ઠ, અને બીઇલરના »ુરચે જ૪ુરચા યણ ગયા હવે 
રીવેટથી પેય અથવા ગાખ્‌ડા મારવાને ખદલે પ્રલષેકટ્રીક વૅટ્ડી ગથી કે 
ઔક્ષી એસીટીલીન વેલ્ડીગથી પેચ મારવામાં આવે છે, 


ગ્રુવીગ (ઉ?૦૦૪૧૪)--બૌઇલરતી ગરમીમા વધઘટ થવાથી 
તેમા યાલુમા એ છી વધતુ ખે યતાણુ યાતે એક્ષપાતસન અતે કૉંન્તરેકશન 
ચયાજ કરે છે જેથી તેના ધણ્‌ાક ભાગેય મરડાયા ડરે છે કવે 
બૉળઇતરમાં એસીડવાળુ પાખી છેવાથી તેમાં કાટ ઉત્પન્ન થયો હેય 
«યારે તે ક્ટ અથવા કેોરે!ઝતને આગળ વધવામાં આવી રીતતુ 
ખેચતાણુ અને પ્લેઢનુ મરડાવુ મદદ કરે છે, તેથી સાધાએ અને 
ખૂણાગા આગળ પ્લેટમાં ચીરા પડી ન્નય છે, જેતે ચવી ગ કહૈ છે 
4ચેત્રો તા૦ ૧૦૦ અને ૧૦૧ મા બતાવેલી ખામીઓ પણુ એ યવી મના 
વગ*મા આવે છે. જેમ એક તીતતા પત્રાતે આગળ પાછળ ચાલુ 
મર્ડયા ફરવાથી પહેંલ્તા તેમા તડળ પડી થે!ાડ! વારમા તે નખળ] 
પડી જઇ ભાગી જય છે, તેમજ બૌઇલરની પ્જેટમાં પણુ ખતે છે, 
અને સહૅજ ચીરો પડતાજ તેમાં એસીડવાળુ પાણી ભરાવાથી તે 
ચીરો દાઠડે દાહડે વધતો જઇ ખાડો પડે છે એ ગતાવ મુખ્ય 
કરીને લપ જેંઇન્ટથી સાધેની પ્લેટમાં બતે છે, કારણકે લેંપ જોઇન્ટ 
કરીને ખતાવેલુ ખીધ્તરનુ શેત તદત ગોળાકારમાં હોતું નથી, માટે 
તેતી અદર્‌ સવળી બાજુએ એકસરખો પ્રેસર પડવાથી તે ગોળાકારમાં 
વળવાતે યત્ન કરે છે, જેષી સાધા પાસે ચિત્ર ના ૧૦૦ મા ખતાવ્યા 
મ્ુજખ ખાડા પડે છે ડખવ ખટ સ્ટ્રેપના ્નોંણન્ટ કરવાથી એ પ્રમાણે 
ખતતુ નથી બેદગ્કારપણે બેંઈતરનતા ગળતા સાધાઓને કૌકી ગ 
(ઉદ) કરવાથી પણ્‌ પ્શેટમાં ચીરા પડે છે, જે દહાડે દહાડે 


બોઇલરના અકસ્માતો તથા સમારકામ, ₹૬૩ 


વધતા ન્નય છે ક્રતેસ ટયુ 
અના એડમસન્સ જોં૪ન્ટમા 
ચિત્ર તા૦ ૧૦૨ મા ખતાવ્યા 
મુજબ ત્રવીગ થાય છે, «રે 
એવા જોંધન્ટ ચાલુ એક્ષ- 
પાન્ડ-કૉન્ટ્રેકટ થવાને લીધે 
હેય છે, જેને એસીડવાળ] 
પાણી વધારે મદદ કરે છે 
ધણી વખતે એવ ત્રવીગ 
લગભગ દેોહડથી ખે ષ્ીટ લાણુ 
થઇ જઈને પછી તેમા ચીરા 
ચિત્ર નાં૦ ૧૦૨- પડે છે એ મુવીગ એક્ષી 
ફેરતેસ ટયુખના ન્નેંધન્ટમા મ્રવીગ એસીરીલીન અથવા ખ્રક્ેકટ્રીક 
વૅલ્ડીગથી કવી રીતે દરૂસ્ત 
કર્‌ી શકાય છે તે ચિત્રમા કાળા ભાગથી ખતાવ્યુ છે એવો ચોરા 
ઓખવી કાહડી ઉડે કરી તેમા નવી ધાતુ ભરવામાં આવે છે, અને 
પછી ચીપદાઇત કરી વધારાની ધાતુ સખવી કાઠડી એકસરખું ફકરી 
નાખવામા આવે છે 
પીટીગ (ણાદઇપઇ)--એંસીડવાળા પાણી માટે એવુ ધાર 
વામા આવશે કે તે આખા બૉઇલરને અદરથી ખાઇ નાખવુ હોવુ 
જોઈએ, પણુ તેમ થતુ નથી વશણેુક ઠેકાણે પ્લેટ સાફ ચળકતી 
કાળી માક્ષમ પડે છે, ત્યારે ધણેક ઠૈકાણે પ્લેટમાં કાટના પોપડા 
બાઝી તે ખરી પડતા તેમા ખાડા પાડા પડી જાય છે, જેને પીટી ગ 
કહે છે કેટલેક ઠેકાણે એ ખાડા ઉડા થતા નનય છે, ત્યારે કેટલેક 
ડેકાશે ફ્કત પ્લેટતી સપાટી ખડખચડી થતી નય છે એક ઠેકાણે 
ફકત બે ચ ડાયામેટર્‌ જેટલા ભાગ ઉપર પીટીગ શુરૂ થઇ અડધો 
ય જડી પ્લેટતે આરપાર ખાણ તાખી હતી, અને આજુબાજુની 
પ્હેટ વગર કોટ ચહડવૅ સાદ રહી હતી! ન્યારે બોઇલર વાર વાર 
ગરમમાજ ખ્લે। એક્‌ કરી નાખવામાં આવે છે, ત્યારે પણુ તેમા કોરોઝન 
યાને કાટ ચફડડવા માડૅ છે, અને ઇટનુ ખાધકામ રા ગરમજ 
રહેવાથી જે ડેકાણે બોઇલરની પ્લેટતે ૪ ટતુ બાંધકામ લાગેલું હેય 
તે ઠૈકાણે કોરડી પ્લેટ ઉપર "ટમા સમાએલી ગરમી ચાલુ લાગ્યા 





૪૬૪ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


કર્વાયી પ્તેટ ખડાવા માડે કે પી_ગ કેડી રીતે થાય છે તે 
[ચત્ર તા ૨૦૩ મા ?િ આગળ બતાવ્યુ છે 





ચિત્ર ના૦ ૧૦૩. 
પીટીગ અને વેસ્રીગ 


વેસ્ટી'ગ (178318)--તખેક ડેકાણે કાઇબી દેખીતા ફારણુ 
વગર્‌, કેરેોઝત યાને કાઢ ક પીડગ દેખાયા વગર ખૌઇતરતી પ્લેટ 
ગળાઇ જતી જોવામાં આવે છે, જેયી તેતી ત્તડાઇ દાહડે દાઉડે 
કમી થતી નય છે, જો કૈ તેતી સપાી સાફ ચનકતી માલમ પડે 
છે પાણી વગર કોરડી પડી જડ]ી જગાએ ઉપર જે ચાલુ ગરમી 
લાગ્યા કરે તા એમ થાય છે, તેમજ પાણીમાં સમાએલી રેતી અને 
ધણી સખ્ત જતના ખારતા ચાલુ ધસાડા (10૪1૦06100) થી પણુ પ્બેટ 
એ ગ્રમાણે ધસાઇ જપ્ટને ગળાઈ ન્નય છે, જેતે વેસરટીગ કશે છે 
ગળતા રીવેટામાથી પાણી ચાલુ નિકળ્યા કરવાથી પાણી સાથે સષ્મ બ ધા- 
યજ્ઞા ખારની રજફણ્‌। પણુ જોરથી નિકળે છે, જેથી પ્લેટ ખવાતી ન્નય 
છે એજ પ્રમાણે રીવેટા પણુ અદરખાનેથી ખવાઇ જય છે, અને 
પછી માથામાથી છુટા પડી જય છે જયારે બૌઇલરનેો કે!ઇ ન્નેંઇન્ટ 
ગુપચુપ ગળ્યા કરે છે ત્યારે, અથવા જયારે સ્ટીમ પાળપના કોઇ 
જોણન્ટમાથી બૉણ્લરના શેલ ઉપર ચાલુ પાણી ટપકયા કરે છે, 
ત્યારે તે જગાએ પ્લેટ ખવાળ “ય છે ફાયરબારની લાઇતમા તેમજ 
વરજીગ વીટર લેવતની લાહ્નનમાં એવી રીતે પ્લેટ ગુપચુપ ખવાતી 
“નય છે ભીતી રાખ બૉષઇલરની પ્લેટને કટ્ટા વેરી છે, તેમજ પાણી 
માહેલી એસીડ પણુ પ્શેટને ખાઇ નાખે છે ઘણે ઠેકાણુ પ્લેટ એ 
પ્રમાણે ખવ! જપ્ટને પાતળી યઇ જવા છતાં તે સુવાળી રહે છે, 
અતે બાહેરથી એનું વેસ્ટીંગ માલમ પડતું નથી, જે ચિત્ર ના૦ ૧૦૩ મા 
૧ આાગળ ખતાવ્યું છે 


પીટી ગઃ કાને વેસ્ટી'ગનુ સસારકાસ ઔક્ષી-એસીટી- 
લીન ગૅંસથી તધા ઇલેકટ્રીક વેહ્ડી ગથી ધણી સારી રીતે થઇ શકે છે 
પણુ એ કામ કરવા માટે ધયા અતુભવ અતે ચો।કસાપ્નની જરૂર છે, 


ખોઇલરના અકસ્માતો તથા સમારકામ ૪૬૫ 


નહી તે! કામ ચૂઠાઇતે બિગડી જવાતો અથવા ભલતીજ ખાજુગે 
બીધલરની પ્લેટ ખળી જવાનો સભવ રહે છે 

ફેરનેસ ટ્યુબનો જૉંઇન્ટ ચિત્ર નાન ૧૦૪ મા ખવાઇ ગયલે 
ખતાવ્યો છે, જે વેલડી ગની 
મદદથી પવી રીતે સમાર્વામા 
આવે છે તે કાળા ભાગથી 
ખતાવ્યુ છે ખવાઇ ગયલે 
ભાગ સારી પેઠે ઓખવી કાહુ- 
રીતે તે ઉપર નવી ધાતુ વૈટ્ડ 
કરવામા આવે છે, અને પછી 
ર[૫-કફાઇલ કરીને ખધોા 
ભાગ સરખો કરી નાખવામા 


_-.11-સ આવે છે જે રીવેટ કાહડવે 


ચિત્ર નાંડ ૧૦૪* પડે તો તે કાહડી નાખી નવો 


ઇર્તેસ ટયુબના ્ેંધ્ન્ટતુ ખવાઇ જવુ વાવા આવે છે 

ચિત્ર ના- ૧૦૫ મા ફરતેસ ટયુબ અદર્‌ તેમજ બાણેૅરયી 
ફાયર્ખારતી લાઇનમાં કેવી રીતે 
ખવાધ્, જપ્ટને પાતળી થઇ જય છે 
ત બતાવ્યુ છે ફરતેસ ટયુબ અતે 
ફાયરખાર વચ્ચે ખાલી જગા નરી 
રહેવી જોઇએ, પણુ ખન્ને તર્કૂના 
છેલલા ફરાયર્ખાર ફ્રતેસ ટયુખને તદન 
લાગુ રાખવા જોઇએ ક જેથી ડુડી 
હુવા ટયુખતી પ્લેટતે લાગ્યા નહી 
કર્‌, ચિત્રમાં મતાવેલા બૉઈલરમાં 
ફાયરખારની તગ્ક્‌ ફ્રતેસ ટયુખ ખવા૪ 
ગ હતી તે વેલ્ડીગથી રીપેર કરીને 
હાઇટ્રાલીક ટેસ્ટ કરી જેતા વેલ્ડ 
ગળી ઉઠયે! ફરી તપાસ કરતા માલમ ચિત્ર તાં૦ ૨૦૫. 
પડયુ કે ટયુબની પ્લેટ વણી પાતળી ફૂ[્‌યુરખારતી લાઈનમાં ફેરનેસ- 
યઇ જવાથી વેૅટ્ડ કરતી વખતે તે ટઢયુખનું ખવાઇ જવુ 

૩૦ 








જ૬૬ મીલ એનજછનીઅરી ગ 


ચિત્રમાં કાળા ભાગની વચ્ચે જે સફેદ વાકી ટી#ી લીટી છે તે મુજબ 
પ્લેટ વાકી ટીકી થઇ ગળ હતી કારણુ કૈ પ્લેટ પાણીની બાજુએથી 
પણુ ખવાઇ ગઇ હતી, જેથી પ્લેટતી બાહેૅરતી ખાજાએ પણુ વેટડી ગથી 
નવી ધાતુ ભરવામા આની, જે થિત્રમા કાળા ભાગથી ખતાવ્યુ છે 


કુમ્બરલૅન્ડ ઇકલ્ેક્ટ્રોલાઇટીક મોસેસ (0૫00061 
140 તે 11006170110 72100085 )--મોટા પાવ? હાઉસે! જેઓમા 
સખ્યાબધ બૌઇતર્‌ સાથે કામ ડરતા હેય તેઓમાં વપરાતા પાણીમા 
સમાઅલા ખારૈ। અતે એસીડાથી બાઇલરેને જ્વુકતે ખચેલા રાખવા 
માટે અતે તેઓમાં ચ'લતુ છુપુ કોારેોઝન (કટાઈ જવુ ) અને 
ખાઝનો ખાન (સ્કેલ) અટકાવવા માટે વિજળીના ઉપમોગ કરવામા 
આવે છે જે ગત કન્બરર્નેન્ડ ઇલેકર્રાલાઇરટીક પ્રેસેસતા નામથી 
એળખાય છે આ રીતથી બોઇલર્માં ચાલતુ અદરનુ ખવાળ જવુ 
(1010#1॥થઘ1 0૦108101) અટકાવી શકાય છે એટલુ જ નહી પણુ 
વિજળીના કરન્ટતે લીધે બૌઇલરમા હાઇડ્રોજન ગેસ ઉત્પન્ન થવાથી 
તે ખારતે બૌણ્ધલરની અદર ખાઝી જતા અટકાવે છે, *ે નરમ 
જીચવના આકારમાં બૌઇલરતે તળિએ પડી રહે છે અતે ખ્લે અંક્તે 
રસ્તે નિકળી નનય એમા એક નાના ઇ્રક્ષેકટ્રીક ડાઇતેમોમાથી 
વલિજળીને કરન્ટ લછતે તેના બે તાર માહેલેો એક બૉઇત્રોની ધાતુ 
સાથે ને બીજો બૌઇઇતર માહેલા પાણી સાથે સબધમા રાખવામા 
આવે છે અ। તે ડાઇનતેમાોમાંથી વણોાજ ધીમો વિજગીના ૩રતટ ચાનુ 
આપ્યા કર્તામાં આવે છે માત્ર કોરેઝત અગકાવવા માટે ગેધલરતી 
છીટીંગ સન્કૂસના ૬૦ 4૦૦ વી ૮૦૦ ગ્ડવે- રીટ દી માવ એક 
અમ્પીઅન ૭ન્‍્ત્ટ ખપે છે, જે બૌદકરમાં તપગમતા પાણીની ત્તત 
વગર ઉપર આડ1ર ગખે છં 


બાઇલરની પ્લેટમાં "ખાડો પયા હોય તો તેએને પહેલા 
એક સ્‍્કેપર તડે એખવી નાખી સખ્ત સે.ડાતા પાણી ડડે ધોવા, 
અતે પછી તે ખાડાએમા ઉચી જતતે! પોત લૅન્ડ સીમે-2 (2014 
1ઘ0લૈ ૦૦1૧૦110) ભરવે।, કે જેથી તે ખાડાએ! વધુ ઉડા થતા અટક 
એક તખતા નૌઇતરને અ દરથી ઝીન્ક એહદ્માધ્ડ (41006 ૦%1ઉંટ) ના 
રગડી રગતા) સડાામણ કરે છે જેડી પ્લેટ ઉપર કાટ યચડડતેો 
અટકે છે ફીડ વેટમાં સમાએવી હવા પણુ બીૌદ્વરમાં કાઢ ઉત્પન્ન 


ખૌઇલરના અકસ્માતો તથા સમારકામ ૪૬૭ 


કરે છે, અને ગરમ કરતા ઠડા પાણીમા હવા વધારે સમાએલી હેય 
છે, માટે પ્રીડવીટર હમેશા ગરમ કરીનેજ વાપરવુ સારૂ છે ખાડાઓમા 
ભરેલે। સીમેન્ટ કૈ રેમ લાબા વખત ટકતો નથી, મારે પેઠટ્લી જોમવાહ્ટએ 
એ ખાડાઓ અએક્ષી-એસીરીલીત વેટ્ડીગથી પૂરાવી નાખવા 
બાહેરથી ખવાઇ જવુ (105૫0017181 ૫૦1૧703101 )-- 
ર્ન ર ખૉઇતરના સાધા 
આઓ ચાલુ ગળ્યા 
કરવાથી તે સાધા 
એ તી નજદીકની 
પ્લેટ [કેટાઇને ખ 
વાઇ જાય છે 
ચિત્ર નાન ૧૦૬ 
મા ખતાવેલા ખા 
ગળતરતને લીધે ક્રિટાઇતે ખવાપ્ટ જવાથી ખેંઇલર્તુ ફ્‌ાટવુ છલરમા એ પ્રમા 
શું ગળતા સાધા 
ક્ષાષા વખત સુધી કેદની જણુમાં આવ્યા વિના ગળયા કરવાથી તે 
આજુથી કિટાપ્નને ઉખડી ગયા હતા 
*%રનેસ ય્ચુખતુ ફેલેૅપ્સ થવુ (001815૦ 
10073800 1006 )--ચિત્ર ત1૦ ૧૦૬૭ મા ખતાવેવા બોઇતરતી 
કૂરતેસ ય્યૃખે!તો નતીચસેો! ભાગ ચાલુ 
ડિટાદતે ખડાપ, જવાથી ઉપર જોર 
કરી 4મી આગ્યે! હતે! કર્નેમ ટયુબો 
41 7વા? નીચેનાં ઉ12 તમી આવી 
દ્ા1પ-* થાય »ે, કા” ક ક7તેથ 
ટયુખના મવાળા ઉપ? પાણીની ઉ ચાઇ 
જેટલી છૈ છે, તે :ગતા રયુખના -ળી 
આયી પાણીની સપાટી સુધીની ઉ ચાઇ 
વધારે હેય છે ટુડમા ડડરોએ તો 


પૂર્નેસ ટ્યુખનુ તાછોઉ તેના મથાળા 
ન]12 
ખાહે:થી ડિટાઇતે ખવાઇ જવાથી પાણીમાં વધારે ઉડુ *ખેતુ 


ફગ્નેય ટયુબાતું ઉપ? ધમી હુ જાયી તેના તળેઆ ઉપર સ્ટીમ 
આવવુ 








ચત્ર ના? ૧૦૭, 


પ્રેસર ઉપનાત પાણીના એ વવા? જવાનાં 
વજનનું દખાણુ પડે છે, માટે ટયુખના મથ,શ। કરતા ટયુખના તળિ 


૪૬૮ મીલ એતજીનીઅરી ગ 


આતી ખાહેર્‌ વધારે પ્રેસર પડતો હેવાથી તે તીચેથી ઉપર જેર કરી 
ધસી આવે છે, અને કૉલૅપ્સ્ડ થઇ “ય છે એક ૩ જીટ ડાયામેટરની 
કૂરતેસ ટયુબનેો દાખલે લઇએ તે માલમ પડશે કે ચાલુમા ટયુબને 
મથાળે લગભગ ૧૦ ઇચ પાણી ઉચુ રણે છે, ન્યારે ટયુખના 
તળિઆથી તે પાણીતી સપાટી સુધીની ઉચાઇ ૩ જીટ-૧૦ ૪ચ ણેય 
છે ઠુવે પાણી હમેરા ખધી ખાજુએ એકસરખું દખાણુ કરે છે, અને 
પાણી દર ૨ ૩ જ્ીઃ ઉચાઇ દીક દર્‌ ચોરસ છ ચ ઉપર એક પાઉન્ડને। 
પ્રેસર કરે છે, માટે પુર્વાર થાય છે કે જેમ પાણીતી ઉ ચાઇ વધારે 
તેમ તેતા વજનને લીધે પડતો પ્રેસર પણુ વધારે તેજ પ્રમાણે ખુદ 
ખૌઇતરની અદર શૈલના ઉપલા ભાગ કરતા તળિઆમા વધારે પ્રેસર 
હેય છે, કારષ્ુ કૈ તળિઆ ઉપર «ટીમ પ્રેસર ઉપરાત પાણીના આખા 
જથાનોા બોજો પડે છે યાદ રાખવુ જેઇએ કે બૌઇલરમાં ઉત્પન્ન 
થતી સ્ટીમ બૌધતર્તી અદરના ૬રૅક ભાગ ઉપર બધે એકજસરખો 
પ્રેસર કરે છે 


*%રનેસ ટ્યુબમાંથી એશપીટમાં પડેલી રાખ 
લેહડાની પાતડીવી ચાલુ કહાડયા કરવાથી એશાપીટમાં ટયુબના 
તળિઆમા લાખોતે લાખો ખાચો! પડી જાય છે, જેથી ટયુખ તે જગાએ 
પાતળી થઇ નનય છે એ માટે લાકડાતી પાવડી વાપરવી જોઇએ 
નાખ કાહડતી વખતે પાવડીતો લેહડાતે। દાડો ટ્યુખના મોહડા ઉપસ્‍ 
દ્રસાયા કરવાથી ત્યા પણુ ઉડા ખાચા પડી ન્નય છે માટે ક્રતેસના 
દર્વાકાનતી નીચે અશપીટમાં એક આવો -- વાકદાર સંળેઓ ટાગી 
રાખી તે ઉપર પાવડીતે। દાડે ધસાયા કરે એવી ગોદવણુ કરવી 


બોઇલરમાંથી ડહાડેલી રાખ જગડ વગેરેને બોઇવ 
રતી નજદીક એન્ડ પ્લેટતી અડોઅડ રાખીને તે ઉપર ઠંડુ પાણી 
નાખી ઠડી કરવાને! વાધા ભરેલે! રિવાજ 
ધણુ ડેકાણુ જોવામા આવે છે એથી પ્લેટ 
ઉપર પાણીની ભિનાશથી રાખ ચોરી જપને 


તેમા ચાલુ ભિતાશ્ન પ્રસર્યા કરવાથી પ્લેટ 
ચિત્ર નાન ૧૦૮ મા ખતાવ્યા મુજખ ખવાઇ 









ક 


ઝે છે, માટે ગેરે ખે 

ડે જાય છે, માટે રાખ વગેરે બૌઇલરથી દુર 
ને લઇ જપ ડે ડી કરવાની ગોદઇવણુ કરવી જોપ્એન 
ડે જ્યારે પ્લેટ એવી રીતે ખવાઇ ગઇ હેય 


ચિ (યારે તેમા ચિત્રમાં ખતાવ્યા મુજખ વેહડી ગની 
ત્ર ના? ૨૦૮૪ સદદથી નવી ધાતુ ભરીતે સમારી શકાય છે. 
કત્ટ પ્લેટતુ પવાઇ જવું ઝવી વખતે જે જે રીવેરા વચ્ચે આવે છે 
તે ખધા કાહડી નાખી વેલ્ડી ગ કીધા પછી પાછા નવા નાખવા પડે છે. 


ખૌણલરના અકસ્માતો તથા સમારકામ, ૪૬૯ 


ખ્લો એડ કૅક્ની ફેલ સાથે જોડાયલી ઝલૅન્જતો 
સાધો. વારવાર અણુદી& ચાલુ ગળ્યા કરવાથી, તે બાજુએ પ્લેટ 
ખવાઇ જણને કોઇવાર ગાખડ નિકળી પડવાની ધણી ધાસ્તી રહે 
છે, (કે જેમ ધણે ઠેકાણે બનેલુ છે,) માટે ૬૨ વષે ખ્લે એક્‌ 
કૅૉકનતી આસપાસ કેોલતાર લગાડવો જોદએ ઝુટ પ્લેટતી નીચે ખ્લે 
એફ કોકતા ખાડામાં રાખ વગેરે ભરાઇ રહેવાથી પ્લેટ ખવાઇ જય 
છે, માટે એ ખાડે વારવાર સાફ કરાવવો જોઇએ, અને તેમા ભીની 
રાખ જમા થવા દૈવી નડી જોઇ/એ. 


લભિનાશવાળી જગાસાં બોઇલર બેસાડવાથી તે બાજુ 
એથી તે કિટાઇને ખવાઈ ન્નય છે ચૂતે બૌધલરતી પ્કેટનોા કર્ટા 
વેરી છે ન્યાખી પ્લેટ સાથે ચૂનો લાગેલો હોય ત્યા પ્લેટ કરિટાઇ 
જ૪ તે ઉપર કાટતા પેો!પડા બાઝે છે, જેથી પ્લેટતી «ડાઇ! દહાડે 
દહાડે કમી થતી નય છે બૉઇ્રલરતા ખાધકામમાં ચણુલા શેલના સાધા 
પરાદ્વાર ગુપચુપ ગળ્યા કરે છે, જેથી ખાધકામમાં ભિનાશને। પ્રવેસ 
થઇ પ્સેટને ખવાઈ જવાને વધારે ઉત્તેજન મળે છે ખબૉઇલરને ખાધ 


કામની પોહળી ભીત ઉપર અને ચૂતાના ચણુતરમા બેસાડવા જોએ 
નરી, પણુ માત્ર ફાયરબાકની જતના ખતાવેલા સીટી ગ બ્લૉક ઉપરજ 
ખેસાડવા જોઇએ, જે મીટીગ ખ્લીકો જે જગાએ શેલ પ્લેટને લાગે 
છે તે જમાએ માત્ર 3 ઇચજ પાહળ। હેય છે, તેમજ સીરી ગ ખ્લીક 
અતે શેન વચ્ચે ! ચૂતાને બદલે માત્ર ફાયર ડલેજ વાપરવી (જુવો 


પાનુ ર૭૩) ચિત્ર ના૦ ૧૦૯ સા 
ખતાવેવી બોઈલર બેસાડવાની રીત 
ધણી ભુતભરેલી છે, કાગ્ણુ કે એમા 
બૌૉળલરને ચૂનાના ચણુતરની પહોળી 
દિવાલ ઉપર બેસાડવામાં આવ્યુ 
છે એ રીતથી વળી બૉઇલરતા 
રેલ અતે સાઇડફલુતા તળિઆ વચ્ચે 
પ ધરણા સાકડા ખુણે! થાય છે, જેમાં 

ચિત્ર ન નાંઢ ૧૦૯? રાખ વગેરે ભરાષ્ઠ રહેવાથી પ્લેટ 
ખોટુ બૉધ્લ્ર સેટી ગ ખવાઇ જય છે મીટીગ બ્લેક 


ઉપર્‌ બોઇલર ખેસાડવ'થી આવા સાકડા ખુણા થતો નથી ચિત્ર ના૦ 
૧૧૦ સા બતાવેલા બૌઇલરનેા સાધે એજ પ્રમાણે યુનાના બાધકામમાં 
જવાઇ જવાથી ઉખડી ગયે હતે 





૪૭૦ મીલ ૪ેનજનીઅરી ગ. 


હોડ 'પાચો। મજખુત નહી લેવાથી એક ખાજુએ 
ખૌઈલર જ્યારે લચી 
પડે છે, ત્યારે તેના 
રોલના સાધાએ ઉ 
પર પુષ્કળ ખે ચાણુ 
પડવાવયી સાધાઓ 
ખેચા્ત તણાઇને 
ગળી ઉઠે છે, જે 
ગળતર્થી ભિતાસ 
ઉત્પન્ન થવાથી 





[ચત્ર નાડ ૧૧૩. પેરા ખવાઇ જછ 
ચુનાના ખાધકામમાં બૉઇલર ખેસાડવાને લીધે બૉઇલર ફાટવાને 
કિટાણ્ને ખવાદ્ જવાથી બૌધલરનું કાટવુ કાર્‌ણુ મળે છે 


ફરતેસટ્યુબના અકસ્માતે1 (400તેલળ1હ 07 ૪00 
2)8€9 110063)--ફન્નેસટયુખે! ઉપર ભટ્ટીને મથાળે ક્યારે ખાગનુ 
“૬ પડ બાઝે છે, ત્યારે ભટ્ટીતી ગરમીથી પ્લેટ ખળી નનય છે 
બાપ્તતરમાં આપનવામાં આવતો સોડા અને શીડનૉટર સાથે આવતી 
ચર્‌ખી તેવ વગેઝે સાથે મળ્યાયી એડ નનતતો સાખુ જેવો પદાથર5 
ઉત્પન્ન થાય છે, જે ભટીને મયાળે ફરતેસ ટયુખ ઉપર્‌ દરવાથી પ્લેટ 
ખળી જય છે કે!ઇ ખામીભરેલી ખતાવટના બૌંધ્લરમાં ન્યારે સર- 
કયુલેશન સાર થતુ નથી, ત્યારે એક જગાનુ પાણી ગરમ થઈ 
ત્યાજ પડી રહે છે, અને ગમ્મ પાણી ઉપર ચહડી &ડ૬ પાણી નીચે 
ઉતગૈી રાકતુ નથી, તેથી પણુ પ્લેટ ગરમ થપને ખળી ન્નય છે હદ 
ખાષ્ેરે જાડી ફર્તેસટયુબની પ્લેટ વાપરવાથી, તેમજ ભટ્ટીની ખરાખર 
ઉપર ફગ્નેસટયુખતા લબાપ્નના લેંપ અથવા ખટ ૪ીધેલા સાધાએ 
આવવાથી તે બેવડી પ્લેઢમાથી ગરમી જદી પસાર થઇ/ શકતી નહી 
હોવાથી પ્લેટ તે ખાજુએ બળી ન્ય છે, કેટલાક હલકા ખબૉધ્ઠકષર 
કે।મ્પાઝીશનેમાં એની ખામીઅત ણેય છે કે હ્રીડરા:ર મારફતે આવતા 
તેન ચરખી વગેરે સાથ તે મળી જવાથી તે સખ્ત થઇ જઇ ભટ્ડીની 
પ્લેટ ઉપર ખાઝે છે, અતે પાણી ભટ્ટીતી પ્લેટ સાથે લાગી રહેતુ 
નથી, જેથી પ્લેટ ખળી નજય છે 


ખૌઇલરના અકસ્માતો તથા સમારકામ ૪૭% 


ફરતેસટયુખની પ્લેટ ખળી જવાથી ન્ન્યારે ધણી તખળી પડી 
જાય છે, ત્યારે તેની ઉપર પાણી અને સ્ટીમનુ દખાષ્યુ હોવાથી 
એકાએક દાટી જતી તથી, પણુ ખેસી ન્નય છે, અને જો ધાતુ ખરાબ 
“તની બરડ હેય તો બેસી જતી વખતે કારી જય છે 
મા૪વાર્‌ ગફ્લતીથી બૉળલરમા પાણી કમી થળ જવાથી પાણી 
વગરતી કેરી ફરતેસટ્યુબખ ઉપર ભટ્ટીની ગરમા લાગ્યા ફરે છે, જેથી 
તુરત ભટ્ઠીતે મથાળેની પ્લેટ (ક્રાઉન) લાલચોળ થઇ આવે છે, અને 
પછી સ્રીમતા દૃખાણુતે લીધે ચિત્ર નાન 1૧૧ મા ખતાવ્યા મુજબ 
ષ ક ખેસી ન્ય છે કેોપવાર ગેજ 
ગ્લાસના કૌંક કચરા અથવા 
'ખા્‌ર્થી પુરાઇ જવાથી શીશી 
ચિત્ર નાર ૧૧૧૬? મા પાણી બરાકર દેખાયા 
પૂરતેસટ્યુખનુ બેમી જવુ , કરે છે, જેતે ભરોસે બાઇ 
લર્‌મા વધુ ફીડવીટર્‌ લેવામાં 
આવતુ નથી અતે પરિણુા।મમાં ખૌઇલરનુ પાણી કમી થઇ જય છે 
એજ પ્રમાણે કોઇવાર રાતના ખ્લો એંકૂ કોંક સહેજ ખુત્લો રહી 
જવાથી થે!ડો થોડે ગન્યા કરે છે, જેથી પણુ પાણી ઉતરી જય છે, 
અતે પાછતી ર્‌ાત્રે આગવાનળા અધાગમા શીશીમાં પાણી જોયા વિના 
આગ માર્યો જવાવી ફરનેસટયુખ બગી જઇ બેમી જપ્તને ફાટી જ્ય 
છે. પાણી વગર ન્ન્યારે ફરતેસટવુખ કે!ગ્ડી પડી ન્નય છે ત્યારે તેને! 
ઉપધ્ેા ભાગ કાઉન નીચે બેસી ન્નય છે, પણુ ન્યારે ફેરનેસટયુખ 
ઉપર ખાર બાઝવાથી તે તાલ થઇ નય છે, ત્યારે તે ધણુ ખરૂ 
બન્ને સાઇડેથી બેસી નનય છે 
એન્ટી કોલૅષ્સીગ રીગ (:)061-001140310૪ 
1દરા0છ)--ન્યારે ફરનેસટયુષ કઇ ઠેંકાણુ નતખળી થઇ ગયલી, પાતળી 
થઇ ગયલી અથવા ગોળાઇમાથી થોડીક ખેમી ગયલી માલમ પડે 
ત્યારે તેતી મજ્ખૂતી વધારવા માટે તેની ઉપર એન્ડી કોનવૅ'્મીગ 
રીંગ ચહડાતવામા આવે છે, જેવી તે વધુ ખેસી જતી અટકી નય 
છે કેટલાકો દોહડની બે દોરાથી વધુ બેઠનાો ટયુખો ઉપર તુરત એડી 
રીંગ ચહડાવવાતી ભલામણુ કરે છે, જ્યારે કેટલાક ટયુબની પ્લેટની 
જાડાઇ જેટલી જો ટ્યુખ બેસી ગઇ હોય તોજ એડી રી ગ ચહઠડાવવા 
કે છે ટયુબનો કેટલે વિસ્તાર (808) એડી રીતે સ પૂણુ ગોળા 





જછર મીલ એનજનીયરી ગ. 


૪માંથી હઠીને મેસી ગચો છે તે ઉપર એનો ધણા! આધાર છે અતે 
એન્જીનીઅરે એવી બાખતમાં પોતાની સમજદારી વાપરી કામ લેવુ 
જોઈએ 
હીના બૌધલરેાસાં ચહડાવવાની એન્ટી કેલૅ- 
જ્સી'ગ ર્‌ી'ગ ખે ડુકડે સ્ટીલના એન્ગલ આયન*માથી બનાવવામા 
આવે છે એન્ગલ આપન'નતી સાઇઝ ત્રયુ ઇચ પહણેળી અને ૨ ૪ ચ 
જાડી હેવી જોઈએ રીગના બે ટુકડાઓને ખન્તે સાઇડમાં ડબલ બટ 
સ્ટંપધી જોડવામાં આવે છે, જે માટે ૩ દોરા “ડા સ્ટીલના પાટાએ 
લઇ સાધાની બન્ને ખાજુએ પ દોરાના ત્રણુ ત્રણુ બોાલ્ટો રાખવામાં 
આવેઃછે એ રીગ ક્રતેસ ટયુબ ઉપર્‌ નીવેટ કરી લગાડવાની ભલા 
મણુ કરવામાં આવતી તથી ઘણે ડેકાણે એવી રીતે રીવેટ કરી 
રીગ ચઠડા- 
વતા કામ 
1. તદન ચુ થાઇ 
જ ર ગયલુ તે રી- 
છું અ“ વમ ગળા 
ચિત્ર નાંડ ૧૧૨, ઉઠેલી આ 
જુના ખીધઇલરમાં ચઠડાવવાની એન્ટી કલૅપ્સીગ રીગ લખનારે જે- 


ઇ છે અગ- 
વડની જગાએ ગરમ રીવેટ ખરખર થઇ શકતી નથી એ મા ઘ્રણાજ 


સરસ નરમ ન્નતના લેર (10910070) આયન*માથી સ્કુ ખના- 
વવામાં આવે છે, જે ચિત્ર નાન ૧૧૨ મા બતાવ્યો છે એ સ્ફુ સાત 
દોરાનો બનાવી તે ઉપર ગેસ ત્રેપ્તા આટા આસરે ર્‌ પચ સુધી 
પાડવામા આવે છે, અને ખા#ીને। છેડો ૬ દોરા ટન” ફરી કહાડી તે 
ઉપર ચિત્રમાં બતાવ્યા પ્રમાણે સાદા (વ્હીટવર્થઃ) આટા પાડવામા 
આવે છે એ સ્કુતો 3િ આગળતેો છેડો ચોરસ માથાવાળે। ખનાવી /. 
જગા આગળ લેધમાજ થોડા ખાચો પાડી રાખવામાં આવે છે, 
જેથી પાછળથી એ સકું ચહડાવી એ માથુ સહેલાઇથી કાપી 
નનાખી શ્રકાય 

અંન્ટી કોલૅપ્સી'ગ રી'ગ ચહડાવવાની ફીત 
(346100 ૦1 શિરાઇટ કા &01-001808ા0% 1105 )-- 
પેદ્લા દ્ર્તેસ ટયુખતે સાર્‌ કરી, તેતુ જે ભૂગળુ બેસી ગયુ યા 





ખૌઇલરના અકસ્માતો તથા સમારકામ ૪૭૩ 


નભળ થઇ ગયુ હય તે ભૂગળાના બે સાધાની વચ્ચે ફરતો ચાક 
લમાડી ગોળ ફરતી લીટી દોરવામાં આવે છે યાદ રાખવુ કે એન્ડી 
કોલૅપ્સીગ રીગ હમેશા ટયુબતા ભૂ ગળાના સેન્ટરમાજ ચહડાવવામા 
આવે છે એ સુજબ લીટી દોરવા પછી ટયુબમા તીચે એક લાખી 
સ્પીરીટ લેવલ ખરાબર આડી લેવલમાં ગોઠવી ટયુબના ઉપજ્તા ભાગમાંથી 
મજકુર લીટીની ઉપર એક એલ બો પકડી તીચે લેવલના પરપોટાના 
સેન્ટરમાં નાખવામા આવે છે, અને ઉપલા ભાગમાં એ એલ ખાની 
નીશાની કરી લઇ લેવલ કહાડી નાખી પાછે તેજ મારકાથી નીચે 
એલખોા નાખી ટયુખના નીચલા ભાગમાં ગોળ ફરતી લીટી ઉપર 
સારકો કરી લેવામાં આવે છે, જેષી ટ્યુમ બે એકસરખા ભાગમા 
વેહુચા૪ ગયલી માલમ પડશે ત્યાર પછી એ બન્ને મારકાઓની 
અનને ખાનુએે સ ભ્રા1થી એક સરખા મારકાએ આસરે દ થી ૮ 
૪ઇચને તકાવતે ઢયુબની ડાયામેટરતા પ્રમાણુમા કમ્પાસથી કરી 
લેવા, આસરે ૩ ફીટ ડામામેટરની ટ્યુબમા*એ -પ્રમાણુ ભાસ્કા કરતા 
નીયલા ભાગમા અતે ઉષથ્ા ભાગમા મલ્લીને ૧૪ માસ્ક થશે એ 
મારકાઓમા સેત્ટર પચ મારી મારકી કાયમ કરવ!. પછી ઓલ'બાતી 
મદદથી કીધેલા ઉપલા અને નીચલા ફક્ત બેજ મારકાઓમા રાચેટ 
ખ્રેસથી ત્રણુ દોરાના છેદ પાડવા એજ પ્રમાણે આગમજથી તૈયાર 
કીધેલી એન્ગલ આયન રીગમાં પણુ ઉપર અને નીચે બરાબર 
સેન્ટરમાં એક એક છેદ તરણુ ત્રણુ રોરાને। પાડી રીગતા હુકડાએ 
બૌઇલરની અદર લઇ જળને જે જમાએ રીગ લગાડવણી હેય તે 
જગાએ ખટસ્ટ્રપથી જોડવા, અને બધી બાજુએ ફરતી વૈડજો મારી 
રીગતા છેદ અને ફરતેસ ટયુખમા પાડેલા છેદ મે”વી તેએમા ત્રણુ 
રારાના બોલ્ટ નાખી કામચલાઉ ખાધી લેવા બૌળલરની ફેરતેસ ટયુખના 
ખાહેરના ડાયામેટરથી હમેશા એન્ગલ આયત'તી રીગતની અદરતે 
ડાયામેટર ૩ થી ૪ ૪ચ વધુ રાખવામાં આવે છે માટે સમજો કૈ 
જે રીંગ ત્રયુ ઇચ વધારે ડાયામેટરતી બનાવી હેય તે તે ટયુબ 
ઉપર ચહંડાવી ઉપર મુજખ કામ ચતાઉ જોડતા બધે ફ્રતી ૧૨ ઇ ચતી 
જમા રૅહેવી જોઇએ એ જગામા લોઃખખ ડની બનાવેલી ફેસ કીધેલી રી'ગો 
ચિત્રમાં કદે ની જગાએ ભતાવ્યા પ્રમાણે મૂકવામાં આવે છે, જેને ફેરલ 
(0₹₹018) કહેછે રી ગને ઉપર સુજબ કામચલાઉ ળાધી બધી બાજુએ 
તપાસી ખાત્રી કીધા પછી ટ્યુબમાં છેદ પાડવાના શરૂ કરવામાં આવે છે, 


૪૭૪ મીલ એનઇનીઅરી ગ 


જે છેદ હપેશ્ઞાં ત્વીસ્ત દ્રીલ્ (1૪181 વૈ?11) થી પાડવા, અને સાથે સાથે 
ઝે-ગલ આયન રી'મમાં પણુ તેજ વખતે છેદ પાડવા, જેથી એક- 
સરખા છેદ પડશે, છેદ પાડતી વખતે રી'ગ ઠઠી નહી જાય તેની 
સ'ભાળ રાખવી, ફરનેસટયુબમાં પાડેલા છેદમા ગેંસ ધ્રેડ પાડવા માટે 
ટેપ (68) ડ્રેરવતી વખતે રી ગતે કાહડી ત.ખવી એન્ગલ આયન'ની 
રીગમાં પાડેલા છેદમાં આટા પાડવામા આવતા નથી રીગમા ચહ- 
કાવવાના લે!મોર આયન”તા સ્કએને ત્રણાજ સહેજ ટેપર તત* કરી 
આટા પાડયા હેય તો ધણુ સારૂ એ સ્કૃૂનુ લેહદુ એવુ જોઇએ 
કે તેને દડ જ રીવેટ કરી શકાય, જેમ ફરતી વખતે તે છુ દાઇને 
ફાટીને તેમા ચીરા પડી “ય નડી એ સ્છુઓના માતા ચોમ્સ હોવાથી 
ચાવીથી દ્રેરવીતે ખુખ ટાણટ ચહડાવી સ્કંતો છેડો ટયુખની બાહેર 
આસરે દાહડથી ખે દોરાજ રાખવો, અતે પછી & આગળ પાડેલા 
ખાચામાથી માથુ કાપી નાખી અદરની ખાજુએ લાગ પફડી માથુ 
ઠડ્ુજ બતાસા જેવુ ફ્વેટ રીવેટ કરી નાખવુ , જે પછી એંન્ગલ 
આયન રીગપર વૈીશર્‌ મુકી તટ ચહડાવી સજે ખેચીને ટાઇટ કરવો 
સ્ક ખેસાડતી વખતે ફરતેસ ટયુખ અને રીગ વચ્ચે ચિત્રમાં 1 ની 
જગાએ બતાવ્યા પ્રમાણેની લૈ।ખ ડતી એકસરખી ઉ ચાઇની ફ્ર્લે 
અચવા રીગાો આશરે ર ઇચ ડાયામેટરતી મુકવાની યાદ રાખવી 
અલબતા ફરનેસટયુખ કાઇ લેગમાં ટત” કરેલી હોતી નવી, મારે રીગ 
અને ટવુખ વચ્ચેતી ફરતી જગ્યામાં સહેજસાજ ફૂરરક માલમ પડશે, 
જેમાં એ ડ્રેર્લ ધસીતે ફીટ કરીને ખેસાડની પડશે એવી રીતે રીવેમ 
ચઇ જવા પછી ઉપલા અતે નીચવા છેદમા તાખેલા કામચલાઉ ખોટરો 
કહાડી નાખી તે છેદ પણુ ખીન્ન છેદ માફક સાત દેરરાના પાડી તેઓમાં 
પણુ એજ મુજબ સ્કુ તાખી રીવેટ કરી લેવા સ્કુ ઘણા ટાઈટ 
ટયુખના છેદમા જવા જોઇએ, તેમજ રક્તે તાઇટ કરવા ૭તા ફકત 
દોહડ કે બે દેસજ તેતો છેડો ફર્તેસટ્યુબની ખાહેર્‌ રહેવો જોપ્એ 
જો વધારે લાબો છેડે ખાહેર રેઠમે તો મોટા માથાવાળે! રીવેટ થજ્ઞે 
જે આગમાં ખળી જરે એ રીવેટ ફૂલટ બતાસાતા ધાટને! ચવા 
જોઇએ એ રીવેટ ઉપર કશુ જોર્‌ આવતુ નથી, પણુ તે પાણીને 
ગળુ અટકાવવા માટે ઉપયોગી છે ચિત્ર નાન ૧૧૨ મા છિ ફર્તેસ 
ટયુબ છે અને 1) એન્ગલ આયન'તી એડી કોલૅપ્સી ગ રીગ છે. 
શૈગની મજષુતીનો બધો આધાર સ્કમા અને ફરતેસટ્યુમના સુસ- 


ખોળલરના અકસ્માતો તથા શમારફામ. પ્હ્૫ 


એમા પાડેલા ગેંસ ગ્રેડ ઉપર હોવાથી એ આટા ધણી સ ભાળથી 
પુરેયુરા પાડવા, અને સ્કુ ફ્રેરવતી વખતે આટા ચવાઇ નહી જાય 
તેની ધણી સ ભાળ રાખવી એવી રીતે ખેસાડેલી એન્ટી કોલૅપ્સી ગ 
રીગ અને ફરનેસટયુબ વચ્ચેની સાકરી જગામાં ખાર બાઝી જવાતો 
ઘણે! સ ભત રહૈ છે, માટે વારવાર એ જગાતે બધી બાજુએ પૂરતી 
સાફ્‌ કરાવવાની અગત્ય છે 


બોઇલરસમાં જો ગડ્લતીથી પાણી ઓછુ થઇ 
જાય અને ફેરનેસતું મથાળું અથવા કાઉન પ્લેટ કોર્ડી પડી જવાથી 
ગરમ થઇ નજય જો એકદમ ફીડ ચાલુ કરવો નહી, પણુ અગરને 
જેમ ખને તેમ જલદી ખુન્નવી નાખવાની કાશેસ કરવી ભદટ્ઠીના 
ભારણા સણેજ ખલ્ણા મેલીતે બૌદલરતે ધીમે ધીમે દડ પડવા દેવુ , 
તેમજ સેફટી વાલ્વ ઉંચકી રાખી ધીમે ધીમે સ્ટીમ ઉડી જઇ પ્રેસર 
એછે થળ જય તેમ ફરવુ ફાયરબાર ઉપર જો આગ પાતળી હેય, 
અને પ્8ેટ લાલષોાળ થઇ ગળ નહી હોય, તો ઝડપથી આગ ખેચી 
ફજાડવી, પણુ જે અદર આગ વધારે હોય, અને ભટ્ટીનુ મયાળુ 
ગરમ યણ લાલચોળ થઇ ગયુ હોય તો ભિની મખ, અથવા ધુળ તે 
આમ ઉપર્‌ તાખીતે ભઠ્ઠીમાજ ખઞ્ુજાા નાખવી, ડમ્પરે બધ કગી 
દેવા, રીડ ચાલુ કરવો અતે બૌઇલરતે પોતાની મેળે ધીમે ધીમે ઠડ 
પડવા દેવુ, પ્લેટ લાલ થળ ગઇ હોય, અને બોઇલર્માં સ્ટીમ પ્રેસર 
હેય ત્યારે બૌધ્્લર ઉપર કામ કરતા અને આસપાસના માણસોના 
નાતતી સલામતીને પહેલે! વિચાર કરવો જેદએ. 


-કરનેસ ટ્યુબ જયારે ધોડી પણુ લાલ નહીં થઈ 
હેય ત્યારે આગ ખેચી કહાડવી, અતે દરવાજા તથા ડેમપર બધ 
કરવા, પણુ જો ફરતેસટયુબની પ્લેગ લાલચે,ળ થઇ આવી શેય તો 
આગ -ખેંચી કાઠડવાતી તજવીજ કરવી ઘણુ જેખમભરૅેલુ છે એવી 
વખને સમયસ્ચકંતા અને ધ્યાન ઠેકાસે રાખી સહેજ ભીતી રાખ 
આગ ઉપર છોટી આગ બુનવી નાખવી, પણુ એમ કરતી વખતે 
જો ટયુખ ફાટી તો આસપાસના માણુસોના “ત જોખમમાં આવી 
પડર. ફરનતેસ ક્રાઉન પાણી વગર કોરડુ પડી લાલ યઇ આવ્યુ હેય 
ત્યારે આગ ખેચી કહાડવાની તજવીજ કરતા આગને વધારે એસ 
કવાથી તેની રેમ્પરેચર સામી વધી જઇતે ધણુ! ગ ભીર અને છવલેણુ. 


ષક મીલ એનજનીઅરી ગ 


અકસ્માત થયલા તોધાયા છે એ વખતે ફીડ ચાલુ કરી બોઇલરથી 
દૂર જવુ અતે બીન્ન માણુસોને ચેતવણી આપી દૂર રાખવા. જો 
ઔજ બૅંઇલરા મજકુર બૉઇલરે! સાથે જોડાયલા હેય તો અરસ્માત- 
વાળા બૌઇલરને જ કશન વાલ્વ બધ કરી નાખવો, નહી તો બીજા 
બઇલરોની સ્ટીમ તે બૉઇલરમાં ધશી આવી વધારે ખરાખી 
નિપજાવશે 


ગરમ પ્લેટ ઉપર ઠૅડાં પાણીની અસર (101001 
01 001તૅ 1/810£ 010 8 1206 21810) --આ પુસ્તકને પાને ૨૭ મે 
લખવામા આગ-્યુ છે કે ધણી ગરમ પ્લેટ ઉપર એકાએક ડૅડુ પાણી 
નાખવાથી તે પાણીની એકરે સપાટે એટના મોટા જથામા સ્ટીમ 
ઉત્પ્ત થઇ જાય છે, કે સેફ્ટી વાલ્વમાથી તેટલે! મોટા જથો એકદમ 
નીકળી નહી જઇ શ્રકનાથી તે બૉઇલરને ફાડીને બહાર નીકળે છે 
આ વાત કટલાક નણીતા અને બાહેશ લખનારાએ સાફ તા પાડે 
છે, અતે કહે છે કૈ ગરમ પ્લેટ 8પર &5 પાણી નાખવામાં એટલે 
બધો જોખમ સમાયલે! નથી આ બાબદ પુરતાર કરવા માટે જેખમ 
ખેડીને એક બૌઈલર ઉપર અખતરો કરવામાં આવ્યો હતો તેમાં 
૧૫૦ પાઉન્ડ પ્રૈસરતી સ્ટીમ લીધી, અને પછી ધગધગતી આગ છતા 
પાણી બ્લો ઓફ કરી નાખીતે ક્રતેસ ટયુખના મથાળા અથવા કાઉન 
લાલચોળ થવા દીધા એ પછી ઠંડુ પાણી ડીન્ઝી પમ્પ મારફતે 
તુરત આપવુ ચાનુ કરવામાં આવ્યુ , જેતા પરિણામમાં સ્ટીમનોા કા૪ખી 
મોટે! જથે! પેદા યયેો તહી હતો અને બાઇલર ફાટી જવાને બદલે 
ફેર્તેસ ટયુખતી પ્તેટ સામી ડેડી થઇ ગઇ હતી 


એક બીન્ન (ૌઇલર્‌ ઉપર એવોજ અખતરે ફરી જોતા ષુરવાર 
થયુ કે તે બૌ્ઠતર પયુ એકદમ લાગચોળ લેટ ઉપર ડે ડા પાણીતેો 
જ્રીડ આપવાથી ફાટી ગયુ હતુ નહી, પણુ ગરમ થયતી પ્લેટને ઠડ 
પાણી લામવાથી તે એકદમ સ કોચાઝ (૦૦111૪8314) જવાથા તેના 
સાધાઓ ઉપર ધણુ ખેયચાણુ થયુ હતુ જેથી તેએ ગળી 
ઉઠયા હતા 

ગરમ પ્નેટ ઉપર ઠંડું પાણી નાખવાથી તે પાણીની એકદમ 
સ્ટીમ થઇ જવાનો આગળ વણુવેધે! કૅદર્તી કાયદો (81610વેશ્યં 
00010100 ૦ ૪97) કાઈ ખોટો નથી, પણુ એવુ પુરવાર 


બોઇઇલરના અકસ્માતો તયા સમારકામ ૪૭૭- 


કરવામાં આવ્યુ છે, કે બૌઇલરના બાબમા તેમ થતુ નથી, અને 
ગરમ લાલચોળ થયલી પ્લેટ ઉપર ઠ&$ પાણી દાખલ કરવાની એટલા 
મારે ભલામણુ કરવામા આવતી નથી, કે ગરમ પ્લેટ એકદમ ઠંડી 
થઇ જણને સ કોચાવાથી તેના સાધા ખેચાઇ તણાઇને ગળી ઉઠે છે, 
અથવા જે સાધા નખળા હૈય તે રીવેટ કતરાઇ જપ્ટ ઉખડી નાય 
છે, અને પ્લેટ સ્ટીલની હેય તે તે ઉપર્‌ પાણી (1010[001) ચહડી 
તે ખરડ થઇ નય છે 


માટે પાણી વગર ખૉપ્ઠલર ફાટી જય છે તેનુ સીધુ કાણુ એ 
છે કે ફ્રતેસ ટયુખ ગરમ થળ જવાથી નરમ થઇ ન્નય છે, અને જે 
પ્રેસર તે વખતે બૉઇલરમા હેય તેતુ દખાણુ ટયુખની નરમ થળ 
ગયલી પ્લેટ ઉપર પડવાથી ટયુબતા તેટલો નરમ ભાગ બેસી શય 
છે, અતે જે પ્લેટની ધાતુ સ્થિતિસ્યાપક (૦148110) નહી હેય તો 
ખેમી જતી વખતે ટયુખની પ્લેટ તડ ખાઇને ફાટી જય છે 


ડ્રતેસ ટયુબ ઉપર ડ્રાફ્રેયા અથવા “ખ્લીસ્તર” 
(4181૦0: )--જેમ માણુસને દાઝી જવાથી ફ્રોર્શેયા ઉઠે છે, તેમ 
ફૂર્તેસ ટયુબ ઉપર્‌ આગની ખાજુએ કેદવાર એવા પોકળ ફેર્રેયા 


ઉડે છે એતુ કારણુ અસલ પ્લેટની અદરજ કાઇ ખામી કે કચરો 
રહી જવાતુ હૈય છે, જેથી 
તત પ્લેટના તે જગાએ છૂટા 
જ્યારે પ્લેટને એક ખાજુ- 
એથી ગરમી લાગે છે, 
ખીજી ખાજુતાં પાણીમાં 
રહેતા પડ કરતા ગરમીથી 
કદમાં વધારે જુલે છે, અને 









ખે પડ થઇ રહે છે, અને 
ત્યારે આગની બાજુનું પડ 


ચિત્ર નાંડ ૧૨૩? તેતે આગળ લ ખાવવાની 
ફરતેસ ટયુખ ઉપર થતુ ખ્લીસ્તર, જગા નહી મળવાથી વચ- 
માંથી ફ્ોર્ક્યા ઉઠે છે 


જો ફેોરફેયો નાનો હોય તે તેમાં તેના કદ પ્રમાણે છેદ પાડી 
તેમા એક પ્લગ આંટા પાડી ચહરાવવામાં આવે છે, પથુ જો ડ્રોફેમેો 


૪૭૮ મીલ રૂનજનીઅરી ગ. 


ઘણે! મોટા હોમ તો તે આખુ બ્લીસ્તર અથવા ક'ફેયો કાપી કાહાડી 
આગની બાજુએેવી એક પથ (૪086031) અથવા ગાબડ મારવુ, 
જેથી આગની ગરમીતી અસર તે ગાબડા ઉપરજ ચાય છે અને પ્લેટ 
ઉપર થાય નટી એ ખામી પણુ વેઃડીગ કરવાથી વધારે સારી 
રીતે સમારી શકાય છે. 

જરનેસ ક્રાઉન જે બેસી ગયુ હેય તો તેટલી જગા 
ઉપર મજબૂત આડા પાટા મૂષી ફરતેસ ટયુબતઃ બેમી ગયલા ભાગમાં 
છેદ પાડી તેમા બોવ્ટ7। નાખી આકા પાટાએ સાથે તે બોલ્ટ ખેચી 
ખાધવા, કૈ જેયી તે વડુ ખેમી જતુ અટકશે અનતબતા આ ઉપાય 


માત્ર કામચતાઉ છે, અતે :#4રે જેમવાઇ મળે ત્યારે ટયુબને। તેટલે 
ખૂરાખ થયક્તે ભામ કાપી કહફાડી નવે નાખવે,, અથવા જે પ્લેટ 
તડખાપ્ઠ નહી કેય અતે સારી હ!'લતમાં હેય તો તેતે તીચેથી સ્ફુર્જક 
મારી તેતી અસત ગોળાઇમાં ઉચફીતે પછી મજબૂત એન્ગલ 
આયત'ની “ એન્ટી-કોલે'સી ગ ગીગ'' તે નખળા થઇ ગયતા ભાગ 


ઉપર્‌ ચહડાવડી, અતે વરકીગ પ્રેસર ધટાડવે।, 


રોલ પ્લેટ જે પાતળી થઇ ગઇ હોય તા તે પાતળા 
જમાં ઉપર એક પેય અધવા ગ'મ૬ બૌળતરની અત? (પાણી) ની 
ખાજ્ુએ મારવુ જે ધગે ઠેંકાણે એન ગાખડા મારતા પડે તે વર 
૪ી ગ પ્રેમર તેની નખળાળતા પ્રમાણુમાં ઓઝો કરવો! હવે નરી રીત 
પ્રમાણે રીવેટતે બદલે ઔદ્વી એમીતીતી1 વેવ્ડીગવી પેચ માગવામાં 
આવે છે, એ માટે શેતતો નખળે પઠલે! ભાગ કાપી નાખી તેની 
ધાર અદ-તી ખાજુએવયી ધગીને આમરે 7પ રમ્રોએ ખેગત કરી 
નાખી તેમા રીટ થને! તેવે'જ ખેલત ધારનાળે! પેય મતાતવામાં આવે 
છે, જે બંઇતર॥ઊ અદનતી ખાજીએડી પૂ”તે વેડ ડરી નાખડામા 
આવે છે જેવી પૈમરતે લીપૈ વે ડતી 4ાતું ઉપર ખેચાણુ પડે નહી 


સાંધાઓએઓતુ ગળી ઉઠવુ (1૦8810૪ 0 3૦૧00૩)-ખબૉઇ 
લરતા સાધાએ ગઃમીધી એ૭' વધતા કદમાં જુતરવાથી ખે ચાઇ 
તણાધ્તતે ગળી ઉઠે છે કે!૪્વાર લૅન્કેથ્રાય? બૉષ્ટલરતી માત્ર એકજ 
ભઠ્ઠીમાં ન્મામ શઞખી બીજી મટી તદત આમ વગરતી ખાવી અને 
ઠંડી રાખવ'વી એક ફેગ્તેસટયુમ ગરમ થઇ બીજ ઠંડી ટયુખ કરતા 
લ'બાષમાં વધે છે, જેવી એન્ડ પ્શેટ સાથના અતે બી” સાધાઓ 


ખૌઇલરના અકસ્માતો તથા સમારકામ ૪૭૯. 


ઉપર પુષ્કળ અસાધારણુ ખેચાણુ પડે છે, જેથી તેએ ગળી ઉઠે છે, 
ગક લૅન્કેશાયર બૌઇલરની એક ભઠ્ઠીમાં વિલાયતી કેલસો અને 
ઔઓજીમા લીલા લાકડા ખાળવાથી એ મુજખતું તુકસાન થયલુ આ 
લખનારના જોવામા આવ્યુ હતુ 


ખબૌઇલરની તળેના ગોળાઇતા સાધા ( ઉ170000010€70011ધ1 
8૯8008 ) વારવાર ચુપચુપ ગળ્યા કરે છે, જેનુ કારણુ એ છે કે 
ખૌઇલરનતોા ઉપલે ભાગ ગરમીથી જેટલે! વધીને લખાય છે, તેટલે 
નીચલો ભાગ લબાતે નથી, અને પરિણામમાં શેલના ગેોળાઈના 
સાધાએ ઉપર ખેયાણુ પડે છે આ ફારણુવી થતી ગળતર ગમે 
તેવા કૉ#ી ગથી પણુ ખધ થઇ શકતી નથી, અતે એતે। એકને ઉપાય 
એજ છે કે ૬ુમેરા બીઇધલરમાં &ડુ પાણી ભરીને આગ માઃવાને 
ખદલે ખનતા સુધી ગરમ પાષ્થી ચાલુમાં ઇકાતીમાધઝરમાથી ભરવુ , 
નહી તો આ પુસ્તકને ૩૬ મે પાને સુચવેલી ગોઠવણે। અમલમા મેળડી 
જોઇએ ખૉઇતરના સાધા ચાલુ ગળ્યા કરવાથી તે બાજુએ શેલ પ્લેટ 
*વી ભયભરેલી રીતે ખવાપ્તતે થોડા વખતમા પાતળી થાય છે, તે 
આ બાખતની શરૂઆતમા વીસ્તાર્થી સમન્નવવામાં આગન્યુ છે જ્યારે 
ખૌઇલરમાં સ્ટીમ પ્રેસર હોય ત્યારે કેજી ગ કરવુ તહી જો કેપ 
ચાધા વાર્વાર કૅૉ#ીગ ફરવા છતા ગળ્યા કરે તો થોડાક રીવેટ 
કાહડી લઇ સાંધો બરાબર તપાસવે। કે કોઇ ઠેકાણેથી સાધાની પ્લેટમાં 
ફ્રાટ પડી નહી હોય, 


લરી ગ અને કૉકોગ (પ11011105 410 (ક11105) - 
ઔઓંળતડરતા સાધાએ કોઇ વેળા ગળી ઉઠે છે ત્યારે તેઓતે ફરીથી 
જુલરીગ અને કૉકી ગ કરીતે ગળતા બધ કરવામાં આવે છે એ 
જુલરીગ તથા કૅ[કીગ કરવ!ની ગત જે બરાબર? ખખર નહી હોય 
તો સાધે! કૉકીગ #રતી વખતે સામે! સુઠાટઇ જઘ્તે જ્ધારે ગળવા 
માડે છે નવા બૌઇ્તર ખનાવતી વખતે હવે એ કામ કમ્પેસ્ડ એર્‌ 
યાને દાબેવી હવાના પ્રેસરથી ચાલતી ન્યુમૈટાંક ( [10€0018110 ) 
હથોડી વડે ડગવામાં આવે છે, પણુ જતા બોઇડગ-નુ' સમારકામ 


ઘણે ડેંકાગ્રે હાથેજ ડગવામાં આવે 2 ૪%તગંગ કરડા સાટ 
ચિત્ર ન૦ ૧1૪ મા બતાવ્યા મુજ્બ 

આસરે ગું થી 1 પધ્ચ પેષ્હળી અને ઝે 

પડ પ્લેટને ઝુલરી ગ કરવી છેય તેતી જાડાઇ 
જેટલી જડી તદન ખુઠ્ટી છીણી અથવા 

ચિત્ર તાંઢ ૧૨૪. છલરી ગ તુલ વડે પ્લેટતી કિનારી થોકી 
ઝુલરીગ થાકીને ઉભી ભરવામાં આવે છે એ 


માટે તુલ કળી રીતે પન્ડવુ તે ચિત્રમાં 
સાફ બતાવ્યુ છે જુલરીગનુ તુલ હમેશા પ્તેટ જેટલુ જ ”ડું હેય 


જ૮૦ મીલ એનજનીઅરી ગ 


છે, જેથી તે પ્લેટતી આખી નડાઇને ૪ુલાવીતે કાઇક નડી બનાજે 
છ્ઠે જેથી સાધા તદન સ્ટીમ ટાપ્તટ થઇ «નય છે 

ક્રીકઝીગ કરવા માટે આસરે પોણ્‌ ઇચ પોહળી અતે એક દોરે 
જાડી બુટ્ટી છીણી વાપરવામાં આવે છે. એ છીણી પ્લેટતી ધારમા 





ચિત્ર નાંઢ ૨૧૫? 
કીકમીગ કરતી વખતે નીચલી પ્લેટમાં પડતો ખાચેો 


થાકતી વખતે ચિત્ર તા૦ ૧૧૫ મા બતાવ્યા મુજખ પ્8ેટતી ધારને 
ખદલે સાધાની વગ્ચે ધુસી જઈને નીચલી પ્લેટમાં ખાચો અથવા 
્રુવ પાડે છે, જે ખોટુ છે ખાસ કરીતે ન્યારે છીણી ખુઠ્ઠો હોવા 
છતા તેતા ખૂણ્‌। ચોરસ રાખ્યાં હોય અતે ગેળ ધસી નહી તાખ્યા 
હોય ત્યારે એમ થાય છે ફેટી ગનુ ખર પરિણામ ચિત્ર તાન ૧૧૬ 
મા ખતાવ્યા મુજબ આવવુ જોઇએ, અને માત્ર સાધાની પ્8ેટના 
છેડામાજ ખાચો પડી પ્લેટતો છેડે જરા જુલીને નીચલી પ્લેટ સાથે 
મજ્યૂત બેસવા જોઇએ જો છી- 
ણીની ધારથી સચિત્ર ના૦ ૧૧૫ 
મા ખતાવ્યા મુજખ નીચલી 
પ્લેટમાં યુવ પડવાની ધાસ્તી 
હેય તા ચિત્ર તા૦ ૧૧૭ માં 


ચિત્ર નાં૦ ૧૨૬. બતાવ્યા મુજબ કુકીંગ 
કીકી ગતી ખરી અસર તુલને જરાક વાક આપીને 
વાપરવુ 






સઃ ફી 


ચિત્ર નાં૦ ૬૨૭, 
વાજુ કૉકીગ તુલ, 


ખોઇલરના અકસ્માતો તથા સમારકામ. ૪૮૨ 


"“મામીલરેલાં ર્‌ીટી'ગ્સ અથવા સાસગ્રી (040011૪0 
3011067 7900 ટુક)-બ્લો એક્‌ કોક જે એટ્બા પાઝપથી બૌઇલર સાથે 
જોડાયલેો હેય છે તે એલ્બો પાણપના ખાડામાં રાખ વગેરે ભરાઇ 
રહેવાથી તે પાઇપ કટાઇને ખવાઇ ન્નય છે, અતે કોઇવાર એકાએક 
ફાટી “નય છે ખ્લો એક્‌ કૉક જો ધણા નમ થઇ ગયલે! હોય 
તો ખુખ જેર કરીને ઉધાડતા કોઇવાર તેની ગરદનમાથી કક ઉડી 
જાય છે જેથી આસપાસના માણુસોા દાઝી મરે છે, એટલુ જ નહી 
પણુ જો બૉઇલરમા તે વખતે આગ છેોય તો ખૉઇલેરતુ પાણી ભ્રાગેલા 
કૅફમાથી સડસડાટ નિકળી જતાજ ફેરનેસટયુબ ફાડી બૉઇલરના 
ખ્ઠરચેઝુરચાં કરી નાખે છે કોઇવાર ખરાબ થઇ ગયલે! અતે ખાડા 
પડી ગયલા પ્લમવાળા ખ્લે ઓંફ કીક સહેલાઈથી ઉધડયા પછી ગમે 
તેવુ જોર કરતા પણુ બધ મતો તથી એવી વખતે ખ્લે એક કીક 
ખ્‌ધ કરવાતા ક્‌ાફા મારવાતે બદલે જો બૉઇલરમાં આગ હેય તે 
તે ખેચી કહડાવવા ઉપર્‌ અૈહૅલુ ધ્યાન આપવુ જોઇશે, અને તેજ 
વખતે સેફટી વાલ્વ પણુ થોડો ઉચકી રાખવો હમેશા ખ્લો એક્‌ 
કેક ઉધાડયા પેહેલા તેમા થોડ કે!પપરેલ તામ્યા કરવાથી કેક ધણે! 
ટીલે! ફરે છે, અતે તેતા ષ્લગમાં ખાડા પડતા નથી, ગેજ ગ્લાસના 
જા।ક લાબો વખત વપરાયા પછી ધસાઇ પિસાપ્તતે પાતળા થઇ નય 
છે, તેમ બૌઇલરની પ્લેટમાં ખેસાડેલા તેઓઆતા આટાવાળ। છેડા ખાર 
વગેરેથી ખવાઇ મયલા છૈૉય છે, જેથી કોઇવાર “મ થયલે! કોક 
જોર કરી ઉધાડવાથી કૈક મરડાઇ નનય છે, અથવા તો આટામાથી 
ઉડી જાય છે એજ પ્રમાણે રીડથેક વાલ્વતો સ્પીનડલ પ્રણુ ખવા૪ 
જઇ કોઇવાર આટામાથી ઉડી જય છે. ફ્યુઝીબલ પ્લગ ઉપર પાર 
અતે મેસ ખાઝવાયી ન્યારે જોણએ ત્યારે તે દગે! દે છે. સ્ટીમગેજ 
વારવાર બીમડી જઇ ઓટા પ્રેસર બતાવે છે, માટે વારવાર સ્ટીચ 
ગેજ બીજ કોઈ સારી ખનાવટના ગેજ સાથે સરખાવવો 'જોઇસ, 


થાલ્ન અને કરાક (₹કાં૪૦૬ ૬ €ઇ૦૦1૯)--ખ્લેો અઓંફના- 
કામ માટે સાધારખુ સ્ટીપ વાલ્વ જેના ડીરક વાલ્વ વાપરવાનું” પસ દ 
કરવા -જોગ નથી, કારથું કે વાહ્વર્મા સીટ ધણીજ સાકડી હોય છે, 
જે કચરા, ખાર શરતે. રતી સાથ શેળાયલાં પાણીને લીધે જલદી 
ખણ થઇ જય છે, જને કદીખી- ટાજટ રહેતા નથી વળા વાલ્વ. 

૨૧ ન જ ી 


૪૮૧ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


ધ કરતી વખતે કોઇ ચીજ વાલ્વ અતે સીટ વચ્ચે આવી જવાથી 
જોકે વાલ્વ બધ યયલે! દેખાય છે, તે છતા થોડોક ઉઘાડે રહી 
#ત્વાથી ગળ્યા કરે છે. જો એ પ્રમાણુની ગળતર રાતના ચાય તો 
રતના બૉળલર માહેલુ બધુ યા થોડુ પાણી નિકળી જવાથી ફરનેસ 
કાઉત પાણી વગરનાં કોરડા પડી ન્નય, અતે રાતના ફરતેસમાં થોાડીબી 
આગ રખી હૅૉયતો ક્રાઉન લાલચોલ થઇ જઇ ધણુ નુક્સાન થાય 
કીક કરતા વાલ્વ ધણુ સહેલાઇયી ઉધડે છે, અતે સીટ ઉપર નમ 
થઇ જતો નથી, તે છતા બ્લો ઓફતા કામ માટે સાધારણુ ડીસ્ક 
થયા સ્ટોપ વાહ્વ કરતા તે! સારી નનતના પ્ક્ષગ કે।ક યા હેપકીનસન્સ 
જેવી સારી ખતાવટના સ્લુઇસ વાહ્વ વધારે પસદ કરવા જોગ હોય 
છે પ્લગ કૌક ધણી વાર સહેલાઇથી ઉધડે છે, પણુ ઉધડયા પછી 
પ્લગ વધુ ગરમ યળતે એક્ષપાન્ડ યછઇ જઇ “મ થઇ જવાથી ખધ 
ચળ શકતા નથી, અતે તે બધ કરવાના કાઇ ઉપાય અજમાવવામા 
આવે તે અગાઉ તો બૉપ્લરમાં પાણીની લેવલ ધણી ઝડપથી નીચે 
ઉતરી જઇ બીઇલરમાં જો આગ હેય તે! તે ધાસ્તી ભરેલી હાલતમા 
આવી પડે છે, માટે પ્લગવાળા ખ્લે એક્‌ કેૉ।ઈક સાથના બેઇલરને 
ભતતાં સુધી જયારે બૌઇલરમાં આગ હૈય ત્યારે બ્લો ઓક્‌ કરવુ નહી 


ખ્‌પ્છલરમાં આગ હોય તે વખતે ખ્લો એખ 
કરવુ પસદ કરવા જોમ નથી તેમજ ગરમ બૉઇલરને એકદમ ખ્લે 
અફ ટરી નાખવાથી તેના ગરમીથી લ બાયલા જામ એકદમ સ'કેોચાવા 
માડેૅ છે, જેથી સાધાએ ઉપર ધણુ જ ખેચાણુ પડે છે, કોઇ નખળા 
રીવેટો હોય તો કોઇવાર તુટી “ય છે, અથવા પ્લેટ ખરાખ નનૃતની 
હોય તો તેમા તડ પડી જવાને સ ભવ રણે છે. જો ખૉઇલરને કાઇ 
કાંમસર જલદી ઠંડું કરવાની અગત્ય પડે તો પહેલા ઘણીક સ્ટીમ 
ઉડાડી તાખવી, અતે પછી ખ્લે। એફ ખોલી રડૉન્ઝી પમ્પ ચાલુ રાખવો 
જેથી બૌઇકતર ધીમે ધીમે ઠડ યતું જરો ગરમ બૌઇલરતે એક્દમ 
આ એફ કરી નાખવાથી તેનુ' ૪ટનું બાધકામ પણુ ખખડી જાય 
છે, અને ઇટતી સાધો ખુલી ન્નય છે પાણી ધણા ખારવાળુ છેોય 
'યોરે દહડામાં ખે ત્રયુ કે વધુ વખત થોડું થોડું ખ્લે એફ કરવામા 
આવે હે. બોઇલર થેોડુ'બી ખ્લો એક્‌ કરવુ હોય તે હતા હમેશા 
જક આખો (ર11 0૩૦) ઉ'ઘાડવે, અધુરો ઉધાડી ખ્લે ઓડ્‌ 
કરતાં કફ યા વાલ્વતી સીટ કપાઈનતે ખરાખ થઇ નનય છે 


ખૌઇલરના અકસ્માતો તથા સમારકામ ૪૮૩ 


ખ્લેો। ઔર ફોક સાથ જેડેલો પાઇપ ૩1૪બી કારણુસર 
૪ઇટતાં બાધકામમાં સહડ કરી ચણી લેવો નહી, પણુ છુટો રાખે 
કારણુ કે જયારે ખ્લો ઓફ કરવામાં આવે છે, (યારે પાઇપ ગરમ 
થઇ ગઝકદમ લબાઈમાં વધે છે, અતે જે તેતે વધવા માટે ખુટલે 
સાગ" નથી મળતો તે! ખકો એફ કે।ફતા એલખબોા ઉપર ખે સાણુ પડી 
તે ભાગી જઇ ધણ્‌ા ગભીર અકસમાત કરે છે. જો કેટલાક બોઈ- 
કરેના બ્સો એક્‌ કીકતા પાછંપ એકજ આડા પાઇપ સાથ જેડનાના 
હય તે! વચ્ચે ત્રાખાના બેન્ડ આપી જેડવા 


બ્લો એંડ કૅક્તુ' જામ થઈ જવુ ધણુ સાધારણ 
છે, અને એવા ન્નૃમ થઇ ગયલા કૅૉકતે જબર નસ્તીથી ઉઘાડવા 
જતા કૉક ભાગી જવાથી ધણીકવાર ભયકર પરિણુા।મ નિપજે છે 
ખઓડના ઓતેલા શેલ અથવા ક્રેટલાંમા પિત્તળના પ્લગ (પટ) વાળા 
કેફ ધણુ! વાધા ભરેલે! છે, કારણુકે પિત્તળ લેોખ"ડ કરતા ગરમીથી 
વધારે %ુલવાથી પિત્તળનો પ્તમ બીડના કટલા કરતા વધારે ષ્ુલી 
અતિશ્રય જામ થળ જય છે વારવાર કેક સેહેલાઈથી ઉધડે છે, 
અતે પછી એવે ન્નમ થઇ નનય છે કે બધ યતો નથી, કારણકે કેક 
ઉવાડયા પહેલા તેની એક ખાજુજ ગરમ થયલી હોય છે, પણુ 
ઉઘાડવા પછી તેમાથી ગરમ પાણી પસાર થવાથી આખો કૉક ગરમ 
શઈ ૪ુલીને નનમ થઈ નય છે વળી કેટલીકવાર ખ્શે। એક્‌ કેકની 
રપર ધણીજ સીધી હોય છે, તેથી પણુ તે નનમ થઈ નનય છે, કક 
એકજ ખબાજુશ ફ્રેરવીને ઉધાડયા કરવાથી લાખા વખતે તેના શેૈલમા 
માથા પડી નમ છે, માટે તેતે ઉધાડતી વખતે અવારનવાર બાજુએ 
ફેરવીને અથવા તો આખો આંટા ડ્રેરવીને ઉધાડવો જોઇએ 


ખ્લો આડ કેકની ચાવી (3100-01 0૦૦૬ 1₹૦૪) 
ગ્રેવી રીતે ખતાવેલી હોવી જએેઇએ કે જે જયારે ફેક 3'ધાડે। હોય 
«યારે કૌકમાથી નિકળેજ તહી, પણુ કક બધ કરવામાં આવે તોજ 
નિકળે એ માટે ચાવી ઉપર શક ડસી હોય છે, અતે ફક ઉમર 
એક ગાડ' (છુપકવૅ) હોય છે, જેમા રાખેલા ખાચામાં ચાવીતી- ડેસી 
જવા પછી ચાવી જ્યારે ફેરવવામાં આવે છેં, ત્મારે પેત્રી ઠેસી ગાડ*સ! 
ભેળવાઇતે ચાવીતે ખાહેર નિકળવા રેતી નથી, પણુ જ્યારે ચાવી 
શ્રાછી ઉલટી ફ્રેરતી કોક બધ કરવામાં આવે ત્યારેજ ચાવી તેમાથી 


૪૮૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


નીકળી શક છે આવી રીતતી ગેોડવષુ ધણી જરૂરી છે, કારણુકે 
સાંજ ખ્લે અંક કરતી વખતે ઘણીક વખતે અનાડી આગવાળા કૅ।ક- 
પુરેપુરા બધ નહી કરતા ખેદરકારીથી સહેજ ખુલ્લો રાખે છે, જેથી 
તે મળતો રહવાથી રાતના બૌઇલરમાં પાણી એકદમ એણુ થઇ ન્નય 
છે, અને પાછળી રાત્રે બાઇલરમાં પુરતુ પાણી છે, એવા ભરોસાથી 
આગ મારતા બૉઇલરને ગભીર તુકસાન થાય છે એવી ખેદરકારીથી 
ઘણું બૌઇલરે ફાટી ગયલા જણુયલા છે. કેટલાક દાખલાઓ મા તો 
ખ્લો એફ કૉ ઉધાડી પાછે ખધ કરતાજ ભુલી જવામા આવેલુ 
નોંધાયલુ છે. વળી નયા કેટલાક બૉઇલરો સાથે કામ કરતા હોય 
ભને તેએના ખ્લો એક્‌ ડીક એકજ જેન પાઇપ સાથે જોડાયલા 
હોય, ત્યા કઇ ફાલતુ ખધ ખૌઇલરતોા ખ્લો એફ કૉક ભૂલમાં 
ઉશ્વાડો રહી જવા પછી તેમા સફાઇ કરવા આદમીએ ઉતરે ત્યારે 
પાસેનાં કાઇ ચાલુ બૌળલરનેો ખ્લે એંક્‌ કક ઉધાડવાથી તે ચાલુ 
ખૌણૃલરતુ ગરમ પાણી તે ખધ ફાલતું બૉઇલરમાં ધસી જતા આદ 
મીએ દાઝી મરવાનો સભવ ધણે રહે છે પણુ જો ઉપર લખ્યા 
મુજ્બતો ૪ીગાડ* સાથતે કૉક હોય તો તે ઉધાડે! રહી જતા તેમા 
ચાવી લાગેલી રહેવાથી તે દુરથી પણુ નજરે પડે છે 


ઝચુઝીબલ પ્લગ (10051012 ગિંપટુ ) કાઇ ધડી ધડી 
પ્રિમળી જઇ ઉપયોગમાં નહી આવવાતે લીધે લાખા વખત પડી 
રહેવાથી તે ઉપર ખારત્તુ પડ ખાઝી જય છે, તેમજ તેમાં ભરેલી 
નરમ ધાતુ ચાલુ ગરમીથી સખ્ત થઇ જય છે, જેથી એક જુતો 
પ્લમ અકસ્માત વખતે પિમળતો નથી, માટે બોઇલર સામે કરાવતી 
વખતે એ પ્લગો કહાડી તપાસવા જોએ, અને એ પ્લગો માહેલી 
નરમ ધાતુ દર વષે" ખદલી નાખવી જેઇએ. 


ગેજનુ' બિગડી જવુ (10010015 10 068510૪8 
ઉદ્દણ૪૦)--લાખા ચાલુ વપરાસ પછી સ્ટીમ ગેજ બિગમડી જાય છે, 
ઝને બૉષ્ટલરમાં પ્રેસર નરી હેય ત્યારે કાટા ૦ બતાવવાને ખદ્લૅ 
મોડાક પાઉન્ડ પ્રેસરના આકડો બતાવે છે. એ ખામી સુધારવા મારે 
સ્ટીમ ગેજને ઉખેડી તેના કાંટાતુ પીનીઅન ખાઘેર ફહાટી સહેજ 
ફેરવીને પાછુ મ્વાદ્ન્ટનતા ગીઅરમાં એવી રીતે મુકવુ" જોઇએ કે 
જરો મ બતાવે. જો ફડાટાની ધરી ચોર્સને ખદલે ગળ હોય તો. 


બૉધ્રલરના અકસ્માતો તથા સમારકામ. ૪૮૫ 


ાત્ર ઝાંટા કહાડીને ધરીપર જેઇએે તેમ ફેરવી પાછો મજખૂત ખેસાઃ 
ડવામાં આવે જે. 


રોસતનુ સછગીને ક્ાટલું (5૩108100 ૦ ઉંદ૬૦૩ 
[03 પણરર)--જ્યારે બઓળલરના ડેમ્પરો તદન ખધ હેય, અને 
ખોઇલરમા ધમધમતા કોાલસાતો અગાર ફેય, ત્યારે તે અ ગારમાંથી 
ઉત્પન્ન થયલી ગૈંસને ચીમનતીમા જવાનો રસ્તો નહી મળવાથી તે 
કોઇવાર એટલે ખધોા ધસારો કરે છે, કે બૌઇલરતા દરવાજામાંથી 
અગાર અને બળતા ખાણેર્‌ નિકળે છે. જ્યારે રાખથી ફ્લુએ ભરાળ 
ગયલી છૈય અને તેથી ડ્રાફ્ટ રોકાતા હોય ત્યારે પણુ એ ગ્રસાણે 
ખતે છે, તેમજ કાળવાર ચીમનીને તળે ભેગી થયલી મેસ સળગીં 
ઉઠે છે એ પ્રમાણે ધણા વખત સુધી ડૅમ્પરો તદન ખધ રાખીને 
એકદમ ઉધાડવાથી ફૂલુઓમાં જમાવ થયલી ગેસ એકદમ ઉવાના 
સખધમા આવતાજ સળગી ઉઠીને ફાટે છે. એજ કારણુથી મેનફલુ 
માફેલી ગેસ સળગીતે ફાટવાથી મૈનફ્લુમા મુકેલા ર૪કીનીમાઇઝરના 
ટુકડે ટુકડા થઇ થયલા જણાયા છે, માટે ભઠ્ઠીમાં ધગધગતી થગ 
સાથે બધા ડેમ્પરો બતતા સુધી એકદમ ખધ કરી નાખવા નહી 
પણુ સહેજ ઉધાડા રાખવા જે બધ કરવાની ફરજ પડે તે! બોઇલર 
પાછુ ચાલુ કરતી વખતે પેહલા ડેમ્પરો સહેજ ખોલીને ફ્લુએમા 
જમા થયલી ગેસને ચીમતીમા નિકળી જવા દૈવી 


પંચ-વડની ખાસીઓ (10)8100ડ ૦ -8401- 
૪૦૬1)--એક ખામી ભરેલા ભાગ ઉપર પૅેંચ યાતે ઠીગડુ મારવાતુ 
કામ અનુભવી ખૌઇલર મેકરતે બદલે સાધારણુ ફીટર યા લુઠ્ઠારો 
પાસે કરાવવુ નહી જોઇએ, ખવા૪ણ ગયલા કોઇ ભામ ઉપર પેચ 
મારતી વખતે તે ખવાળ્ઠ ગયલે। ભાગ આખો કાપી ફહાડવો જોઇએ, 
અને નહી કે તે ખવાયંલા ભાંગતી ઉપરજ પથ મારવો ઉતાવળમાં 
કામ ચલાઉ પેચ મારવો હોય તો એમ ચાલી શકે, પણુ જથુક માટે 
તા એવી રીતતુ કામ બૉઇલરનાં ખાખમાં ઘણુ' જોખમ ભરેલુ છે, 
કારણુ કે એમ કરવાથી અસલ ખામી ઢ'કાઇ જતે તે દહાડે દહાડે 
વધતી જય છે પંચ ફરતી વખતે પંચના અતે બઇલર પ્લેટના રીવેટના 
છેદ બરાખર સાથે મેળવવા જોઇએ. જો એ ગ્રમાણે છેદ નહી મળતાં 
જય તો તેમાં ટેપર ડ્રીફૂટ (18007 વૅ?) ઠોફીને કદીબી છેદ 


૪૮૬ મીલ ગેતજીનીઅરી ગ 


૮ મળવવા નરી, પણુ એ કામ માટે રીમર (₹૦&૫000#) વાપરવુ જોઇએ. 
ડ્રીફટ યા પચ ડૉકવાથી છેદી આસપાસ પ્લેટમાં ચીરા પડે છે. 
વળી પેચ મારવા માટે જે ભાગ કાપી ક,હડવામાં આવે તેતા ખુણુા 
હમેશા મોળ રાખવા પેચ હમેરા રીવેટટથી જોડવો, પણુ જો કેઃ 
ધણીજ અગવડની જગ્યામા રીવેટ કરી નહી શ્ાકાતા હોય તો પોણુ। 
ઇચના સ્ટડ અથવા ખબેોટ્ટ ગેંસથેડ પાડી વાપરવા, અતે ખે બોલ્ટા 
વશ્ચેનો પીચ ર્‌ ઇચથી વધુનો રાખવો તરી પચધી હેલ કદીબી 
પાડવા નહી 


ધચના ફટ્ીવેટના પીચ--અએક ખબૌઈલરની મજબૃતીને- 
શ્રાધાર તેના નબળામા નબળા સાધા ઉપર હેય છે, અને સાધાતી. 
મજબૂતીના આધાર્‌ તેના રીવેટતા પીચ ઉપર હેય છે, ડારયુકે જેમ- 
વીવેઢ ધષુ। પાસે પાસે કરેલા હેય તેમ તે સાધાની મજખૃતી એઈ હેય 
છે. એક બૉષ્લરના શેલના લેીન્જીટયુડીનલ સીમ ડબલ ખટ સ્ટ્રપ અનેઃ 
ત્રેબલ રીતેટેડ હોય, કે જે જાણે ૬ ઇ ચના પીચ રાખી સાદો સી ગલ 
રીવેટેડ લેપ ન્નેઈન્ટ કીધા હોય તેની મજબૂતીની ખરાખરને હોય 
છે. વે ધારો કે તસે તે બોઈલરના સેલને કેઈ ખવાઈ ગયલે! ભાગ 
કાપી ફહાાડી પંચ મારીને તે પંચ ૩ પ્રચના પીચનેો સી ગલ રીવેટેડ 
લેપ ર્નેણન્ટનો કરે તો અસલ બૉઇલરતા લીન્જટયુડીનલ સીમની* 
મજખૂતી કરતા એ પેંમની મજબૂતી ધણી ઓછી રૅહેશે, અને એ- 
પંચના સાંધા ઉપરથી બૉઇલરનો વરકી ગ પ્રેસર મણી કહાડવો પડશે 
માટે ખનતા સુધી બૌદ્લરના અસલ સાધાઓની મજખૂતીની ખરાખર 
પંચના સાંધાની મજખૂતી રાખવી જોઇએ 


પંચની પ્લેટની જાડાઈ--બોઝલરમાં પંચ કરતી વખતે. 
કાપી કહાડેલા ભાગની પ્લેટની જેટલી જાડાઇ હોય તેટલીજ નનડાઇની 
પ્શેટ પંચ મારે વાપરવી આગની જગામા પાતલી પ્લેટ સાથે ન્નડી 
મા જાડી સાથે પાતળી પ્લેટ કદીખી જોડવી નહી, 


બૉડલેરના શેલના પેચ ખૌધલરની અદરની ખાજુગે- 
મારવામાં ખાવૅ છે, જેથી અ દરના ગ્રેસરને લીધે રીવેટા ઉપર જોર 
પડે નહી, તેમજ પ્્‌રનેસ ટયુખના પંચ ટયુખનતી અદરથી આગની 
ખાંજુઝેથી મારવામાં ખાવે છે, જેથી આગની અસર પેચ ઉપર થાય 
અને ટયુબના કૉપી નાખેલા ભાગની ધાર ઉપર થાય નરી, કારણુ કેઃ 


બૌઇલરના અકસ્માતો તયા સમારફામ જ૮છ 


એવી ધાર આગમા રહેવાથી તે દહાડે દહાડે "ખવાતી નય છે, જેથી 
જુના પેંચ કહાડી નવો મોટી સાધ્ઝનો મારવો પડે છે, ન્યારે જે 
પંચની ધાર આગમા રહેવાથી ખવાઇ નય તો પંચ ઉખેડી શેહલાળયી. 
ખદલી શ્વકાય. ન 


જો કેઇઇ ગૅલેોવે ટ્યુબ કાપી કાહડેવી પડે તો તે 
જગાએ પૅય મારી ઉપરથી એન્ટી કેરલેંપસી ગ રીગ ચહડાવવી 


ચોરટેબલ અને લોકેટાઇપ બાઇલરના ફાયર બોક્ષમાં 
સફ્ુ કીધેલા સ્ટેના છેડા ખવાઇ જવાથી ન્યારે ગળે છે ત્યારે 
કક્લા3ા તે છેડામાં એક નાતો છેદ પાડી તેમાં આઢા પાડી એક 
માટુ વૉશ્ષર મૂજી તેમાં એક સ્તડ ચહડાવે છે. આથી સ્ટેતો છેડો 
ધણે! રમજોર થઇ નય છે સવે'થી સરસ ઉપાય તે! એ છે કે 
પુરાણો સ્ટે કેઠાડી નવો નાખવો, જેમ કરતા જો પ્લેટમાતાં આટા 
ચવાળઇ ગયલા કે ખવાણ ગયલા માલમ પડે તે! છેદ મે।ટા ડાયામેટરનોા 
કરી જાડો સ્ટે નાખવો. એ સ્ક સ્ટે જ્યારે વાજ ગંયસે! હોય 
ત્યારે તે દેખી શકાતો નથી માટે જે સ્ટે ઉપર વહેમ હય તે સ્ટેના 
સેન્ટરમાં એક દારાતો એક ખબારીક છેદ સ્ટેની લખાળઇના લગભગ 
અરધા ભાગ સુધી પોહચે તેટલે ઉડે પાડવો જો એ છેોલમાથી 
પાણી ગળે તો નણુવુ કે સ્ટે અદરથી ખવાઇ ગયલે। હવે! જોઈએ. 

વરટીઝ્લ બૌૉષલરની ચીસની ટસુખેનો સ્ટીમ 
સ્પેસમાં રહેતો ભાગ હમેશા ખવાઈને તબળેો પડી નય છે, અને 
પછી તે કોષણવાર કેલૅપસ્ડ યદ “ય છે, માટે ન્યારે વહેંમ પડે 
ત્યારે તેમાં એક ખારીક છેદ પાડી પ્થેટની નનડાઇ તપાસવી 
(જુવો પાનુ --૨૬૭) 


બોલર ફ્રાટવા પછી થતુ' વધુ નુક્સાન--પહેલાં 
સવે*થી નબળા ભાગમા એક ગાબડું પડી બૉઇલર ફાટે છે. ગાખડુ 
પડતાજ તેમાથી સ્ટીમ અને પાણી ઉડવા માડે છે, આથી બૌપ્લરનો 
ઝ્રેસર કમી થવાથી તેમાં રહી ગયલા પાધચીની ધથી ઝડપથી સ્ટીમ 
મવા માડે છે, આ નવી ઉત્પન્ન થયલી સ્ટીમતો જથ એટલે મોટો 
હોય છે, કે બોરલરતું આખુ શેલ ક્રાડીને ખાહેર નિકળે છે પાણીની 
સપાટી ઉપર હવા કે સ્ટીમનુ દ્ળાણુ જેમ ઓછુ હોય તેમ પાણી. 
ઘણી ઝડપથી ઉકળે છે; મારે ગાલડુ' પડવાથી જેવો પ્રેસર એછેઃ- 


જટ મીલ એનજનીઅરીગ, 


ચથી કે પાણી એકદમ ઉકળવા માડી સ્ટીમ ઉત્પન કરે છે, જે 
સંફ્ટી વાલ્વમાથી એકદમ નિકળી નહી જઇ શ્રકવાથી બૌઇલરના જુરચે- 
જરથા કરી નાખે છે. 

ખાઈલર જ્ાટવાથી થતી ભયકર "ખરાને 
ખ્યાલ એટલા ઉપરથી આવશે, કે ૬૦ પાઉન્ડ સ્ટીમ પ્રેસરના 
બોૌઈલરમાનું દર એક ફયુખીક %ટ પાણી એક રતલ ખદુકના 
દારૂગાળા જેટલુ ખળ ધરાવે છે, માટૅ ૩૦'2/૮'તુ એક બૌઇલર 
જેમાં લગક્રગ ૫૦૦ કયુખીક ફીટ પાંધ્ી રહે છે, તે જે ફૂટે તો 
૫૦૦ રતલ દારૂગોળે ફાટવા જેટલી ખરાખી નિપજવે | 


જેઈએ તે કરતાં વધારે મેસર લેવાથી ધણા બઇ 
લરે। ફાટે છે કેટલીક વખતે સેફ્ટી વાલ્વો લાબા વખતના તપાસ્યા 
વગરના પડી રહેવાથી તેઓ પોતાની સીટ ઉપર ચાટી ખબેસે છે, જેથી 
બૌધલરમા પ્રેસર વધુ થતાંજ તેએ! ઉધાડીને વધારાની સ્ટીમ બાણેર 
કાઢી નાખી નહી ગ્રકવાથી બૌઇલર જે નખળું હોય તો ફાટી ન્ય 
છે. ધણેક ઠેકાણે સેફટી વાલ્વો ઉપર પેહેલાથીજ બરાખર્‌ હીસાખ 
કાહેડીને વજન સુકવામા આવતા નથી, અને ન્યારે વાલ્વ ચાલુમા 
ગન્યા કરે છે, ત્યારે પાઠળથી લેખ ડના ટુકડા ઇટ પથ્થર અચવા 
જે હાથમાં આવે તે વાલ્વ ઉપર મુકી દ૪ વાલ્વતે ગળતા અટકા 
વવામાં આવે છે, જે બહુ જોખમભરેજ્ુ છે, કોઇ ડેકાણુ લીવર 
શૈક્ટી વાહ્વતુ લીવર જે માઇડ સ્લીટમાથી પસાર યાય છે, તે 
સ્થીટમા લાકડાની ફાયર ઠોકી વાહવની લીક્ટ માત્ર એક અથવા 
અયધા રારા જેટલી શપખપવામાં આવે છે-જેથી જનણે વાલ્વનો પોતાનો 
એરીઆ કમી ફરવા જેવુ થાય છે સેફટી વાલ્વની લીકટ તેના 
ડાયામેટરતા થાયા ભામ ફરતા કદી પષુ એછી હેવી જોઇએ તહી 


મણુઘડ આગવાળાઓ,ને નયા સધી સસ્તા પગારની 
લાલચે નોકરીએ રોખવામાં આવરે ત્યા સુધી બૌઇલરના અકસ્માતો 
ખનતાજ રહેશે, અતે તેજ પ્રમાણે કેટલાક પોતાને “ પ્રેકટીકલ '' 
(0₹8061૫10681) અષવા “હાથતા કામવાળા”માં ખપાવતા મીસ્ીમોને 
માટે પણુ કહી શકાય, કે જેઓ લાબા વખત સુધી આગવાળા કે 
શીટરનું' ફામ કરવા પછી “ઇજનેર” થવા હતા બીપલરની ખનાવટના 
કામદા અને તેની મજબૂતીની ગયુતરીએનોા એક બોલ વટીક સમજતા 


બૌઇલરના અકસ્માતો તચા સસારકામ, ૪૮૯ 


નંચી. એ ખાબદ ઉપર લખતા એક ખાણહોશ્ચ એતજીનીઅર્‌ સર્વેઅર- 
પ્રન-ચીક્‌ ટીથ કરે છે કે -“ એક માણુસ લુહઠારના ધધામાં શણે 
હોશ્યાર હોય, અને બૌઇલરેોતુ કેટલુક સમારકોમ પણુ કરી જાસુતો 
હોય, પરતુ તે ઉપરથી એવુ ઠદૅમ્વુ નથી કે તેવો એક માણુસ 
બૌઇલરાતી મજખૂતી વિષે સમજ ધરાવે છે, અથવા તો ગણુતરી 
કેરી શકે છે, ખર્‌ જોતા તો એવા માણુસ સ્ટીમ બૌદ્નલરેની 
“બતાવટતી મજબૂતી વિષે કાઇપષ્યુ જાણુતા નથી ” 


હાઇટડોલીક રેસ્ટ ભરેપ્સો રાખવા લાયક નથી; 
કારણુકે સ્ટીમતા પ્રેસરથી જેવી અસર નખળ પ્લેટ ઉપર યાય છે 
તેવી અસર ધીમે ધીમે લીધેલા હાઇડ્રાલીક પ્રેસરથી થતી નથી, એક 
જુના બૌંઇલરમા ૧૨૦ પાઉન્ડ સુધી હાઇડ્લીક પ્રેસર લઇ ટેસ્ટ 
જીધા પછી તે માટે ૬૦ પાઉન્ડનો વરછી ગ પ્રેસર આપવામા આવ્યો 
હતો, પણુ ટેસ્ટ કીધા પછી વધુ ખાત્રી માટે ખૌઇલરની અ દર ઉતરી 
પઇન્સ્પેકટરે હથોડી કે!ફી ખધેથી પ્લેટતી ન્નડાઇ તપાસતા એક ઠેકાણે 
પ્લેટ એટલી બધી તો પાતળી થઇ ગયલી માલમ પડી કે જેરથી 
હથોડી કોકતા બીઇલરમાં ગાખડું પડયુ 1 તે ઠેકાણે પ્લેટ છેક જ 
ખવાઇ જ" માત્ર પાણે! દોરે! ન્નડી રહી હતી, અને તે છતા ૧૨૦ 
પાઉન્ડતો હાઇફ્ાલીક પ્રેસર ખમી શકી હતી | એવા ધણાક દાખલાઓ 
અનુભવી ખબૌધલર ઇન્સ્પેકટરેો આપી શકે છે--મારે હાઇ્્ીલીક રેસ્ટ 
બીલકુલ ભરોસો રાખવા લાયક નથી, અતે એ સાથે બૌઇલરની 
નજરની અને હીસાખી તપાસ કરવીજ જોઇએ, 





આઇલર ઇન્સપેકશન# 
3011૯” 115100€૯€1101* 
ઝાર'ખાનાનો ચાજ લેતી વ'ખતતે એન્જઝતીઅરની 
સૂખ્ય *ર૨રજ તેના બોરલરની ખારીક તપાસ કરવાની છે, કારષ્યુ 
3 ખાસ કરીને બોળલરની બાખદની એન્ઝનીઅરની જોખમદારી ધણી 
મોટી છરે, દર સાલ સરકારી બોઇલર પ્રન્સ્પેકટર્‌ બોદર તપાસી 
“વ છે, તેથી તે બાઇલરના-ચાજ'મા રહેતા એન્જતીઅરતી જો 


૪૯૦ મીલ એનજનીઃ-મરી ગ. 


કઇબી રીતે એઈછી થતી નથી. બોઇલર ઇત્સ્પેકટરે બોઇલર તપાસ્પદ 
પછી થોડા વખતમાં તેજ ખાઇલરને ગ ભીર અકસ્માત બનેલા જાહેરમાં 
આવ્યા છે, માટે એન્જનીઅરે બોઇલર ઉત્સ્પૅકટરને ભરોસે નહી 
રહેતા બનતા સુધી દર મહીને પોતાન! ખૉઇલરની ખારીક તપાસ 
કૅરવી જોઇએ મૂ"ખ્ય કરીને છની ગ અને પ્રેસીગ ફ્રેકટરીએઓમા કે 
જ્યા મોહસમ મોહસમે એત્જતીઅરે। ખદલવાને। ગોયા રીવાજ પડી 
ગયે છે ત્યા કોઇ અન્નણા કારખાનાનો એકદમ ચાર્જ લઈ તે ચાલુ 
ફરવા જતા એન્જતીઅરે ખાસ સ ભાળ લેવી જોઇએ, અને પોતાની 
ઉપરની ગભીર જોૉખમદારીઓ પ્યાનમા રાખીને પોતાની ફરજ ખનન 
વવાતી હઠ લેવી જોઇએ ધણે ઠેકાણે કટોકટ વખતે એન્જનીઅરને 
બોલલાવી એફદમ કારખાનુ ચાલુ કરવાને! હુકમ આપવામાં આવે છે, 
જેવી વખતે એન્જનીઅરને પોતાના બૉધઇલરતી તપાસ કરવાની તક 
મજ્તી તથી યા આપવામા આવતી તથી, જે ધણુ ભુલભરેલુ છે. 


બીઇલરની તપાસ કરવા ભારે મેતહોલમાથી બૌઇ- 
લર્મા ઉતરી ખે ચાર માણસો! સાથે ધસડી ધામધુમ કરી અદર્‌ એક 
આંટા મારી પાછા ખાણેર [નિકળી આવવામાજ કાઇ બૌૉઇલર ૪ન્સ- 
પૈકશનતું કામ આવી જતુ નથી એ તપાસ એન્જતીઅરે ઘણીજ 
ધીરજ અને ખતથી પોતે હાથમા સળગેલી મીતબતી અતે ॥થીર્ડી 
પકડી કરવી જોઇએ, અતે બૉઇલરનુ ખૂણુખૂણુ ઘણીજ ખારીકી અને 
ચાલાકીથી તપાસવુ જોઇએ, કારણુ કે ખૉષંલરમા ઉત્પન્ન થયલી 
ખામીઓ કાઇ તેની સાકફ્‌ સીધી સપાટ પ્લેટો ઉપર નજર પડતી નથી, 
પણુ ખાસ કરીને ખૂણાએા અને સાધાએ આગળ મળી આવે છે 


બૉ,ઇલરની તષપાસ કરવા 'પહેલ્લાં તેને તપાસ માટે 
તેયાર ફરવાની અમત છે એ માટે બૌષશરને અ દરથી તેમજ ખાહેૅરથી 
ખુખ સાફ કરાવવુ જોઇએ, અને તેમા જમા થયલે ખાર અથવા 
સ્કેલ ખરાબર ઓખવી કાહડવોા જોઇએ, તેમજ ફ્લુએ માથી રાખ 
કાહુડી નાખી બૉદ્ઠલરના શૈલ અને ટયુબ ઉપર બાઝેલા મે સના પોપડા. 
વૃગેરે ખુબ રગડીને સાફ કસવવા, ફરનેસ ટયુખમાથી ફાયરગ્રેટ બાજેર 
ઝાડડી નખાવવો, અને ટયુબો પણુ સાફ કરાવવી જે તપાસ કરવાનુ” 
થૌપ્રલ્રર ગેઢલાક બૌધ#લરો માહેલુ એક હેય અને ખાજીના ખી” 
ઘોઇલરે યથાલુ હેય તો તેએ સાથનો મજુર બૉઇલરતો સ ખ'છ 


ખૌઇલર્‌ ઇન્સપેકરન, હૃ 


ખીલકૂલ છેડી નખાવવો, એટલે ફ્ક્ત સ્ટન્‍પ વાલ્વેો ઉપર ભરેશેો 
નહી મૂકતા તપાસ કરવાના ખબૉળલરની સ્ટીમ પાછષો તથા પ્રીડ 
પાઇપના કતેકરાન છોડી નખાવવાં, તયા જો બધા બૉળલરેના ખ્લે! 
ઓપ કેક એકજ પાઇપ સાથે જોડેલા હોય તો ખ્લો એષ કૉફનુ 
મજકુર પાઇપ સાથતુ કનેકશન પણુ છેડી નખાવવુ, કેટલેક હેંકાણેઃ 
દર મહીતે એ પ્રમાણે કનતેકશ્રનેો છેડી તહી નાખતા સ્ટીપ વાલ્વ, 
દ્રીડચેક વાલ્વ, ખ્લે। એફ કક વગેરેના વ્હીલેોને સાડળથી ખાધી' 
તાળા મારવાની ગોઠવણુ કરવામાં આવે છે જો એવી ગોઠવણુ જીધેલી 
હેય તે! તાળુ મારવા ૭તા સાકળ ઢીલી રહેવાથી વાહ્વતુ વ્હીલ 
થોડક ફેરી શકતુ નહી હોય તેની ખાત્રી કરવી અતે ખધા તાળાં 
ઓની ચાવી એંત્જનીઅરે પોતાની પાસે રાખવી એ ખાખતમા 
બેદરકારી ફમ્વાથી ધણાક જીવલેણુ અકસમાતે। બનેલા છે 


બૌઈલેરને "ખાલી કરી ઠંડુ ડરવા માટે ખેથી 
ત્રણુ દિવસતાો વખત લેવા જોઇએ. ધણે ઠેકાણે કારખાનાના માલેકે 
એનજનીઅરની છાતી ઉપર ઉભા રહી વતુરતા તુરત બોઇલર ખ્લો 
એક્‌ કરાવી તુરતા તુરત હાલ હવાલ સફા કરાવી પાછુ ચાલુ કર્‌ાવે 
છે, જેથી બૉઇલરતી જીદગી કેટલી ટુ કી યાય છે તેતુ તેએતે ભાન 
હેતુ તથી, બૉઇલરને ખ ધ કરવા માંટે તે માહેલી આગ કાહડી નાખી 
ડમપરા અને જન્કરાન વાટ્વ ખધ રાખવા, કે જેથી બૌઇલરની અને 
તેના ૪ઢના ખાધકામની ટેમ્પરેચર એકસરખી થઇ રહે, અને બોઇલર 
હળવે હળવે ઠંડુ યતુ જય જેમ બૌધળલરને હળવે હળવે ડુડુ કરવામા 
આવે તેમ તેમા ખાઝેલે! ખાર ઘણીજ સહેલાઇથી કહાડી નાખી. 
શકાય છે, કારણુ કે બૌઇલરને એકલ્મ ખ્લો એષ કરી તેમાથી પાણી 


ખાહેર કાહડી નાખવાથી તેમા તે વખતે જે ખાર લેોથા જેવો નર્મ' 
હેય છે તે ગરમ પ્સેટ ઉપર ભૂજાળને તેનો એટલો બધા સખ્ત 
પાપડો ખાઝી “ય છે કે તેતે છીણી હથોડી વડે ભાગીને કહાઠવો. 
પડે છે, બૌણલરમા ન્યારે સ્ટીમ પ્રેસર હોય ત્યારે તેતે બ્લો એફ 
કરવાથી તેના સાધાએ ઉપર ધણુ ખેચાષણુ થાય છે, અને તેએ 
ગળી ઉઠે છે બૉધઇલરમાથી જેવુ પાણી કાહડી નાખ્યુ કે તુરતા તુરત- 
તેની સફાઇ કરવાનું કામ શુરૂ કરવુ જોઇએ, અને ખારતે સુકાઇ 
જઇને પ્લેટ ઉપર બાઝી જવાના જર્ષાબી વખત આપવો નહી જોઇએ. 


જો બોઇલરને એક્દમ જલદી ઢ'ડુ' કરવાની &%રજ* 
પડે તતો એવી રીતતી ગોઠવણુ કરવી કે ડેન્કી પમ્પ મારફતે તેમાં 


૪૯૨ માલ એનજનીઅરી ગ 


એક તરફથી ઠડ' પાણી દાખલ યતુ જય, અતે ખ્લો એઓ કેક 
મારફતે ગરમ પાણી ખાહેર નિકળતુ શય, પણુ તેમ છતા બીઇલરની 
વાટર લેવલ એકજસરખી રહે, અતે તેમ કરતા કરતા ન્યારે બૌણલર 
બરાબર &ડુ થઇ નય ત્યારેજ રીડ બધ કરી ખ્લો એફ વધુ ઉધાડી 
બધુ પાધી બાહેર કાહાડી નાખવુ બનતા સુધી બૉપ્લરતુ પાણી 
બઓઇલરમાજ ઠડ થળતે નિકળે તો ધણુ સારૂ એવી વખતે ડૅન્પરે 
ઉબરાડા રાખવાં પણુ બૌટમ ક્લુતા દરવાન તો બધજ રાખવા કે 
જેયી ખાહેરની & ડી હવા બોઇલરના ફ્લુઓમાં એકસરખી રીતે ફરીને 
ચીમનીમા ન્નય, "જેથી બૌઇલરના બધા ભાગ એકસરખા ડેડા થાય 
ધષણુાકો ઉતાવળને લીધે એવી વખતે ફ્લુતા હાકણા પણુ ખોલાવી 
નાખે છે, જેથી ખૌઇલરતે તળેથી ઠડી હવા દાખલ થઇ પાધરી 
ડમ્પર તરફ જાય છે, જેયી તેનુ તળિયું વહેટ્લુ ઠ$ ચાય છે અને 
ફરનેસ ટયુબો તે ગરમજ રહે છે, જેયી સાધાઓ ઉપર ધણુ ખે ચતાણુ 
યાને સ્ત (317&10 ) આવે છે પાણી નિકળી જવા પછી મેનહેલ 
તથા મડહેલ પણુ ખોલાવી નાખવા 


સ્ટીમીજ ભરોસો! રાખવા લાયક હોતા નથી 
માટે સ્ટીમગેજમા જેતા પ્રેસર તિકળી ગયલે! સમઝ એડદમ સેનહોલ 
ખોલવાની કોરોશ કરવી ધણુ જોખમભરેલુ છે બૉઇલરનતા કોઇખી 


નેઇન્ટ ખોલવા અગાઉ સેફટી વાલ્વતી તીચે ડગર્‌ મૂકી તેને 
ઉચકેલેો રાખવે 


ફ્ેરનેસ ઢ્યુખબની તપાસ (11800001100 ૦01 80071800 
11003)--પણેનતા ફરનેસ ટયુખની તપાસ શુરૂ ફરની એ માટે અરધા 
ઇચના પાઇપનો એક ટેલેસકોપીક ગેજ ( 101૦3500[10 દટુ&પક્‌૦ ) 
બનાવવો, એ ખનાવવા માટે આશરે ૧૮ ઇચ લાખા પા'પના ટુકડાને 
એક છેડે સ્ટીલના સેન્ટર પૌધ્ઠત્ટ લગાડી ખીજે છેડે એક ટન' કરેલી 
કપ્લી ગ ચહડાવવી, જેમા ૩ દોરાને છેદ પાડી તેમા સ્ટીલનો એક 
ટનત* કરેલો સળીઓ ચહઠડ ઉતર કરી શક તેવા રાખવો અતે એ 
સળીઓ સરજી મુજખ ખાણેર કાઢી જે જગાએ રાખવો હેય તે 
જગાએ રાખી સકાય તે માટે મજકુર કપ્લી ગમા હાથ વડે ટાણ્ટ કરી 
શ્રકાય તેવા ચાવીના માશાંતે! સ્ટડ ચઢડાવવો, અતે સંળાઆનો છેડા 
પૃ સેન્ટર પેઇન્ટ જેવો અણીઆળા કરવો. એ ગેજ વડે ફરનેસ 


ખૌષલર ૪ન્સપેકશન જહ્્ડુ 


ટયુખતે। ડાયામેટર મધી ખાજુએ એકસરખો છે કે તહી તે તપાસવો 
મુખ્ય કરીને ટયુખતા પહેલા ચાર યા પાચ ભુગળાની તપાસ ધણી 
ખ0ારીઝીથી કરવી, કારણુ કે એજ જગ્યાએ ટયુખ બેસી જવાને 
વધારે સ ભવ રહે છે ગેજ છમેરા ટવુખના ભુગળાના સેન્ટરમાં 
ભરવો, સાધા આગળ ભરવો નહી, પહેલા ઉભો! ચયામેટર ભરીને 
પછી આડે ડાયામેટર ભરી જેવો અને એ ખન્તે વચ્ચે કેટલે! પૂરક 
છે તેતી નોધ લઇ લેવી, જુના બૉઇલરે।માં જ્યારે ફગ્નેસ ટયુખ 
નખળાી થવાથી થોડીક બેસી જય છે અથવા તેની પ્લેટ ખવાઇ જપ્નને 
પાતળી થઇ જય છે, ત્યારે બૌઇલર ઇ-્સ્પેઝટરોા તેની ઉપર્‌ એન્ટી 
કાલૅપ્સીગ રીગ ચહડાવવાની ભલામણુ કરે છે ફેરનેસ ટયુબનુ” 
કાઉત જો દોઢથી બે દોરા સુધી બેસી ગયુ હોય અતે બીજી ખધી 
રીતે ટયુખ્‌ મજબુત હેય તે! તે ઉપર એન્ટી કોલૅપ્સીગ રીંગ 
ચહડાવવામાં આવતી નથી, પરતુ એવી રીતે થોડી ખેસી ગયલી 
ટયુબાની તપાસ વારવાર ગેજથી કરવી જોઇએ અતે બારીક તેો।ધ 
રાખવી જોઇએ, અતે જે તે જરાખી વધુ બેસી જતી માલમ પડે 
તા તુરત તે ઉપર પાછળ લખ્યા પ્રમાણે એત્ટી કલૅપ્સીગ રીંગ 
ચહડાવવી એવી રીતે બે ત્રણુ દોરા બેસી ગયલી ટયુખને પાછી 
ઉપસાવીને ગાળામા લાવવાતી જરર નથી, કારણુ કૈ એ કામ ધણી 
કડાકુટ અને જોખમનું હોવાથી ધણીજ સ ભાળથી કરવુ જોઈએ છે, 
જે બીનઅનુભવીને દાથે ચુ થાઇને બિગડી જવાતો સ ભવ રહે છે. 
અલખતા નયા ફેરનેસ ટયુખ ધણી બેસી ગઇ હેય ત્યા તો સકું જેક 
વડે તેતે પાછી ઉપસાવી ડહાડી બરાબર ગેજમા કરવી જોઇએ, જેમ 
કુરતી વખતે ટયુખનો તેટલે ભાગ ગરમ ફરવાની જરર પડે છે, જે 
ઝામ અનુભવીતેજ હાથે થવુ જોણએ. 


ડરનેસ્ર ટયુબસાં ઉત્પન્ન થતી 'ખાસીએ! (12 ભટબક 
10ઘા1વેં 10 .0#08068 1'10085)--ફ્સ્તેસ ટ્યુબની તપાસ કરતી 
વખતે કહષ્ઠ કઇ જગાએ ખામી માટે રોધ કરવી જૉઇએ તે નથુવુ' 
જોઇએ. ઉપર લ્યા સુજખ ફરનેસ ટયુખની અદર્થી તે કેટલી 
ખેસી ગઇ છે તેની તપાસ કીધા પછી ફાયરબારની લાઇનમાં ખન્ને 
પાસે તપાસ ફરવી કે તે #માએ લફેભની પ્લેટ કેટલી ખવોઇ મઇ 
છે. જો એ જગાએ ટયુખ પ્લેટમાં ધણા બાડા પડેલા માલમ પડે. 
તા. એક નાનો છેદ પાડી એ ગામો ટયુથની પ્ેેટ કેટલી નડી છે- 


૪૯૪ મોલ એનજીનીઅરી ગ 


તેની ખાત્રી કરવી જોઇએ, કારણુ કે એ જગાએ ફરતેસ ટયુબ ખવાઈ 
જને તેની પ્લેટ પાતળી થણ્ટ જવાતો સ ભવ રહે છે વળી ખૉઇ- 
લર્તા આગલા ભામમાં નયા ફરતેસ ટયુખ એન્ડ પ્લેટ સાથે જેડવામાં 
આવે છે ત્યા એંશપીટમાંથી પાવડી વડે રાખ કહાડતા ફહાડતા 
પાવડીનો સળિઓ ટયુખના નીચલા ભાગમાં ધસાયા કરવાથી 'ખાચા 
પડી નય છે, તમા ઢયુખતા રીવેટરનતા માથા તદન ધસા૪ નનય છે 
એમ થતુ અટકાવવા માટે બૌઇલરના દરવાનવાળા માઉદપીસ સાથે 
આવી રીતનો -- વાકદાર સાળેએ $ મેશ્ચા જોડેલે રાખવો કે જેથી 
“ખે સળિયા ઉપર્‌ પાવડીનો દાડો ધસાયા કરે ધણુ જુના ખોણલરેમા 
એંશપીટમાથી રાખ કહાડતી વખતે લેખ ડની પાવડી ચાલુ ઘસાયા 
કરવાથી લાબા ખાચો પડી નય છે 


જે બૌરઈલરમાં ખ્રીધી ગ સ્પેસ બરાબર નહી હોય 
ચાને તેતા ગસેટ સ્ટે ફ્રતેસ ટયુખની ધણુ! નજદીકમા જોડેલા હોય 
તા જ્યારે ફરનેસ ટયુબ ગરમીતે લીધે લબાય છે ત્યારે તે વધારે 
સમાવી દેવા માટે એન્ડ પ્લેટમાં જોઈતી મોાકળાસ રણેતી નથી આથી 
જ એન્ગલ આયન*થી ટયુખ એન્ડ પ્લેટ સાથે જોડવામાં આવે છે તે 
એન્ગલ આયન* ઉપર પુશકળ ખેચતાણુ થાય છે, અને તેમા ફાટ 
(87૦૦૪5) પડી જય છે એ ફાટ અથવા મુવીગ એન્ગલ 
-આયરતના ઉપલા અને આગળા ભાગમા ઘણીખરી જેવામા આવે છે, 
કારણુ કે ફરતેસ ટયુખના ઉપલા અને આગળા ભાગમા ગરમીની 
વધધટ વધારે થયા કરવાથી એ તરફ ધણુ ખેંચતાષણુ થયા ફરે છે 
ગએ પ્રમાણું થતુ અટકાવવા માટે ગસેટ સ્ટેના એન્ડ પ્લેટ સાયના 
નીચલા એક ખે રીવેટો કાપી કહાડવા જોપએ કે જેથી ફ્રતેસ ટયુખની 
આસપાસતી ખોધી મ સ્પેસતે ઉપસવા માટે સારી મોક્ળાસ મળે 


એસીડવાછાં પાણીને લીધે ફ્રનૅસ ટયુખ પાણીની ખાજુ 
એથી ખવાળ નય છે એ માટે ફરતેસ ટયુખને ખાહેર્ની બાજુએથી 
ફરતી તપાસવી. સુખ્ય કરીને ટચુખની ખાહેરની ખાજુએ નીચલા 
જ્નઞાગમા ટયુખ ક્રિટાઇ જપ્તે તેમા ખાડા ખાડા પડી ન્નય છે, તમા 
એંડમસન્સ જેંળન્ટના રીવેટના માથા પણુ ખવાઇ ન્ય છે તેની 
તપાસ કેશવી, «પારે ટયુબ ઉપર ખાઝેલો સ્કેલ અચવા. "માર એક- 
સરખા પથસયલે। હોવાને બદલે છુટા છટા લેપડા ખાઝેલા હોય યાને 


બોઇલર ઇન્સપેકશન. ૪૫ 


કાઇ જમાએ ખાર બાગેલે હોય અને કોઇ જગાએ નહી હોય ત્યારે 
કૃશ્નેસ ટયુખને નુકસાન થવાનો ધણા સ ભવ રણે છે, એવી રીતે 
બાઝૅલા ખારવાળા ફકત એકજ વરસ વપરાયલા એક નવા બૌઇલર્માં 
ક્રતેસ ટ્યુબો એક એક પરચ બેસી ગયલી આ લખનારે જોઇ હતી, 
માટે જો એવુ માલમ પડે તો ખાર ખતે તેટલે એવી કહુડાવવાની 
શાશેશ કરવી જોઈએ 


શેલસમાં ઉત્પસ થતી ખાસમીએ। (0૯19618 170૫ 
40 ક 130101 3101)--એક જૂનું બોઇલર સ્ટીલતુ બતાવેલું છે 
ક ઉહાનુ તે રોધી કઠડવાનતુ કામ લગાર મુશકેલ છે રૈલ પ્લેટ 
કઇ નાતના સ્ટીલ અથવા લેહાની ખનાવેલી છે તેના છાપ અથવા 
માર્કા ધણુ ખર્‌ બૉઇલરની અદર સ્ટીમ સ્પેસમાં માલમ પડશે જો 
-શેલનુ ભૂગળું એક સાધાને ખદ્લે બે યા ત્રણુ લેંન્જટયુડીનલ સીમનુ 
અનાવેલુ હૉય તો તે બોઇલર લેહાતું સમજવુ, કારણુ કે આજ 
કાલ જેટલી લાબી સ્ટીલની પ્લેટો બનાવવામાં આવે છે તેટલી લાખી 
પ્લેસ અગાઉ બની શકતી હતી નહી કેટલાક જૂના સ્ટીલના બનાવેલા 
બૌછલરોમાં પણુ શેલના ભૂગમળા અથવા રીગ ખે લન્જીટયુડીનલ 
સીમથી ખનાવેલા માલમ પડૅ છે લોઢાની પ્લેરા ૬ થી ૮ ફીટથી 
વધારે લાબી ખની સકતી ઠંતી નહી 


રેલનાં એન્ડ પ્લેટ સ્મથનાં જેડાણુનાં ખુણામાં 
શ્રણા ધ્યાનથી તપાસ કરવી જોઇએ કારણુ કે એ ખૂણામાં મુખ્ય 
કરી પાણીવાળા ભાગમા પ્લેટ ખવાઇ જતી જેવામાં આવે છે એ 
ખૂણામા ખાઝેલ્રો ખાર ખિલકુલ ઓખવાવી કાહડી બળતી જીનબતીથીં 
ખધુ ખૂણુ ધણી મકસાઇથી તપાસવુ, શેલને એન્ડ પ્લેટ સાથે જે 
એન્ગલ આયન'થી જોડવામાં આવે છે તે એન્ગલ આયન ખાસ 
કરીને નીચલા ભ્રાગમમા ખવાઇ ન્નય છે વળી જે ઠેકાણુ શૈલ સાથે 
ખ્શે અક કૉકનો એલ્બા પાઇપ જેડેલે! હોય છે તે જગાએ ભિનારા 
અને રાખને લીધે શેલ પ્લેટ ડિટાઈતે ખવાઇ જાય છે, માટે; દર 
મહીને એ જમાએ અને ફૂન્ટ પ્લેટતા એન્ગલ આય'નને કેોલતાર 
વગાડવો! જોઇએ. 


શિનાશવાલી જગામાં બોઈલર બેસાડેવાચી જોપ- 
કરતુ તળિયુ કિટાવા માડે છે અતે તેમા ખાડા ખાડા (1111) 


જાર મીલ એનઇનીઅરી ગ. 


પડી જય છે, વળી કોઇ અણુધડ એનજનીઅરે ચુનામાં બોઇલર 
બેશાડેલુ હોય તા તે ધણુજ જોખમભરૈલુ યઇ પડે છે, કારણુ ક 
બૌઈલરની પ્8ેટતે જે જમાએ ચુને। લાગે છે તે જગાએ તે થે!ડાજ 
ભ"'ભતમાં ખવાઇ ન્ય છે, માટે બૉઇલરની સીટીગ ખ્લેૅક તથા 
સાઇડ ફ્લુતા કવરીગ થોડીક જગાએ ઉખેડીને જોવા, અને જે પ્લેટ 
અતે ખાધકામ વચ્ચે સાધામા ચુતે સાલમ પડે તો બધુ ખાધકામ 
ઉખેડાડી નખાની એ સાધ ફ્ક્ત મારી અથવા ક્‌ાયરકલે (1110-0183) 
થી પૂરવી જે ઠેકાણુ ઇટના બાધકામતી 4ણી પોહલી સીટી ગ ઉપર 
ખૌઈલર ખેસાડેલુ હેય છે તે ઠકાણે પણુ બાધકામ સાથે લાગેલે 
રેલના ભામ ખવાઇ જવાનો સભવ છે ખૌૉઇલર?ના ચણુતરમા 
વપરાતી મારીમા ચુતાખડી ભેળાયલી હોની તરી જોઇએ 


બોઇલર હાઉસની જમીનની નીચે દટાયલે ફેન્ટ 


પ્લેટનો ભાગ ભિનાશ અતે ૨ખથી ખવાઇ નાય છે, માટે જે 
એવી રીતે બાઇલર બેસાડેલુ હોય કે નથી તેની આગળી એન્ડ પ્લેટની 
થોાડીબી કિનારી જમીનતી નીચે દટાઇ હેય તે! %ુટ પ્લેટ ઉખેડાવી 
નાખી એ ભાગ ખારીળીથી તપાસવો, અને ખવાઇ ગયલે! ભાગ 
એમરી પેપર અને સ્કેપરથી ઓળખી કહાડી તે ઉપર જડે દામર 
અથવા કેોલતાર લગાડવો, અને ખતતા સુધી »ુટ પ્લેટ નીચે ઉતારી 
ખૌળક્ષરરતી આગલી એન્ડ પ્લેટ આખી ખૂનલી દેખાય તેવી રીતે 
ખેસાડવી જે એમ નહી કરવામા આવે તો! થોડા વખતમા એન્ડ પ્લેટને 
નીયલે। ભાગ ધણુા। ખવાણ જવાથી તે ઉપર પંચ મારવે! પડશે 


પ્લુએસાં તપાસ કરતી વખતે શેલનો કોઇ સાધો 
યા રીવેટ ગળતો હેય તો તુરત તેતે બધ ફરવાની તજવીજ કરવી 
સેહેજબી ગળતર ચાલુ રાખવામા ધણા જોખમ સમાએલેો છે, કારણ 
કે ગએ પ્રમાણે સેહજ મળતરમાથી નિકળત્તુ પાણી બૌઇલરની રાખ 
સાચે મળીતે ગળતા રીવેટ અથવા સાધાની આજુબાજુની પ્લેટને 
"માછ નાખે છે. પી 

બીઇલરની પાછલી એન્ડ પ્લેટને ડીશ્ય (વક) ની 
સાર્ક વાળીને શેલ સાથે જોડવામા આવે છે, - માટે આ પ્લેટનું” 
વકિદિર ખૂંચુ' ધણી ખારી#ીથી તપાસનુ' જઇએ કારણુક એઈી' 
વધતી ગરમીને લીધે ફરતેસ ટ્યુબની લખાઈમાં થતી વધઘટવું 


બશર જન્સાપેકસત. જા 


ગરસતાષ ન્ટ એન્ડ પ્લેટની માપક એ બેક એન્ડ પ્લેટ ઉપર પ્રચયુ પડે છેઃ 
જેથી એ પ્ુષટ્રામા બારીક ક્ટ અચવ્રા ચીરો (૪૫૦૦૪૦) પડી જામ છે. 

ષાટર લેવલની લારતસરદ રોલ પ્લેટ હમેશા ખવાળ' 
ભ'તી માલ્રમ પડે છે. કોઇ ઠેકાણું જૉ બૌઇલરની સાછડ ફલુ વોટર 
લેવસ સરફ્રેસથી પણ વધારે ઉ'મો બાધેલી હેય છે તો શેલ પ્લેટતા 
ક્ટલેઈક ભાગ પાણી લાગ્યા વગરનો ઉ ધાડે પડી *ય છે, જેને સાષ્ઠડ 
કૂલુમાં ચાલુ ગરમી લાગ્યા કરવાથી પ્લેટ ખવાતી નનય જે, જે હથોડી 
ચેક જોવાથી અવાજ ઉપરથી માલ્લમ પડશે. 


ઘણે ઠેકાણે 'પ્લેટ એવી સકઇથી "મવા નય છે કૈં 
ખવા૪ ગયલે ભાગ માલમ પડતો નથી ખાણેરથી જેતા પ્લેટ તદન 
સાફ ચલકેતી અને સુવાળી માલમ પડે છે, પષખુ તેમા છેદ કરીને 
તપાસતા તેની ન્નડાળ ધણી કમી થઇ ગયલી માલમ પડૅ છે, એવી 
શક પડતી અતે દગાખેરર જગાએ જરૂર છેદ કરી તપાસવી જોઇએ, 
તથા દથૉડી વડે ડ્રોઝી જોઇ ખાત્રી કરવી જોઇએ 


સ્ટીમ પાપના ગળતા જૉંઇન્ટોમાંથી પડતુ પાણી 
ખૌઇલરના ઉપલા ભાગમા પચ્યા કરવાથી કે।રાઝનત (0૦૦૪૪૦1૦ ) 
યાને ક્રિટાઇતે ખવાઇ જવાની ક્રિયા ગુપચુપ તે ભાગમા ચાટ્યા કરે 
છે, માટે જે જગાએ એવી રીતે ચાલુ પાણી પડયા કીધેલું માલમ પડે 
તૈ જગાએ બૌૉઇલરની ઉપરતુ કવરીગ ઉખેડાવી તપાસ કરવી જોઇએ. 


રેલના લેષ જ્ેંઇન્ટોના ખાચામાં ચીરો ભથવા સુવ 
પડી જવાને સભવ હોય છે, માટે એ “તતા બૉઇલરેમાં દરેક 
લેંપ ્જોળન્ટ ખારીકીથી તપાસવો જોઇએ 


ખોાઇલરનાં ફ્રીટી'ગ્સની તપાસ (1098100601 ૦? 
ઝિબા૦ શડાાાળટક)--બોઈઝલર ઇન્સપેકશન વખતે તેના બધા વાવ 
અતે ફક ખાશેર કહાડી નાખી છુટા છુટા તપાસવા જોઇસમે. ધણીક” 
વાર ફીડ બેક વાસ્તવ સાશે બૌઇલરતી અદર જોડેલી સુરાજો વાળી 
પાછપતા સરા પારથી તદત ભ્રરાજ જઇતે મકત બે ચાર સુસાખોજ 
ખુદા રહેલા દેખાય ફે. માટે એ. પાઇપૂતે ખાશેર કહાડી કુદરતી 
ભટ્ટોપાં કેરી દ્ેરવીતો કર કરીને, તે કપર ખાઝેલ ખારતા પાપા 

થકે. જ - ન ય ધ 


ફટ મીલ એઅનજનીઅરી ગ 


શક ડોકીને કહાડી ના'જવવા તેજ પ્રમાણે એન્ટી પ્રાણમી મ પાષ્ઠપના 
છેદો પણુ ખારથી બધ થળ નમ છે, જે પણુ પાઇપને નીચે ઉતારી 
સાફ કરાવંવા જોઇએ ગેજ ગ્લાસતા કત્ટ એન્ડ પ્ત્ેટ ઉપરતા સુરાખો 
વારવાર ખાસ્થી ખધ થઇ જય છે, તેમજ ગેજ ગ્લ્રાસની ટયુબોની 
પેળીમ ભરતાં ધણીકવાર પંશીગ નીચે ઉત્તરી જહ ટયુબતુ' મોહડુ 
તદન અથવા થે।!ડુ બધ કરી તાખે છે, ચાણુ બૉઇલ્રરમાં જયારે ગેજ 
ઝ્ાસ બ્લો એક કરવામાં આવે ત્યારે ડ્રેત કાફ બધ કરતાજ 
બોળલરતુ પાણી ઝડપથી પાછુ ગ્લાસમાં ચઠડી જવુ જોઇએ, પણુ 
જો પાથી ધણુ જ ધીમેથી ગ્લાસમાં ચફ્ડતુ દેખાય તો ન્નણુવુ કે 
તની પકીગને ડૃુથા અયવા ખાર ઝ્લાસતા મોઠડામાં ભરાઇ બેસેલે। 
હોવા જોઇએ 


હૈન્જીટ્યુડીનલ સ્ટે ઉપર હથોડી ઠેક ખાત્રી કરવી કે 
તે સારગીના તારતી માફક ખૂખ ખેચીને ટાઇટ કીચેલે! નહી હેય 
અ સ્ટે હમેશા સહેજ ગુલતા અતે લગાર ટીલે। હોવો જોઇએ 


હુ'પછોનસન સેડ્ટી બાલ્લ ખરાખ? તપાસી તેવુ સેટીગ 
ડીક છે કે નહી તેતી ખાત્રી કરવી ડેડવેટ તયા લીવર સેફ્ટી વાલ્વના 
વજનો કહાડીને તોલી જોવા અને વરકી ગ મેસરનતો! હીસાળ કહાડવોા 
તથા લીવર શેક્ટી વાલ્વતી પીત અને સ્પીન્ડલ વગેરે ઉપર કાટ 
મદુડપા નહી હેય અતે તેએ જામ ચપ ગયા નહી હેય તેની ખાત્રી 
કરવી એ પીને તથા સ્પીન્ડલે હમેશ્ના પીત્તળનતાજ બતાવેલા હોવા 
જોધખે સ્પ્રીગ સેફ્ટી વાલ્વતી સ્પ્રીગ ખૂખ દાખીને ટાઇટ ફીધેલી 
હોવી તહી જોપ્રએ, પણુ સ્પ્રોગના આટાઓનતી વચ્ચે એછામાં આછીખી 
એક રોર્‌ જગા હોવી જોઈએ. 


જ%ચુઝીબલ પ્લગ કહાડી તેમાં દર વરસે નવી ધાતુ જરૂર 
શર્વી, ઘણે ઠેકાણુ વરસે સધી જૂના પ્લગોને કોઇ કહાડતુ નથી. 
ઝેક ઠેકાણે તા પ્લમ ઉપર ખાર બાઝી જવાથી તેને છેદ એવી 
સખ્ત રીતે ખધ ગળ ગયે હતો કે તે માપેધુ મીસુ બિલગુલ પિમળી 
૨૪૪ નિકળી ગયુ' હતુ”, તે છતા પ્લગમાથી પાણી મળ્યુ નહી | એ 
ડગ ફંપર બોરલરતી સલામતીનો ધણો આધાર છે તે છતા અજખ 
જેબુ' છુ ક એ પ્ણગ-ગળી ઉડીને તકલીફ આપે વી ધાસ્તીથી ધણુ।ક 
એન્જીનીઅરે તેને હાથ લગાડવાના અખાડા કરે છે, અને વરસેદ સધી 


એઓઇલર ૪ન્સપેકસ્રન જફ 


“જુનો પ્લમજ ચાલવા દે છે. આગમાં ચાલુ પડી રહેવાથી એ પ્લગમા 
ભરેલી ધાતુ ઉપર કોઇવાર એવી અસર ચાય છે ક્રે તે જોઇતી 
ગરમીએ પિગળતી નયી, અને દગે! દીયે છે; 


સનહોાલ, મડેહાલ અને બીના જોંઇન્ટાના બોટ 
પણુ બારીછીથી તપાસી જેવા જોઇએ, કારણકે તેએના આટામા 
કાઢ લાગુ પડવાથી તેએ ખવાઇ જય છે. જે ખોલ્ટા વાર વાર ફહાડી 
-ઢાપ્રટ ઢીલા કરવામા આવતા હેય તે બોલ્ટા ઉપર વારવાર ખેચાણુ 
પડતુ હોવાથી જોઇએ તે કરતા મોરી ડાયામેઢરના રાખેલા સારા છે 
જેમકે ૧૬ થી ૧૪ ૪ચ ડાયામેટરના મતહેલ માટે ૧૨૦ પાઉન્ડ 
ગ્રેસસના બૌઇલરમાં આછામાં ઓછા ૧ ઇચ ડાયામેટરતા ૧૬ બોટો 
રાખવા જોઈએ, તયા ૨૦૦ પાઉન્ડ પ્રેસર સુધીના બોઇલર માટે ૧૩ 
અચના ૧૬ ખોટ્ટા રાખવા જોઇએ 


મકાનોસાંઝરના પાઇપાોની તપાસ (10906061107 
01 1900130104587) ૬૨ વરસે થવી જોઇએ, કારણુકે એ પાઇપોા 
ખારથી ભરાઇતે પુરાઇ જવા ઉપરાત કોઇ ખરાખ એંસીડવાળા પાણીથી 
કિટાઇતે એટલા બધા નબળા થ૪ નય છે કે વાર'વાર ફાટી નાય 
છે એક ઠેકાણુ તો એ પાઇપા એવી રીતે ખવાઇ ગયા હતા કે, 
ખાહેરથી જોતા તેતી ન્તડાઇ કમી થયલી દેખાતી હતી નહી, પણુ 
તેની ધાતુ એટલી નરમ યઇ ગઇ હતી કે સાધારણુ છુરીથી છેલી 
શકાતી હતી! (ખાર છુટો કરવાની રીત માટે જુવો પાનુ ૨૧૮.) 


વીર ટ્યુબ બોઇલરના ય્યુબામાં બાઝેલો ખાર 
પણુ એજ રીત મુજબ છુટો પાડી શકાય છે એક બૉઇલરમાં ૫૦ 
રતલ સોડા નાખી ફકત પ થી ૧૦ પાઉન્ડતોજ પ્રેસર ૪૮ કલાક 
સુધી રાખવો અને તે દરમ્યાત ખીજુ પાધ્ધી લેવુ નહી, બણીક જતના 
ખાર એમ કરવાથી છુટા પડે છે, પણુ વળી કોઇ જાતના ખાર 
“૩પર સૈોડાથી અસર થતી નથી, ત્યારે ખીન્દ્ર ૪ુલાજ અજમાવવા 
પડે છે (જુવો પ્રકરયુ-૧૬.) 


વગર વપરાસનાં બૉઇલરને ક્રિટતા અટકાવવા 'માટે 
તમા પહેલાં ખળતા કોકતનુ” તગારૂ મુકી તે માંહેલે ભિનાસ તદત 
સુકાવી નાખવો, અતે પછી તેમા વગર સુજવેલા કળોચૂનાનાં એ “ચાર 
તગારા મુકીને ખધા છેદ રેડલેડ (સી દુર)ના ર્નેંઇન્ટથી બેવી “રીતે 


૧૫૦૦ પીલ ગેનતૃઇછતીઅરી ગ. 


ખધ કરી લેવાં કે જેઘી અ દર જરાખી હવા દાખલ થવા પામે નહી. 
બાથી જે થોડોાબી ભિનાસ અદર રહી ગયો ૬રો તે ચૂનો ચુસી! લેશે. 
ચૂનો ખોઇલરતી પ્લેટને કોઇ ઠેકાણું લાગેલો નહી હોવા જોઈએ. દર 
૭ મહીતે ખૌણલર ઉધાડી અ દરથી તપાસીને ચૂનો ખદલવો જોઇએ 
પાણી નાખી ખુશળવીને પાઉડર કીધેલે ચૂતા એ કામ માટે વાપરવા 
નહી. જે થોડાજ ક્રિવ્સ બૉણ્લર વપરાસ વગર બધ શ૨ાખવુ હોય 
તો બૌઈલરમા છેક ઉપર સુધી છલાહછલ પાણી ભરી બધાં છેદ મજ" 
બુત બધ કરી દેવાં, અને તેમા ખનતા સુધી કોઇ જગા ખાલી રહી 
નહી ગળ હોય યા હવા દાખલ નહી થાય તેની સભાળ રાખવી 
ખે પાણી બનતા સુધી નિમ'ળ અને કોઇગમી નતતી એંસીડ વગરતુ 
કનું જોઈએ (પાણીમાં એસીડ છે કે નહી તે શોધી કાહડવા મારે 
જુવો પાનુ--૨૧૪) જો એક વરસ યા વધારે વખત સુધી બૌળલરને 
વપરાસમા નહી લેવુ હેય તો તેતી ઉપર લાગેલું ઇટતનુ બાધકામ 
ઉખેડી નખાવી ખનતા સુધી ૪ટના ખાંધફામથી બૉઈલરની પ્લેટ 
અતાહેંદી રાખવી અને ઉપર લખ્યા મુજ્બ અદર કળીચૂતે મુકવે 
અને બાહેર રગ અયવા કોલતાર લગાડવો વેચવા કાહડેલી અને 
વાધામા પડેલી ફૈકટરીઓના બૉધલરે એ પ્રમાણે ખવાધદ જપ્તતે રદ 
થઈ મમયલા આ લખનારે જોયા છે 


બૉઈલરની ૪ દગી (1110 01 8 13011010 તેની લેવામા 
ખાવતી સ જ્રાળ, તેમા વપરાતા પાણી અને ખળતણુ, તેમજ તેની 
ખનાવટ અને ધાતુ વગેરે ઉપર આધાર રાખે છે, સારા લૅન્કેશ્ઞાયર 
બૌધલરે સરાસરી રપ વર્ષો સુધી ટકે છે, જે અરસામાં તેમા થે!ડું ૩ 
સમારફામ કરવુ પડે છે, જોકે ચાર વષ*મા ખદલી નાખેલા બૉઈલરે।. 
આ લખનારની જષણુમા આવેલા છે, જે બેદરકાર માણુસાના સ્વાધીનમા 
આપવાથી તેમજ ગ્રદલુ ખરાખ પાણી વાપરવાથી ખવાઇ મયાં હતા, 


સારી ખનાવટના અને યાલુ સ ભાળ અતે દેખરેખ હેઠળ રાખેલાં 
તેમજ વારવાર સદફ્ાણ અતે ધટતુ સમારકામ કરાવેલા બૉઇલરે। નીચે 
લખ્યા ગ્રમાણેિતી મુદત સુધી ટકી ગ્રક્રે છે.-- 


કીર્તીશ 2૩૩ વષ, વર્ટીકફકલ ૨૧ વષ. 
લેૅન્કેશાયર ૩૦ ,, પોરટેખલ ર૦ ,, 
જદેોકોાષાઢીવ ૨૪ ,, માટર્ટયુખ ર૦ ,, 


ટરુખ્યુલર ૧૨ ,, મરીન ૧૮ ,, 


ખોછંધર ૪ન્સેકશ્રન પૃ૦્યૃ 


વ'ખતના વહેવા સાથે બૌઈલરની જી'દગી ટુકી 
થતી જતી હવાથી ધણીજ સારી હાલતમાં રાખેલા બૌણ્ઠલરો મારે 
દર પાચ વરસે પ થી હ પાઉન્ડ વરકીગ પ્રેસર કમી કરવાની ભલા- 
સખુ કરવામાં આવે છે, કારણુ કે અખુદીઠ રીતે પ્લેટો વાણ જઇ 
ધીમે ધીમે પાતળી થતી જય છે, તો પણુ ધણુ સારી જાતનુ નિમ'ળ 
પાણી વાપરનારા બૉઇલરેો જીલ વરકીગ પ્રેસરે ૧૫ થી ૧૬ વષ' સુધી 
જવાખ દેતા આ લખનારે જોયાં છે. 


બીક્લ્િરની હાઇડ્ોાલીક ફેસ્ટ (ળિ?તે&0110 1081)- 
બોૌઈલરની મજબુતી તપાસવા માટે તેના બધા છેદ બધ કરી હાથે 
ચાલતા એક નાના પસસ્‍્પની મદદથી તેમા ઠેડા અથવા ગરમ પાણીને 
દાખીને ભરીતે પ્રેસર લેવામા આવે છે નવા ખોૉઈલરેો ખ ધાળ્ને 
તૈયાર યયા પછી તેતા સાધા ગળે છે કે નહી, તેમજ તેતે કેોષ્ક 
ભાગ નબળો રહી ગચો છે કે કેમ, તે તપાસવા માટે એ પ્રમાણે 
તેની હાધ્ડ્રાોલીક ટેસ્ટ કરવામાં આવે છે એ માટે જે પમ્પ વપરાય 
છે તે સાધારણુ ન્નતતો હાથે ચલાવી શ્રકાય તેવો ફ્રાંસ" પમ્પ હેય 
છે, જે ઉપર એક પ્રેસર ગેજ મુકેલો! હોય છે, જે તપાસ વખતે 
બૉઇલરમા પાણીને! વધતો જતો પ્રેસર દેખાડે છે 


સ્ટીસ રેસ્ટ્ને બદલે હાઇ;્રોલીક ટેસ્ટ કરવાની 
સતલખ એ છે કે સ્ટીમતો પ્રેસર લળ તપાસવા જતા બોઇલર 
દાટી જઇ નન માલતી ખરાબી ચવાનો જેવો સ ભવ રહે છે તેવો 
હાઇડ્રેલીક ટેસ્ટમાં રહેતો નથી, કારયુકે હાપ્દ્રોલીક ટેસ્ટ કરતી વખતે 
કોઇ ઠેકાણે સહેજબી ફાટ પડતાજ પાણીનો પ્રેસર એકદમ ઉતરીને 
૦ યઇ ય છે, અતે વધુ નુકસાત થતુ અટકે છે. સ્ટીમ લવચીક 
યાને ચ્થિવિસ્થાપક (૦48116) હોય છે, પણુ પાણી તેવુ હોતુ નથી 
પાણીને ગમે તેટલુ દાખતા તે દાખી શ્રકાવુ નથી પમ્પની મદદથી 
જેમ હાળઇફ્રોલીક પ્રેસરતે કાભુમા રાખી શકાય છે તેમ સ્ટીમ પ્રેસ? 
કામ્ુમા રહેતો! તથી 


વરકી'ગ પ્રેસર્‌ કરતાં વધારેસાં વધારે બસણ્‌પ 
ગેસરથી વધારે હાઇડ્રોલીક પ્રેસર કદી પષ્યુ બૉઇલરમાં લેવા જોઇએ 


નહી, કારષુ કે તેમ કરવાથી બોઇલર પુશ્લુ મકત ઊર્વા છતા તે 
-સામુ' નખળું પડી જ૪ જયુક્નુ તુકસાન પાધે છે, તર્યા બોઇલર 


જૃ૦્ર મીલ એતકઇનીબઅરી'બ, 


તપાસતી વખતે તેમા ખધા વાવો (સેક્ટી વાવ શિવાય) અને કકે 
જોડીનેજ તપાસવામાં આવે છે, અને શેલના કેઇખી છેદ ઉપર ય ધ 
ફર્વેન્જ મારવામાં આવતી નથી, જોઈતો પ્રેસર લીધા પછી તે લગભગ 
૧૫-૨૦ મીનીટ સુધી રાખી મેળવામા આવે છે, અને પછી પાણી 
ખ્લો એક્‌ કરી પ્રેસર કહાડી નાંખવામાં આવે છે જોઇએ તે કરતા 
વધુ પ્રેસર આપી બૉઇલર ટેસ્ટ કરવાથી તેમાં નહી ખામીની ખામી: 
પદા યાય છે, અને તેતા જે ભાગે અસલ સારા મજણુત હેય છે, 
તૈ વધુ પ્રૌસર લેવાથી ખેચાઇ તષ્યાઇને સામા તબળા પડી નય છે. 
એે નખળાળ ટેસ્ટ કરતી વખતે કદાચ માલમ નહી પડે, પણુ 
બૌઇલરના વપરાસમાં તે ભાગો દહાડે દહાડે વધુ તખળા પડી %૪ 
એકાએક અકસ્માતતે જન્મ આપે છે તેમજ વધારે હાઇડ્રાલીક પ્રેસર 
ધેવાથી જે બોૌળલર ફાટી ગયુ તો તેને તદત રદ કરવુ પડે છે 


હાયૅડ્રેલીક મેસર બૉઇલર્માં લેવા અગાઉ જુદા 
જુદા ભાગોના માપ વગેરે લઇ તેની નોધ લેવામા આવે છે ક્રનેસ 
ટેયુબા સરખી ઝાોળાઇમા છે કે નહી તેતી ખરાગઝર સ ભાળભરી તપાસ 
ગેજથી કરી ને।ધ લેવામાં આવે છે, તેમજ બૉઇલરના ખત્ને છેડાની 
એન્ડ પ્લેટો પ્રેસર લેવા અગાઉ ખરાબર સપાટ છે કે કેટલી ઉપસેલી 
અયવા અદર બેઠૅલી છે તેની પણુ નોધ લેવામાં આવે છે, અને 
જેઇતો પ્રેસર લીધા પછી તે બધા ભાગે।ાની ફરી એક વાર તપાસ 
કરવામાં આવે છે ક પ્રેસરને લીધે બોળલરતા ફયા કયા ભાગા ઉપસી 
આવ્યાં કે બૈસી ગયા છે, તેમજ કયા કયા સાધા અને રીવેટો ગળી 
ઉઠયા છે આખ મી'ચીને પમ્પ ચલાવ્યા કર્યા કરતા ખધી ખાજુએ 
ફરતા રહી એકેએક રીવેટ તથા દરેક સાધો ખૂખ પષ્યાનથી તપાસવો 
ફરનેસ ટયુબાની ગોાળા૪ ગેજતી મદદથી તપાસવી. પાણી કાછાડી 
નાખ્યા પછી ॥્રરી એકવાર ખધા ભાગે! તપાસી જોવા કૈ પ્રેસર લેવાથી 
જે જે ભ્રાગો ઉપસો આવ્યા દતા તેમજ ખેસી ગયા હતા, તે ભાગો 
પાછા પોતાની અસલ હાલતમા આવ્યા છે કે નહી ખધા લ્રાગો 
નાની દૃથોડી વડે ઠોકી જેવા કે જો તેએમા ફાઈ ફાટ પડી હોય 
તા ખોખરા અવાજધી પકડાઠ આવે 


હાઇડ્રોલીક ટેસ્ટને માટે પાણી &$ જ વાપરવાની 
ભરલામણુ કરવામા આવે છે, અગાઉ ડડાંને ખદલે ગરમ પાણી વાપ- 


બઓખલર ઇન્સપેકરાન. પન 


રવામાં આવતુ $તુ, પરળુ પાણી ગરમ હેોવાતે લીધે ખારીક જટા 
અતે છીદ્દાો વાટે ઉડતાનેવાર સૂકાઇ ન્ય જે, તેથી એવી ખાસીફ 
ખામી ગરમ પાણીને લીધે પકહી ગ્રકાતી નથી પહેલ્શા બૉઇલરમા 
પાણી ભસ્તી વખતે તેના સેક્રી વાલ્વ યા બીશન્ન કેળ મયાળેતી 
રસ્તા વાટે બૉળઇલરની અદરની હવા નિકળી જઇ શ્રક્રે તે માટે તે 
ઉધાડો રાખવો જોઇએ, અને બૉઈલરમાં પાણી છલાઠલ ભરાઇ ગયા 
પછીજ તે રસ્તો બધ કરી પ્રેસર ચહૃડાવવો બૌૉળલરમાં પ્રેશર 
ઘણોજ આસ્તેથી લેવો જોઇએ, કારષણુ કે પમ્પના ફ્કત એકજ સ્ક 
પ્રેસર ૨૦ થી ૨૫ પાઉન્ડ યા વધારે ઉપર ચહડી નય છે, સ્ટીમ 
ડીન્કી પમ્પ મા કેઇબી ન્નતના પાવર પમ્પથી કદીખી હાળઇટ્રાલીક 
ટેસ્ટ કરવી નહી 


સ્ટીમ 'પાચપની હાટડ્રોલીક ટેસ્ટ (101૫6 
1'081 ૦1 & 3810800 2િ][20) જરૂર કરવી જેઇએ ખાસ કરીને તવા 
બનાવેલા કાસ્ટ યા ર્રટ આયન યા સ્ટીલના પાઇળપતે વરકીંગ 
પ્રેસરથી બમણે! યા ત્રણુગણૂ પ્રેસર આપી ટેસ્ટ કરવા જેદએ કાસ્ટ 
આયન*ના નવા પાઇપ ભરોસો! રાખવા લાયક હતા નથી, માટે 
તેઓને હાઇડ્રાલીક ટેસ્ટ છીધા વગર સ્ટીમમાં વાપરવામાં ધણે! 
જોખમ છે 


હાઇડોલીક ટેસ્ટ ભરોસો રાખવા લાયક નથી. 
માત્ર હાઇડ્રાલીક પ્રેસર લઇને બૌઇયર તપાસવાથી કાઇ તેની મજબૂતી 
વિષે અસુક ખાત્રી થતી નથી એ ટેસ્ટ સાથે નજરની ખારીક તપાસ 
યાતે ઇત્સપેકશ્ન જરૂરજ થવુ જોઇએ ખૉંધ્લરની મન્ટખૂતીનુ 
ખરેખર તોલ જેમ તેની હાઇટડ્રાલીક ?ેસ્ટ તેમજ તેના જૃદા જૂદા 
ભ્રાગોતી મજખૂતી વિષેતી ગણુતરીએઓને આધારે થવુ જોઇએ છે, 
અતે તેમ કરતી વખતે તેની ખનાવટ, ગે!ઠવણુ અને તેમા વાપરેલી 
ધાતુની હલકી ઉંચી નનતનતો પથ વિચાર કરવો જોઇએ 


હાળદ્રોલીક પ્રેસર લીધાથી જો ફ્રનેસ ટમુબાો ધણી ચપટી થઈ 
નય તો તે ખબૉળલર જે પ્રેસર માટે ખનાવેલુ હેય તે ડસરે કામ 
કરવા માટે નાલાયક ધારવામાં આવે છે, તેમજ જો બોઇલરની એન્ડ 
પ્લેટા હાઇડ્રોલીક પ્રેસર્થી ધણી, ઉપસી આવે તો તેના સ્ટે બરાબર 
મજબુત નહી હોવા જોઇએ ફરતેસ ટયુખની ગોળાઇ માપવા માટે 


ધૃરુદ મીત જેનછબીઅરી ગ. 


સ્ટીલના ચળિયાના ગેજ ખનતાવવામા આવે છે, જે ટયુજામા ખધે 
શેરવી જોવામાં આંવે છે ઉ યયુભ જશોાળાઇશા છે કે નહી, તેમજ 
એન્ડ પ્લૈેરા માટે સ્ટીલતી “શૅવલપટી ' 'યવા “સેટ એજ ' 
(ક8ઇયંટ્ીદ બતૅંટ્ર૦) વાપરીને તેઆ ઉપસી આવે છે કે નહી તે 
જોવ: શા આવે છે મુખ્ય કરીને આમલી અને પાછલી એન્ડ પ્લેટા 
ઉપર ખાશ ધ્યાન આપવામા આવે છેં, ઝરણુ કે એ સપાટી સપાટ 
(શ્ર) દેવાથી ધણી કમજોર કેય છે. એ માટે એન્ડ પ્લેટો ઉપર 
છ ચાડી લીરીન્ના દોરવામાં આવે છે. અને તે દરેક લીટીએ ઉપર 
એટ એજ સુકી અથવા બે એક સરખી ઉથાપ્તતા બ્લોફ ઉપર બારીક 
રારી ખેચી હાઇડ્રોલીક ટેસ્ટ વખતે એ ભાગે! કેટલા ઉપસી આવે 
છે તેતી નોધ લૈવામાં આવે છે એ માટેતી પહેલી લાઇન ઉપરના 
વ્રથલા ગસેઢ સ્ટેના સેન્ટરમાથી, બીજી લાઇત તે ગસેટ સ્ટેના નીચલા 
છેડામાંથી, ત્રીજ લાઇન ક્રતેસ ટયુખના મમથાળામાથી, ચોથી લાઇત 
ઓછલરતા સેન્ટરમાથી, પાચમી લાઇત ફ્રતેસ ટયુબતા તળિયામાથી, 
“અમને છઠ્ઠી લાઇન નીચલા ગસેટ સ્ટેતા સેન્ટરમાથી રોરવામાં આવે જે 


જીદા જુદા વરકી'ગ પેસર માટે હાઈડ્ાલીક 
ગ્રેસ કેટલો લેવા તે પ્રન્ડીયન બીઈલર એકટમાં મુકરર છીપેલુ છે, 
જે નીચે આપ્યુ છે 


નવા ખૉષ્તથરેમાં ૧૦૦ પાઉન્ડ સુધીના વરકી ગ પ્રેસર માટે 
ખમણે પ્રેસર લેવો, અતે ૧૦૦ પાઉન્ડથી વધારે વરકી ગ પ્રેસર મારે 
વર્કીગ પ્રેસરને દોહેડગણ્‌ા।! કરી તેમા ૫૦ પાઉન્ડ ઉમેરીને તેટલે 
હાળડ્રાલીક પ્રેસર લેવો જુના બીળલરેમાં વરકી ગ પ્રેસરધી સવાથી 
દાહડગણા।જ હાઇડ્રાલીક પ્રેસર લેવામાં આવે છે નાના અથવા 
*૫ દરથી તપાસી નહી શકાય તેવા બૉઇલરામાં રોહડગણાથી એછે 
“ા૪ટ્રોલીક પ્રેસર લેવામા આવતા નથી, અને દર વષે એવી હાળ- 
ડ્રોેલીક ટેસ્ટ લેવી પડે છે વૉટર ટયુબ, પોરટેખલ, લોકેોટાઇપ વગેરે 
જતના ટયુબવાળા બોધક રો દર વષે" હાઇરેલીક પ્રેસરથી રેસ્ટ 
કરવામાં આવે છે કાસ્ટ સ્ટીલના વાલ્વ બૌડી માટે વરકઝી ગ પ્રેસરથી 
બમણે કાષડ્રોલીક ટેસ્ટ પ્રેસર લેવામાં આવે છે 





પાવરનાં પ્રમાથભાં સીલીમડરેનો ડાયામેટર પમ્પ 


પાવરનાં પ્રમાણમાં સીલીનડરને। ડાયામેટર્‌# 
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પાવરનો અડેસટ્દા ( ઉડાઉ 01 720૪7607 )--કે૪ 
સીલ ક ડ્રેઝટરી માટે જોઇતા એનજનનુ કદ મુકરર કરવા માટે તે 
કારખાતુ ચલાવવા માટે ખપનારા પાવરતેો બરાખર અડસટ્ટો ચવા 
જોઇએ છે કારખાનામાં ક૪ નનતના અતે કેટલા સાચા મુ૩ૂવાના છે, 
અતે તે દરેક સાચા કેટલા ઈન્ડીકૅટેડ હીસપાવર ખાય છે, તે તમજ 
શાકેટીગ અતે મીલ ગીઅરીગ કેટલા હોસ'પાવર "ખાય છે, તે વગેરે 
ઉપરધી જોઇતા એનજનતા પાવરતેો અડસટ્ા કહાડી શકાય છે એ 
પાવરતા અડસટ્ટામાં એનજીતના પોતાના પ્રીકશન અથવા ધસારા પાછળ 
ખપતેો પાવર ઉમેરવો જોઇએ (જુવો પાનુ --૬૨) તેમજ કારખાનાના 
ભવિષ્યના વધારા માટેનો વિચાર પણુ એનજનનુ કદ મુકરર ફરતી 
વખતે થવેઃ જોઇએ, કારણુ કે કારખાનામાં વધારે! કરવા થઝી એન 
જન ખદલી નાખવુ પાલવે નહી એ, ગ્રમાણું જોઇતાં એનજનના 
પાવરનો અડસટ્ટો બરાળર્‌ ચોક્સ રીતે નહી કરવામાં આવે તા જેઇએ 
તે કરતા ધણુ મોટુ કે ઘણુ તાન એનજન નાખવાથી તે કરકસર- 
ભરેલી રીતે ફામ કરતુ તથી. એક એનજન પાશે જોઇએ તે કરતાં 
વધુ કામ કરાવવાથી, યાતે તેને ઓવર લોડેડ ( ૦૪૦! 104તૅઇવં ) 
કરવાથી જેમ બળત્તણુનો ધાણુ નીકળી નનય છે, તેમજ તે એનજન 
પાસે તેના કદના પ્રમાણુમા ધણુ ઓછુ કામ કરાવવાથી, યાને તેને 
“અદર લોડેડ? (પાળવેઇદ 108વ૦ત) કરવાથી પણુ ખળતણુ શ્રણુ 
બળે છે સાધારણુ રીતે જોઇએ તે કરતાં સહેજ વધુ પાવરતાં એનજને 
વાપરવામાં આવે છે, અને પાવરતા પ્રમાણુમા એતજીતનતુ કેદ માફક 
સરતનુ વધારે મોટુ રાખ્યુ' હોય તે અડયણુ નથી, પણુ કદમાં રાખેલે। 
એ વધારે હદબાણેર્‌ હોવે! નડી જોઇએ જો ભવીશ્વમાં કારખાતુ 
વધારવાને! વિચાર નહી હેય તો ધણામાં ધણુ જોઇએ તે કરતા 
સૈકડે ૧૦ થી ૧૫ ટકા વધારે કદતું એનતજન નાખવામાં આવે છે 

એક ચોકસ કદનું એનજીન કેટલો પાવર ઉત્પન્ન 
કરરે ર જુવાની પણુ ધણી જરૂર છે આજના દરીપ્રાઇના 
-જમાનામ| ઘણા સેકરે! પાતાના એતજનમાં ઉત્પન થઇ શ્રકતા પાવરના 


શન્દુ મૌલ એનજીનીઅરી ગમ, 


સબધમા ધથી સહરાગત કરે છે, જેમકે એક થોક્કસ મેકરે હાઇ 
પ્રેશર ૧ટ પચ, લો પ્રેસર રર્‌ ઈચ, અને સોક ૩૬ ૪ચવાળુ 

એક એનજન ૧૫૦ પાઉન્ડ પ્રેસરે ૩૮૦ ૪ન્ડીકેટેડ હોસ*પાવર કરકસર 
ભરેલી રીતે ઉત્પન્ન કરી શકરો એમ જણાવી વેગ્યુ હતુ | કે જે 
કદનું એતજન ધણુામાં ધણુ આશરે ૨૦૦ ઉન્ડીકેટેડ દીસ'પાવરતુ 

કણેવા૪ શ્રકાય આ કાઇ મતડફ્રેરતી વાત નથી, પણુ એક ચોક્કસ 
એનજીન ઓવર્લેડેડ કરીને થોડે વષ્મખત ટેસ્ટ કરવા માટે તેમાથી 
બની શ્રકે તેટસે વધુ પાવર ઉપનવીને તેતે તેટલા હોસ*પાવરતુ 

એનજન કહેવુ એ ધણુ ભ્રલાવા ખવાડનારૂ છે, અને જનીગ અતે 
ખઓછ નાતી ફ્રેકટરીએઓના માલેકો, કે જેએ એતજીત બૌઇલરતા ઓરડર 
આપતી વખતે અનુભવી એનજીતીખરે।નતી સલાહ લેતા નથી, તેએ 
અને મેકરો અથવા તેએના એજ ટો વચ્ચે એ ખાખદસર પાછળથી 
ધણા વાધા પડે છે. અત્રે એક દાખલે।! આપેલો ન્નણુવાજોગ થઇ 
પડશે પજબની એક રાસ મીલનુ એક એેતજીન ર૦૦ ઉપન્ડી રેડ 
હાસ'પાવરતુ કહીને વેચવામાં આવ્યુ $તુ, જે બેસાડી કારખાનુ 

જ્રાલુ કરતા સધળી મશીનરી ખેચી શ્રડયુ નહી, એ એનજન આ 
લખનારને દેખાડી સલાહ પુછતા તે ધયા ઓછા પાવર્તુ કહેવામા 
આવ્યાથી કારખાનાતા માલૈકેો અતે એનતજીન મ ગાવી આપનારા એજ રો 
વચ્ચે વાંધો ઉઠયો. પાછળથી એજ ટો પોતાતી તરફથી એક ખાસ 
એનજનીયર લઇ આવ્યા, જેસે એનજીતના ગવરનરતા લીવર ઉપર 
મુકવામાં આવતુ વજન જેટલુ બન્યુ તેટલુ વધારવા પછી તે લીવરને! 
એક મજબુત દોરીવડૅ ખેચીને મવરનરને તેની સીટ ઉપર્‌ ખાધી 
રાખી એતજીન ચાલુ કરતા ખધી મશીનરી ચાલુ થઇ ગળ, જેથી 
કારખાનાના માલેકો સ તોષ પામ્યા પણ્‌ થોડાજ દીવસમાં કોલસાના 
ઘણે ધાણુ નીકળી જતો જોઇ આ લખનારતે પાછો બોલાવી એેનજીન 
દેખાડતા ગવરનરને નીચે ખાધી રાખવાર્ના પરીણામમાં હાઇપ્રેસર્તે 
કટ એક એકના જમા ભાગે યતો માલમ પડયો હતે! ! 


ઇકાનામીક્લ લેડે (15007011108 1.08 )--એકે 
એનજીતમાથી સ્ટીમ અને બળતણુમા સારી કરકસર કરી શકાય તેવી 
રીતે જેટલો પાવર સગવડથી ઉત્પન્ન કરી શ્રકાય તે તેતો ૪કૅતી- 
મીકલ લોડ કહેવાય છે એક એનજનને છકેનોમીકલ લેડ ૫૦૦ 
પન્ડીકરેટેડ હોસ'પાવર હેય તે છતા તે એનજીન જો મજબૂત. હોય તો 


પાવરના પ્રમાણમાં સીથીનડરનો ડાયામેટર્‌ ૫૦૭- 


તે ઉપર ૬૦૦થી ૭૦૦ ઉઇન્ડીકેટેડ હાસ'પાવર પણુ લઇ શકાય છે, 
જે તેનો મેક્ષીમમ લેડ (11821101111 1066) કહેવાય છે, પણુ 
તેમ કરતાં દર હોસ*પાવર દીઠ ખપતી સ્ટીમ અતે બળતા કોલસાતેા 
ખરચ વધી નય છે જેમકે ૫૦૦ હોસપાવર લેતાં જો તૈ એનજન 
દર ઇન્ડીંકેરેડ હીસ*પાવર દીઠ દર કલાકે ર પાઉન્ડ કોલસો ખાળતુ 
હેય તો તેતે એવર લેડ આપી તે ઉપર ૬૦૦ યા ૭૦૦ હીસ'પાવર 
ઉપનવતા દર હઢાસ”પાવર દીઠ દર કલાકે કોલસાનો ખરચ ર પાઉન્ડ 
ઉપરથી વધી ૨૩ યા ૩ પાઉન્ડ થઇ ન્નય માટે બનતા સુધી એનજનમા 
તેના ૪કીવામીકલ લેડથી વધારે કે એછે લેડ લેવો જોઇએ નહી, 


જોઠા નાંઢ ૩૦ નો ખુલાસે।--એક એનજીનમા કરકસર 
ભરેલી રીતે વધારેમા વધારે કેટલા પન્ડીકેટેડ હસપાવર ઉત્પન્ન ફરી 
શકાય તે કાડા નાન ૩૦ મા આપ્યુ છે એમા લે! પૈસર સીલીનડરમાં 
ડાયામેટર અને ખોૉપ્રલર પ્રેસરને અતુસરતોા જે આકડો મળે તેને 
પીસ્તન સ્પીડ સાથે ગુણુવાથી તે એનજનમા ડરકસરભરેલી રીતે 
ઉત્પન્ન કરી શકાતા હાસ'પાવર મળશે 


દ'ખલે--એક કમ્પાઉન્ડ એનજનમા ઠ્રાઇપ્રેસર ૧૬ ૪ચ, 
લે પ્રેસર ૩૦ ૪ચ, સ્રોક ૩ પીટ, રેવોલ્યુશન્સ ૮૦, અતે બૌઇલર 
પ્રેસર ૧૫૦ પાઉન્ડ છે તો તેમા કેટલા ઇન્ડીકેટેડ હૌસ”પાવર કરકસર 
અતે ફાયદાભરેલી રીતે ઉપનવી શ્રકાશે ? 

પીસ્તન સ્પીડનર૩૩(૮૦૩(ર::૪૮૦ શીટ 

આપણુને હાઇપ્રેસર સીલીનડર સાથે કામ નથી લે! પૈસ? ૩૦ 
જચનુ હવાથી ૩૦ પરચ ડાથામેટર માટે ૧૫૦ પાઉન્ડ ખૉઇલર 
ગપ્રેસરતી કૉલમમાં ૬૪ર તે! આકડે! (કીન્સતત્ટ) મળશૈ, માટે 
૪૮૦૩૮ ૬૪૨૦૦૩૦૮ ઇન્ડીકે?ેડ હાસર'પાવર (જવાખ ) 

ગ્રલખતા એ કેઠા પ્રમાણે ગણુતરી કરી કાહડેલા હું પાવર 
કરતાં આસરે પાચ ટકા ઓછા કે વધતા હાસ'પાવર એનજીનમા 
લેવાથી તેતી કરકેસરભરેલી રીતે કામ કરવાની શ્રક્નિમાં કાઇ ધણુ! 
ફરક પડેલો દેખાશે નહી, 

સરક્યુલર ઇશ (0૦018 5001 )--જેમ લબાઇતે 
પાદુળાપગઞે મૃણુવાથી ચોસ્સ/ઝચ સ્‍ાવે છે તેમ ડાયામેટરતે ડાયામેટરે 
ગુખુવાથી સરક્યુલર ૪ ચ આવેછે અચવા.ડાયાત્રેટર રે ગ્સરકયુલર છ ચ. 


ધ૦્ટ મીલ શનતજનીજરી'ત 


નીશીનલ હૌસ પાવર (18010118 40186 703)-- 
આજ કાલ એતજનના નૌમીનલ હૌૉસ"પાવર વપશેસમાં લેવામાં 
માવતા તથી, કારણુકે એ ગણુતરીથી એનજીતોના પાવર્‌ નહી 
પણુ માત્ર કદજ માલમ પડે છે, અતે એતે લગતી ફોઇબી મણુતરી 
ભરોસો મૂકવા જોગ નથી 

નીનક્નડેનસીગ એનજીનના નૌમીનલ હૉસ- 
“પાવર તીચે પ્રમાણું શોધી કહાડવામાં આવે છે - 

જો સીલીનડરતો ડાયામેટર 1૦ ઇચ અથવા તેથી ઓછે હેય તો - 

સીલીનડરનેો ડાયામેટરર-હતામીનલ પસ*પાવર 

જો સીલીનડરતો ડાયામેટર ૧૦ ઇ ચથી વધુ અને ૧૪ ઇ ચ અયવા 
તથી એછે હોય તો -- 

સીલીનડરતે। ડાયામેટર્‌ ૨-૧૦-નીમીનલ હીસપાવર. 

જો સીલીનડરનેો ડાયામેટર ૧૪ છચથી વધુ હોય તો -- 

સીલીનડરને! ડાયામેટર?-૧૧૦નાોમીનલ હાસ'પાવર 


ઝ્નડેનસીગ એનજીનના નૌસીનલ હાસપાવર 
નીચે પ્રમાણે શોધી કહાડવામાં આવે છે -- 
સીલીનડરનેો ડાયામેટર્‌?-૩૦તામીતલ હોસપાવર? 


ઉપ્લામા જો કમ્પાઉન્ડ એનજીન હેય તે ખન્તે અતે ત્રીપલ 
એક્ષપાનસત એનજત હેય તે ત્રષુડે સીલીનડરોતા ડાયામેટરે જુદા 
જુદા સ્કવેર કરીને તેઓના સરવાળા કરવો, અતે જે આવે તેને ૩૦ 
એ ભાગી તાખવાથી તીમીનલ હાસ'પાવર મળશે અગાઉ એ વીત 
પ્રમાણે તીૌમીતલ હૌસપાવર ગણી કહાડવામા આવતા હતા, પષાુ 
હાલમા સરકારી અમલદારે! કમ્પાઉન્ડ કે ત્રીપતત એનજનમા જે લે 
પ્રેસર સીવીનડરે। કતડેનસર સાથે પાધરા જેડાયલાં હેય તેએને 
કતડેનસી ગ એનજીત ગણીતે અને બાકીના સીલીતડરેને નીતકનડૅનસી ગ 
એનજીન ગણીને જુદા જુદા નોમીતલ હોસ'પાવર ઉપલી રીતો પ્રમાણે 
ગણી કહાડી સરવાળે કરીતે એતજતના સામટા તૌઃમમીતલ હોસ*પાવર 
શોધી કહડાડે છે જેમકે એડ કમ્પાઉન્ડ કતડેનસી ગ એતજીનમાં હાઇ 
પ્રેશર ૧૭ ઈચતુ અને લે પ્રેસર ૩૨ હેય તો. (૧૭%(૧૭:૧૧ )4- 
(3૨3963૨૦૩૦ )૨-૬૦.૪ નૌમીનલ હોસ'પાવર. 


૫૨૭- 


પાવરના પ્રમાણુમાં સીલીનડરનેો ડાયામેટર. 
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કરેટેર 1ર રુ પરા ( છે) *૦૨--ફૂાફ 


પાવરના પ્રમાણુમાં સીલીનડરનો ડાયામેટર ૫૧૧ 


બેક હસ પાવર (137810 10736 70૪૦૪ )--એક 
-એનજનમાથી મશીનરી ચલાવવા માટે જેટલા હૉસ'પાવર મલી શકતા 
હોય તે બ્રેક હાસ પાવર કહેવાય છે ન્યારે એેનજીન ચાલે છે ત્યારે 
તેના જુદા જુદા ચાલુ ભાગોમાં ધણા ધસાડે! યાતે ફરીકશન થવાથી 
એનતજીનને પોતાતે ચાલવા માટેખી કેટલોક પાવર ખરચ ચાય છે. 
એનજન પોતે પણુ એક મશીન છે, અને જેમ એક મશીન ચલાવવા 
માટે પાવર જોપ્નએ, છે તેમ ખએેનજન યલાવવા માટેખી કેટલેક પાવર 
જોઇએ છે, જે એનજીન પોતે ઉત્પન્ન કરેલા પાવરમાથી ખાય છે. 
એ પ્રમાણે એનજન પોતાના ફકરાનમાં કેટલાક હોસ'પાવર ખાધા 
પછી મશીનરી ચલાવવા જેટલા હોસ*પાવર ફાજલ પાડી શાકે તે તેના 
ખક હોસપાવર કહેવાય છે નાના ગેનજીનોના બેક હૌસપાવર શોધી 
કાહડવા માટે તેઓના ફ્લાઇવ્ડીલ ઉપર લાકડાની એક ખોેક લગાડી 
-એનજીનને જુલ સ્પીડે ચલાવી ટેસ્ટ કરવામાં આવે છે પણુ મોટા 
એંતજનોમા તો ખાલી એનઇછન ચલાવી ડ્રોકશ્રત ડાએમામ લઈ તે 
ઉપરધી અએનજન પોતાના %ીકશ્રનમાં કેટલા હોસપાવર ખાય છે તે 
-શેધી કહ્ાડવામાં આવે છે એનજનતા પન્ડીકેટેડ હોસ*પાવરમાંથી 
એ 1કશ્નનતા હોસ'પાવર બાદ કરવાથી બ્રેક હાસ”પાવર્‌ સળે છે. 
ખ્ેક હાસ*પાવરને ૪ફેકટીવ (૦46061૪૦) હોસ*પાવર પણુ કહે છે 
(વધુ માટે જુવો પાતુ-૬૨) 

દન્ડીકેમેડે હરસ પાવર (1110816 40786 720%૦0)- 
એક પાઉન્ડનો બાજો એક »૪ટ ઉચકવામાં કે ખેચવામા આવે તે 
એક ખુટ પાઉન્ડ કામ થયું એમ કહેવાય છે તેજ પ્રમાણે ૪ પાઉન્ડને 
બોજો ૧૨ જ₹ીટ ઉપાડવામાં આવે તો ૧૨૩૮૪૪૮ છુટ-પાઉન્ડ ચયા, 
એવો અડસટોા કરવામાં આવ્યા છે કે ૩૩૦૦૦ ઝૂટ-પાઉન્ડ એક 
પન્ડીકેરેડ હોસપાવરની બરાબર છે. ઇન્ડીકેટેડ હાસ પાવર પ્રન્ડીકેટર 


ડાયેમામ ઉપરથી સીલીન્ડરોના મીન પ્રેસર શોધી કહાડધા પછી 
નીયલી ગણુતરીને આધારે શોધી કહ્ાડવામા આવે છે -- 


દસ. હીકટરડ હોસજ્પાવર (1. ડિ. 2 ) 
4ઝડસીલીંન્ડરનો મોનપ્રેચર 

14-સોકનતી લખા, પ્રીટમાં. કઝ "શ 

શગ્સીલીન્ડરતો એરીઆ, ચરસ પ્ચભા. 

ગદર મીનીટ થતા સરકતી સ “યા (રેવોટ્યુશ્ન્સ૩તર ) 


પડર મીલ ગોતજીનીઅની ગ. 


ઉપદ્રી ગણુતરીને ઉલઢાવી નાંખવાથી તે ઉપરથી મોનપ્રેસૃરૂ, તથદ 
સીથ્‌ીનટરતો! એરીઆ નીચે પ્રમાણુ નિકળી શ્રકે હે -- 
છદ 29૦૦૦ માનપ્રેસર (2) 
(1012.)9₹૩૩૦૦૦ 
ક્ત 
હોઃસ”પાવર કાન્સટન્ટ (1101750 20૪૦1 €૦0૪૭1&૩$)- 
એેક એનજનમાં મીતપ્રેસર વારવાર વધતો! એછે! થયા કરે છે, પણ 
સીલીનડરતો એરીઆ (ક), જ્રાકતી લબાઝ (1), અતે સ્ત્રોકની 
સખ્યા (1૫), તો હમેશ્ના તેના તેજ રહે છે, માટે (&. 1. ડં--૨૩૩૦૦૦) 
એ સખ્યાનો હિસાબ કરી એક ચોકસ આકડા અથવા કૉન્સટન્ટ 
આંગમજથી શોધી રાખી નેધી રાખ્યો હેય, તો પછી ડાચેમામ લપ 
મીન%્રેસર કાહાડીને તેનો પેલા કોન્સટન્ટ સાથે સુણાકાર કરી નાખવાથી 
તુરત ઇન્ડીકેરેડ હે!સ'પાવર મળશે, અતે વારવાર ઉપલી લખાણુ 
ગષણુતરી કરવાની માયાયુટ કરવી પડશે નહી, દાખલા તરીકે એક 
ગનજનતના સીથીનડરતે ડાયામેટર ૨૦ છચ છેોય, પ ફીટ લાખો 
સ્ક હોય, અતે દર મીતીટે ૫૦ રેવોલ્યુશન્સ થતા હેય, તે! તેતો 
કન્સટન્ટગઃ(૨ ૦૩(૨૦૩( ૭૮૫૪)૩૮૫મ૯(૫૦૩(૨)-૩૩૦૦૦:૦૪ ૭૬ થયે! 
એ કાન્સટત્ટ સાથે મીતપ્રેસરતો ગુણુ।કાર કરવાથી તરત ઈન્ડીકેટેડ 
હોસ'પાવર મળશે. 


કોઠે ૩૧ સાં જુદા જુદા ડાયામેટરના સીલીનડરે। અને જુદી 
જુદી પીસ્ટન સ્પીડ (સ્રાકતી લ ખાઇક્ર »/રેવોહ્યુશ્ષન્સ ) માટેના તૈયાર 
હોસ'પાવર કોન્સટન્ટ આપ્યા છે એ કે ડેસીમલની ગણુતરી 
પ્રમાણેનો છે, જેથી એ કેડમાં આપેલી પીસ્ટન સ્પીડ કરતા વધતી 
જ એછી પીસ્ટન સ્પીડ માટે સહેલાઇથી કન્સટન્ટ કહાડી શ્રકાય., 
દાખલા તરીકે જો ૨૦ ઈગ્‌ના સીલીનડર, અને ૬૫૮ પટની પીસ્ટન 
સ્પીડ, તયા ૨૦ પાઉન્ડ મીનબ્રેસરનાં એનજનના પન્ડીકે?ેડ હોસ*- 
પાવર સધી કહાડવા હેય તો કેડા--3૧ સા ર૦ ૪ચ ડાયાખેટર 
અને ૬૯૦૦ થટ પીસ્ટન સ્પીડતા કોન્સટન્ટ--૫.૭૧૨ છે. ખાફીતી ૫૮ 
ફ્રીઠ પીસ્ટન સ્પીડનેો ફોત્સટન્ટ કહ્ઠાડવા ચાટે પેહેલા ૫૦ પ્રીટ માટે 
જુથો ૫૨૧ પીર્ટત કપીડવાળી ફોલમમાં ૨૦ પ્રચતા ડાયાચેટસનીઃ 
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પ૧૪ મીલ કએનજનીઓરી ગ 


સામે ફૉન્સટતટા ૪,૭૬૦ કે, જેનું' ઝેસીમલ મીઇન્ટ એેક આંકડે ડાબી 
બાજુ ખસેડવાથી ૪૭૬૦ મળરો, જે ૫૦ પીસ્ટન સ્પીડને કૌન્સટન્ટ 
ચયા, તેમજ ખાકીના ૮ દીટ માટે ૮૦૦ પીસ્ટન સ્પીડની કૉલમમાં 
૨૦ ઇચ ડાયામેટરની સામે કૈન્સટન્ટ-૭ ૬૧૬ છે, જેતુ ર્ડેસીમલ 
પાષન્ટ ડાબી ખાજુએે બે આઢડા સુધી ખસેડવાથી .૦૭૬૧૬ મળશે, 
જે ૮ પ્રીટ પીસ્ટત સપીડનો કૅૉન્સટન્ટ થયો, માટે ૬૫૮ પીસ્ટન 
સ્પીડતાો સામટા કૉન્સટન્ટડ્પ ૪૧૨૩ ૪૭૬4- ૦૪૬૩૬.૨૬૪ અને માંન 
પ્રેસર ૨૦ પાઉત્ડ9(૬ ૨૬૪૦૧૨૫ ૨૮ ૪રન્ડીકેટેડ હોસ પાવર. 


ઉપલા દાખલા ઉપરથી જોવામાં આવશે, કે બે આકડાની રકમ 
મારે રસીમલ પીઇન્ટ ડાખા હાય તરફ એક આકડે! ખસેડી મુકવામાં 
આવે છે, અને એક આકડાની રકમ માટે બે આફડા ખસેડી મુકવામા 
આવે છે જેમકે ૩૦ છચતા સીલીતડર અતે ૯૦૦ ફીટ પીસ્ટન 
સ્પીડનો કીન્સટન્ટ ૧૯૨૭૮ છે, ન્યારે ૯૦ જીટ પીસ્ટન સ્પીડ 
મારે તે ૧૯૨૭૮ થશૈ, અને ૯ ફીટ માટે ૧૯૨૭૮ શશે, 


લેડ ફેક્ટર (1.08 વે 1&0107)--આખા દિવસને! એવરેજ 
લ્રજી ગ લેડ અને દિવસમા કોઇ વેળા મળતો વધારેમાં વધારે મેક્ષીમમ 
વરી ગ લેડ વગ્ચેના પ્રમાણુને લેડ ફેક્ટર કહે છે એટલે કે એક 
મીલનુ એન્જત આખો ક્વિસ સરેરાસ ૭૫૦ ઇન્ડીકેરેડ હોસ*પાવર 
કરતુ હોય, પણુ દિવસમા એકાદ વાર મીલનુ અદરતુ કોઇ મોટુ 
મશીન (કેલેન્ડરીગ કે #ીનીશીગ વગેરે) ચલાવવાથી તેની ઉપર 
વધારેમાં વધારે ૯૦૦ ઉન્ડીકેટેડ હોસ" પાવર આવી પડતા હોય ત્યારે 
૭૫૦-૬૦૦- ૮૩ લેડ ફેક્ટર ચયે! 


એક્ષપાનસનતો રેશ્યે (48110 ૦1 172[2%181011)--- 
જ ૬ કીટ લાખો સ્ત્રોક હેય, અને ન્રોકને છેડેથી પીસ્ટત એક ઝુટ 
ચાહ્યા પછી સ્ટીમ કટ એક્‌ થતી હોય, તો સ્ટીમતે ૬ વખત એક્ષ 
પાન્ડ કરવામા આવે છે એમ કહેવાય છે તેજ પ્રમાણે જો બે જીરે 
કટએષ્રે કરવામા આવે તો સ્ટીમ ૬-ર-૩ વખત એક્ષપાન્ડ યાય 
જજે વળી જો ૧૦૦ પાઉન્ડ પતીશીઅલ ગ્રેસ પ્રેસર હેય, અને ૨૦ 
પાઉન્ડ ટરમૌનલ ગ્રોસ પ્રેસર હેય તો. સ્ટીમને (૧૦૦-૨૦)::૫ વખત 
એક્ષપાન્ડ કરવામાં આવે છે, અતે તેથી તે સ્ટીમને સ્ોકના પાચમા 
ભાગે મ્ટએંફ કરવામાં આવતી છોવી જોઇએ, માટે સ્રોકના જેટલામા 


[લીન્ડરની ડાયામેટ 


૪ ચસમા. 
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પાવરના પ્રમાણુમાં સીથીનડરનો ડાયામેટર %૧૫ 


કોઠો--૩૨ (ચાલુ), ઇન્ટીડેઠેડ હોસષપાવર્ના ફીન્સટન્ટ? 


દર મીતી૩ે પીસ્ટન સ્પીડ ફીટમા, 
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પ૧૬ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


ભાગે સ્ટીમ કટ એફ કરવામાં આવતી હેય, તેટલામાજ ભ્રાગે તેનેદ 
ગ્રેસર પણુ સરાકને છેડે ધટે છે જેમકે જો સ્ટીમને છોકના ચોથા 
ભાંગે કટએફ કરવામાં આવે તો તેનો ટરમીનલ પ્રેસર અસલ ઇતીશીઅલ 
પ્રેસરતા ચોથા ભાગ જેટલે! રહે કમ્પાઉન્ડ અને ત્રીપલ એક્ષપાનસન 
એેનજનોમા સવે'થી છેદ્લ! સીલીનડરને! ટરમીતલ ગંસખષ્ેસર લળ તે 
વડે મ્ોસ પઇતીશીઅલ્લ પ્રેસરતે ભાગતાં જે આવે તેટલી વખત સ્ટીમ 
ગમેક્ષપાન્ડ થાય છે એમ કહેવામા આવે છે, અતે તેતે રૅશ્યો અદ્‌ 
એક્ષપાતસન કહે છે જેમકે એક કમ્પાઉન્ડ એનજીનતમા ૧૭૦ પાઉન્ડ 
ગ્રાસ ઇનતીશીઅલ પ્રેસર હોય અને લે પ્રેસરતો! ગ્રોસ ટરમીનલ પ્રેસર 
૧૭ પાઉન્ડ હેય તે। ૧૭૦-૧૭-૧૦ રેશ્યો ઓક એહ્ષપાતસન થયે 
રેડ્યો એક એક્ષપાનસન કટએઓકફ અને સીલીનડર રૅશ્યાો ઉપરથી પણુ 
શૈધી કદાડી શકાય છે જેમકે એક કમ્પાઉન્ડ એનજીનમા હાઈ પ્રેસર 
કરતા લે! પ્રેસર સીલીનડર ૪ ગણ્‌ મોટુ હોય તે! સીલીનડર રેશ્યો 
૪ ને! થયો, હવે એ એતજનમા જો હાઇ પ્રેસરમા સ્ત્રોકના ડં. ભ્રાગે 
કટભૌક્‌ કરવામાં આવતો હેય તે ૪-3-૧૬ વખત સ્ટીમ એક્ષપાન્ડ 
કરવામા આવે, માટે તેનો રેશ્યો એક્‌ એક્ષપાનસન ૧૬ થયે. 


સીન પસર (40% ૦00807૦ )--એક કારખાના માટૅ 
જોઇતા એનજીનના સીલીનડરતી સાઇઝ નક્કી કરવા પહેલા બૌૉપલર 
પ્રેસર કેટલે! વાપરવામાં આવનાર છે તે નક્કી કરવુ જોઇએ, અતે 
તે નક્કો કીધા પછી સારી કરકસર ભરેલી રીતે પાવર ઉત્પન્ન કરવા 
માટે કેટલે! મીન પ્રેસર રાખવો પડશે તે નક્કી ફરવુ જોપ્રએ એક 
સીલીનડરના સીમ્પલ એનજન માટે તે અલબતા હાઇ પ્રેસર સીલીન 
ડરના મીન પ્રેસર્‌ કહાડવામા આવે છે, પણુ કમ્પાઉન્ડ અને ત્રીપલ 
એક્ષપાનસન એનજીતે। માટે જાણું ખધી સ્ટીમ લેષ્રેસર મીલીનડરમાજ 
આઠ્ટપાન્ડ કરવામાં આવનાર છહેય એમ ધારી લઇ તે લે! પ્રેસરને 
મીન પ્રેસર ગણી કહાડવામાં આવે છે, અને તેની રૂહે લે! પ્રેસરને 
ડાયામેઢર શોધી કહાડીને પછી હાઇ પ્રેસર અને લે! પ્રેસર વચ્ચે 
જેટલા રેર્યો 3ખવોા હોય તેના પ્રમાણુમા હાઇ પ્રેસર સીલીનડરનો 
ડાયાસેઢર્‌ ક્ષોધી કહાડવામા આવે છે. 


મીન પેસર કેટલે! રા'ખવેપ તે જેમ બોઇલર પ્રેસર ઉપર 
તેમજ એનજીનની નત ઉપર આધાર રાખે છે અનુભવથી પુરવાર 


પાવરના પ્રમાણુમાં સીલીનડરનેો ડાયામેટર, ૫૧૭ 


ચયુ છે કે ચોક્ક્સ પાવર માટે જેમ મીન પ્રેસર વધુ રાખા તેમ 
એનજન કજીમતમા સસ્તુ પડે છે ખુલ્લા શ્રખ્દોમા બોલીએ તા 
૪૦ પાઉન્ડ મીન પ્રેસરવાળુ ૧૦૦૦ ઠોસ પાવરનુ એક એનજીન, ૫૨ 
પાઉત્ડ મીન પ્રેસરવાળા ૧૦૦૦ હીસ'પાવરના એનજીન કરતા જી મતમાં 
માધુ પડે છે. બૌઇલર પ્રેસર અતે રેશ્યાો એફ એક્ષપાનસનના 
મ્રમાણુમાં જો ચોક્કસ મીન પ્રેસર રાખવામાં આવે તો એનજીન ધણુ 
કરકસર ભરેલી રીતે કામ કરે છે, માટે એવે! બળતયુમા સવે*થી વધ્રુ 
કર્કસર્‌ કરી બતાવનારા મીન ખેસર એનજનમા ચાલુ રાખવા માટે 
તેના સીલીનડરેાતી ડાયામેટર પહેલાથીજ જે ખરાબર ગણી કહાડી 
રાખી હેય તો ચાલુમાં પાછળથી તકલીંર્‌ પડે નહી. કેટલાક ન્નણીતા 
એેનજન મેકરે પોતાતા એતજીનેો ખનાવતી વખતે નીચે આપેલા 
મીન પ્રેસર ગણુતરીમા લે છે, અને તેએને અનુસરીને પોતાના એન 
જનોના સીલીનડરેની સાપ્ઝ રખે છે. એ કોઠામાં આપેલા મીન ખ્રેસર 
એનજીતપર ઝલ લોડ લેતા ચોક્કસ ખબૌૉઇલર પ્રેસર માટે રાખતાં 
એનજીન ઘણુ કરકસરભરેલી રીતે કામ કરે છે, જે કૈ એ કોઠામાં 
આપેલા મીન વ્રેૈસર કરતા સહેજ વધુ મીન પ્રેસર રાખવાથી સ્ટીમના 
ખૃપમા ફાઇ જીવજેવોા કરક પડતો દેખાતો નથી. એ કે!ઠામાં આપેતા 
મીન પ્રેસર સ્લે। સ્પીડ મીલ અને ડ્રેકટરી એન્ઝને માટે છે પ્લેકટ્રીક 
જનરેટર ચલાવનારા હાઇસ્પીડ કનડેનસીગ એનજનેો માટે ૪૦ થી 
જપ પાઉન્ડ મીન પ્રેસર (રીફ્ડ" તુ લે! પ્રેસર સીલીન્ડર) રાખવાનુ 
સાધારણુ છે, કારયણુ કે એથી નાના ડાયામેટરના સીલીંન્ડરના અને 
૨૪ સ્પીડનતા એનજને વાપરી શ્રકાય છે, 


કેપ્ઠા નાં૦ ૩૨ સાં આપેલા મીન પ્રેસર ચાલુ એનજીનમાં 
ખરેખરા જે મીન પ્રેસર મળી રકે તે છે. સીમ્પલ એતજનમાં તો 
અલખતાં એકજ સીલીનડર હોવાથી તે સીલીનડરને લાચુ પડે છે, 
પરતુ કમ્પાઉન્ડ, ત્રીપલ કે કવારુંપત એનજીનના સબધમા એ મીન 
પ્રેસર છેક છેલ્લા યાને લે! પ્રેસર સીલીનડરતેજ લાગુ પડે છે--એટલે 
“ણે બોઇલરની ખધી સ્ટીમ એકલા લે પ્રેસર સીલીનડરમાજ એક્ષપાન્ડ 
કરી વાપરવાની હેય એમ ધારી લેવામાં આવે છે, અતે એ મીન પ્રેસરને 


ગમાધારે મીલીનડરનેો જે ડાયામેટર ગણી કહાડવામાં આવે તે કૂકત 
કે! પ્રેસરતોજ સમજવો, હાઇ પ્રેસર અતે છતટરમીડીએટ સીલીનડરોના 


પ્્શ્ટ મોલ ગએેનછનીચ્ળીંગ 


ડાયાએેટર લે! પ્રેસર સીલીનડરના ડાયામેટર ઉપરથી, જે પ્રમાણે સીથીનડર 
પશ રાખવાને હોમ તે પ્રમાણે, ગણી કહાડવામા આવે છે જે ગાગળ 
માલતા લિમતથી સમનનવ્યુ છે. 
ક્ાઠા તાંબ ૩૨ સાં આચેલા મીન પ્રેસર ધીમી ચાલના મીલ 
એતજનોને લાયકના છે હાઇ સ્પીડ એનજનેોમાં એ કોઠામાં આપેલા 
મીન મેશર કરતા આસરે સેક? ૩૫ ટકા વધારે મીન પ્રેસર રાખવામા 
થાવે છે. 
કાકે--૩૨, કરકસર ભરેલા મીન પ્રેસર, 
(શે પ્રેસર્‌ સીલીનડરને લાગુ પડતા) 


મીન પ્રેસર [મીન પ્રેસર | મીત પ્રેસર | મીન પ્રેસર 
સીમ્પલ કમ્પાઉન્ડ | કમ્પાઉન્ડ ત્રીપલ 
તાનકનતરેતસી ગ | કનડેનસી ગ નૌનકનડેનસી ગ કનડેનસી ગ 


ર૮ 
૩૦ 





રીઝટડ મીન પ્રેસર (1દિર્લાં૦₹₹૦ત ઊ4/6%10 1₹038801'0 )- 
કોઠા નાન ૩૨ મા આપેલા મીન પ્રેસરને મીન પ્રેસર રીકફ્ડ તુ લે 
પ્રેસર સીલીનડર (10084 1020633016 ઝટં07૪6વે 10 10૪ 
₹66801'9 011006) કહે છે, જે ટુ કમા રીફડ" મોન બેસર 
પષ્ણુ કહેવાય છે, હવે એક યાલુ કમ્પાઉન્ડ કે ત્રીપત એનજનમાં 
ગે રીશ્ડ' મીન પ્રેસરતી વેહચણી કેવી રીતે કરવી જેઇએ તે નણુવુ” 
સારૂ છે, કે જેથી પોતાતુ એનજન કરકેસરભરેલી રીતે ચાલે છે કે 
નહી તે એક - એનઇઈનીઅર «તણી શકે એવ રીફ્ડ" માત ઝેસર તો 


પાવરના ગમાણ સીભોનડરતો ડામામેટર, પજ 


ઉપર ડલું તેથ એવુ મારીને ગધી કખ્હાડ્વામાં આવેલા છે કે «તાયે 
એકજ સીલીનકરતુ અનજીન શોથ, અને ખધી સ્ટીમ તે એકજ 
સીલીનડરમા વાપરવામાં આવતી જોય એનજીન પાશે કરકગ્રરભરેલી 
રીતે કામ કરાવવા માટે એ રીફ્ડ' મીન પ્રેસરતી વે હયણી નીચે 
મસમાશે કરવામા મમાવે છે 


પૅગ્સીલીનડરેતી સખ્યા ઝઝરીફડ' મીન પ્રેસર. 
લે પ્રેસરતા ખરે મીન પ્રેસ શ્વ 


૪તટરમીડેએટતોા ખરે મીન પ્રેસરૂડ લો. પ્રેસર અને ૪ન્ટર્‌ 


વચ્ચેનો સીલીનડર રૅશ્યો 
હાણ પ્રેસરતા ખરે મીન પ્રેસરન- ઉડતો પ્રેસર અને હાળ પ્રેશર 


વશ્ચેતા સીલીન્ડર રેશ્યો 


દા'ખલે1--૧૮૦ પાઉત્ડ સ્ટીમ પ્રેસર વાપરવામાં એક ત્રીપલ 
એક્ષપાનસન કતડનસી મ એનજનમાં હાઇ પ્રેસર અને લ પ્રેસર વચ્ચેના 
સીલીનડર રેરયે! ૧૭ છે, અને ૪ન્ટર્મીડીએટ અને લે! પ્રેસર વચ્ચેનો 
રેશ્યો ૧ ? પ છે રીફ્ડષ મીન પ્રેસર ક્રેઠા-૩૨ સુજખ ૩૪ પાઉન્ડ છે, 
તા જૂદા જૂદા સીલીનડરે।માં ચાલુમા કેટલે! મીત પ્રેસર રાખવો જોઇએ, 
3 જેથી એનજીન કરકસરભરેલી રીતે ચાલે $ 


મીલીતડરેની સ ખ્યા પપ ::૩ રીફેડ મીન પ્રેસર 2 2:૩૪ 
લો! ગ્રેસરનો મીન પ્રેસર:જું::૧૧ ૩ પાઉત્ડ 

૪ન્ટરનો મીત પ્રેસર-જુ(ર ૫-૨૮ ૨ પાઉન્ડ 

હાઇ પ્રેસરતો મીન પ્રેસર-જુંઝ૭-૭હ ૧ પાઉન્ડ, 


મીન પ્રેસરનાો અડેસદ્ટેપ--ઇન્ડીકેટર ડાએેમ્રામતી મદદ 
વગર મીન પ્રેસરનો અડસટ્ટો કાઠડવાની ગષ્યુતરી ૫૬ મા પાતે આપી છે. 


ડાચેગ્રાસ ફેક્ટર (૪188#કેણા ₹50102)--૫૬ મા પાનામા 
આપેલી ગણુત્રી અથવા ફરમ્યુલાને આધારે ગણી કહાડૅલા મીત પ્રેસર 
પ્રમાણે એનજનમા ચાલુમાં મીત પ્રેસર બસબર મળતો નથી, પણુ 
એથી એછા મળે છે, કારણુ કે કટએ૪, એકગાસ્ટ, અને કુશનીગ 
થતી વખતે પ્રન્ડીક્રેટર ડાએમપ્રામના ખૂણાં જે ગોળ થઇ નય છે 
તેથી પ્રેકટીકલ ડાએમ્રામનો એરીઆ થીઓરેટીકલ ડાએમ્રામના એરીશ। 
કરતા કેટલોક એછે થઇ જય છે. સીમ્પલ્ર કરતા કમ્પાઉન્ડ એન- 
જીનમા અને કમ્પાઉન્ડ કરતાં ત્રીપલ એનજનમા એ ધંટ વધારે પડે 
છે, કારથુ કે એક સીધીનડરમાંથી સ્ટીમ બેક્ઝીસ્ટ ય ખીન્નમાં 


શુશ૦ ઇ શીલ ગેનછીનીભરીગ. 


ટતા ક્ટીમ પ્રેસર કેટશોક ધટી નય છે. એ ઘટતે ડાએપ્રામ ફેક્ટર 
કહે છે જૃદી જૂદી જતતાં એતજતે!માં એ ધટ કેટલી પડે છે તે 
નીચે આપ્યુ છે-માટે ઉપલી ગણતરીને આધારે અથવા કોઠા પ્રમાણે 
સીન પ્રેસર કહાડી તેતે તીચે આપેલા ડાએત્રામ ફેકટરતા આકડાએ 
ગુશ્ુવાથી લમભગ ખરે! મીત પ્રેસર મળશે. કે જેવા ચાલુ એનજનના 
ડાસ્મેમામ ઉપરથી મળી શ્રકશે:-- .- 


સ્લાઇડ વાલ્વ ફૉરલીશ વાલ્વ, 


સીમ્પલ એનજન મારે # ફે હ 
કમ્પાઉન્ડ એનજન માટે .. . છ શટ 
ત્રીપત એનજન માટે ., દૃ નક 


ફ્રોઠો--૩૩. ક્ય્ઓોફ્‌નાં પ્રમાણમાં મીન પ્રેસર? 


સ્ટીમતે કેટલી વખ 
કટએફ થતી વખતે સેરએક્ષપાન્ડ કરવામાં આવે] ગીન પ્ેસરનતો ગુણુક 


કતો પુરે થયેલો ભાગ | છે તે સખ્યા આકડો 

ય એક્ષપાનસન રેશ્યો (કાન્સતન્ટ) 
ક્‌ 

ન રૂ૦ ૧2૦૦ 

ન ૧૯ ૨૦૮ 

લ ૧૮ “૨૧૬ 

રો ૧૪ ર્ર 

ક ૧૬ ૨૩૬ 

ન વૃપ ર૪૭ 

ધ ૧૪ “2૬૦ 

૧૩ ર૭૪ 

૧૨ "ર૦ 

૧૧ ૩૦૯ 

૩2૭૦ 

હૃ ૩૫૫ 


ભતત બબન્તનન-ન તુઝ 





પાવરના પ્રમાક્યુમાં સીલીનડરનોા ડાયામેટર પર૧ 


કોઠા નાં* ૩૩ ને ખુલાસો--એ કોઠામાં વધતા એષા 
કટએફના પ્રમાયુમા સીલીનડરમાં થતો થીઓરેટીકલ મીન પ્રેસર 
ભતાવ્યો છે. મીન પ્રેસર કહાડવા માટે સીલીન્ડરના ગ્રોસ પ્તીશીઅલ 
ગ્રેસરને જેટલે કટક હોય તેતા પ્રમાણુમા ત્રીજ કૉલમમાં આપેલા 
ગુષુક આકડા (0૦103681068) એ ગુસુવા, અતે જે આવે તેમાથી 
ગ્રોસ બેંક પ્રેસર ખાદ કરવો ગ્રોસ બેંક પ્રેસર કનડેનસી ગ એનજન 
સાટે ૫ પાઉન્ડ, અને નૌતકનડેનસી ગ મારે ૨૦ પાઉન્ડતે આસરે 
લેવો, એ પ્રમાણે જે મીન પ્રેસર આવે તેતે ઉપર આપેલા ડાએમામ 
ફેક્ટર પ્રમાણે સુધારી લેવો, 


સીલીનડર રેશ્ચે (0€પળતલ? 30 »--કમ્પાઉન્ડ 
એનજન માટે ચોક્સ પાવરના પ્રમાણુમાં સીલીન્ડરોતા ઠાયામેટર 
કેટલા રાખવા તેની ગણુતરી કરવા અમાઉે હાઇ પ્રેસર સીલીન્ડર 
સાથે લે પ્રેસર સીલીનડરનુ કેટલુ પ્રમાણુ (78410 ) રાખવુ તે 
જણુવાની ધણી જરૂર છે તેજ પ્રમાણે ત્રીપત અતે કવાડ્પલ 
એક્ષપાનસનત એનજીનાોના સીલીનડરાના પ્રમાણુ પણુ આગમચથી 
નક્કી કરવા જોઇએ. એક સીલીતડર ખીન્ન કરતા કેટલુ' મોડુ” છે 
તે દેખાડનારો આકડે। સીલીનડરતો રેશ્યો કહેવાય છે, જેમકે એકજ 
સરખી લબાઇતા ન્રોકવાળા સીલીનડરોમાં એકનો એરીઆ 2૦ ચરસ 
ઇચ હેય અને બીજનો ૯૦ ચોરસ ઇચ હોય તો ૯૦-૩૦૦૩ સીલી- 
ન્ડર રેશ્યો થયે, જે આ પ્રમાણુ લખવામા આવે છે::૧ ૩ સીલીન્ડર 
રેશ્યો, એટલે કે એક સીલીનડર બીન્ન કરતા ત્રણુગણુ મોટુ છે. 

એક સીલીનડર કરતાં બીજુ ફેટ્લુ' મોડુ રાખવુ' 
તે વિષે જુદા જુદા એનજીન ખાધનારાઓ એકમત નથી, જેથી એકજ 
સરખા પાવરના એનજને(મા વાર વાર સીલીનડરે।ના રેશ્યોમા ઘણે! 
તફાવત જેવામાં આવે છે અનુભવ ઉપરથી માલમ પડે છે ક 
સીલીન્ડરેના રેસ્યોમાં સહેજ વધધટ કરવાથી એનજનતી કરકસરભરેલી 
રીતે કામ કરવાની ખુખીમા ઝાઝે! ઘટાડે નથી. 

કૅસ્પાઉન્ડે એનફજઝનમાં સીલીન્ડર રેશ્યેો (€ઇરા॥॥તે૦# 
18&૫80 10 0€૦૩૬0]૦૦૫૫॥તં 108810૦9) નીચે પ્રમાણેની ગયુતરીતે 
આધારે કહડવો, કે જે પ્રમાણેના રેશ્યો હાલ ધણાક નણીતા મેકરેના 
કમ્પાઉન્ડ એનજીનમાં જોવામાં ગાવૈ છે.-- 


પશર્‌ મીલ એનજીનીઅરથીમ 


(ઇતોશીઅલ ગેોશખેશર ૩ ૩) - ૧૦૫2: શીલીનડર રેસ્મે! 


સાધારણુ રીતે કમ્પાઉન્ડ એનજીનમા લે! પ્રેસર સીલીનડરને 
એરીઆ હાઇ પ્રેસના એરીઆ કરતાં ૩ થી ૪ ગણે! રાખવામાં આવે 
છે, પણુ કેટલાક સારા એનજીન મેકરો આજકાલ નીચે પ્રમાણે સીલીત્ડર 
યશ્યો રાખવાતુ પસદ કરે છે -- 


બૌછલર પ્રેસર, પાઉન્ડ ૮૦ ૯૦ ૧૦૦ ૧૨૫ ૧૫૦ ૧૬૦ 
હાઇ પ્રેસરસતા એરીઆ. . ૧ ૧ વૃ વ્‌ વૃ રૃ 
લે પ્રેસરતો એરીઆ ...ર રરું રટે ૩ ૩ર જ 


કૅસ્પાઉન્ડે એનજીનમાં સીલીન્ડર રેર્ચો કેટલે 
રાખવો તે વિષે એક જુતેો લખતાર આ પ્રમાણે ગણુતરી કરવા જાવે 
છે.-સ્ટીમને જેટલી વખત એક્ષપાન્ડ કરવી હોય તેટલી સ ખ્યાનો જે 
સ્કવેરફૂટ હોય તેટલો સીલીનડર રેશ્યો રાખવો દાખલા તરીકે એક 
ઝેમ્પાઉન્ડ એનજનમા જો ધતીશીઅલ મ્વોસ પ્રેસર ૧૪૫ પાઉન્ડ હોય 
અને ટરમીનલ શ્રોસ પ્રેસર € પાઉન્ડ રાખવો હોય તો આસરે ૧૪૫-૯૦૧૬ 
વખત સ્ટીમતે એક્ષપાન્ડ કરવી પડશે, માટે [/૧૬૬ર૪ એટલે હાઈ 
પ્રેસર અને લે! પ્રેસર વચ્ચે ૧૪ ને રેશ્યો રાખવે! 


ત્રીપત એક્ષપાનસન એનજીનમાં સીલીનડર 
રેશ્ચે।--હા૪ પ્રેસર અને લે ગ્રેસર સીલીનડર્‌ વગ્ચેતે। રેશ્યો, અથવા 
હે! પ્રેસરતા એરીઆ ફરતાં હાઇ પ્રેસરતો એરીઆ કેટલે એછે! રાખનો 
તે નીચે પ્રમાણ શોધી કાઢવામાં આવે છે 

(ઇતીશીઅલ ગ્રેસ પ્રેસરઝ(૪ ૫)-૧૦૫:-સીલીનડર રેશ્યો (હાઇ- 
પ્રેસર અને લે! પ્રેસર વચ્ચે) 

ત્રીપલ ઝએક્ષપાનસન એતજનમા ૪નતટરમીરડીએટ અથવા વચલા 
સીલીનડરને। એરીઆ:ઝ્લો પ્રેસરતો એરીઅ।-ર પ, 


અથવા ઇનટરમીડીએટતો એરીઆ--હા૪ પ્રેસરનતો એરીઆગ્રર,પ.. 


સાધારણ રીતે હાપ પ્રેસર સ્ટીમન। ત્રીપલ એક્ષપાનસન એનજને માં 
હાઇ પ્રેસર કરતા લે! પ્રેસર સીલીનડરનેો એરીઆ ૬ થી ૭.૫ ગભ 
વધારે, અને ૪તટરમીડીએટ સીલીતડરતાો એરીઆ હાઇ પ્રેસર કરતા 
૨ પ ગણુ વધારે રાખવામાં આવે છે, 


પાવરના પ્રમ્રુમાં સીલીનડરને ડાયાખેટર્‌ પરક 


કેટલાક મરા મેકર આજકાલ ત્રીપલ એક્ષાપ્મનસન એતજીતો માટે 
નીચે પ્રમાણે સીલીનડર રેક્પા રાખવાનું પસદ કરે છે.-- 


બોઈલર પ્રેસર. . ....?. ૬૩૦ ૧૩૪૦ 3૫૦ ૧૬૭ ૧૮૦ 
હાઇપ્રેસરનો એરીઆ વૃ વ્‌ વ્‌ જ્‌ જ્‌ 
છતટર્મીડીએટનો એરીખા ,.૨૧ ર૨૩ ર્‌,૪ રપ ર.૭ 
લો પ્રેસરતા એરીઆ ..૫,ષ દુ દપ ૭ છપ 


ઝુવારેપલ એક્ષષાનસન એનન. માટે સીલી- 


ન્ડેર રેશ્ચો--હાળ પ્રેસર બને લે! પ્રેસર સીલીન્ડરે। વચ્ચેનો રેસ્ધે 
નીચે પ્રમાણુ રાખવામા આવે છે 


(ઇતીશીઅલ ગ્રોસપ્રેસર»(૪ ૫)-૧૦૫૦સીલીન્ડર રેશ્યો હાઇપ્રેસર 
અને લે પ્રેસરતા એરીઆ વચ્ચે 

પેહૅલા ઈનટઃમીડીએટ સીલીન્ડરનેો એરીઆઃહાઇ પ્રેસરતે 
એરીઆઝ્રર 

ઔત્ત પ્નટરમીડીએટ સીલીન્ડરતાો એરીઆગડડાઇ ત્રેસરતે 
એરીઆઝ૮# 


એક કારખાના માટે જોઇતાં એનજીનતુ' કદ 
સુકરર્‌ કરતી વખતે ધથી ખાંખદૉ પ્યાતમાં લેવાની છે પેહલા તો 
કારખાના માહેલી તમામ મશીનરીતુ લીસ્ટ બનાવી દરેક મક્ચીન કેટલા 
સામટા હાસ*પાવર ખાશે તેતો સરવાળા કરવો પછી શ્ાફટીમ 
અને ગીઅરીગ ખાતે કુલ હોસપાવર ઉપર સેકડે ૧૦ ટકા ઉમેરવા 
ત્યાર પછી એનજીનના પૉતાના પ્રીકશ્રતમાં કેટલા હીસર“પાવર સમાળ 
જશે તેનો અડસર્ા કહાડવો, જે ખાબદ આ પુસ્તકતે ૬૨ મે પાને 
વીમતવાર લખ્યુ છે, એ માટે હૉસરપાવરના કુલ જુમલામાં એન 
જીનતી ન્નત પ્રમાણે તીચે સુજખ ઉમેરે કરવો -- 

૧૦ ટકા સીમ્પત એનજન માટે 

૧૫ ટકા ટેન્ડગ એનજીન માટે, 

૨૦ ટકા સાછડ-બાઇ-સાઇંડ કમ્પાઉ-ડ યા ડખલ હાઇ પ્રેસર 

ઞએનજીન માટે 
ર૫ ટકા ડળલ «ેલડમ ચાર સીથીનડરવાળાં એનજીન ધાટે 
૩૦ ટકા તરીપલ કેન્કના સએનઇલ મારે. 


“પરજ મોલ એનજનીઅરી ગ 


એક નવી બ'ધાતી જની ગ ફ્રેકટરીને। દા'ખલેો-- 
શ્રારા 3 ૬૦ સાગલ જીતનુ એક ફારખાતુ ખધાય છે તે માટે 


સાણડ-બાઇ-સાઇડ કમ્પાઉન્ડ એનજન નાખવુ છે તો કેટલા હોસ 
ધાવરતું નાખવુ # 


૬૦ સીગલ છન, દરેક દી& ૨૨ હોસ'પાવર ૧૫૦ જી? પા૦ 
૨ સીગલ એપનર, દરેક દીઠે પ હૉસપાવર ૧૦ ,, ,, 
/,# ૧ ક્ષેધ મ. 9. “99 
દ! મ્રવ કંટીમ મથીન ૧ ,,# ૭#$# 
શાર્ટીગ અને ગીઅરીગ (૧૬૨ હીન પા૦ ૧૬ ,, ,, 
ઉપર ૧૦ ટકા દીઠું) 

એનજનના પોતાના #ીકશનમાં (આસરે ૨૦૦ 

હાન પા૦ ઉપર ૨૦ ટકા દીઠે) ૪૦ ,; 9) 


જુમલે ૪ન્ડીકેટેડ હોસ'પાવર ૨૧૮ 

ઉપર્‌ મૃજખ ૬૦ જનના એક કારખાના માટે ૨૧૮ પન્ડીકેટૅડ 
હાસ'પાવરનું એનજત જોઇશે, જો કે એવી રીતે પૂરેપૂરો પાવર 
ઉપનવનતારા એતજીનનતે ખદલે આશરે ૧૦ ટકા વધુ પાવર ઉત્પન્ન 
હરી શકે તેટલી છુટ એનજીનના કદમાં પેઠલ્લાથીજ રાખી છેય તે 
વધારે સારૂ, કારણુ કે અવારનવાર જીત પ્રીટરેો જીતમાં નવાં મોરી 
ડાયામેટરના લેધર રોલર નાખવા ઉપરાત એ લેધર રેોલરે અતે 
જતની જ્ેન્કશ્ાફ્ટના પગે! પુરાકળ દાખીને ટાળટ કરી નાખે છે, જેથી 
એનજન ઉપર પુરાકળ પાવર આવી પડે છે 


સીસ્પલ એનજન સાટે સીજ્ઞીનડેરનો ડાયાસેટર 
(118 બં ધોર 0૪ા1તંલ# (0# 8 8100210 પિ0ટા10૦)--ચોકસ 
ઇન્ડીકેટેડ હોસ"પાવરના એકેજ સીલીનડરના તૌનકનડેનસી ગ એનતજીન 
મારે સીલીનડરતો એરીઆ અથવા ડાયામેટઢર કેટલે! રાખવો તે તીશે 
પ્રમાણે શેધી કહાડવામાં આવે છે -- 

દા'ખલે।--પારે। કે એક સીમ્પલ નૌનકનડેતસી ગ એનજીન ૨૦૦ 
ન્ડીકેટેડ હાસ'પાવરતુ જોઇએ છે તેતો સ્રાક ૩ જીટ લાંભા અતે 
પવાલ્યુગ્રન્સ ૮૦ ૬૨ મીતીટે મુકરર કરવામા આવ્યાં છે ૧૦૦ પાઉન્ડ 
સ્ટીચ પ્રેસરતુ બોઇલર જોડવામાં આવનાર છે, તો તે એનજીનના 
સીલીનડરનો ડાયામેટર કેટલો રાખવો ? 


પાવરના પ્રમાષ્યુમા સીલીનડરના ડાયામેટર પરપ. 


પેહેલા એ એનજનમા ૧૦૦ પાઉન્ડ સ્ટીમ કરકસરે વાપરવા 
માટે ટરમીનલ પ્રેસર કેટલે! રાખવો તે શોધી કહાડવુ એનતજીન નીન- 
કનડેનસી ગ હોવાથી એકઝીસ્ટ હવામા નિકળી જશે, માટે હવાનો 
પ્રેસર ૧૫ પાઉન્ડ અતે ખેંકપ્રેસર પ પાઉન્ડ મળીતે ૨૦ પાઉન્ડ 
ટરમીનલ ગ્રોસ પ્રેસર રાખવો જોધએ 


પૃછી ૨૦ પાઉન્ડ ગ્રોસ ટરમીતલ પ્રેસર રાખવા માટે સ્ટીમને. 
સીલીનડરમા સાકના કેટલામે ભાગે કટઓક્‌ કરજી પડશે તે ગોધી 
કહાડવુ, ૧૦૦ પાઉન્ડ બૌઇલર પ્રેસર છે, માટે ૧૧૫ પાઉન્ડ ગ્રેસ 
પ્રેસર યયો અતે ખૉઇલરમાથી એનજનમા આવતા સ્ટીમનોા પ્રેસર 
જો પાંચ પાઉન્ડ પડી “નય એમ સમજએ , તો ૧૧૫-૫-૧૧૦ પાઉન્ડ 
ગ્રોસ ઇતીશીઅલ પ્રેસર થયો માટે ર૦ પાઉન્ડ ગ્રોસ ટરમીનલ બ્રેસર 
મેળવવા માટે સ્ટીમને ૧૧૦૨૦૬૦૫ પ વખત-કહે કે સાડા પાચ વખત- 
એક્ષપાન્ડ કરવી જોઇએ, એટલે તેને સોકના [૬ મા ભાગે કટએદ્‌ 
કરવી જોઇએ ક્રોકની લબાઇ ૩ પ્રીટ અથવા ૩૬ ૪ચ રાખવી છે, 
માટે ૩૬-૫ પ:ઃ૬ પ ઈંચે સ્ટીમ કટઓકફ્‌ કરવી પડશે 


એ પછી ઉપર પ્રમાણે કટએઓફ અતે ટરમીનલ પ્રેસર રાખતા 
મીતગ્રેસર કેટલે! થરો તે શોધી કહાડવુ સ્ટીમતે આસરે પાચ વખત 
એક્ષપાન્ડ કરવામા આવનાર છે, માટે કે।!ઠા-૩૩ પ્રમાણે મીનપ્રેસરનેા 
કીન્સટન્ટ .૫૨૨ છે અતે પર૧ મે પાને લખ્યા પ્રમાણે મીનપ્રેસરનઃ 


(૦% ૫રર)-૨૦ ].2૯૯૯ન્‍૦૩૩ ૬ મીતબ્રેસર, એ ઉપરથી 
૫૧૧ સે પાને આપેલી ગણુતરી પ્રમાણે સીલીન્ડરનો એરીઆ ર્‌ોધી 
કાઠાડવે। -- 

૩૩૦૦૦%૬હાસ*પાવર ૩૩૦૦ ૦2(૨્‌.૦ ૦ 

જતઈ 5 ર3 દટન્ઝરઝઝ ૪૦૯૨ ચોરસ પંચ. 
સીલીનડરને! એરીઆ. માટે ઉપલા દાખલા માહેલા એનજન માટે 
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જ ધડલગભગ ર૩ ઇચ ડાયામેટર્તુ સીલીન્ડર નાખવુ જોઇશે, 
કપ? 


૬ જે ૩ ષ્રીટ લાંખા સ્રાક અને ૮૦ રેવોલ્યુશન્સ સાથે ૨૦૦ ઇન્ડીકેટેડ 
હાસ'પાવર સહેલા્ી ઉપનનવી શકરો 


પ્ર્૬ મોલ એનતજનીઅશ'ગ. 


કુસ્પાઉન્ડે એનફન માટે સીલીન્ડેરોના ડાયાસેટર 
(ઝિંક,  0]1ા0ળવૈહા'8 1[0₹ €૦૩૧[000૫0૩તે 1911168)-- 
કમ્પાઉન્ડ એતજીનમા હાઇપૈસર સીથીન્ડરતી વપરાયલી સ્ટીમ લે!પ્રેશર 
નામના સોટા સીલીતડરમાં દાખલ કરીતે ફરીથી વધુ એક્ષપાન્ડ કરી 
વાપરવામાં આવે છે, માટે એવા ચોક્કસ હાસ'પાથરનતા એનજન મારે 
ખન્ને સીલીનડરેતા ડાયામેટર્‌ કેટલા રાખવા લે નીચે પ્રમાણે શોધી 
કહાડવામાં આવે છે, 

દા'મલે।--એક કમ્પાઉન્ડ કનડેનસીગ મીલ એનજનના 
હાપ્પ્રેસર અને લે!પ્રેસર સીલીનડરે।ના ડાયામેટર રૈોધી કહાડવા છે 
એન્ઝનના ૪ત્ડીકેટેડ હોસ'પાવર ૧૦૦૦ થવા જોઇએ સ્રોકની લ ખાઇ 
પ જીટ અતે દર મીની? ૬૦ રેવોટ્યુશન્સ મુકરર કરવામા આવ્યા છે 
૧૨૫ -ઉતન્ડ વરકીગ બ્રેસરના બૌઈલરો જેડવામાં આવનાર છે 

ગ્રાસ પ્રેસર-:૧૨૫ન-૧૫:૦૧૪૦ પાઉન્ડ 

દતીશીઅલ ગ્રોસ પ્રેસર: ૧૪૦-૫:૧૩૫ પાઉન્ડ 

ટર્મીનલ ગ્રોસ પ્રેસર-૯ પાઉન્ડ (લેપ્રેસર સીલીનડરમા ) 

ખેંકપ્રેસર-પ પાઉન્ડ (લેપ્રેસર સીલીનડરમા ) 


સીલીનડર્‌ રેશ્યો-(૧૩૫૦૮૩)-૧૦૫ર૩ ૮ (એટલે હાઇપ્રેસરના 
એરીઆ કરતા લોગ્રેસરને! એરીઆ ૩ ૮ ગણુ! વધુ હોવો જોઇએ ) 


કમ્પાઉન્ડ (તેમજ ત્રીપલ અને કવાડૂપલ) એનજનના સીલીન 
ડરના ડાયામેટરનતી ગણુતરી કરતી વખતે જે મીનપ્રેસર ગણી કાહા 
ડવામા આવે છે, તે કાઈ હાઇપ્રેસરમા કે લેપ્રેસરમાં થતો ખરેખરા 
મીનપ્રેસર નથી, પણુ એમ સમજવામા આવે છે, કે નનણે એનજનના 
ખંધા હાસપાવર્‌ એેકલા લેપ્રેસરમાજ કરવામા આવનાર છે માગે 
ધારો કે બૌધતરતી સ્ટીમ પેણેલા લેોપ્રેસરમાજ દાખલ કરીને તેને 
એેટલી વખત એક્ષપાન્ડ કરવામાં આવે છે કે તેના સ્ોકતે છેડે 
છેવટના ટરમીનત ગ્રોસપ્રેસર ૯ પાઉન્ડ રહે, કે જેટલે! ટરમાીનલ 
પ્રેસર કનડેનસીગ એનજીતેોના લેગ્રેસરમા રાખવો ફાયદા ભરેલે। છે 


૧૩૫ પાઉન્ડ ગ્રેસ પ્રનીશીઅલ પ્રેસરની સ્ટીમને સીલીનડરમાં 
દાખભ કરી તેનો છેવટતો ટર્મીનલ ગ્રોસપ્રેસર હ પાઉન્ડ રાખવા 
માટે તેતે ૧૩૫-ટ:૬૫૫ વખત એક્ષપાન્ડ ફરવી જોઇએ-ઝએટલે તેને 
સકની લબાઇના ત મા ભાગે કટઓફ કરવી જોઇએ માઝે જા 


પાવરના પ્રમાથુમાં સીલીનડરનો ડાયામેટર પરછ 


૩૩ પ્રેસાણું સ્ટીમને ૧૫ વખત એક્ષપાન્ડ કસ્તા મીન પ્રેસરતે 
જીન્સટન્ટ .૨૪૭ છે, માટે 


પર૧ મે પાતે લખ્યા પ્રમાણે (ડાએગ્રામ ફેકટર «પ લેતા) -- 
સીનપ્રેસર- [ (૧૩૫૦૮ ૨૪૭)-૫ | 2૯ હ«પ૨૨ર૪ ૦૯ પાઉન્ડ, 


એ ર૪ પાઉન્ડ મીનબ્રેસર તો બૌઇલરની સ્ટીમ એકલા લે।ગ્રેસર 
સીલીનડરમાં આપી એક્ષપાન્ડ કરવામાં *માવે તો થાય છે, મારે 
સોપ્રેસરનો એરીઆ નીચે પ્રમાણે શોધી ફાહડવા -(જુવો પાતુ -૫૧૯) 

લોબ્રેસરને એરીઆ-ઃ ૧9૫૦૨)” ર૨૯૧ ચોરસ ઇચ, 

લેપ્રેસરતા ડાયામેટર-%/૨૨૯૧ ૬- ૭૮૫૪-લગભગ ૫૪ ૪ ચ. 

લે્રેસર સીલીન્ડરના એરીઆને જે સીલીનડર રેશ્યો હેય તે 
વડે ભાગવાથી હાળપ્રેસર સીલીનડરનો એરીઆ મળે છે આ દાખલામાં 
સીલીનડર રૈસ્યા ૩ ૮ છે, માટે 

હાઇપ્રેસરતો એરીઆઃ્કરર૯૧,૬-૩ ૮--૦૬૦૩ ચે!ર્સ ઇચ 

હાઇપ્રેસરનો ડાયામેટરન્ટ,/5૦૩- ૭૮પ૪:લગભગ ર૮ ચ 

મારે આ દાખલામાં ૨૮ ૪ચ ડાયામેટરતુ હાઇ પ્રેસર અને 
પ૪ ચ ડાયામેટરનુ લેોગ્રેસર સીલીનડર નાખી પ શીટ લાંબો સોક 
અને દર્‌ મીતીટે ૬૦ રેવાલ્યુશન્સ આપવાથી બૉઇલર્‌ પ્રેસર ૧૨૫ 
પાઉન્ડ સાથે ૧૦૦૦ ઇનડીકેટેડ હાસ'પાવર એનજનમાથી ઉપનવી 
ઢ્રાકાશે 

કેડા નાંત ૩૨ માં આપેલા સીન પ્ેસરમાંથી 
જો એક ધટતો મીનવ્રેસર પસદ કરી તેની રૂહે ઉપર આપેલા હીસાખ 
મુજબ સીલીન્ડરે।ના ડાયામેઢર શોધી કહાડવામાં આવશે તો મીત- 
ગ્રેસર ગણુતરી કરી શે!ધી કાહડવાની કડાકુટ મટી જરે 


ત્રીપત્ત અને ડવાર્ડુંપલ એક્ષપાનસન એનજીન 
સારે સીલીન્ડરાના ડાયામેટર શોધી કાહડ4ા માટે જેમ કમ્પાઉન્ડ 
એેનજન માટે ઉપર લખેલી રીડ આપી છે તેજ પ્રમાણે હીસાબ 
કુર્વો, પેહેંલા ઉપર્‌ મુજબ મીત પ્રેસર શોધી કહાડી લે! પ્રેસરતે! 
એરીઆ સ્‌ોધી કહાડવો, અતે લે! પ્રેસર સીલીનડરનો જે એરીઆ 


ષર્‌ટ : મીલ એંતજનીઅરીગ 


આવે તેતે હાઇ પ્રેસર તેમજ “તટરમીડીએટ સીલીન્ડર માટેના 
સીલીનડર રેશ્યો જે હેય તે વડે ભાંગી તાખવાથી હાઇ પ્રેસર નેમજ- 
ઇનટર્મીડીએટ સીલીનડરાના એરીઆ (અથવા તે ઉપરથી ડાયામેટર ) 
મળક્ષે સીલીન્ડર રૈશ્યો માટે જુવો પાતું પર? 


દા'ખલ્ા--૭૦૦ ઉપન્ડીકેટેડ હોસ*પાવરતા એક ત્રીપલ એક્ષ- 
પાતસત એનછીત મારે હાઇબ્રેસર, ઇતટરમીડીએટ, અને લે પ્રેસર 
સીલીનડરેાના ડાયામેટર શ્ોધી કાહડવા છે સ્ત્રોફની લબાપ્ર ૪ શીટ, 
ર્વાલ્યુશન્સ ૭૫ દર મીનીટ, અને ઇતીશીઅલ પ્રેસર ૧૬૦ પાઉન્ડ 
રાખવાને છે 


પીસ્તત સ્પીડે-૪9૯૭૫૦૯ર:૦૬૦૦ ફીટ ૬૨ મીનીટે 


સીનપ્રેસર ડઠા નાન ૩૨ ત્રેમાણુ ૧૬૦ પાઉન્ડના ઇતીશીઅલ 
ગ્રેસર્‌ માટે:32૨ હવે કોઠા નાન ૩૧ મા આપેલા કૉન્સટન્ટને મીન 
પ્રેસરે ગુયુવાથી પ્રન્‍્ડીકેટેડ હીસ*પાવર મળે છે-એટલે કે ફે!ન્સટન્ટ 
ઝ્મીનબ્રેસર્ડ્હાસ'પાવર મારે હાસ'પાવર-મીનપ્નેસર્સ્કીન્સટન્ટ 


તૈથી ૭૦૦ છદીસ'પાવર-૩૨ર મીતપ્રેસર-૨૨૧,૮ કૉઈન્સટન્ટ 

હવે કો! નાન ૩૧ મા ૬૦૦ પીસ્તનત સ્પીડની કૉલમમાં શોધતા 
૨૧ ૭ ના કૌત્સટન્ટની સામે ૩૯ ૪ ચ સીલીત્ડરે।તો ડાયામેટઃ? મળે છે, માટે 

લોમેસર સીલીન્ડેરનેપ ડાયાસેટર-૩ટ પચ 

લોમેસરને એરટીીઓઆ:-૩૯2૮૩૯% ૭૮૫૪-:૧૧૯૪ ૫ સ્કવૈર્‌ 
ઇચ ત્રીપલ એક્ષપાનસનત એનજન માટે સીલીન્ડર રેશ્યો પરર૨ સૈ 


પાને લખ્યા પ્રમાણે ૧૬૦ પાઉન્ડ પ્રેસર માટે હાઇપ્રેસર ૧, ઇન્ટર્‌ 
મીડીએટ ર પ, લોબ્રેસર ૭ છે, માટે 


હાઇપ્રેસર્તેપ એરીઆઃ:૧૧૯૪ ૫-૭-૧૭ ૬ સ્કવેર ઇચ 
હાઇપ્રેસરનો ડાયામેટર-/૧2 ૬-877-૧૪ ૭૫ હચ 
ઇન્ટરમીડીએટના એરીઅ।-:૧૭૦ ૬ર પર-૪૨૬ પ સ્કવેર ઈંચ, 
ઇન્ટર્મીડીએટનેો ડાયામેટર-(/૪રે ૬૫-૫-૨૩ ૬ 


હાઇઝેસરન ઈ૪ન્ટરમીરડીએટ લેપ્રેસર, 
જવાખ-૧૪ટું ટચ ર્ડરે ઇચ ૩૬ ૪ચ. 


પાવરના પ્રમાણમા સીલીનડરનોા ડાયામેટર, પરહ 


સીલીન્ડેરોના ડેપ્યાસેટરમાં વધઘટ કરવાથી થતી 
અસર-- લે! પ્રેસર કે પતટરમીડીએટ સીલીનડરતો કટઔઓકફ જેટલો 
હેય તેટલે।!જ રાખી તેઓના ડાયામેઢરમાં વધારો કરવાથી તેઓને 
ઇતીશીઅલ પ્રેસર કમી થરો. એટલ જે સીથીનડરને। ડાયામેટર (અયવા 
એરીઆ) વધારવામાં આવે તેનો ૪તીશીઅલ પ્રેસર તેની આગમજતાં 
સીલીનડરના ટરમીનલ પ્રેસર કરતા એજે! રહૈ છે. તેજ પ્રમાણે 
(કટએફ તેટલેજ રાખી) સીલીનડરનો ડાયામેટર એછે! કરવાથી તેતો 
છતીશીઅલ પ્રેસર તેની આગમજના સીલીનડરતા ટર્મીનલ પ્રેસર 
કરતા વધે છે કમ્પાઉન્ડ એતજીનમાં જે લે પ્રેસરનો ડાષામેટર 
વધારવામાં આવે, અને કટબોફ અસલ માક્કજ સખવામાં આવે તો 
હાળબ્રેસરતા તગ્મીનલ પ્રેસ? કરતા લે! પ્રેસઃતાો ઇતીશીઅલ પ્રેસર 
એછે રહે છે, તેમજ જો લે પ્રેસરનો ડાયામેટર નાને! કરવામાં આવે 
તો હા૪ પ્રેસરના ટરમીનલ પ્રેસર કરતા લે પ્રેસરતાો ૪નીશીઅલ 
પ્રેસર વધે છે 


સુ બઇની એક ચોક્સ સીલભાં પાછલથી સાચાકામ 
વધારવાથી એનતજનના હોસ'પાવર વધારવાતી અગત પડી, જે માટે 
હાઇ પ્રેસર સીલીનડરમા સ્ટીમને મોડેથી (1860) કઝટએઓંફ કરવાથી 
હાઇ પ્રેસરનો ટરમીનલ પ્રેસર ધણા વધી ગયો, યી અલબતા લે 
ગ્રેસરતો ૪તીશીઅલ બ્રેસર પણુ ધણુ। વધી ગયો આથી લે! પ્રેસરમાંથી 
કનડેનસરમા જતી એકઝીસ્ટ સ્ટીમના ટરમીનલ પ્રેસર એછે! ફ્રરવા માટે 
લે! પ્રેસરમા સ્ટીમને ધણીજ વેહૅલી (૦807717) કટ એક ફરવાની અગત 
જણાઇ, કારણુ કે જો તેમ કરીને સ્ટીમને ખરાખર એક્ષપાન્ડ કરવામા 
નદી આવે તા કતડૅનસરમા જતી એક્ઝીસ્ટ સ્ટીમતે! ટર્મીનલ પ્રેસર 
વધારે રહેવાધી અતે વધારે પ્રેસરને લીધે તેની ટેમ્પરેચર પણુ વધારે 
રહેવાથી કનડેનસરમાં વેક્યુમ ધણુ જ કમી થઇ નય. પશુ આ પ્રમાણે 
કો પ્રેસરમા ધણા।જ વેહેલેો! કટ ઓક કરવાથી તો હાઇ પ્રેસરમા ખેંક- 
પ્રેશર ધણાજ વધી જવા લાગો, જેથી લે પ્રેસરતા ઇનીશીઅલ પ્રેસર 
ઔર વષ્યો, અને હાઇ પ્રેસની કામ કરવાની શ્રક્વિ બેંકપ્રેસરતે લીધે 
ધટી ગઇ માટે તે એનજનના હોસ પાવર વધારવા માટે આખરે 
વધારે મોટા ડાયામેટરતુ એક લે! પ્રેસર સીલીન્ડડ બીજુ મગાવી 


૪૪ 


૫૩૦ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


જુના લે! પ્રેસસ્તી જગાએ ગોઠવવામાં આવ્યુ આથી દાઇ પ્રેસરમા 
કટઓક મોડો કરવાથી તેતો જે ટરમીનલ પ્રેસર વખ્યો, અને તેથી 
કરીને શ પ્રેસરતો પ૪તીશીઅલ પ્રેસર પણુ જે વધ્યા, તે મોટી ડાયા 
ગેટરવાલુ મજયૃર લે! પ્રેસર સીલીન્ડર સમાવી શ્ર૩્યુ , કારણુ કે મોટી 
ડાયામેટરતુ લે! પ્રેસર મુકવાથી તેમાં અસલ કરતા વેઠલે! કટ ઓફ 
કરવા છતાં હોઇ પ્રેસરમા બેંકપ્રેસર ધણુ! થયે! નહી , અને એ પ્રમાણે 
લે! પ્રેસર્માં વેઠેલે! કટ ઓફ કરવાથી લે! પ્રેસરનતી એકઝેોર્ટ થતી 
સ્ટીમને। ટરમીનલ ગ્રોસ પ્રેસર આસરે ૧૦-૧૨ પાઉન્ડ રખી શકાયે!. 


જુદાં જુદાં સીલીનડરેસાં પાવરની વેહચણી 
(2)1817100પ100 બં ૪20૪૯૦ 108 €)ળવતૈલા'ક)--કમ્પાઉન્ડ, 
ત્રીપલ, ક ફતારડૂપલ ગએક્ષષપાનસલત એનજીનમાં બધા સીલીનડરામા 
લગભગ એકસરખા હોસપાવર સેળવવાથી એનજનની ચાક એકસરખી 
રહે છે, અને ખધી જ્ેન્કપીનો વગેરે ઉપર એક્સરખુ જેર પડે છે. 
તાપણું એક લખનાર જણાવે છે કે હાઝપ્રેસર કરતાં છેડ પ્રેસરમા 
વધારે હૌસ'પાવર ઉપત્નતવાથી સ્ટીમતા ખપમાં સહેંજ કરકસર કરી 
શકાય છે, તેજ પ્રમાણે ત્રીપત એક્ષપાનસન એનજનમાં હાળપ્રેસર 
કરતા ઇતટરમીડીએટમા વધારે અને ઇતટરમીડીએટ કરતા લો પ્રેસરમાં 
વધારે કામ ઉપન્નવવામાં આવે છે ત્રીપલ એનતજનમાં એ વધારે 
૮, હ, ૧૦ના પ્રમાણુમા આવવો જોઇએ જેમકે જો હાપ્પ્રેસરમાં 
૮૦, તો ૪તટરમીડીએટમા ૯૦, અને લે! પ્રેસરમાં ૧૦૦ હીસ*પાવર 
યાય તેમ કરવુ જોઇએ જે એનજન રેન્ડમ હેય અને સુપરહીટેડ 
સ્ટીમ વપરાતી હેય તો લે! પ્રેસર કરતા હાણપ્રેસર ઉપર વધુ લેડ 
રાખવાથી પૂાષદો થાય છે 


મકર્ણૂ--૩૦. 
જીરી જુદરી જાતનાં સ્ટીમ એતણજીને।, 
19%૪છટક છ! જકદાલ્તા1ત ડિ લુાં1૯ક. 


સીસ્પલ એનજીન (81009 પ10811૦0)--એક સીલી* 
નડરનાં એનજીનને સીમ્પલ એનજીન યાને સાદુ એનજીન કહે છે, 
કાસ્યુકે એમા માત્ર એકજ સીલીન્ડર, એકજ રૉસણહેૅડ અને એકજ 
જેન્કે હોવાથી ઝાઝા ગુચવાડે હોના નથી. નયા થે!ાડા બળનો ખપ 


જુદી જુદી ભનતના સ્ટીમ એનજને।. ૫૩૧ 


“૧પ, અતે નયા સરૂઆતમાજ થોડો ખરચ ફરવા હોય, ત્યા સીમ્પલ 
ગ્બૅનજનો વપરાય છે જ્યા આખો વખત નેેનજીન ચાલુ નહી રેહતા 
હે।ય, પણુ થોડે થોડે વારે ચલાવી ખધ કરવામાં આગર્તા હોય, 
ત્યા તો કમ્પાઉન્ડ એનજતેો કરતા સીમ્પલ એનજતો વાપરવામા 
કાયદો છે કેટલેક ઠેકાણે એક મોટું સીમ્પત એનજીન બનાવવાને 
બદધે ખે સીલીન્ડરોનુ સીમ્પત એનજીન બનાવવામા આવે છે, જે 
બન્ને સીલીન્ડરા હાઇ પ્રેસરજ હેય છે, એટલે કે એ બન્ને સીલી- 
ન્ડરામાં ખોણલરની તાજ સ્ટીમ આપવામા આવે છે એવા એનજનોના 
સીલીન્ડરો એક ખીશાની જેડમા સુજીને તેઓની જનકે ચાક્ટ ઉપર 
એક ખીજીતે કાટખુણુ મુકેલી હોય છે, જેથા એ એનજનોને ચાલુ 
કરવા અગાઉ સેન્ટરમાં લેવાં પડતા નથી, પણુ ગમે તે હાલતમા 
ચાલુ થઇ રાકે છે, કારષ્યુ કે જયારે એક સીલીન્ડરતી ફેન્ક ડેડસેન્ટર 
ઉપર આડી હોય ત્યારે ખીન્ન સીલીન્ડરતી કેૅન્ક ઉભી હોવ છે 

સીમ્પલ એનજનેો સાથે કેટલીક તાર કનડેનસરો જોડવામાં આવે 
છે, જેથી તેઓ સીમ્પલ કનડેનસી ગ એનજન બને છે પષુ સીમ્પલ 
એનજનોમા ધણુ! વધારે પ્રેસની સ્ટીમ વપરાઇ શ્નકાતી નથી, 
કારણુકે એકજ સીલીન્ડર હોવાથી સ્ટીમતે જેટલી જોઇએ તેટલી, 
પણુ નુકસાન વગર, એક્ષપાન્ડ કરી રાકાતી નથી 

સીમ્પલ એતજીનોના સીલીન્ડરોમા કતડેનસેચાન ધણુ થાય છે, 
કારણુકે એમા ૪તીશીઅત (એટલે શ્રરૂઆતના) અતે ટરમીનલ 
(અટલે છેવટના) પ્રેસરની સ્ટીમની ટેમ્પરેચર વચ્ચે ધણા તફાવત 
રહે છે એડ દાખલે। લઇએ ધારો કે એક સીમ્પલ એનજીનમા ૧૨૦ 
પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસરતી સ્ટીમ વાપરવામાં આવે છે જે સીલીન્ડરમાં 
કામ કર્યા પછી એકઝાસ્ટ મારફતે બાહર પડતા તેતે ગ્રોસ પ્રેસર 
૨૦ પાઉન્ડ રહૈ છે ૧૨૦ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસર (૧૦૫ પાઉન્ડ બૉઇ/લર્‌ 
પ્રેસર)તી સ્ટીમની ટેમ્પરેચર (કોાઠા--૪ પ્રમાણે) ૨૪૧ ડીમી છે, 
અતે ૨૦ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસર (પ પાઉન્ડ બૌળલર પ્રેસ?)તી સ્ટીમની 
રમ્પરેચર ૨૨૮ ડીત્રી છે, માટે દર સ્રક્રે 2૪૦-૨૨૮૬-2૧૧૩ ડીગ્રીનો 
તફાવત સીલીન્ડરની ટેમ્પરેચરમા પડે છે, એટલે કે એકની શરૂઆતમાં 
સીલીન્ડર ૩૪૧ ડીમત્રી ગરમ થાય છે, અને જ્નરોકતી છેવરે તે ઠડુ 
થઇ જઇ માત્ર ૨૨૮ ડીમ્ીજ રહે છે, માટે બીજા સ્તરેક વખતે લોઇલ્રની 
નતાજી અતે ૩૪૧ ડીમીની મરમ સ્ટીમ ૨૨૮ ડીમ્રીના ઓછા ગરમ 


પડર મીલ ગેતજનીઅવી'મ 


સીલીન્ડરમા દાખલ થવાથી તે & ડી થઇ જ૪ કતડેનસેશ્રન ધણુ થાય 
છે, જેયી સ્ટીમની કામ કરવાની ફ્ક્તિ ધણી એછી થાય છે 
કોઠો ૩૪--જૂદાં નૂદાં કદનાં સીસ્પલ સ્ટીમ એન્જીતોના કરકસર 
ભરેલા ઇન્ડીડેમેડ હાસ“પાવર. 


૮૦ પાણેન્ડ પ્રેસરે 
ર્લાહ્યુસન્સઇન્ડીકેટેડ હાસર્ચપાવર 















૧૦૦ પાઉન્ડ પ્રેચરે | 
ઇન્ડીકેટેડ હોસરપાવર 
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નોાટ--ઉપર્‌ આપેલા ૪ન્ડીકેરેડ હાય'પાવર્‌ કરતા બેંક હોસ'પાવર 
સેકડૅ ૧૦ ટક એખછા ચરો ઉપસા કોઠામાં આપેલા કરકસર ભરેલા 
(૯૯૦૦૧૦૦૩10ર%) લોડ કરતા વધુમા વધુ સેક્ડે ૩૦ થી ૪૦ ટકા વધુ 
ઘડ એ એન્જતોા ઉપર લઇ શ્નકારે. 


જુદી જુદી જતના સ્ટીમ એનઇને!. પ૩૩ 


ઝુસ્પાઉન્ડે એન્જ્ઝત (0૦૪૧૪૦૫૫ 11181106)-સીમ્પલ 
સઅનજનમાં ઉપર જષ્યાવેલુ જે કન્ડેન્સેશ્ાન થાય છે, મ ષી કરવા 
માટે યાતે સીલીન્ડરની શરૂઆતની અને છેવટની રેમ્પરેચરે વચ્ચેતે 
ત્તફાથત એછે કરવા માટે કમ્પાઉન્ડ એનજીત વપરાય છે, જેમા એફ 
નાના હાઇળબ્નેસર સીલથીન્ડર્મા સ્ટીમતે થોડી શેક્ષપાન્ડ કર્યા પછી 
તેને બીન્ન મોટા લે! પેસર સીલીન્ડર્મા દાખલ કર્‌ી વધુ ગક્ષપાન્ડ 
કરવામાં આવે છે આથી ખને સીલીન્ડરેની શરૂઆતની અતે છેવટની 
ટેમ્પરેચર વચ્ચે મોટા ક્રક પડતો નથી, દાખલા તરીકે આપણે 
સીમ્પલ નૌનકન્ડેન્સી ગ એનજનના ખાખમા જોયુ કરે ૧૨૦ પાઉન્ડ 
ગ્રાસ પ્રેશરની સ્ટીમ વાપરી ૨૦ પાઉન્ડ ગ્રે[સ ટરમીતલ બ્રેસર 
રાખતા સ્રાોકતી શરૂઆતની અને છેવટની સીલીત્ડરતી ટેમ્પરેચર વચ્ચે 
૧૧૩ રીમીને પૂરક પડે છે ઠુવે એક કમ્પાઉન્ડ નીનકન્ડેન્સી ગ એેનજીન 
લઇ તપાસીએ, જેમા ૧૨૦ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસરતી સ્ટીમ દાઈપેસશ્મા 
આપી અર્ધા ગ્રોકે કટ ઓફ કરતાં તેનો ટર્મીનલ મેસ પ્રેસર ૧૨૦- 
ર૬૬૦ પાઉન્ડ રહૈ છે ૧૨૦ પાઉન્ડ ગ્રોસ બ્રેસરની સ્ટીમની ટેમ્પરેચર 
8૪૧ ડીમ્રી છે, અને ૬૦ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસરની સ્ટીમની ટેમ્પરેચર 
૨૯૨ ડીમ્ી છે, માટે ૩૪૧-૨૯૨-૪૯ ડીમીને। કરક દર સ્રોકે હાપપ્રેસર 
સીલીન્ડરની ટેમ્પરેચર્મા પડે છે ઠવે ૬૦ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસરની 
હાધષ્રેસરમાધી એકઝીસ્ટ થયલી સ્ટીમ લે! પ્રેસરમા દાખલ કરવામાં 
આવે છે, ન્ન્યા તેને સ્રોકતા ત્રીન્ન ભાગે કટ એફ કરવાથી તેનો! ટર્મીનલ 
ગ્રોસ પ્રેસર ૬૦-૩-૨૦ પાઉ-ડ થઇ રહે છે ૬૦ પાઉન્ડ ગ્રેસ 
પ્રેસરની સ્ટીમની ટેમ્પરેચર ર૯૨ ડીમી છે, અને ૨૦ પાઉન્ડ ગ્રોસ 
પ્રેસરની સ્ટીમની ટેમ્પરૅચર ૨૨૮ ડીમી છે, માટે રટ૨-૨૨૮૬૬? 
હીત્રીનો ફરક દર સ્રોકે લે પ્રેસર સીલીન્ડરની ટેમ્પરેચરમા પડૅ છે, 
માટે એ ઉપરથી એવા અનુમાન ઉપર આવી શકાય છે ક એક 
સીમ્પલ એનજનમા દર જ્્રાકે સીલીન્ડરની ટ2મ્પરેચર ૧૧૪૩ ડીસી 
સુધી ઘટી જાય છે, તે તેટલાજ પાવર અતે પ્રેસરના એક ફમ્પાઉન્ડ 
એનજનમા હાઇખ્રેસરમાં માત્ર ૪૪ ડીમી અને લે પ્રેશરમાં માત્ર 
૬૪ ડીયી સુધીજ કમી થાય છે, માટે કમ્પાઉન્ડ એનજનમા એ 
મમાણું સીલીન્ડરેનતી શર્‌આતતી અને છેવટની ટેમ્પરેચરો વશ્ચેને 
તફાવત ધણા કમી નહી થઇ જવાથી કન્ડેનસેશ્રન ધણુ એછુ ચાય 
છે. પીસ્તન સ્પીડ ૬૦૦ [ટથી એઇ હેય તોજ સીમ્પલ એનકનનાં 
સીલીન્ડરતી શરૂચ્ધાતની અને છેવટની ટેમ્પરેચર વચ્ચેતો ફરક મોટા 
રહૈ છે, અને ત્યારેજ કમ્પાઉેન્ડી ગ પ્રાયદો કરે છે તેથી વધુની ૧૦૦૦ 
થી ૧૨૦૦ પીટ પીસ્તત સ્પીડ સુધીના હાઈસ્પીડ એનજને( મા એક- 
ઝાસ્ટ સ્ટીમને સીલીન્ડરતી દિવાલની રેમ્પરેચર એઇછી કરી તાખવાનો 
પુરતા અવકાશ અને વખત મળતો નથી. 


કુસ્‍્પાઉન્ડે એનજીનને બીજે &્ાયદ્વો એ છે કે એમા 
કેન્કપીત ઉપર સકતી શરૂઆતમાં એકદમ ધણું જેર પડતું નથી. 


ધઝજ મીલ ગએનજનીઅરી ગ 


સીમ્પલ એનજનમાં ખધેા પાવર એકજ સીલીન્ડરમાં ઉપન્નવવે!* 
"પડતો છેવાથી સજોાકની શુરૂઆતમાં કેન્કપીન ઉપર ધણુ જેર પડે છે, 
પણુ કમ્પાઉન્ડ એનજનમાં એ જોર ખે સીલાન્ડરોમા વહે ચાઈ ગયલુ” 
હય છે મુખ્ય કરીને જયારે કમ્પાઉન્ડ એનજનમા હાઇપ્રેસર અને. 
ઊપ્રેસર સીલીન્ડર એકખબીન્નતી જોડમા સુકીને કેન્ક રાક્ટ ઉપર 
ખન્તેની કે-ક એકખી%ને કાટખુણે મુકવામા આવે છે, ત્યારે ૪્ેન્કપીને। 
ઉપરનું સ્રોફતી શરૂઆતનતુ એ અસાધારણુ જોર ધણ્‌ કમી ચઈઇ જવા 
સાથે એનજીતની ચાલ ધણીજ એકસરખી રહે છે 


ઝુમ્પાઉન્ડે તેનડેમ એનજીન (€૦00૦૫૫ૈં 1'81160111' 
0110090) કે જેમા હાઇપ્રેસરતી પહવાડેજ લેોપ્રેસર સીલીન્ડર મુષી 
એકજ કેંત્ક સાથે ખન્ને સીલીન્ડરાના પીસ્તને! એક પીસ્તનરૉડ અને 
ગક કનેકટીગ રોંડ સાથે જોડેલા હોય છે, તેમા પણુ સીમ્પલ અએનજન 
કરતાં કૅન્કપીન ઉપર ધણુ એણછુ શુરૂઆતનુ જોર અથવા “ઇની- 
શીઅલ જ્રેસ '' (111 18 31"*088 ) પડે છે આ બાબત પુરવાર 
ઝરવા પેહેલા ષ્યાનમા રાખવુ અગત્યતુ છે કે એક ચોક્કસ પાવર 
માટે સીમ્પત એતનતજતમા જેટલી ડાયામેટરનુ સીલીન્ડર રાખવામા 
આવે છે, તેટલી” ડાયામેટરનુ લે! પ્રેસર સીલીન્ડર તેટ્લાજ પાવરના 
કમ્પાઉન્ડ એનજન માટે જોઇએ છે, અતે હાઇ પ્રેસરતુ સીલીન્ડર 
કો પ્રેસર કરતા ત્રષ્યુ-ચારગણુ નાનુ રાખવામાં આવે છે ૪૦૦ 
ઇન્ડીક્રેટેડ હાસ પાવરના સીમ્પલ એનજનમા સીલીન્ડરને એરીઆ 
૮૦૪ ચોરસ છચ (૩૨ ઇચ ડાયામેટર) હેય છે, જ્યારે ૪૦૦ પનડી- 
કેટડ હાસ'પાવરના કમ્પાઉત્ડ એનજનમા ૮૦૪ ચોરસ ઇચ એરીઆ 
૩૨ પચ ડાયામેટર) નુ લે! પ્રેસર હોય છે ઉપર્‌ આપેલા સીમ્પલ 

નજીનના દાખલામાં ૧૨૦ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસરતી સ્ટીમ વાપરતા 
અતે બૅંકપ્રેસર પ્યાનમા નહી લેતા સ્રાકની રારૂઆતમા ૪્ૅન્કડપીન ઉપર 
૮૦૪૩(૧૨૦૦૦૯૬૪૮૦ પાઉન્ડનું જોર પડે છે, જ્યારે ઉપર આપેલાં 
તેટલાજ પાવરના તેનડમ કમ્પાઉન્ડ એનજનસા એકજ ઝેન્કપીન 
હોવા છતા અને રરછ ઇચ એરીઆના હાઇ પ્રેસરમાં ૧૨૦ પાઉન્ડ, 
અને લે! પ્રેસરમા ૨૦ પાઉન્ડ ચોસ ઈતીશીઅલ પ્રેસર વાપરતા સ્રાકની 
શર્‌આતમા ફૃન્કપીન ઉપર (૨ર૨૭)(૧૨૬૦)4(૮૦૪:રર૨૦):--૪૩૩૨ ૦ 
પાઉન્ડનું જેર પડે છે માટે સીમ્પલ એનજન કરતા એક કઝેન્કવાળી 
તેનડમ કમ્પાઉન્ડ એનજન પણુ ધણુ ચઢહડયાતુ છે, જો કે ખે 
સીલીન્ડરેો એકખીનની જોડમા (કાવેંક 08) છાવ૦ ) મુકીને બનાવેલુ 
એકબીજીતે કાટખુણે મુકેલી બે કેન્કાવાળું કમ્પાઉન્ડ ગ્ેનજન એ 
કરતા પણુ વધુ સરસાળ્ર ધરાવે છે કારણકે તેમા બે ક૪ેન્ડપીને હોવાથી 
શુરૂઆતનુ જેર બને ર્ડેન્કપીનો ઉપર વહેચાઈ જપતે પડે છે, અને 
ક્રૅન્કો એકખીજને કાટખુણું હોવાથી ન્ત્યારે એક ૪ેન્ક ડેડસેન્ટર ઉપર 
આવવાથી તેતી ૩્કતી મરી ન્નય છે, ત્યારે ખીજ ૪્ેૅન્ક ઉભી 
જ્ેવાથી તે પોતાનુ જોર વાપરીને તેના ખગ વાળી આપે છે, જેથી 
એનજનની ચાલ ધણી એકસરખી રહે છે, 


જુદી જુદી જતના સ્ટીમ એનજીનોા પડપ 


કોઠો--૩૫* જૂદા જાદાં કદતાં ડમ્પરન્ડ ડન્ડેન્સી ગ એન્જીતોાના 
કરકસર શરેલા ઇન્ડીડેટેડ હાસ" પાવર. 
સીલાન્ડર ડાયામેટર! ઝૂઝુતી ર્વાઢ્યુ- 5૦” ૧રપ૫ ૧૪૦ 


૪નગમા પાઉન્ડ 1 પાઉન્ડ પાઉન્ડ 
લબાઈ મીનીરે ગ્રેસરૈ | ગ્રેસરે | પ્રેસરે 





હાઇ | લે! | છચ ૪ હા. પા.૪ હી પાછ હી પા 
૭ ૧૩ ર૦ ૧૩૫ ૪૨ ૪૫ ૪૭ 
૮ ૧૪ | ૨૦ ૧૩૫ ૪૯ પ૨ પપ 
૯ ૧૬ ૨૪ ૧૨૫ ૭% છછ ૮૧ 
૧૦ ૧૭ ૨૪ ૧૨૫ ૮૬ હર હછ 


૧૧ ૧૯ ૩૦ ૧૧૦ | ૧૧૧ ૧૨૦ વરદ્‌ 
યર્‌ જે ૩૦ ૧૧૦ ૧૩૬ ૧૪૫ ૧૫૨ 


૧૨્‌ ર્‌ર્‌ ૩૬ ૮૦ [ ૧૩૦ ૧૪૦ ૧૪૫ 
૧૩ ૨૨૩ | ૩૬ ૧૦૦ ૧૭૦ ૧૮ર્‌ ૧૯૦ 
૧૩ ૨૪ ૩૬ /9૦ ૧૬૦ ૧૭૩ ૧૮૦ 
૧૪ રદ ૩૬ ૮૦ | ૧૮૦ ૧૯૪ ૨૦૫ 
૧૪૨ [| ૨૫ ૩૬ ૧૦૦ ૨૧૦ ૨૨૫ ર૩છ 
૧૫ ૨૮ ૪૨ ૭૫ | ૨૨૦ ૨૩૫ ર૪૭ 
૧૬ નત ૪ ત્ય નદર્‌ ર૮૩ જલ્પ 
વ્‌ ૩હ્‌ ૪૮ ૪૦ ૨૯૦ ૩૧૦ ૩૨૫ 
૧૮ ૩ર્‌ જર્‌ «પ૫ ૩૪૨ ૩દ્છ ૩૮૫ 
૧૮ ૩૪ ૪૮ 19૦ ૩૯૦ ૪૧૫ ૪૩૩ 
૧૯ ૩૬ ૪૮ ૫9૦ ૪૪૦ ૪૬૫ ૪૮૩ 
૨૦ ૩પડૂ| ૪૮ ૭૫ ૪૨૩ ૪૫૩ ૪૭૫ 
૨૦ ૩૮ ૪૮ છ૦ ૪૪૨ ૪૪૦ ૪૯૩ 
ન્‌ ૪૦ ૬૦ ૬૦ ૫૧૩ પ૪પ૫પ ૫૫૭૦ 
૨ને ૩૮ ૪૮ ૫્ક્પ ૪૮૫ પ૨૦ પ૪૮ 
ટ્રેને ૪૨ ૬૦ ૬૦ ૫૬૦ પ૯પ ૬2૦ 
ર્‌૩ ૪૪ ૬૦ ૬૦ પૃહ્૦ ૬૩૦ ૬૬૦ 
૨ ૪૬ ૬૦ ૬૦ ૬પ૫પ 19૧૦ ૩૭૩૫ 
૨૬ ૪૮ ૪૮ ૫9૦ દદ૬ત૮ ૭૩૨ છપર 
રછ ૫૦ ૪૮ ૫૭૦ 19૩૮ ૮૦૪ ૮૧૪ 
૨૮ પર દ્૦ ૬૦ ૮૮૬૦ «પ૪ «છળ 


નોઠટેન--ઉપર આપેલા ઇન્ડીકેટેડ હોસ” પાવર કરતા બ્રેક હાસ 
પાવર સેકડે ૧૫ ટકા ઓજા થશેઃ થંપર આપેલા કરકસર 
ભરેલા (૦૦૦1૧૦૩1081) લોડ કરતા વધુમા વધુ સૈ કડે. 
૩૦ યી ૩૫ ટકા વધુ ધોડ એ એત્જને! ઉપર લઇ શકાશે. 


ચક માલ એનજનીઅવી મ 


“ ત્રીપલ્ર ચમેક્ષપાનસન ગમનભડન (1'#11૦ [2%043081010 
38106)--૨મપાઉન્ડ નજનની ખાખતમાં દરશાવેલા ખધા ફાયદા 
વધુ મેળવવા મારે તેમજ વધારે બોઇલર પ્રેસર વાપરી હાઇપ્રેસર 
સ્ટીમની ખુખીઓને। લાજ્ન મેળવવા માટે ત્રીપલ એક્ષપાનસન એનજને 
વપરાય છે, જેમાં સાધારણુ રીતે ત્રણુ સીલીન્ડર હેય છે એક 
હાઇમેશર, એક ઇતટરમીટીએટ અને એક લો પ્રેસર હાઇપ્રેસરમાં 
સ્ટીમ એક્ષપાન્ડ યયા પછી ૪તટરમીડીએટમા અતે ઇતટરમીડીએટમા 
એક્ષપાન્ડ યયા પછી લેોપ્રેસરમાં “નમ છે. આધી સ્ટીમને તેના 
અસલ કદ કરતા ધણી વખત એક્ષપાન્ડ કરવામાં આવે છે, 
અને તે કામ ત્રણુ કકડે યતુ હવાથી સીલીન્ડરેની ટેમ્પરેચરેમા 
ધણી વધધટ યતી તથી જો ત્રષુડે સીલીન્ડર એક ખીજાની 
ખાજુએ મુકી ત્રણ #ે-કે। વાપરવામાં આવે તે! તે ત્રણે #ેન્કે।! ફૃત્ક 
ક્રાફ્ટ ઉપર એકસરખે (૧૨૦ ડીમ્ી) ખુણે ગોઠવેલી કેય છે, 
જેથધી એનજનની ચાલ ખે કત્કોવાળા કમ્પાઉન્ડ એનજન કરતા 
પણુ વધારે સરસ રીતે એકસરખી રહે છે આ પ્રમાણે ત્રણુ જુદી 
જુદી કેત્કે વાપરવાની રીત ધણુ ખરૂ ઉભ! (₹૭#1051) ત્રીપલ 
અક્ષપાનસન એનજનેમાજ વાપરવામાં આવે છે, ન્યારે આડા 
(13071201018) ત્રીપલ એક્ષપાનસન એનજનમા એક મોટા લે! પ્રેસરને 
બદલે ખે નાનાં લે! પ્રેસરા વાપરી ચાર સીલીન્ડરેનુ એનજ%ન 
બનાવવામા આવે છે જેમા પ્રતટરમીડીએટ સૌીલીન્ડરની ગએંકઝેસ્ટ 
સ્ટીમ બને લે! પ્રેસરમા સાથેજ ન્નય જે એ ચાર સીલીન્ડર! બે 
હારમા તેન્ડમ રીત મુજબ એવી રીવે ગોઠવવામાં આવે છે કૅ 
એક ખાજુખએે હાઇમેસર, અને તેની પછવાડે અથવા આગળ એક 
લે! પ્રેસર, અને ખીજી બાજુએે છતટરમીડીએટ, અતે નેની પછવાડે 
અથવા આગળ બીજી લે! પ્રેસર, અને એ ખ-ખબએે સીલીન્ડરાની 
એક એક હારને એડ એક %ુન્ક સાથે જોડવામાં આવે છે, જે ડ્ે-કે 
એક ખીજને કાટખુણે હોય છે આ પ્રમાણે સીલીન્ડરેની ગેઠવણ 
ફરવાથી ખને ફ્ેન્ડપીનો ઉપર લગભગ એકસરખુ જોર પડે છે 

ત્રીપલ એક્ષપાનસન એનજનનો સુખ્ય ડ્રાયદો 
હાઇ પ્રેસર સ્ટીમ વાપરવામાં છે એ એનજને। માટે આછામા એછે 
૧૬૦ પાઉન્ડ અને વધતામા વધતો ૧૮૦ પાઉન્ડ બૉઇલર પ્રેસર 
વાપરવામાં આવે છે. ૧૬૦ પાઉન્ડ કરતા ઘણો ઓછ્ધે પ્રેસર ત્રીપલ 


જુદી જુદી “તના સ્ટીમ એમજતોા પડ 


એનજનમા વાપરતા લેટલાજ પ્રેસર અતે પાવરતા એક કમ્યાઉન્ડ 
એનન કરતા વધુ કાયદે! મેળવી રશકાતો નથી કેટલાક મેકરેો હાઈ 
પ્રેસર ઝરતા લે! પ્રેસર સીલીન્ડર ૪ ગણુ મોટુ બનાવી, એટલે હાઇ 
અને લે પ્રેસર વચ્ચે ૧૪ નો રેશ્યો રાખી, ૧૫૦ થી ૧૬૦ પાઉન્ડ 
સુધીના વરજ્ીગ પ્રેસર સાથના કમ્પાઉન્ડ એનજીનોા બનાવે છે, જએ! 


સુપરહીટર્‌ સાથે ધણુ। સારી ન્નતના ત્રીપલ્સ કાોરલીસ એનજનેો જેવીજ 
ખલકે તેથીખી વધુ કરકસર ભરેલી રીતે કામ કરતા જોવામાં આવે 
છે, કારણ કે એક સીલીન્ડર એઓણખુ હોવાતે લીધે એન્જીનમા ફીકરાન ઘણુ” 
એણછુ થાય છે વરકીગ પ્રેસર વધારી કમ્પાઉન્ડતે બદલે ત્રીપલ 
ગ્મેનછન વાપરવા કરતાં કમ્પાઉન્ડ એનજન સાથેજ સુપરહીટર વાપર- 
વામા વધારે કાયદો છે (જુવો પાતુ -૪૨૯) 


કેકકો--૩૬. જુદા જુદા કદના ત્રીપલ એક્ષપાનસન એનજનેોના 
કરકસર્ભરેલા ઇન્ટીકેટેડ હાસ” પાવર, 


[રસ્ટીમપાણપની [૧૬૦ પાઉન્ડ પેસ 
ડાયામેટર ! ઈન્ડીકેટેડ હાસ 






























પાવર્‌ 
ધ્રચ 

છઃ પ કે 5-52: 
હડ ૧૪૭ ૧૬ રટે ૧૭૫ 
હે| ૧૪ | ૧૬ રડ ૧૭૦ 
૧૦૩ ૧૬ [૧૮ ૩ ૧૭૫ 
૧૧૩ ૧૮ [૨૦ | ૪૨ [| ૭૫ ઝ ર૪૦ 
૧૨31 ૩૦ [ગર ૪ર | ૭૫ ૩) ૩૦૦ 
૧૪| ૨૧ [૨૪ ૪૮ | ૭૦ ફર્ડ ૩છપ 
૧૫] ૨૩% | ૨૬ | ૪૮ | ૭૦ | જ ૪૫૦ 
(૧૬1 ૨૫ ૨૮ [1૦ [| ૬૦ રડ ૫૬૦ 
૧૮] ૨૧૮ | ૩૧ | ૬૦ [૬૦ ષ ૬૮૦ 
૧૯ર| ૩૦? [૩૪ ૭ર |[પપ૫[ પર્‌ | હ૦૦ 
ર૧1 ૩૩ | 39 | છર | પપ દ ૧૦૦૦ 
૨૩ ૩૬ | ૪૦૨ | છરે | પપ ૭ ૧૨૦૦ 
૨૫ ૩૯ | ૪૩ છર | પપ ૮ ૧૩૬૦ 





નોટટ--ઉપર્‌ આપેલા ઈન્ડીકેટેડ હોસ” પાવર કરતાં બેક હસ 
પાવર સેકડે ર૦ ટકા એછા થશે ઉપલા કોઠામાં આપેલા કરકસર- 
ભરેલા (૦૦૦૪૦161) લેડ કરતા વધુમા વધુ સેકડે ર૫ થી ૩૦ 
ટકા વધુ લોડ એ એન્જનો ઉપર લઇ રાકારો. 


૧૩૮ મીલ એનજનીઅરી ગ 


કવાફૂપલ એક્ષપાનસન એનન (ઉપદ્રવ? ૫010 
10૪08108101 1015106)--થોડાક વર્ષોની વાત ઉપર ૮૦ થી ૧૦૦ 
પાઉન્ડ બૌધ્ટલર પ્રેશર ધણે્‌! મોટો કહેવાતો હતો, પણુ સ્ટીમની 
ખુખીઓને જેમ જેમ વધુ અતે ખારીક અભ્યાસ થતો ગયો તેમ તેમ 
વધારે અને વધારે ખેપછલર બ્રેસર્‌ તરક લે!કોનું ખ્યાન ખેચાતુ ગયુ, 
અને પછી ૨૦૦ પાઉન્ડ બૉઇલર વરકી ગ પ્રેસર સાધારણુ થઇ પડ્યો 
૮૦ કે ૧૦૦ પાઉન્ડની સ્ટીમ યાર પાચ વખત એક્ષપાન્ડ કરવામા 
આવતાજ જોપ્તતા એછામાં ઓછે ટર્મીનલ પ્રેસર મળી જતો હેતે, 
પણુ ૨૧૫ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસરતી સ્ટીમતે એક કન્ડેનસી ગ એનજનમા 
૨૪ વખત એક્ષપાન્ડ કરવી જોઇએ, કે જેથધી તેનો ટરમીનલ ગ્રોસ 
પ્રેસર ૮ પાઉત્ડ રહે પણુ એક કૈ બે સીલીન્ડરેમાં સ્ટીમને ૨છઃ 
વખત એક્ષપાન્ડ કરવાનુ ગેરફાયદાભરેછુ અને તુક્સાનકારક થઇ 
પડવાથી ચાર સીવીન્ડરતુ કવાડૂપલ એક્ષપાનસન એતજન ખનાવવામ। 
આવે છે, જેમા હાઇ પ્રેસર માહૅથી એકઝીસ્ટ થયલી સ્ટીમ પહેલા 
૪ઇનતટરમીડીએટમા નનય છે, પહેલા ૪નટર્મીડીએટમાથી એકઝીસ્ટ 
થયલી સ્ટીમ ખબી'્ન પ્રતટરમીડીએટમાં ન્નય છે, અને ખીજ 
ઇતટરમીડીએરટમાથી એકઝૅસ્ટ થયલી સ્રીમ લૈ પ્રેસરમા ન્નય છે. 
આ પ્રમાણે સ્ટીમના એક્ષપાનસનની વહે ચણી ૪ લાગે ચાર જુદા 
જુદા સીલીન્ડરેમા ફરવામાં આવે છે, જેયી દરેક સીલીન્ડરની સ્ોકની 
શરૂઆત વખતતી અતે છેવટ વખતની ટેમ્પરેચરો। વચ્ચે ધણા મોટા 
ફૂરફ પડતો નથી સ્ટીમનેો કટ ઓંફ સીલીન્ડરમા જેમ વહેલે। (૦8717) 
કેર્વામાં આવે તેમ સીલીન્ડરમા કનડેનસેશન ધણુ થાય છે, માટે 
એક સીલીન્ડરમા જો સ્ટીમતે બધી રછ વખત એક્ષપાન્ડ કરવામા 
આવે, તો તેતે સ્રોકના ર૭ મા ભાગે કટ એફ કરવી પડે, જેથી એટ" 
ખધુ કતડેનસેરાન થાય કે પાવરના પ્રમાણુમા બળતષુુને। ધાષ્યુ નિકળી 
જય ખતતા સુધી કોધ્ટબી સીલીન્ડર્મા જ્રોકનતા ત્રીનન ભાગ કરતા 
એછે સ્ટીમ કટ એફ થવી જોઇએ નહી (જે વીષે કટ એકની 
ખાખતમા વિગતથી સમન્નવવામાં આવયુ છે), અને તેમ કરવા માટે 
નાનુ હાઇ પ્રેસર્‌ સીલીન્ડર વાપરી મોડા ( 1810) કટ એફ કરવામા 
આવે છે ૬૯ મે પાને આપેલા કે।1ઠા-પ ઉપરથી માલમ પડરેો કે એક 
સીમ્પલ એતજનમા સ્ટીસતે સ્ત્રેકની લ બાઇના સેકડે પ ટકા જેટલા 
શ્ાગે-એટલે સ્રોકતા ૨૦ મા ભાગે-કટ એષ કરવાથી જે સ્ટીમનો 


જુદી જુદી *તના સ્ટીમ એનજનેો પરહે- 


જથે વપરાય છે, તેમાથી સેકડે ૫૮ ટકા જેટલેોજ જ્રાગ પાવર 
ઉત્પન્ન કરવામા વપરાય છે, અને ખાછીનેો ૪૨ ટકા જેટલે ભાગ 
કેતડેનસેશનમા વ્યય" નય છે, દાહાડે દાહાડે સુપરહીટર્‌ વધારે 
વપરાસમા આવવાને લીધે તેમાથી થઇ શકતી ખળતણુમાં કર્કસર્‌ 
થોડા વરક્ીગ પ્રેસર સાથેખી એટલી બધી હેય છે કે ધણે! હાઇ 
ગ્રેસ વાપરી કવા્રૂપલ એક્ષપાતસત એનજીને! બાધવાની દવે લગશગ 
ખધા મેકરે! દરકાર કરતા નથી, કારસુ કે સુપરહીટર સાથેના એક 
સારા કમ્પાઉન્ડ એનજીન કરતા કવાડુંપલ એક્ષપાનસન છીમતમા 
ધણુ મોઘું પડે છે, અતે બળતણુ તો! લગશ્રગ તેટલુજ ખાળે છે 
વળી ચાર સીલીન્ડરેમા પુષ્કળ પ્રૌકશન ચવાથી એવા એનજનોની 
સિકેનિકલ ૪પ%ીશીઅન્સી એ!ઇછી રહે છે 

હેરરીઝીન્ટલ એનન (1107180111થ 108106) એટલે 
આડા એનજનેોએ હજ સુધી ઉભા એનજીનો ઉપર પોતાની સરસાઇ' 
જાળવી રાખી છે આડા એનજનેોની મુખ્ય ખુખી એ છે ક એમા 
બધી જગાએ સહેલાઇથી પાહેોયી વળાય છે મોટા મીલ એનજને 
હાલ ત્રષુ ટુકડે બનાવવાતુ પસદ કરવામાં આવે છે, જેમા સીલી- 
ન્ડર, કીસણહેડ ગાઇડ, અને છ્ેન્ક પેડેસ્ટલ છઠુઢા છુટા બતાવી મજબૂત 
કૂલાન્જોની મદદથી એકખીન્ન સાથે જોડવામાં આવે છે, જેથી લાઇન 
લેવલ વગેરેમાં કાઇ ભૂલચુક રહી શ્રકતી નથી આડા એનજનોમા 
વાલ્વ ગીઅર, ક્ટૉસણેડ, કનેકટીગ રૌંડ, અતે સીલીન્ડર ગ્લાન્ડાને 
લગતુ સમારકામ અને જોડકામ વગેરે કરવાની ધણી સગવડ મળે 
છે એ નનતના એનજીનાોમા મૃ"ખ્ય વાધાભરેલુ એ હેય છે, કે લાબા 
વપરાસથી એમા સીલીન્ડરનુ તળિયું અને પીસ્તનતી નીચલી ધાર 
ધસાઇ જવાથી સ્ટીમની ગળતર ચાલુ થાય છે, કારષુ કે પીસ્તન 
પોતાના આખા વજન સાથે સીલીન્ડરતા તળિઆ સાથે ધસાય છે, 
તાપણું આ ખામી વખતના વધારા સાથે ઘટતી ચાલી છે, કારણું કે 
પીસ્તતનુ વજત સીલીન્ડરના તળિઅઆ ઉપર પડતુ અટકાવવા માટે 
પીસ્તનની ખીજી ખાજુએ પીસ્તન રડ લ બાવી તેને સીલીન્ડરના પાછલા 
કવરમાથી ખાણેર કહાડવામાં આવે છે, અને તેને છેડે એક નાનુ “શુ” 
(81109) જોેડૅલુ હેય છે, જે સીલીન્ડરની પાઠળ મુકેલી ગાઇડ ઉપર 
માલ્યા કરે છે આથી પીસ્તન રડ સીલીન્ડરની સેન્ટર લાઇનમાં જેમ 
જોળ્ને તેમ ઉચકી રાપ્પી થરાય છે વળી હીરીઝાન્ટલ એનજનોનેઃ 


પ૦ મીલ એંતજનીઅરી મ 


મુખ્ય ક્યદો એ છે કે એમા લાંબો જક વાપરી રાકાય છે, જે 
ફાયદાભરૅલુ છે, કારણુ કે જક લાંબા હોવાથી તેતા પ્રમાણુમાં કલીઅરન્સ 
ઓએઈઇછી હોય છે-અતે જેટલી કલીઅર્ત્સ સ્પેસ એઇછી હેય તેટલુ 
ફરાયદાભરેલુ છે, આડા કારલીસ વાહ્વના એ જીતો, કૈ જેમાં એકઝાસ્ટ 
વાલ્ર સીલીન્ડર્ને તળે ફય છે, તેમા બીજે એક ફાયદો એ યાય છે 
કે સીવીન્ડર્‌માં જમાવ યતુ પાથી એકઝસ્ટ વાલ્વમાધી પોતાની 
મે? તીક જડ કરે છે, જે વણુ ફાયદામ્રરેન્નુ છે, કારણ કે સીવીન્ડરમા 
પાણી જમાવ થયાથી કતડેનસેસતતે ઉત્તેજત મળે છે આડા એતજીને 
જગા ધથી રોકતા હૉવાધી તે જગાને, પાયાતેો તષા મોટા એતજીન 
હાઉસને! ખરચ પષુ ધણે! થાય છે એ નાતના એેનજીનોમાં એર 
પમ્પ, કતડૅતસર વગેરે એતજીત હાઉસની જમીતની નીચે મૂકવામાં 
આવતા હેવાથી તેએ તરફ ખેદરકારી થવાનો સ ભવ રહે છે વળી 
હારીઝીન્ટલ એનજનનેો પાયો ધણા મજણઞુત અતે ધણી ચોકસાળધી 
બાધવો પડૅ છે, નતહી તો એ એતજીતાો જલદીથી લાઇન લેવલની 
“આઉટ'' ચહ જવાતો સ ભવ ઘણે રહે છે વરટીકલ એનજીનેો 
ધણુાખરા એક ખેડ પ્તેટ ઉપર બાધેલા આવે છે, પણુ હારીઝીન્ટલ 
એનજતોતે પાયા ઉપર ધણી ખારીકી અને ચોકસાઇથી બેસાડવા પડે છે. 

વરટીકઝ્લ એનજીન (૫001041 718100) એટલે ઉભા 
મરીન ટાઇપ એનજન વાપરવાના શેખ કેટલેક ઠેકાણે જણાય છે; 
પણુ એ આડા એતજીતો કરતા કાઇ ખાસ ધણા કૂાપદાભરેલી ખુખી 
ધરાવતા નથી વરટીકલ એનજતોમા ખેરાક સીલીન્ડર અને પીસ્તન 
ધસાતા નથી, પણુ સામટુ ફકશન તો જેટલુ આડા એતજીનમા 
હે।ય તેટલુ જ વરટીકેલ એનજીનમ। હેય છે-એટલે પીસ્તન, પીસ્તત 
રીડ, ક્રસણૅડ, અને કનેકટી ગ ચૌડના વજન, જે આડા એનજીનમાં 
સીલીન્ડર, અને ગાળડ ઉપર પડે છે, તે 801 એનજીનમા ક્ૅન્કખેરી ગ 
અને ફ્ેન્કપીન ઉપર પડૅ છે ઉભા એનજનેામાં / આવી ન્નતના 
ઉભરા થાશલા, જેઓને “સ્ટેનડડ'' (ઉ&તેકતૅે) કહે છે, તેઓ 
ઉપર સીલીન્ડર ગોઠવેલા હેય છે એ સ્ટૅનડરડો ધણી ચેોકસાળથી 
મજ્મુત ખનાવવામાં આવે છે, કે જેથી તેઓ ચાલુ વખતે ધુજે 
તણી, તેમજ ચાલુ વખતે તેએઓમા ખે ચતાણુ થપ્તતે સીલીન્ડરની ઉભી 
લાછુત એલલબામાથી હઠી “નય નહી વરઢીકલ એનજનો માટે ધણી 
નાતી જગા જોઇએ છે, તેમજ એનજીત હાજસ અતે પાયાતો ખર્ચ 
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પણુ ઓછે! થાય છે, જો કે એનજન હાઉસની ઉ ચાઇ વધારે રા'મવી 
પડે છે એ એનજનોમા સ્રાક ટુ કે રાખવામાં આવે છે, જેથી 
તખએાની ચાલ ધણી ઝડપવાળી રાખવામાં ખાવે છે સ્રોક્તી લખાઈ 
ટુકી હોવાથી તેના પ્રમાણુમા કલીઅરન્સ સ્પેસ વધારે હેય છે, 
પણુ ચાલ ધણી ઝડપવાળી હોવાથી સીલીન્ડરમાં કનડેનસેશાન ઓછુ 
થાય છે ઉભા એનજનના મેન ખેરી ગના ષાસો હમેશા તળેથી ધશાય 
છે, જેથી તેઓને સહેલાઈથી મેળવી લ૪ં શકાય છે, પણુ આડા 
એનજનોામા ખાસનેો ધસારો ખને ખાજુએ થતા હોવાથી તે મેળવી' 
લેવાની લગાર ફડાકુટ પડૅ છે. એમા એર પમ્પ કનડેનસર્‌ વગેરે 
ધણુ ખરૂ એતજન રૂમની જમીન ઉપરજ મોઠવેલા હોવાથી તેઓ 
સાફ્સુષ રાખી શકાય છે, અને ગલીચી યતી નથી, પરતુ ખુદ 
એનજતના ચાલુ ભ્રામાો સાફ રાખવાની ધણી મુશ્કેલી પડે છે, ભને 
જરા બેદરકારી થતાજ એનજન મેલું થઇ જવાતે! સભ્રવ રહે છે 
એમા સ્ટીમ કનડૅનસ્ડ થવાથી સીલીન્ડરમાં જમાવ થયલુ પાણી' 
પીસ્તન ઉપર અને નીચલા કવર ઉપર ભરાઈ રહે છે, તે જો બરાબર 
રીતે જલદીથી પોતાની મેળે નીમ્ળી “નય તેવી ગોઠવણુ ન ઝીધેથી 
હેય તો કનડેનસેશનનતે ધણ્‌ ઉત્તેજન મળે છે 

ટેનડેસ ભમનફન (161 વંઠઝ કઝળઝળટ્દા1૯)7 માં એકની 
પછવાડે બીજુ સીલીન્ડર મુકી બન્નેના પીસ્તનત એકજ પીસ્તન સૉંડ 
સાથે જોડેલા હેય છે, જે એેકજ કતેકરીગ સડ મારફતે એકજ 
કૅન્કને ચલાવે છે એક મોઢુ કમ્પાણનન્‍્ડ એનતજત વાપરવાને બદલે 
ડબલ ટેનડમ કમ્પાઉન્ડ એનજન વાપરવાની ભલામણ કરવામાં શ્યાવે 
છે જેમા બે નાના જુદા કમ્પાઉન્ડ રેતડમ એનજીતો ઝંકજ ફ્લા- 
છવ્હીલની બન્ને ખાજુએ સાધારણુ કમ્પાઉન્ડ એનજીન માફક 
ગએેકબીજને કાટખુણે રાખેલી કે-કેો સાથે જએેડવામાં આવે છે આવી 
રીતની ગોઇવષુ પસ ૬ કઢરયવાને! પ્રાવદો એ છે ક કોઇવાર કારખાનાનો 
અરધા કે સહેજ વધુ ભાગજ ચલાવવો પડે ત્યારે એક ખબાજુનુ 
એેનજન ઝેન્કમાથી છેડી નાખી માત્ર એકજ એનજન ચાલુ રાખી 
શકાય, નેથી બળતષ્ુમાં ઘણે ફાયદો થાય, તેમજ કોઇવાર એક 
ખાજુના એતજનને કાઈ અકસ્માત થવાથી તે છોડી તાખી ખીન્ન 
એનજન્‌ મારકતે કારખાનાનો મોટો શામ ચાલુ રાખી શકાય. વરટીકલ- 
અએનજનોને પચુ એટની ઉપર ખીજુ' સીલીન્ડર ગોઠવી ટેનડમ બના- 


પૃ૪ર મીલ એનજનીઅરી ગ. 


વવામાં આવે છે જો કે સીમ્પલ એતજનતી માકક ટેનડડમ એમજનમાં 
ક્કત એકજ કેન્ક હોય છે, તે છતા તેની ચાલ સીમ્પલત એનજન 
કરતા વધારે સારી હેય છે, કારણુકે સ્રોકની શરૂઆતમાં એક સીમ્પલ 
એનજનની કૅે-ક ઉપર જેટલુ જોર પડે છે તેટલુ એક રેનડમ એનજ- 
નની ૪ન્ક ઉપર પડતુ નથી. (જુવો પાનુ -૫૩૪) 


ઝડપી ચાલ્રનાં એનજઝન (412811 30૮૦૧ 81114003) 
એકજ સરખા પાવર માટે જોઇતા બે એનજનેોમાં એકની ઝડપ 
થોડી અને બીન્નની વધારે હેય તો વધારે ઝડપવાળા એતજનનાં 
સીલીન્ડરનુ ૬ ધીમી ઝડપવાળા એનજત કરતા નાતુ રાખવામા 
આવે છે, કારણૂકે 8૬ નાનુ રાખવાથી પાવરમા જે ધટ પડે તે તેતી 
ચાલ વધુ હોવાથી વળી રહે છે, એટલે ૨૮ ઇચ ડાયામેટરના સીલી- 
ન્ડરવાળું અને ૬ર મીનીટે ૫૦ રેવોલ્યુશન્સ ફરનાર એક એનજન, 
તેટલીજ લખાઇ્ના સ્રાકનતા, પણુ લગભમ ૧૬ ઇચ ડાયામેટરના, 
અને ૮૦ રૈવાલ્યુશન્સ ફરનારા એનજનની બરાબર દ્વાસ પાવર ઉત્પન્ન 
કરી શ્રકરો, તેજ પ્રમાણે ૪ કીટના સ્્રોકવાળુ અને ૮૦ રેવાલ્યુરાન્સ 
પૂરવુ એક એનજન, તેટલીજ ડાયામેટરના સીથીન્ડરવાળા પષ્યુ લગ 
ભગ ૬ શીટના જ્રોફેતા, અને પપ રૈવાલ્યુશન્સ કરતા એનજીનની 
ખ્રાખર છાોસ'પાવર ઉત્પન્ન કરી શકરો જેમ ઝડપ વધારે તેમ સોક 
નાનો રાખવા પડે છે, અને જેમ ઝડપ ઓછી તેમ સ્તક મોરા 
રાખવો પડે છે, ઝડપી ચાલના એનજીનેો ફાલ બધણુ। માનીતા થપ 
પડયા છે, અતે ઘણેક દરન્જે તેએ ફાષદા ભરેલા છે એ જતના 
ગએનજનોાનાં સીલીન્ડરામાં કનડેતસેશનનુ પ્રમાણુ ઓછુ હોય છે, 
કાર્સુકે ઉપરાસાપરી ઝડપથી સીલીન્ડરમા બૉળલરની તાજી સ્ટીમ 
દાખલ થયા કરવાથી તે ગરમનુ ગરમ રહે છે, પણુ એ જનનતના 
ગ્મેનછનોની ખનાવટમાં જો જરાખી ખામી રહી ગળ હોય તો ચાલુમા 
તે તુરત જણાઇ આવે છે. કનેકટી ગ રેડ અતે કૈત્કના બાસો જરા 
પષ્યુ ઢીલા હેય તો મોટો અવાજ કરે છે, અને તે ઉપર જે ધ્યાન 
નહી આપવામા આવે તો ખબેરીગે દાહાડે દાહાડે વધુ અતે વધુ ખરાખ 
થતી નાય છે, કારષ્યુ કે તેઆ ઉપર ધણુ! ઝડપથી માર પડે છે. 
ઝડપી ચાલના એનજીતોમાં બેરીગો અને સ્લાઇડ ધણુાંજ “ દૂ ” 
(૫૦) શને લાઇતમા હોવા જોઇએ. ઝડપી ચાલ માંટે ઉભા 


જુદી જુદી નતના સ્ટીમ એનજનેો ૫૪૩ 


એનજનેો ધણા અનુકૂળ માલમ પડયા છે, પણુ ઉભા એતજીનના થાશલા 
અથવા કલમા (00101૫8) જો સારી બનાવટના અતે મજગુત 
નહી હોય તે! ઉભા એનજતનો ચાલુમા ઘણુ ધુજે છે ઝડપી ચાલના 
એનજીનોમા કૅન્ડપીન તયા શાફટ વગેરે ધણા મજબુત રાખવામા 
આવે છે, અતે આખા એનજનની રચના અને ખનાવટઢ ધણુ ઉચા 
પ્રકારની અને ઉત્તમ કારીગીરીની હેય છે, જેયી તેઓ ધીમી ચાલના 
એનજીનો કરતા કીમતમાં સેહેજ મોધા પંડે છે એ એનજનોમાં એક 
ડુકા અને ફેલાઇ વ્હીધે! નાના હેય છે, તેમજ કનેકટી ગ રૉંડ પણુ 
વધુ ખરૂ ટુકા હેય છે, જેથી એકસરખા પાવરના ધીમી ચાલના 
એનજન કરતા ઝડપી ચાલના એતજીતતુ વજન ઘણુ ઓછુ હેય છે. 


ઝડપી ચાલના એન્જીનોની સખ્ય ખાસી તેઓની 
ફલીઅરન્સ સ્પેસના વધારે રહેતા પ્રમાણુમા છે એએામા સરાકની 
લબળાઇ સાથ સરખાવતા પીસ્તતનતાો એરીઆ મોરા રાખવા પડતો 
હવાથી સૌલીન્ડરના વૉટ્યુમ સાય સરખાવતા કલીઅરન્સ સ્પૅસના 
વીલ્યુમનુ પ્રમાષુ ધીમી ચાલના એનજનેોમા હોય છે તે કરતા વધારે 
રહૈ છે, અને જે એન્જનમા કલીઅરન્સનુ પ્રમાણુ વધારે હેય તેમા 
દર સકે વ્યધ" જતી સ્ટીમનાો જથે વધે છે (જુવો પાતુ -૭૮) 
સારા મેકરના એન્જીનોમાં એ પ્રમાણુ જેમ બને તેમ ધણુ એછુ 
રાખવામાં આવે છે, તોપણુ ધીમી ચાલના એક મીલ એન્જનમા 
જ્યારે સામટી કલીઅરત્સ સ્પેસ સીલીન્ડરના વીલ્યુમ સાથ સરખાવતાં 
પથી ૬ ઢકા હોય છે ત્યારે તેટલાજ પાવરના હાઇસ્પીડ એન%નમાં તે 
૧૦ થી ૧૫ ટકા ય વધુ થવા ”નય છે 


હાઇસ્પીડ એન્ફ્ઝનનુ' વજન (37૦818 ૦ ૩ કિડ 
8૦૦૦ ઉળટુા06)--ધીમી ચાલના એન્જન કરતા ઝડપી ચાલના 
એેન્જીતનુ વજન ઘણુ છુ હોય છે જે ખાસ દાયદાભરેલુ' છે 
૪૦૦૦ દસ પાવર્નુ અને ૭પ રેવોલ્યુશન્સના એક ધીમી ચાલના 
મીલ એન્ઝનનતુ વજન લગભગ ૬૦૦ ટન હય છે, ત્યારે તેટલાજ 
પાવરના પણ્‌ ૪૦૦ રૅવાહ્યુશન્સના ઝડપી ચાલના એન્જીનતુ વજત 
૫૦ ટન થી વધુ થતુ નથી 


હાઈસ્પીડ એન્જઝનનુ' બેલેન્સી'ગ (4140010૪ 
ઉ 8 41? 38100૦6 શિછઠા11૦) ધણુ'જ સરસ રાખવામાં આવે 


પ૪૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


છે જેથી એન્લ્ન ચાલુમા ધુજે નહી ૬૦૦ રેવોલ્યુશન્સ કરતા એક- 
ખેલીશ હાણસ્પીડ એન્જનની પાસે ઉભા રહેતાં તે ચાલે છે કે બધ 
છે તે તેના ધુજારા કે ખડખડાટથી જણાતું નથી કેટલાક મેકર 
ધયા સપૂછુ" ખેલેન્સીમ માટે હાઇ પ્રેસરતો પીસ્તન ખાસ જડે 
ગ્મને વજનદાર બનાવે જે, કે જેથી લે! પ્રેસરતા પીસ્તન સાથે તે 
બ્રાબર વજતમા સમતોલ રહે અને ચાલુમાં એ-જ%ત ધુજે નહી તેજ 
પ્રમાણું છે-કે ઉપર પણુ કનેકટી ગ રેડ વગેરેના વજનને સમતોલ 
કરવા મારે જેમ ઓળણભ એન્જનેોમા ખેલેન્સ વેટ રાખવામા આવે છે 
તેમ હાઇસ્પીડ સ્ટીમ એન્જીતમા પણુ રાખવામાં આવે છે 


હાઈરપીડે એન્જીનમાં ગવરની'ગ (00૦૪૦૪૪11૪ ૦4 
8 િ1ટીઝ 300૦૧ કતટ0૦)--હાઇસ્પીડ એન્જતમા ઘણાખરા 
થ્રેતલ ગવરનર વાપરવામાં આવે જે, જે એક્ષપાનતસન ગવરતર કરતા 
સ્ટીમની કરકેસરમા જોકે ઉતરતા છે, પણુ એલક્ષપાનસન ગવરનરની 
ગુચવાડાભરેલી ખતાવટ હાઇસ્પીડ એન્જીતમા કામમા લેવાના જોખ મને 
ખદલે મેતલ ગવરનર તેતી સાદી બનાવટને લીધે વધુ પસ દ કરવામા 
આવે છે, કારણુ કે તે સ્પીડને વધારે સહેલાઇથી કાબુમા રાખી રાકે 
છે તોપણુ ધીમી ચાલના મીલ ગએન્જીનો પોતાના મોટા ફલાઇવ્હીલતે 
લીધે જેવી એેકસરખી સ્પીડ આપે છે તેવી હાઇસ્પીડ એન્જનેો આપી 
શકતા નથી ધીમી ચાલના સારી બનાવઢના એન્જને! પોતાની ચાલમા 
૧ થી ૧૩ ટકો ફરક પડવા દીએ છે, ત્યારે હાઇસ્પીડ એન્જનો 
૨ થી ૩ ટફા પૂરક પડવા દીએ છે 


હાઇસ્પીડ એન્જબોમાં વાલ્વ ગીઅર ( 041076 
ઉંકકદ 303 111 8[066ત 40181106) સાદુ અને ગુચવાડા 
વગર્તી ખનાવટનુ હમ છે હાઇસ્પીડને લીધે કૉરરલીસ કે જ્રીપવાલ્વ 
તા ચાલી શકે તેમ નથી, પણુ તેઓતે ખદલે પીસ્તન વાલ્વ એવાં 
ગેન્જીનામાં ધણા વપરાય છે, કારણુ કે પીસ્તન વાહ્વ ચાલુમાં ફરીકશ્ાન 
કર્તા તથી, અને ગમે તેટલી હાપ્તસ્પીડે સારૂ કામ આપે છે. 


હારસ્પીડ એનજીનેો (હિટ! 30૦06વૈ 41810095) 
હાલમા ખાસ ૪લેકટ્રીક ડાઇતેમો ચલાનવા માટે ધણુ। વપરાય છે. 
ગ્રાટી મીલો! પણુ કેવે છછેકેટ્રીક પાવરથી ચલાવવાતુ પસદ કરવામા 
ખાવતુ હોવાથી ઝડપી ચાલના યાને હાઇસ્પીડ એનજીને હયે ધણુ! 


જુદી જુદી ન્નતના સ્ટીમ એનજીને।, પ૪ 


વપરાસમા આવવાના સ ભવ છે, ઝાગ્ણુકે હુવે હાઇસ્પીડ એનજીનની 
કેન્ક શાફૂટ સાથેજ ડાઇતેમાની શાફટ પાધરી જોડવામાં આવતી 
હોવાથી એનજન અને ડાઈનેમો વચ્ચે પટા કે દોરડાની કશી જરૂર 
પડતી નથી જે ધણુ સગવડભરેલુ થ૪ પડયુ છે હાઇસ્પીડ એનત- 
જીતો ધણુ।ખરા વમ્ટીકલજ બનાવવામા આવે છે, 


પ ક 5 ૧ 


૧ , 


ખેલીસ એન્ડ સૌરકેઃદસ (3૭11153 & 14070013) તુ 
ઇલેક્ટ્રીક પાવર્‌ ઉતપન્ન કરનાર એવુ વરીકલ ત્રીપલ એક્ષપાતસન 
એનજન ચિત્ર નામ ૧૧૮ માં ભતાવ્યુ છે. એ મેકરતા વર્ટીકલ 


૩૫ 








ચિત્ર નાટ ૧૧૮.- 
સેન સૌર્ક્ીમત દ1પ/-પીઃ વ્રીપય ઝોનઉ7નત 


ખેલીસ 


હમ્ુજુ દ મીલ એનજનીઅરી ગ 


એનકલોાઝડ (૦૪૦1૦૩૯6તે) એટલે સ દતર બ ધિઆર કીધેલા એનજીને, 
"ખાસ કરીને પલેકટ્રીક લાઇટ અને પાવર ઉત્પન્ન કરવા માટે ધણા 
જાણીતા છે એમા કેન્ક કેસ તદન ખધ કરી તેમા એક ફેસ 
પમ્પતી મદદથી તેલનો 1૦ થી ૧૫ પાઉન્ડ પ્રેસર રાખવામાં આવૅ 
છે, તેથી બધી બેરીગોમા ફેાસ'થી લુબીકેશન આપવામા આવતુ 
હોવાથી એતજનનુ ડ્રોકશન ધણુક એછુ યઇ ધસાડા (૪૯% & 
$681*) નણુા।જ એછે થાય છે એ એનજીનને લગતી વધુ વિગત 
મીલ એનતજતેતા પ્રેસરણુમાં કલકતાતી ખજબજ મીલમાં વપરાતાં 
એવા એક એનજતના વણુ'નમા આપવામાં આવી છે 

સ્લો સપીડતી હદ (40 ૦4 810૪ 8[006તૈ) કયા 
બાધવી અને કટલા રેવોલ્યુશન્સતે હાઇ સ્પીડ કહૅવી તે ખાબે એન 
જતીઅરેમા મતડ્ટેર છે, પણુ જૂદા જૂદા કદના એનજતે। જૂદી જૂદી 
ઝગડ્પના ખનાવવામાં આવતા હોવાથી આજના હાઇ સ્પીડ એનજીતોા 
«કેટલી ઝડપૅ ચાલે છે તેતો તીચતા અ.કડાએ ઉપરથી કાઇક 
ખ્યાલ આવશે -- 


૫૦ ઇન્ડીક્ેટેડ હાસ'પાવરના એનતજીન - પંપ૦ રૅવાલ્યુશન્સ 
૧૦૦ 9૭ #? 72 ૫૦૦ 99 
૧૫૦ 39 49 99 ૪૫૦ ક» 

જ દા 77 77 24 ૪૦૦ 22 

૩૦૦ 79 ## 2 ૩૭૫ ૩» 

૪૦૦ 27 2 87 ૩૫૦ 24 

૦૦ ઝે આ સ ૩૨૫ જુ 
૧૦૦૦ 


19 229 #7 ૩૦૦ દ.૮ 
ઝડપી ચાલનાં એનજીન (પફ 3[0૦૦૦ 40૬110૦8) 
જલ્દીથી ઘસાઇ “પ છે એવા વિચાર ભૂલભરેલે। છે, કારણકે એ 
એનજીનમાં ખેરીગ સરફેેસતુ પ્રમાણુ ધીમી ચાલના એનજીનતે કરતા 
વધારે રાખેવુ હોવાથી તથા ફ્રીસથી લુખીકેશન આપવાની ગોઠવણ 
ફીધૈલી હોવાથી એ એતઝનેો ધણુ સા૩ પરિજુમ રશ્ુ ફરે છે 
હાઇસ્પીડ એતજીતોમાં ૪ેંત્ક તથા કનક ચરાફટની ખેરીગો તેલમા ડુખેલી 
ચાલે છે, અતે લુભ્ીકેશનની અતે બેલન્સી ગની ગવી સારી ગોઠવષણુ 
કીધેલી હોય છે ક એક હાપ્ઠસ્પીડ એનજીન ચાલતી વખતે તેને 


જરાબી અવાજ થતે! નથી, અતે બધુ ઓટોમેટીક યાને પોતાની 
મેળે કામ કરે તેવુ હોવાથી ફકત એક તેલવાળા યા ડ્રાપ્રવર્‌ ચાર- 


જુદી જુદી ન્નતના સ્ટીમ એનજને પછ 


પાચ હાઇ-ુ્પીડ એનજનોા ઉપર દેખરેખ રાખી શકે છે ૩૫ રેવે!- 
હ્યુશનનું એક ૪૦૦૦ હીસ'પાવરતુ સ્લે! સ્પીડ એનજીત વજનમા 
૪૦૦ #ન થાય છે, ન્યારે ૪૦૦ રેવાલ્યુશનતુ ૪૦૦૦ હુાસ'પાવરનુ 
એક ટીરપીડો બોટનુ હાઇસ્પીડ મરીન એનજીન વજનમા કેકત ર૧ 
ટન ચાય છે! સોટા અતે ભારી ધીમી ચાલના ખટારા-એનજનેતેો 
જમાતેો યવે વહી જતો ન્નય છે, અતે તેઓતે બદલે હવે હલકા 
અને ઝડપી ચાલના એનજતેો વપરાસમા આવતા ન્તય છે, જેઓના 
જૃદા જૃદા ભાગો એટલા ખધા હલકા હેય છે કે હવે એનજન હાઉ 
સમા મોરી અને ભારી જેન રાખવાની પણુ અગત પડરો નહી એવુ 
લાગે છે 


ઝડપી ચાલના એનતજનેઃ સીલ ચનલઉન તરીફે 
હવે વપરાવા લાગ્યાં છે, કારણુ ધીમી ચાલના સોટા અતે આડા 
કીરલીસ એતજનેો જેવીજ કમ્કસરે તેએ કામ કરી શકે છે, પણ 
તેએ! એઈછી જગા રોકે છે એક ઝારલીસ હારીઝીનતટલ મીલ એનજીત 
મારે જેટલુ મોઢુ એનજન હાઉસ અને કાઉન્ડેશન જેપીએ છે તે 
કરતા લગભગ ડું થી ડ ભાગ જેટલુ એનજન હાઉસ અને ફાઉન્ડે 
શન તેટલાજ પાવરના ઝડપી ચાલના ખેતજત મારે જોપએ છે 
તળો હાલના એન્કલેોઝડ ટાઇપ (0610010856વે 10]2૦ ) ઝડપી 
ચાલના એનજતનેોઃમા તેલ પણુ ધણુ જ થેડ ખપે છે કારણુકે તેના 
ચાલુ ભાગો જેવા કે જેન્ક, ફસ છૈડ વગેરે તેલમાં ડુખેલાજ ચાવતા 
હોવાથી અને તેઓમા કેસ્ડ લુશ્ીકેશન આપવામાં આવતુ હોવાથી 
કૅન્ક ચેમખરમા એડ વખત ભરેલુ તેલ ધણ્‌। લાખો વખત સુધી 
ચાલ્યા કરે છે, અને જરાખી વ્યથ જતુ નથી ૧૫૦ હીસ*પાવરતુ 
એક કમ્પાઉન્ડ એનજન ૩૧૮૮ કલાક ચાલવા છતા તેમા ફક્ત ૪ 
ગ્યાલન તેલ વપરાયું હતુ | વળી ધીમી ચાલના એનજનેાસા દર 
અઠવાડીએ કોઈને કોઇ ખેરીગ બાસ કાહડી ધસીને રીટ કરવા પડે 
છે, અને તેમ જે નહી કરવામાં આવે તો સોટા અવાજ ડરે છે, 
તેમ ઝડપી ચાલના એનજનોમા કરવામાં આવતુ નથી. ઝડપી 
કાલના અને ફ્ોસ્ડગ લુષીકેશનવાળા એનજીનેમા બેરી ગના બાસ 
મહીનાએ સધી વગર ઢાઇટ કરવે ચાલ્યા કરે છે, અને વર્ષોના વપરાસ 
પછી તેએમા ધણોજ નજીવા ઘસાડે થાય છે. (જુવે ચિત્ર તાન ૧૧૮). 


૫૪૮ મીલ એનજનીઅરી ગ 


બંક પેસર અથવા એક્ષ્ઝ્રેંકડશન એન્જીન (1401: 
7૦88076 ૦૪ 29૪11801101 -315100)--થણી મીલો અતે કાર- 
ખાનાઓમા માલ ઉકાળવા, ધોવા, રંગવા, કજ પાવા વગેરે કામ માટે 
મોટા જથામા સ્ટીમ વપરાય છે, જે માટે સ્ટીમ હાઇ પ્રેસરે બાઇલરમા 
પેદા કરીને પછી રીડયુસી ગ વાલ્વથી તેને! પ્રેસર એછે કરીને તે 
એવા કામમા લેવામાં આવે છે, કારણુ કે ધણા હાઇ પ્રેસરતી સ્ટીમ 
એવા ફાસો માટે ઝાઝી વપરાતી નથી આ રીત કરકસરભરેલી નથી 
આજે ધણું સારામાં સારા સ્ટીમ એન્જનતી યરમલ ઇપષટીશીઅન્સી 
સેડડે ૧૯ થી ૨૧ ટકા હેય છે-એડલે કૈ સ્ટીમમાં સમાયલી ગરમીનો 
માત્ર ૧૯ થી ૨૧ ટકાજ ભાગ પાવ? ઉત્પન્ન કરવામા વપરાઇતે 
ખાછીતી ૭૯ થી ૮૧ ટકા ગરમી તદન વ્યથ” નય છે, જે આ 
પુસ્તકને પાને ૬૧ અતે ૬ર મા સમજાવવામાં આવ્યુ છે, નયા 
જોવાથી માલમ પડશે કે એન્ઝનમા ઝોમ ઝીધા પછી એડઝૅસ્ટમા 
જતી સ્રીમમા સ્ટીમની સામટી ગરમીને! લગભગ અર્ધા અધ" ભાગ 
વ્યય નિકળી ન્નય છે એકઝીસ્ટ મારફેતે બહહેરથી ઠવામા કે ડન્ડેન- 
સરના પાણીમા નિકળી જતી આ ગરમીતે ઉપયોગમાં લાવવા માટે 
એટ્ત્રૅકશાન એન્જન અથવા ખેંક પ્રેસર એન્જનતી ગોઠવણુ કરવામા 
આવે છે એ એફ કમ્પાઉન્ડ એન્જન હૈય છે, જેમા હાઈ અતે લે 
ગ્રેસર સીલીન્ડરે વચ્ચે મૂકેલા રીસીવરમાથી કારખાનાના જૂદા જૂદા 
કામો માટે જેદતી ઓછા પ્રેસરની સ્ટીમ ખેચવામાં આવે છે એક- 
રીડયુસી ગ વાહ્વમાથી બૉઇલરની તાજી હાઇ પ્રેસર સ્ટીમ પસાર કરી 
તેતો પ્રેસર એછે! કરી વાપરવાને બદલે એવી હાઈ પ્રેસર સ્ટીમ 
પાસે થોડુ ક ફામ કરાવીને તેના પ્રેસર ઓછે કરી વાપરવામાં રેપ્પીતી 
ફરકસર્‌ છે. 


એક્ઞરંક્રશન એન્જીનનો કાયદે. નીચલા દાખલા ઉપરથી 
ઝટ સમજ પડી જશે -ધારો કે ખે કારખાતા છે, જેઓ બન્ને મારે 
૪૦૦ ઇ૪ન્ડીકેરેડ હોસ" પાવરના, અને ૫૭૫ ડીગ્રી ટેમ્પરેચરની ૧૭૦ 
પાઉન્ડ વ્રેસરતી સ્ટીમ વાપરનારા એન્જતો જોઇએ છે એ માણેલુ” 
ઝેક એન્જીન એદ્તેકશન અથવા બૅક પેસર એન્જીન છે અને બીજી 
ઝુમ્પાઉન્ડ કન્ડેનસસીગ એન્જીન છે પહેટ્લા કારખાનામાં કારખાના 
માટે જોઇતી સ્ટીમ એટમસડટ્રેરીક (૧૫ પાઉન્ડના) વ્રેસરે એક્ઞેકશન 


જુદી જુદી “તના સ્ટીમ એનજને ૫૪૯ 


એન્છનના એકઝૅસ્ટમાથી સેળવવામાં આવે છે, ન્યારે ખીન્ન કાર્‌ખા 
નામા એવાજ કામ માટે જોઇતી સ્ટીમ બોઇલરમાથી પ્રેસર રીડયુસી ગ 
વાલ્વ મારપ્તે મેળવવામાં આવે છે એસ્ત્રૅક્શન એનજીનમા સ્ટીમનોા 'ખપ 
દર ઇન્ડીકેટેડ હોસ*પાવરે દર કલાકે ૧૬ પાઉન્ડ ગણુતા ૪૦ ૦૩૮૧ દઝ૬૪૦ ૦ 
પાઉન્ડ દર કલાકે થાય છે, જે ન્યારે એકઝીસ્ટ થાય છે ત્યારે 
તેમા દર્‌ પાઉન્ડ દીઠ ૧૧૫૦ બીટીથ્ર થર્મલ યુનિટ મણુતા ૭૩૬૦૦૦૦ 
ખ તી યુ ગરમી આપે છે 


ઝુમ્પાઉન્ડ કન્ડેન્સીગ એનજનમા દર ઇત્ડીકેરેડ હોસ પાવરે દર્‌ 
કલાકે ૧૧૫ પાઉન્ડ સ્ટીમનો ખપ ગણુતા ૪૦૦-4૧૧ પ::૪૬૦૦ 
પાઉન્ડ સ્ટીમ દર કલાકે ખપે છે, જેમા ખપતી ગરમી ઉપરાત કાર- 
ખાનામા વાપરવામાં આવતી બૉળલર સ્ટીમની ગરમી ઉપર લખવા 
મુજબ ૭૩૮૦૦૦૦ બી તી યુ. વધારે ખપે છે જો હાઇ પ્રેસર 
સ્ટીમને રીડયુસ્ડ પ્રેસરતી કરી વાપરવામાં આવે તો આ ૭૩૬૦૦૦૦ 
યુનિટ ગરમી લગભગ ૫૬૨૦ પ।ઉન્ડ સ્ટીમતી બરાખર જે માટે 
૪૬૦૦-4૫૬૨૦-2૧૦૨૨૦ પાઉન્ડ સ્ટીમ ૬ર કલાકે કમ્પાઉન્ડ ફન્ડેન્સી ગ 
એન્જન વાપરનારા કારખાનામાં વપરાય, ન્ન્યારે એક્ષત્રંકશન એનજન 
વાપરનારા કારખાનામા તે! માત્ર ૬૪૦૦ પાઉન્ડ સ્ટીમ વપરાય, જેથી 
એક્ષત્રૅકશ્ષન એન્જીન વાપરવાથી દર કલાકે ૩૮ર૦ પાઉન્ડ સ્ટીમનોા 
બચાવ યાય, જે સેકડે ૩૭ ૪ ટકાની કરકસર ખતાવે છે. 


ઉપલે1 માત્ર એક ખ્યાલી દાખલે! છે ૪૦૦ હાસપાવરમાં વપ- 
રાતી બધીજ સ્ટીમ કાઇ કારખાનાના અદરના કામ માટે વાપરી 
શકાય તેવા કારખાનાઓ કદાચજ હોઇ રાકે, અને ધણુ ખર' તે એક 
કારખાનાને ચલાવનાર્‌ એન્જીન પાવર માટે જેટલી સ્ટીમ વાપરે 
તેનો થોડેજ ભામ એ કારખાનાના અદરના ફામ માટે વપરાય છે 
માટે એ્ત્રેકશન એન્જનને કમ્પાઉન્ડ બનાવીને તેના હાઇ પ્રેસરના 
એકઝાસ્ટમાથી જેળ્તી સ્ટીમ કારખાનાના અદરના વપરાસ માટે 
કાકડી લીધા પછી બાછીની સ્ટીમ લે! પ્રેસસ્મા કામ કરવા માટે 
મોકલવામા આવે છે, જે માટે લે! પ્રેસર સીલીન્ડરતુ કદ ખાચ 
ગણુત્રીતે આધ'રે રાખવામાં આવે છે. આથી કારખાનાના અ દરના 
કામમાં વપરાતી સ્ટીમતાં જયાના પ્રમાણુમાં સ્ટીમના ખપમા 
(અતે તેથી બળતયુના ખપમા) સારી કરકસર કરી શ્રકાય છે 


પ૦ મીલ એનતજનીઅરી ગ 


એક્ષત્રેંક્શન એન્ફઝનમાંથી સળતો સ્ટીમ પ્રેસર 
અસલ ખૉઇલર પ્રેસરથી લગભમ ડૈ પ્રેસરથી વધુ હોવો નહો જેઇએ 
એટલે કે જો બોઇલર પ્રેસર ૧૬૦ પાઉન્ડ હેય તે! હાણપ્રેસરતા રીસીવર 
માથી વધુમા વધુ ૬૦ પાઉન્ડથી વધારે પ્રેસર્ની સ્ટીમ ખે ચવામા 
આવતી નથી એ માટે આટેોમેટીક ગવરનીગની ગેઠવણુ પણુ કર 
વામા આવે છે, તેમજ એન્જત કન્ડેનતસી ગ કે તોનકન્ડેન્સી ગ ચલાવી 
શકાય છે એમા બે ગવરનર રાખવામા ગમાવે છે એક ગવરતર હાય 
પ્રેસર ઉપર રાખવામાં આવે છે જે સ્પીડતે રેગ્યુલેટ કરે છે બીજે 
ગવર્નર લે પ્રેસર સીવીન્ડરતા કટએ[ક્‌ ઉપર કાખુ રાખે છે જે 
રીસીવરમાથી ખૈચાતી સ્ટીમ ઓછી થાય તો એ બીજે ગવરનર 
લે! પ્રેસરતો ફટ એક્‌ લેટ કરી નાખે છે, જેથી હાઇ પ્રેસર ઉપર 
નણ બેક પ્રેસર પડે નટી, આથી રીસીવરમા એક સરખા ડેસર 
રાખી શકાય છે જો એન્જીત ઉપર લેડ વષુ આવે તો હાઇ પ્રેસરતેો 
ગવર્નર ૩ચકાઇ લેટ કટ આક કરે છે આથી હાઇ પ્રેસરમા વધુ 
સ્ટીમ દાખત થાય છે, જેયી રીમીવરતે! પ્રેસર વષે છે, અને તેથી 
તુરત લે! પ્રેચમ્તો ગવરનર લે પ્રેસરતા કટ ઔઓષ્‌ લાખો કરીને તે 
રીસીવર પ્વૈસરને વધવા દેતે! નથી જો હતવકા લેડ સાથે એન્જીન 
ચાલતુ હેય અતે રીસીવરમાથી ખેચાતી સ્ટીમની વધુ માગણી થાય 
તો તે પુરી પાડી રાકે નહી, તે મારે એવી ગોઠવણુ રાખવામાં આવે 
છે કે પે!તાની મેળે એક રીડયુસીંગ વાત્વમાથી તાજી સ્ટીમને 
પ્રેસર એછે થષ્નતે તે વધારાની માગણી પુરી પાડી શકે છે આવી. 
ગોડવણે છતા એ એન્જનની ચાલ નિયમીત રહે છે 


નોનડન્ડેન્સીગ એન્જીનોની એક્ઝીસ્ટ સ્ટીમ 
પણુ એવી રીતે ધણુા। ઉપયોગી કામમા વાપરી શફાય છે તે બાબદ 
“ એક્ઝેસ્ટ સ્ટીમતે. ઉપયોગ '' વાળા પ્રેકરણુમાં વિગતવાર લખવામા 
આવ્યુ છે 


રીસીવર કે એડેઝીસ્ટ સ્ટીસમા સીલીન્ડરમા વપરાતું” 
લુઃીકેટીગ એંછલ ભેળાયલુ રહે છે, માટે રંગવા, ધે!ના વગેરેના 
કામમા જો એ સ્ટીમ વાપરવી હોય તે તેમાથી ખધુ તેલ છુટુ પાડી 
કાહુડી લેવા માટે ખર્ચાળુ ગોઠુવણુ ઝરવી ૫૩ છે 


યુનીફ્લો એન્જીન, પપ 


ચુનીક્લેા એન્જીન. 
11૯ £11110પ્ર? ઝિ1લુા11૯€ 


ચુનીડ્લેા એન્ડ્ઝન (1180૪ 3802100 )--કેટલાક 
વર્ષો ઉપર ર૦૦ પાઉન્ડ વરકી ગ પ્રેસરના કવાર્ડુપત એક્ષપાનસન સ્ટીમ 
એન્જનોાની ભલામણુ કમ્વામાં આવતી હતી, પણુ તેથી એન્જનની 
કી મત વધવાના પ્રમાણુમા ખળતણુમાં ધણી કરકસર સૈળવી નહી 
રાકાવાથી ત્રીપલ એક્ષપાનતસત એન્જન પસદગી પામવા લાગ્યુ , પણુ 
તેજ કારણોને લીધે તે પણુ પડતુ મુકાઇને ૧૬૦ થી ૧૮૦ પાઉન્ડ 
ગ્રેસરના સુપરહી?ેડ સ્ટીમ સાથના કમ્પાઉન્ડ એન્જને। લે।કપ્રિય યવા 
લાગ્યા, અને હમણા! વળી સુપરહીટેડ સ્ટીમ સાયના સી ગલ સીલીન્ડર 
યુનીફ્લેો! એન્જનોા ધણુ પ્યાન ખેચવા લાગ્યા છે, જેતા એકલા 
મીલીન્ડ?મા સ્ટીમનુ ખધુ એક્ષપાનસન સેળવવામા આવે છે, જે માંરે 
વરજકી ગ પ્રેસર ૧૬૦ થી ૧૭૦ સુધીના રાખવા સાથે સીલીન્ડરમા 
કટએઓક્‌ ઝુલ લોડે એકના માત્ર દર થી તષ મા ભાગે કરવામાં આવે 
છે સાધારણુ સીમ્પલ એન્જને।માં એટલે બધો જલ્દી કટએફ કર 
વામા આવે તો સીલીન્ડરમા સ્ટીમનુ કન્ડેનસેશન એટલુ બધુ થાય 
પ્ર ખળતણુનોા ધાણુ નિકળ, જે ખાખત આ પૃસ્તકના પાતે ૬૮ સા 
સમનવવામા આવ્યુ છે આનુ મૂખ્ય કારણુ એ છે કે સાધારણુ 
મ્ટીમ એન્જનમા જે છેડેથી મ્ટીમ દાખલ કરવામા આવે છે તેજ 
છેડેથી તેને પાછી એકઝીસ્ટ કગ્વામા આવે છે, જેથી એકઝસ્ટ થતી 
વખતે સીલીન્ડરની દિવાલની 2ેમ્પરેચર એછી થઇ નય છે અને 
નવી દાખલ થતી સ્ટીમ તેના સખધમા આવતાજ તેની ટેમ્પરેચર 
પણુ ઓછી થઇ તે કન્ડેન્સ્ડ થઇ ન્નય છે, આવી રીતે સીલીન્ડર 
વારાફરતી કેડ -ગરમ થયા કરવાથી સીલીન્ડરમા દાખલ થતી 
સ્ટીમનો મોટા ભાગ-આસરે રપ થી ૫૦ ટકા-કન્ડૅન્સ્ડ થઇ જઇ 
વ્યચ* ન્નય છે 

કુસ્પાઉન્ડે અને ત્રીપલ એન્જીનેોમમા વળા બે સીલીન્ડર 


વચ્ચે સ્ટીમનુ એક્ષપાનસન જે થાય છે તે કશુ પણુ કામ તિપજનવતુ 
નથી હા૪માથી લો કે પ્ન્ટરમીડીએટમાં અને ૪-્ટમીડીએટમાંથી લેઈ 


પૃપર મીલ એનજનીઅરી મ 


પ્રેસર સીલીન્ડરમાં જતા એકઝીસ્ટ સ્ટીમ રીસીવરમાં એક્ષપાન્ડ થઇને 
તેનો પ્રેસર ધરી “નય છે 


ચુનીડ્લેો સીસ્તમ (11109 87806૩1) સ પુણુ* હાલ 
તમા સ્ટીમ ટરખાઇતમા જોવામાં આવે છે જેમા એક છેડેથી સ્ટીમ 
દાખલ થહ ટરબાઇનતે બીજે છેડેથી એક્ઝાસ્ટ થાય છે, તેથી સ્ટીમ 
દાખલ થવાનો ટરબાઇનનતો છેડો હમેશા એકજ સરખી ટૅમ્પરેચરે 
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ચિત્ર તાડ ૨૧૯ 
રખીનુ યુનીક્લે! સીલીન્ડર 
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નકક 
ક સેઝ સજે 55555833. 


ગર્મનેો ગરમ રહે છે. સ્ટીમ એન્છનની આ ખામી એના ખનાવનારાઓ 
સારી પેઠે સમજતા હતા અને તે દૂર કરવાના ઇલાજ શોધતા હતા, 
પણુ છેક સતે ૧૯૦૮ મા જરસમન પ્રેડ્રેસર ડામ સ્તમ્ફ્‌ (2૪. 3દણ121) 


ચુનીકફૃણિ। એન્જીન. ૫૫૩ 


પહેલવહેલ્લુ યુનીફ્લે એન્જીન ખનાવવામા શતેડ મેળવવા પામ્યા કે 
જેમા સીલીન્ડરમા બન્ને છેડેથી સ્ટીમ દાખલ કરવામા આવતી હતી અતે 
સીલીન્ડરની વગ્ચે રાખેલાં એક્ઝાસ્ટ પાટ'માથી સ્ટીમતે એકઝીસ્ટ 
કરવામા આવતી $તી,. 


ચુનીડ્લો! એન્જીનસાં એવી ગોઠનણુ કરવામાં આવે છે 
કૈ ચિત્ર નાન ૧૧૯ મા બતાવ્યા સુજબ સીલીન્ડર લાણુ ખનાવી તેને 
અત્ને છેડે ધારા પ્રમાણે સ્ટીમ દાખલ કરવા ૪ઇન્લેટ વાલ્વ રાખવામા 
આવે છે, અતે સીલીન્ડરતી વચ્ચે એકઝૅસ્ટ પટ” રાખવામાં આવે 
છે, જે પીસ્તન પોતેજ ચાલીને ઉધાડ બધ કરે છે થિત્ર નાન ૧૧૯ મા 
રખી એન્ડ ઝા (8000૪7 % 00.) ના યુનીકફ્સેપ એનજીનતુ 
સીલીત્ડર તથા ચિત્ર નામ ૧૨૦ મા હીક હારમીન્સતનુ યુનીક્લે! 
સીલીન્ડર બતાવ્યુ છે, જેમા જોવાથી એ ગેઠેવણુ ઝટ સમજ 
પડી જશે એ સીલીન્ડરને ખન્ને છેડે ડ્પ વાલ્વ રાખેતા છે, 
જેઓમાથી વારાફરતી સ્ટીમ દાખલ કરવામાં આવે જે, અતે સીલી 
ન્ડરની વસ્ચે બધે ફરતા છીક્ષા રાખેલા છે તે એકઝાસ્ટ પટ" છે 
જેથી પીસ્તત જેવો ચાલીને એ એકઝીસ્ટ પટ ખુદ્લા 
કરે છે કે તુરત વપર'યલી સ્ટીમ પોતાની મેળે એ કઠીદ્રો વાટે 
એકઝૉસ્ટમા ચાલી ન્નય છે સ્ત્રોકનેો «દ; મો ભાગ પૂરે! કરવાને બાકી 
રહિં ત્યારે પીસ્તન એક્ઝીસ્ટ પોટ” ખુટ્લા કરી નાખે છે. પીસ્તનની 
લખાઇ ઝોાફતી લખાઇ સાથે સરખાવતા સેૈફડે ૯૦ ટકા જેટલી હોય 
છે-એટલે કે જો પાચ ફીટને! સ્રોક હોય તો પીસ્તન સાડાચાર ફીટ 
જેટલો લાબા અથવા નડે રાખવામાં આવે છે, અને તેતે લીધે 
સીલ્ીન્ડઃ અદરથી સાડાનવ પ્રીટ લાણું રાખવુ પડે છે. લાખા પીસ્તનને 
ખખ્મે પેંછીગ રીગોા બન્ને છેડે રાખવામાં આવે છે, અને લાબા 
પીસ્તનને લીધે સીલીન્ડરના પાછલા કવરમાં તેલ રોંડ ( ઇદ્ા1 70૧ ) 
રાખવાની જરૂર પડતી નથી. પીસ્તનનુ વજન કમી કરવા માટે તેને 
પોકળ બનાવવામા આવે છે. 


ચુનીડ્લો એન્જીનસાં હાઈ ક્સ્મેશન (113) 0૦૫0 
૪૪૦88100 110 11110૧ મતતટ્ટ110ટ8) ધણુ થાય છે, કારણુ કે 
પીસ્તનના વળતા સકે પીસ્તન સ્રાકના માત્ર દડ માં ભાગ જેટલા 


પપ” મીલ એન%તીઅરી મ 





ચાલે ત્યા સુધી એકઝીસ્ટ પટ ઉધાડા રહીતે તુરત ખધ થઇ ક્ય 
છે, જેથી શ્રોફના ખાકીતા હદ મા ભાગમાં સીલીન્ડરમાં જે સ્ટીમ 
રહી ગઇ હેષ તે બધી પડર ષાય છે, જેથી સ્રોકતે છેડે કમ્પ્રે* 


૨૧૨૦. 


ત્ર નાર 


ચ્ચિ 


હીફ હારગ્રીવ્સનુ યુતીક્લે! સીલીન્ડર 


યુનીફ્લે! એન્જીન પ્પષ 


સતને પ્રેસર ધણ્‌। વધી જય છે, અતે પ્રેસર વધવાથી ટેમ્પરેચર 
પણુ વધે છે, જેવી સીલીન્ડરના બન્ને છેડાએ ગરમના ગરમ રહે છે, 
અને ખન્ને છેડેના પ્ન્શેટ સ્ટીમ વાલ્વમાથી સીલીન્ડરમાં દાખલ થતી 
તાજી સુપમહીટેડ સ્ટીમ કન્ડેન્સ્ડ થતી નથી, કારણુ કે એકર્મોસ્ટ 
પાટ" સ્ટીમ વાલ્વથી ધણે દ્ર રાખેલા હેય છે વળી સાધારણુ સ્ટીમ 
એન્ઝનમા પીસ્તન સ્ટીમ એકઝાસ્ટ કરતી વખતે લાબો વખત સુધી 
સ્ટીમના સબધમા રહે છે કારણુ કૈ લગભગ આખા સ્તક સુધી 
એકઝસ્ટ સ્રીમ એક્ઝસ્ટમાં જ્યા કરે છે પણુ યુતીફ્લે। એન્છતમા 
તો સ્ોકના માત્ર રદ મા ભાગ સુધીજ એકઝસ્ટ સ્ટીમ પીસ્તનને 
લાગેલી રહે છે, અતે પછી પોટ બધ ચતાજ કમ્પ્રેસન શુરૂ થઇ 
સ્ટીમની ટેમ્પરેચર અને પ્રેસર વધવા માડે છેં, જે કમ્પ્રેસન ન્રોડતી 
આખેરીએે તાજ સ્ટીમના પ્રેસ? અતે ટેમ્પરેચરતી બરાબર થઇ જાય 
છે આવી રીતતી સાદી અને ગુચવાડા વગરતી ગોઠવણુને લીધે તેમજ 
ગરમી વ્યથ" જતી અટકાવવાથી એ એન્જન કમ્પાઉન્ડ અને ત્રીપલ 
એક્ષપાનસત એન્જીન જેની બળતણુતી કરકસર ખતાવી શકે છે 


ઝુસ્પાઉન્ડીગ કરવાની અગત્યતા શા માટે પ્ડે છે તે 
આપણે ૫૩૩ મે પાતે જોઇ ગયા એકજ સીલીન્ડરમા ખધી સ્ટીમને 
એદ્પાન્ડ કરતા શરૂઆતની અતે સેવટની ?મ્પરેચર વચ્ચે જે ફરકે 


74૮ પ. 


ચિત્ર નાં૦ ૧૨૨; 
રેભીના યુનીફલે! ઝેત્જનનેો ડાયેમામ. 


શ્રપડ મોલ એનજતીઅરી ગ 


પડે છે તેથી શુ તુકસાત થાય છે તે પણુ આપણે જોયુ , જે 
નુકસાન યતુ અટકાવવા માર સ્ટીમતુ એક્ષપાન્સન બે કે ત્રણુ 
સીલીન્ડરેમા કરવા માટે કમ્પાઉન્ડ કે ત્રીપત એક્ષપાન્સત એન્જને! 
વપરાય છે, પણુ જે યુની॥્લે! જેવા સેન્ત્રલ એકઝાસ્ટ એનતજીનના એકજ 
સીલીન્ડર્મા સ્ટીમતુ ખધુ એક્ષપાનસન ચવા છતા તાજી દાખલ યતી 
સ્ટીમનુ ઇતીશીઅત કન્ડેન્સેશન અટકાવી શકાતુ હોય તો કમ્પાઉન્ડી ગ 
કરવાની કશી જરૂર રહૈતી નથી, ચિત્ર ના૦ ૧૨૧ મા રેખીના યુની 
દૂતો એન્જીતતો ખરે ઇન્ડીકેટર ડાયામામ આપવામા આવ્યે! છે, 
જે ઉપરથી એ એ-જન કેટલી સફાધ્ધી કામ કરે છે તેતો તુરત 
"ખ્યાલ આવશે 


ચુનીડ્લો એન્જીનના બીજા ફાયદાઓ એ છે કે 
'એમા જ્યારે જોઇએ ત્યારે ધણુ એવર લે।ડ સહેલાઈથી લઇ શ્રકાય 
છે, અને ધણા ઓકા અન્ડર લેડે કે ધણા વધારે એવર લે!ડે એની 
ઈરીશીઅન્સીમાં ઝાઝા ફરક પડતો નથી તેથી શુરૂઆતમાજ મોરી 
સાઇઝનુ એન્જન નાખી તેતે ઓછા લેડડે ચલાવવાથી ખળતણુના 
ખપમા ઝાઝા ॥્ર્ક પડતો નથી વળી એ એન્જન સાદુ હોવાથી 
એની સિકેનિકલ ૪પીસીઅન્સી ધણી વધારે રહે છે સીલીન્ડરને છેડે 
એકઝોસ્ટ પાટ” નહી રહેવાને લીધે એમાં કલીઅરન્સ સ્પેસ પણુ 
ત્ત્રોકને છેડે ધણી ઓછી રાખી શકાય છે, જે સ્ટીમતા ખપમા 
ઉમાળે કરે છે, પીસ્તન લાબો હવાથી અને પેઝીગ રીગે! વધારે 
હવાથી તાજ સ્ટીમતી ગળતર એકઝૉસ્ટમાં થતી નથી એ એનજ 
નમા સીવૌન્ડરતી વચ્ચે બરાબર એકઝોાસ્ટ પૌટ'તી નીચે જેટ 
કન્ડૅનસર્‌ ગોઠવવામાં આવે છે, તેષી લાબી એકઝોાસ્ટ પાઇપની 
જરૂર્‌ પડતી નથી નીન કન્ડેનસીગ એનજનતમા એજ જગાએ આડુ 
દ્રીડ વીટર હીટર ગોઠવવામાં આવે છે, અતે કન્ડેનસસીગ એન્જીનમા 
પૃષ્ુ કૅન્ડૅનસર અતે સીલીન્ડર વચે એવુ આડુ જ્ીીડ વૉટર હીટર 
ગોઠવી શ્રકાય છે, જે ષ્રીડ વોટરની ટેમ્પરેચર ૧૫૦ થી ૧૬૦ ડીમ્રી 
સુધી રાખી શ્રક્રે છે, એકઝોાસ્ટ પાટ નહી હોવાને લીધે એમા 
સીભીન્ડર વૌહ્યુમના માત્ર એ ટકા જેટલીજ કલીઅરન્સ સ્પેસ હોય છે, 
અતે સ્રાકના હદ મા ભાગ સુધી સ્ટીમતુ કમ્પ્રેસન યતુ હોવાથી 
સ્ટીમતો પ્રેસર કમ્પ્રેસનસની આખેરીએ ૪૬ ગણે! વધી “ય છે એટલે 
મે જે એકઝાસ્ટમાં જતી સ્ટીમનોા વ્રેસર ૩ પાઉન્ડ હોય તો તે 


યુનીફે। એન્જીન પપેછ 


૪2૬-૧૮૪ પ્રાઉન્ડ થઇ નનય છે જે કારખાનામાં ગરમ પાણીનો 
ખપ ધણે પડતા હોય ત્યા સીલીન્ડર અતે કન્ડેનસ? વગ્ચે વૌટર 
હીટર ગે!ઠવ્યાથી વધારે ખળતણુ બાળ્યા વગર ૧૫૦ થી ૧૬૦ ડીમીનુ 
ગરમ પાણી મેળવી શ્વકાય છે, અતે એવી ગોઠવણુથી વળી કન્ડેતસરના 
એરપમ્પ ઉપરથી એટલે ખોજે ઓછે થાય છે એક કમ્પાઉન્ડ 
એન્જનમા હાઇ અને લે। પ્રેસર સીલીન્ડર! વચ્ચેના રીસીવરમાં સ્ટીમનુ 
વ્યથ* એક્ષપાનસન થવાથી હાઇ પ્રેસરમાથી જે પ્રેસરતી સ્ટીમ એક- 
ઝાસ્ટ થાય તેટલાજ પ્રેસરતી સ્ટીમ લે પ્રેસર સીલીન્ડરતે મળતી 
નથી, જેથી કટલીક ગરમી બ્યથર્ચ ન્નય છે, જેવુ નુકસાન (1088 ) 
યુનીફ્લ્ો એન્જનસમા થતુ નથી 

યુનીડ%લેા એન્ડ્ઝતસાં વૅક્યુસ ધણુ સારૂ' સખવાની 
ધણી જરૂર છે કારષયુ કે પીસ્તન પોતે એડઝૅસ્ટ પોટ ખોલતે! હોવાથી 
જે વેંકયુમ વણ્‌ સાર્‌ હેય તો] એકઝૅસ્ટ સ્ટીમ વહેલ્લી કન્ડેનસરમાં 
નિકળી જ૪ શકે છે, અને એઈછી સ્ટીમ સીલીત્ડરમા રહી જવાતે લીધે 
જોઇએ તે કરતા વધારે કમ્પ્રેસન થતુ નથી બધ એન્જન ચાલુ 
કરતી વખતે શુરૂઆતમાં એનજીન ઉપર પુષ્કળ જેર અથવા ફ્રીસર* 
(101₹060) આવી પડે છે, જેથી સ્ટીમનાો કટએઓકફ લાખો થખ્તે 
સ્ટીમતો મોરા જથો સીલીન્ડરમા દાખલ કરવો પડે છે, આવી વખતે 
એ વધારાને જ્થો એકઝીસ્ટ પૌટમાથી ઝડપથી નિકળી જ૬ શ્ષકતો 





ચિત્ર તાં૦ ૨૨૨. 
રખીનુ યુનીફલો એન્જીન 


નથી, કારણુ કે ઝન્‍્ડેન્સરમાં પણુ ઉચુ વૅંઝ્યુમ થતાં વાર્‌ લાગે છે, 
જેથી સ્ટીમનો મોરો જ્યો જે સકતા «૬% મા ભાગમા સીલીન્ડર્મા 


૫૫૮ મીઝ એનતજનીઅરીગ 


દબાયા કરે તો કમ્પ્રેસત પ્રેસર ધસ! વધી જપ્ટતે એન્જન ચાલતુ 
અટકી જય અથવા તે મીલી-ડર ફાટી નય એમ થતુ અટકાવવા 
માટ યુનીક્કલે। એન્જનના મીલીન્ડ? ઉપર બન્ને છેડે નાના કમ્પ્રેસન 
રીલીફ વાત્વ મૂકવામાં આવે છે કોઇ વાર જો સ્ટીમ વાલ્વ ગળતા 
છેય તે! અથવા વેક્યુમ ઓછુ થાય તો કમ્ક્રેસસ વણુ વધી જતો 
એ રીલીફ વાલ્વ સેફ્ડી વાત્વ તરીકે કામ કરી ચેતવણી આપે છે 


કમ્મેસન રીલી% વાહ્વ ( 0૦101088101 101101 
૧ધૃપટ)ની ગેઠઠવણુ એવી ગીતે કમવામાં આવે છે કે જ્યારે કનડે 
-્સરમા વેંડયુમ તઢી હેય અથવા ઓછુ હોય ત્યારે એ વાલ્વેો 
પોતાની મેળે યાબુ યઇ જીતે કેટલીક એક્ઝામ્ટ સ્ટીમ એકઝીસ્ટમા 
કાકડી ના'મે કે, જેથી કમ્પ્રેમત પ્રેસર સીલીત્ડ?માં વધવા પામે નહી 
આ ખે રીતે કન4ામાં આવે છે, જે નીચે સમન્નગ્યુ છે 
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ચિત્ર નાં૦ ૬૨૩, 
હીક હારમ્રીવ્સના ક્લીઅરન્સ રીલીફ વાલ્વ 


યુનીફ્લેો! એન્જીન પપહ 


હીકુ હારગ્રીવ્સ ચુની%્લેો એન્જીન ( 101 
81૦8૪૯૯ 110% છછ) મા સીલીન્ડર્તે બન્ને 
છેડે એક એક રીલીફ વાલ્વ હોય છે, અને તે સાથે જેડેલે એક 
એક કલીઅરન્સ રીલીક્‌ વાલ્વ હય છે ચિત્ર નાન ૧૨૩ માં જેવાથી 
માલમ પડશે કે કલીઅરન્સ વાહવ એક હેન્ડલ ખેચવાથી ઉધાડી 
યકાય છે, જેથી સીલીન્ડરને છેડે રાખેલી થોડીક ખાલી જગા સીલી 
ન્ડરના સબધમા આવવાથી મીલીન્ડરમાં કલીઅરન્સ સ્પેસ વધે 
છે, અને તે વધારાની કલીઅરન્સ સ્પેસમાં એકઝીસ્ટ સ્ટીમ 
દખાવાથી કમ્ષ્રેસન પ્રેસર એછે! યાય છે બધ એનજીન 
ચાલુ કરતી વખતે હાથ વડે ડલીઅરન્સ વાલ્વ ઉવાડી સીલીન્ડ 
રતી કલીઅરત્સ સ્પેસ એ પ્રમાણે વધારવામાં આવે છે, અને 
પછી એનજન ચાલુ થતા તથા બરાબર વેક્યુમ મળતા હાથ વડે 
કલીઅરન્સ વાલ્વ બધ કરી નાખવામાં આવ છે પણુ ચાલુસા જોં 
એકાએક અકસમાતથી વેક્યુમ એઆછુ થળ જ કમ્પ્રેસન વધી ન્નય 
તો તે વધેલા પ્રેસ્રને લીધે પહેજ્ઞા રીલીક્‌ વાવ ઉધડીતે કલી અરન્સ વાલ્વમ! 
સ્ટીમ દાખલ કરે છે જેથી કડલીઅરત્સ વાલ્વ, જે પીસ્તન વાલ્દ્ર 
જેવો સ્લાઇડી ગ વાલ્વ હેય છે, તે એક તરફ ખેચાર જળને પોતાની 
મેળે ઉનડી જઇને સીલીન્ડરમા કલીઅરન્સ સ્પેસ વધારી આપે છે 
વૅક્યુમ ખરાબર થતા હાથ વડે એ કલીઅરન્સ વાહ્વ પાછે બધ 
કરી શકાય છે 

હીડ છહારસીવ્સના યુનીક્લે સીલીન્ડરની ખનાવટ ભિત્ર 
ના૦ ૧૨૦ મા સ્પષ્ટ દેખાય છે એ સીલીન્ડર ત્રણુ ટુકડે બનાવવામા 
આવે છે, અને સ્ટીમ વાત્વ અને પીસ્તન વચ્ચેના સ્ટીમ પૌટ'સા 
પ્રટલી ખધી ઓછી કલીઅરન્સ સ્પેસ રાખવામાં આવે છે તે એ 
ચિત્ર ઉપરથી જોવામા આવશે, બૉઇલર સ્ટીમ સીલીન્ડરને તળેથી 
બન્ને છેડે દાખલ થઇને સ્ટીમ વાત્વમા આવે છે સ્ટીમ વાલ્વ 
ડબલખીટ સીટવાળા ડ્રીપ વાલ્વ કે સીટ વગરના ઝ્રીપ પીસ્તન વાલ્વ 
રાખવામા આવે છે પીસ્તત લાબો ખનાવવે! પડતો હોવાથી તેને બે 
છેડે ત્રણુ ત્રણુ રીગે! આપેલી છે સીધોન્ડરના ખન્તે છેડાએ ની 
આસપાસ બૉઇલર સ્ટીમ ફેરીતે પછીજ વાહ્વ ઉધડવાથી સીલીન્ડરમા 
નાય છે, ન્યારે એકઝીસ્ટ સ્ટીમ સીલીન્ડરની વચ્ચે રાખેલા છીદે 
વાટે પોતાની મેળે તિકળી જય છે. આથી સીથીન્ડરના બત્તે છેડા 


૫૬૦ મીલ એનજનીઅગીગ 


વધુ ગરમ અતે વચલો! ભાગ એછે ગરમ રહે છે એવુ પુરવાર 
કરવામાં આભ્યુ છે કે લોખડતા એક અખડ ઢુકડામા એક છેડેથી 
બીજે છેડે ગરમી જેવી સહેલાઇથી પસાર થઇ શકે છે, તેવી સહેલાઇથી 
જો બે ટુકડા ગમે તેટલા તાણટ બોવ્ટોથી સાથે જોડયા હેય તો! તેના 
સાધામાથી પસાર થહ્ઠ શકતી નથી 


રેબીનાં યુનીફ્લો એનજીનતસમાં (10૦0૦૪ 071007 
શટા0૦) ઓટોમેટીક રીલીફ વાત્વો એકસેન્ત્રીકો સાથે જોડીને તે 
એકસત્ત્રીકો એન્જતના ૪્તલેટ સ્ટીમ વાત્વ ચલાવનારી સાઇડ 
શાક્ત ઉપર લગાડેલી હોય છે અતે વચ્ચે કલચ (0610101) હેય છે 
વેક્યુમ એછુ યતાજ એક હદીકમતથી કલચ લાગુ થઇ જતાજ એક 
સેન્ત્રીકા યાલુ થઇ જપ્તને રીલીક્વાલ્વો ચાલુ થાય છે, જેથી સ્ટીમ 
એકઝીસ્ટમાં જપ્તતે કમ્પ્રેસન ઓછુ થાવ છે બધ એનજીન ચાલુ 
કરતી વખતે એ રીલીફ વાહ્વો કલચને ગીઅરમા નાખી ચલાવવા પડે 
છે પછી વૅકયુમ પૂરે પૂરૂ મળતા એ વાહ્વો ખધ થ૪્ઠ નય છે, 
કારણુ કે કલચનાો સખધ વેક્યુમ સાથે રાખેસે હેય છે રેખીના 
યુનીૂલેો એન્જનનુ ર્‌ગીત ચિત્ર આ પુસ્તકતી શુરૂઆતમાં 
આપવામા આવ્યુ છે 

ગૅલેવે ચુનીડ્લે। એન્ફ્ઝન (0110943 011110૪ 
છિ1ઠાળ€) મા કમ્પ્રેસસ રીલીક વાવ્વની ગે!ઠુવણુ એવી રીતે કરેલી 
હેય છે કે જેમ એઇલ અને ગૅસ એન્જીતોમાં આવે છે તેમ સાઈડ શાફટ 
ઉપર એ વાલ્વ ચલાવવાની કૅમ રાખવામાં આવે છે, પણુ તે કૅમ 
રાફ્ટ ઉપર સ્લ્ષાણડ થતી રાખવામાં આવે છે અને બન્ને કેંમતો સ ખ ધ 
એક નાના મીલીન્ડર સાથે હેય છે, જે માહેલા પીસ્તનની એક તરક 
કન્ડેનસર્તા વેંઝ્યુમતો સ બ ધ અને ખીજી તરક સ્પ્રી ગનુ દખાણુ હેય છે 
વળી કેમતી ડ્રેસ પણુ ટેપર બતાવેલી હેય છે કન્ડેનસર્મા વેક્યુમ પૂરેપૂર 
હય ત્યારે એ કૅંમ શાપ્ટ ઉપર એક તરક ખેચાઇતે પડી રહે છે, 
પણુ વેક્યુમ ૩મી યતાજ ખીજી તર૬્‌ સરી જષ્ટતે ફમ્પ્રેસન રીલીફ 
વાહ્વ ઉગાડવા મ ડી નય છે, અને કેંમતી ડ્રેસ ટેપર્‌ હોવાથી એ!૭ા 
જ્ધતા વેંકયુમના પ્રમાણુમા રીલીક્‌ વાટ્વ ઓછા વધતા ઉઘડી કમ્પ્રેસન 
ઉપર્‌ ઠીક કાભુ રાખે છે 

ચુનીડઝલેો! ' એન્જીનને નોતતઝન્ડેન્સી'ગ ચલાવવા માગે 
રીલીફ વાલ્વોતી મદદથી સીલીન્ડર્ની કલીઅરન્સ સ્પેસ વધારવાની 


યુનીક્લેો એન્જન. ૫૬૧ 


ગોાડવયુ અનકળ માલમ પડી છે પણુ એ પ્રમાણે નીનકન્ડેન્સી ગ 
ચલાવતા ખળત્તસુના ખપમા જેઈએ તેવી કરકસર મેકીવી શકાતી 
નથી તે કતા કેટલાક મેકરોા યુનીક્લે! એન્જનતે કન્ડેન્સીંગ કે 
નીનકન્ડેન્સી ગ ખન્ને રીતે કરકસરથી ચલાવી શકાય તેવી ખાસ ગોટ 
વણુાવાળા ખનાવી આપે છે 


ચુનીફ્લો એન્જીનમાં વાલ્વ ગીઅર એવી નતતુ 
જોઇએ કે જે હાઇસ્પીડે ચાલવા ઉપરાત ધણાભટ અલી” ઝટ ઓફ વખતે 
પણુ સતેોશકાર્ક રીતે ચાલી શકે સાધારણુ કૅર્લીસ ત્રીપ મોશન 
એ માટે તકામી છે, કારણુ કે હાઇસ્પીડે ત્રીપ મોશતતા છટકયા ખર્‌ા 
બર ભેળવાતા નથી, તેમજ ધણુા।જ અલી” કટઓક્‌ વખતે પણુ તેઓ 
૭2૪કી જ્યા કરે છે અતે એન્જનની ચાલ નિયમીત રહી શકતી તથી 
યુનીક્લેો એન્જનના કેટલાક મેકર એ કારણ થકી એમા પૉઝીટીવ 
ટ્રાપ વાલ્વ ગીઅર રાખે છે, જેમા ત્રીપમોશન હોતી તથી પણુ ધણી 
બારીક ગણુતરીતે આવારે ખનાવેલી કૅમ (0810) ની મદદથી ડ્‌પ 
વાલ્વ ઉચકાય છે, અને ધણા અલી કટએઓક વખતે એ કેમ એવી 
હાલતમા રટી શક છે કે વાલ્વ માત્ર છુંન્‌ જેટલોજ ઉચફાય છે, 
આથવા તે। જણે પોતાતી સીટ ઉપર ધુન્ય! કરે છે યુતીફ્લે!। એન્જતમા 
છુલ લોડે ફટ એક જોકના કૃ થી [% મા ભાગે થાય છે, અતે જો 
સેકડે રપ ટકા વધારે લોડ આપવો પડદે તો કટક હથી ડુ મા 
ભાગે કરવો પડે છે યુતીક્સે એન્જનતમાં વધારેમાં વધારે લાખો કટ 
અક ગું. મા ભાગે થઇ શકે છે, જે વખતે એન્જનની એવર લેડ 
ખે ચવાની શક્તિ ધણી વધી નય, પણુ તેમ કરવુ સલાહકારક તથી એક 
કમ્પાઉન્ડ એન્જનમા હાઇ પ્રેસરમા લાખામા લાબો કટઓકફૂ સ્ાકના 
ર. મા જ્ઞાગે કરવામા આવે છે જે વખતે તે એન્જ્ન આસરે ૩૦ 
થી ૪૦ ટકા વધુ લેડ ખેચી શકે છે યુતીફેોાર એન્જનતી એવર 
લોડ ખેચવાતી શક્તિ સીશ*્પલ અતે કમ્પાઉન્ડ એન્જન ફરતા 
વધારે હોય છે. યુનીફ્લે એન્જનમાં મીનીટે ૧૬૦ રિવાટ્યુશને 
જ્ેન્ક ડેડ સેન્ટર ઉપરથી લગભગ માત્ર રપ ડીમી ચાલે ત્યારે 
ઝટએફ થષ્ી જય છે, એટલે એક સેકન્ડના છંદ થી ફંદ મા ભાગના 
વખતમા વાલ્વ ઉધડી બધ પણુ યૂઝ જય છે. આટલા હુક વખતમાં 
સ્ટીમ વાર્વ ઉથષડીતે ખપ થઇ કમ તે માટે યુતીપ્રલા એનતજીનમાં 


૩૬ મો 


પ૬2૨ મીલ એનજનીઅરીગ 


વપરાતા જ્રીપ વાહ્વની ગીઅર ખાસ ડીઝાઇત કરી ખનાવવામા આવે 
છે. ધણૂક સારા મેકરો એ માટે સીટ વગરના દ્વીપ પીસ્તત વાહ્વ 
વાપરે છે, જેએને ચલાવવા માટે ત્રીંપમોશત નહી વાપરતા પીઝીરવ 
મોશચ્ત વાપરે છે, જે ખાખદ વાલ્વ ગીઅરના પ્રકરણમાં વિગતવાર 
લખવામા આવ્યુ છે એવા દીપ પીસ્તત વાલ્વ વજનમાં પણુ ઘણા 
હલકા હેય છે, અને સ્ટીમ પ્રેસરમા તદન સમતોલ ( 08181006 ) 
હેય છે વળી ગવર્નરને માત્ર એકજ સીલીન્ડર મારફતે એનતજતના 
અધા પાવર ઉપર કાખુ રાખવો પડતો હોવાથી એનતજતની ચાલ ઘણી 
નિયમીત (10100110103) 21ખી શ્રકાય છે 


ચુનીફ્લો એન્જીનના હોસ પાવર કોઠા તાન ૩૭ મ, 
જૂદા જૂદા કદના હીક ફારમ્રો:સતા એનજતે! માટે આપ્યા છે એમ, 
કટ ઓક “ટ મા ભાગે રાખીને મીત પ્રેસર આસરે ૪૦ પાઉન્ડતે, 
ગણુવામાં આવ્યો છે કોઠામાં આપેતા હાસ'પાવગ ઉપરાત સેકડે 
૨૫ ટકા ઓવરલોડ એ એન્%તો ઉપર લઇ શકાય છે 


કાહેક--૩૭. યુનીફ્લેર એન્જીનના કરકસર ભરેલા ઇન્ડીડ્રેટેડ 
હુંસ'પાવર# (વરકી ગ પ્રેસર ૬૧૮૦ પાઉત્ડ,) 

















કરકસર ભરેલા સીલીન્ડરની સ્ત્રોકતી લખાઇ રૈવોલ્યુશન્સ 





| ડાયામેટર 

"૪ હાપા ઇચ [| જ્ીીટ--છચ મૌનીટે 
૧૫૦ ૧૫ | ર--- 

૨૦૦ * ૧309 | શજ્્‌-૦ ૧૮૦ 
જેષ્‌૦ ૧૯ જૂ--૦ ૧૮૦ 
૩૦૦ ને રટ્ે--૦ ૧૮૦ 
૩૫૦ ર્ર્‌પુ 1 ર્-્-૪ ૧૬૦ 
૪૦૦ ર૪ । ર્‌-- ૧૬૦ 
૫૦૦ ર્‌૬ુપ _ ર--૪ ૧૬૦ 
૬૦૦ ર૯ જ્ન્-ઝ ૧૬૦ 
૭૦૦ ૩૧૫ ૨--૮ ૧૪૦ 
૮૦૦ ૩૩૫ 1 કેન ૧૪૦ 
૯૦૦ ૩૬ૃપૃ ર--૮ ૧૪૦ 

| 


ક ન ૩--૦ | ૧૨૫ 


સુન્ન છુ) 


યુનીફ્લે એન્જીન પ૩ 
ચુનીફલેા સીલીન્ડેરની ડાયામેટર (19141016121 ૦1 


& 810110૪ 0૪10વૈર) એક તેટલાજ હાસ" પાવરના કમ્પાઉન્ડ 
એન્જનના લે પ્રેસર સીલીન્ડરતી ડાયામેટરની ખરાખર રાખવામા 
આવે છે, પણુ બૌષ્તતર પ્રેસરની સ્ટીમ એ એકલા સીલીન્ડરમાં દાખલ 
કરીને ત્યા બધે! પાવર ઉત્પન્ન ફરવામાં આવતો હોવાથી એ સીલી 
ન્ડર તથા પીસ્તત રડ, કતેકટી ગ રૌંડ, જ્ેન્ક, ફ્લાઇવ્હીલ વગેરે ધણા 
મજબૂત અતે ભારે ખનાવવા પડે છે આ કારણુને લીધે એક ૩મ્પા- 
ઉન્ડ એન્જન ડરતા યુનીફ્લે એન્જીન કી મતમા સસ્તુ પડતુ નથી 
એમા એકજ જ્ેન્ક હોવાથી એતું ફ્લાઇવ્હીલ પણુ કમ્પાઉન્ડ એનજન 
કગ્તા વજનમા ભારે ખનાવવુ પડૅ છે ચોકસ પાવરના એક કેન્ક 
વાળા એક ટૅન્ડમ કમ્પાઉન્ડ એનજીતમા તેટલાજ પાવરના એક સી ગલ 
સીલીન્ડર સીમ્પલ એક્ષપાનસન કરતા ક્ેન્ક ઉપર પ્રતીશીઅલ સ્તરે 
(1111181 317૦033) ઓછે પડે છે તે ખાબત પાતે ૫૩૪ મે સમ- 
ન્તવવામા આવ્યુ છે એક યુનીફલેો એન્જત, એક કસ કમ્પાઉન્ડ 
(સાઇડ ખાપ્ઠ સાઇડ) એન્જીન અતે એક ટૅન્ડમ કમ્પાઉન્ડ એન્જીન 
વચ્ચે સર્ખામધ્॥ી કરતા શુ પરિણામ મળે છે તે નીચે આપ્યુ છે 


કેઠેન--3૮, ચુનીફ્લે। અને કસ્પાઉત્ડ એન્જીન વચ્ચે સરખામણી, 
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વરકીગ પ્રેસર ૧૬૦ ૧૬૦ ૧૬૦ 
ઇન્ડીકેટેડ હાસ પાવર ૮૦૦ ૮૦૦ ૮૦૦ 
ફ્લાઇવ્હીલ રીમતી ઝડપ, સેક- 
ન્ડૅ જીટ ૮૦ ૮૦ ૮9 
મૂલાઇવ્ડીલ રૌીમતુ વજન, 
પાઉન્ડ ૩2૬૦૦ ૧૪૯૦૦ ૨૧૫૪૦૦ 
દર્‌ રેવાલ્યુશ્રને યતુ કામ, »ુટ 
પાઉન્ડ ૨૨૦૦૦૦ [ ૨૨૦૦૦૦ | ૨૧૧૦૦૦ 
1 


મીન પાવર સાથ સર'ખાવતા 
સ્રાોકની શુરૂઆત અતે સ્રાકની 
સેવટે પાવરમા પડતો ફેરફ ૪૩૫૦૦ | ૧૯૮૦૦ | ૩૩૮૦૦ 
જ્રોક્ની શુરૂગ્માતમાં પીસ્તન ઉપર 
પડવો લડ (ટોટલ પ્રેસર), ૪૬૫૦૦ [| ૫૧૦૦૦ | ૧૪૪૦૦૦ 





પદ્‌૪ મીલ એનજનીઅરી મ 


યુનીકલેા સીલીન્ડેરની ટેશ્પરેચરની તપાસ લેવામાં 
આવતા તે તીચે પ્રમાણે નોધવામાં આવી હતી 

સીલીન્ડર કવર્‌તી ટેમ્પરેચર ૪૦૦૦ [ 

સીલીન્ડર કવર અને એક્ઝેસ્ટ પૌર્ટની વચ્ચે ર૫૦૦ 

સીલીન્ડઃતી લ ખાઇતા સેત્ટરમા, એકઝૉગ્ટ આગળ ૧૬૦” ક 

આ ઉપરથી જોવામાં આવશે કે જેમ સાધારણુ કૉર્લીસ કે 
સ્લાઇડ વાહવના એન્જનના મીલીન્ડરના છેડાતી ટેમ્પરેચમાં ૬ર સ્તરોક 
વખતે ફ્‌?ક પડ્યા કરે છે અતે તેઓ દડા ગરમ થયા ફરે છે તેમ 
યુનીફૂલો મીલીન્ડરમા થતુ તથી, પણુ એના છેડા એક સરખા ગરમ 
અતે વચલે। ભાગ એક સરખે ઠડે! (એછે ગગમ) ચાલુ રહે છે 
આ કારણુ થજી એ મીલીન્ડરતે બોર કરતી વખતે અદગ્નો બોર 
તદત પેરેલલ નહી ૨ખતા બત્તે છેડાની અદરતી ડાયામેટર ફેગ્તા 
વચ્ચેની ડાયામેટર લણીજ સહેજ વધુ આ પ્રમાણે: રાખવામા આવે છે, 
જેથી ચાલુમા છેડાએ વચલા ભાગ કરતા વધુ ગરમ થપતે એદ્ષપાન્ડ 
યવાથી સીલીન્ડરને! બોર ખરાખર પેરેલલ એક સરખા સમાત? 
ચઈ રહે 

ચુની%લે। એન્જીનની બેડે પ્લેટ ધણાખરા મેનરે મેમ્મીથ 
(પ 181010011) ન્નતની ભારે બે ખેરી ગોવાળી બનાવે છે, એટલે 
જ્ઠન્ક [ ] આડી જતની ડબલ વેંબની રાખી તેતી ખન્ને બાજી બેરી ગે! 
રાખવામાં આવે છે અને વગ્ચે કનેકટી ગ રીડ ચાલે છે આથી આવી 
જેન્કડેતે બધિઆર્‌ રાખી શકાય છે, જેથી તેલ ખાહેર ઉડી ગલીચી 
કરે નહી આવી જ્રારે બેડપ્સેટતે લીધે એન્જીન હાઇ સ્પીરે ચાલવા 
છતા ધુજતુ નથી, ખેરી ગની ખાહેર જેન્કશાક્ટ લબાવી તે ઉપર ફૂલાઇ 
વ્ડીલ રાખવામાં આવે છે, અતે ફ્લાઇ વ્હીલની ખીજી તરફ એક 
ત્રીજ બેરીંગ જૂદા પેડૅેસ્ટલમાં રાખવામાં આવે છે 


આખી દુનિઆપમાં સવેથી સોક ચુનીડલેપ 
એન્લ્કન મેસસ ગેલેોવેઝ લીંમીટેડે બનાવ્યુ છે, જેના સીલીન્ડરતે 
ડામામેટર્‌ ૬૦ ૪ચ, એક ૬ પીટ, અને એેવાલ્યુશન્સ ૨૮ છે સ્ટીમે 
પ્રેસર ૧૮૦ પાઉન્ડ અતે સુપરહીટ ૧૫૦ ડીમી છે. ક્લાઇ વ્હીલ 
૩ર પીટ ડાયામેટરનુ અને ૧૬૦ ટન વજનનુ છે યુતીપ્લે। સીલીન્ડરની 
ખાહેરતી આખી લખાઇ ૧૯ શ્‌ીઢ ૩ ઇચ છે, ન્યારે વરષી'ગ 


યુનીફે। એન્જીન પ૬પ 


સીલીન્ડરતી અદરની લબાળ ૧૧ જીટ ૩ર પ્ચ છે, અને ૪૦૦૦ 
ઇન્ડીકેટેડ હાસ પાવરનુ છે વધારેમા વધારે ૬૦૦૦ ૪ હા પા ફરી 
શકે છે અને થેડેોકવાર ૮૦૦૦ પન્ડીકેટેડ હાસ પાવર સુધીનો એવર 
લેડ ખેચી શકે છે એટલાજ હસ? પાવરતુ એક ખીજુ યુનીકફ્લે 
એન્જન ૬૬ ૪ચ ડાયામેટર, પ૪ ઈંચ સ્રોક અને ૧૨૦ રેવોહ્યુરાન્સનુ 
અતાવવામા આવ્યુ છે 

ચુનીડ્લો એન્જીનસાં સ્ટીસનો ખપ આસરે ૧૦૦ 
ડીત્રી સુપરહીટ સાથે દર પત્ડીક્રેટેડ હાસ પાવર દીઇે દર કલાકે 

સ્ટીમ પાઇપ 


પીસ્તત વાહ્વની 


રી કાઈ હોઈગ્રેસરન! 
મેત્ટર લાઈન રીખ: પોઈ 
હાઈ ગબ્રેસરતી 
સેન્ટર લાઈન હાઈએશરળા 
ગેક્ઝાસ્ટ પોર્ટ 
લો બેસરના 
પીંસ્તન વાત્વતી લા ્રેસરના 
સંન્ટર લાઈન સ્ટીમ પોટ 
તતો ઝસગ્ની 
મનન્‍્2ટર વાર્ઈત 
લો બ્રૅચરનો 
શએકઝેોસ્ટ પાર્ટ 





સ્ટીમ એક્ઝીસ્ટ 
ચિત્ર નાં૦ ૧૨૪* 
ઉટપતુ કેમ્પાશેન્ડ યુતીદ્લે-એનજન. . . 


પદ્‌ મીલ એનજનીઅરી ગ 


૧૦૫થી ૧૧૫ પાઉન્ડનો! થતો કહેવામાં છે, જે પરિણામ કોઈબી 
ઉચામા ઉચા કમ્પાઉત્ડ ક ત્રીપત એન્જીનના સ્ટીમતા ખપ સાથે 
સરખાવતા ધણુ જ સતેશકારક ગણાવું જોએ તો પણુ યુતીક્લે! 
એન્જનની મિકેનિકલ ૪'ીશીઅન્મી એમા યતા લાઇ કમ્પ્રેસનને લીધે 
કાંઇક એઇછી હેવી જોઇએ, અને જૂદી જૂદી જાતતા એન્જીનોના સ્ટીમ- 
ના ખપની સરખામણી તેઓના ખક હસ” પાવર ઉપર થવી જોઇએ 
યુનીડલેો ૩સ્‍્પાઉન્ડ એનફઝન (00110% 0૦00- 
90૫00 805110)--જરમન મેકર આર ઉફ (1 0010 ના 
ગુનીક્લે! સીસ્ટમના કમ્પાઉત્ડ એનજનના મીલીન્ડરોતી ગોઠેવણુ ચિત્ર 
તા૦ ૧૨૪ તથા ૧૨૫ મા બતાવી છે વિત્ર તાન ૧૨૪ મા જેવાથી 
માલમ પડશે કૅ ખન્ને સીલીન્ડરોમાં જે પૌટ*માથી એક વેળા સ્ટીમ 
મીલીન્ડરમા દાખભ્ષ્થઇ કે તેજ પૌટમાથી તે પાછી એકઝીસ્ટ થતી નથી 
બન્ને મીવીન્ડરાને પીસ્તન વાલ્વ રાખેલા છે, અને હાઇ પેસર સીલીન્ડરમા 
કોર્લીસ સીલીન્ડર માફક ઉપર્‌ સ્ટીમ એડમીશન પટ? અને તીચે 
એકઝીસ્ટ પોટ” જૂદા જૂદા રાખેલા છે લો પ્રેસર સીલીન્ડર ચિત્ર ના૦ 
૧૨૦ મા બતાવેલી રીત મુજખ યુનીફ્લે! સીસ્ટમ ઉપર બતાવૅવુ છે, જેમા 
ખન્ને છેડે સ્ટીમ એડમીસન પટ" રાખી સીલીન્ડરની વચ્ચે એકઝીસ્ટ 
પાટ" છે, જે પીસ્તનના ચાલવાથી ઉધાડ ખધ થાય છે એ એનજ 
તતી બીજ ખુખી એ છે કૈ એમા સીલીન્ડર! એક બીન્નતી તદન 
જોડમા મૂકેલાં હોવાથી સ્ટીમ પૌટ* ધણુાજ હુંકા છે, અને વચ્ચે 
ફશાબી પાઇપ રાખેલા નથી, તેમજ હાઇ અતે લે! પ્રેસર સીલીન્ડરે 
વચ્ચે રીસીવર્‌ પણુ રાખવામાં આવતુ નથી, કારણુકે બન્તે સીલીન્ડ 
રની ઝ્ેન્કો એફબીજીની કાટખૂણે નહી મૂકતા એડકખબીજની સામે 
૧૮૦ ડીત્રીએ મૂકેલી હૈય છે. એ એતનતજીનતો વરજીગ પ્રેસર ર1૫ 
પાઉન્ડ હોવાથી લે! પ્રેસર સીલીન્ડર યુનીફ્શે! સીસ્ટમનુ હોવા ૭તા 
એને કમ્પાઉન્ડ કરી શકાય છે, અને સ્ટીમ સૂુપરહીરેડ હૈ!વાથી તેની 
ટેમ્પરેચર પછર્‌ થી ૬૬૨ ડીમી સુધી રાખવામાં આવે છે આથી 
હાઇ પ્રેસર, કમ્પાઉન્ડીગ, સુપર હીટી ગ, યુનીફ્લેો અને કનડેનસી ગ 
વગેરેની બધી ખુખીએઓને। લાભ આ એકજ એનજનતમા લેવામાં આવેલો 
છે, જેથી એ એનજીન દર ખક હોસ'પાવર દીઠ દર કલાકે લમભગ 
હ પાઉન્ડ સ્ટીમ ખપાવતુ જણાવવામા આવે છે, જે એ એનતજીનની 
સિકેનિફલ ઇરીશીઅન્સી ૯૫ ટંકા ગણુતા દર ઇન્ડીકેરેડ રીસપાવર 


યુનીડ્લે। એન્જીન, પદૃછ 


ઉપર હિસાબ કહાડતા ફ્કત ૮ર પાઉન્ડ થવા નાય, તેમજ ઉચી 
જતના વિલાયતી કોલસાતો ખપ દર બ્રેક હાસ”પાવર દીદે દર્‌ કલાકે 
ફકત ૧ પાઉન્ડ થતો કહેવાય છે 


ચત્ર તા૦ ૨૨૫ 
ઉહ્મનુ કમ્પાઉન્ડ યુનીક્લેો! એનજન, 





૫૬૮ મીલ એનજનીઅરી મ, 


લેોકેોમોબાઇલ સ્ટીમ એન્જીન, 
1,0€01090૪110 છાલ્ત છળ લણ 


અએપ્છલ અને ગૅસ એન્જીન સાથે સ્ટીમ એન્જ- 
નની હુફીડ્ાઇને લીધે હવે સ્ટીમપ્લાન્ટ ધણુ! સધારવામાં આવ્યો 
છે. ડીઝલ એઓછળત એન્જઝતતા જન્મ પછી કેટલાકે એમ ધારતા હતા 
% હુવે સ્ટીમ એત્ઝતના દ૬ડા ભરાઇ ગયા, કારણુ કે ડીઝલ 
એઓળલ એન્જનમાં ખળતણુતો જે ખરચ આવતો હતો તેથી ખમણી 
બળતણુનાો ખરચ ઉચામા ઉચા સ્ટીમ એત્જતમાં આવતે! હતો આથી 
સ્ટીમ એન્ઝત ખનાવતારા કેટલાક મૈકરેએ પણુ ડીઝલ એનજીન 
ખનાવવાતુ શુરૂ કીધુ હતુ , પણુ આવી તીક્ષણુ હરીફાઇને લીધે સ્ટીમ 
એન્જનતે પ્ક્ષાન્ટ ધણી! સુધારવામાં આવ્યો, અતે હાલમા મોટા 
પાવરઠ્ઠાઉસામાં ૫૭ સ્ગરીમ બૉઇલર અને સ્ટીમ ટરખાઇનના 
પ્લાન્ટાજ જોવામા આવે છે 


એલ અને ગેસ એન્3ડન સાથ સર'ખાવતા સ્ટીસ 
એન્જીનની ઝેક ખાસ ખામી એ છે કે જ્યારે નાના અને મોટા 
ઓઇલ અતે ગેંસ એન્જનોના બળતણુના ખપમાં કાઇ ધણુ મોટો 
કફૂરક પડતે! નથી, ત્યારે એક સારી જાતન નાનું સ્ટીમ એન્જત એક 
મોટા કીમતી સ્ટીમ એન્જીત સાથે સરખાવતા ઓછામાં ઓછુ ખમણુ 
બળતષણુ ખાળે છે આ કારણુતે લીધે નાના પાવર માટે ઓઇત અને 
ગેંસ એન્જતો ધણુ! વપરાસમાં આવવા લાગ્યા, જો કે તેએ રટીમ 
એન્જનેા જેવા ભરેસેદાર અતે લાખી જીદગીવાળા છતા નથી 
"ખાસ કરીતે નાના વરટીકલ બૌછકર અતે ૧૫-૨૦ ફસ પાવરતા 
સીગલ સીલીન્ડર સ્ટીમ એન્જનોા તો મોટા મીલ એન્જત સાથ 
સરખાવતા દર હાસ પાવરે દર કલાકે ૪ થી પ ગણુ વધુ ખળતણુ 
ખાળે છે. આવી હરી॥્રાઇનતા પરિણામમાં થોડાક વષ' થયાં લે[કોમો- 
ખાહલ નામતા એન્જીન-બૌહલર સાથે જોડેલા પાવર્પ્લાન્ટ બનાવી બાણેર 
પાડવામાં આવ્યા છે, જે બળતષણુતા ખપમા સારી કરકસર ખતાવે છે 


લોજેસાબાઇલે એનજીન (1.00010019410 1118120) - 
લે!કોમોખાઇલ નામના સેમોપારટેમલ એનજન યિત્રો નાન ૧૨૬, થી 


લે।કોમોભાઇલ સ્ટીમ એન્જીન પ૬ 


૧રહ૯ મા ખતાત્યા છે આ એતજનના ડીઝાઇનની મુખ્ય ખુખી એ 
છ કે એ એતજન ધણીજ થોડી જગા રોકે છે ફકત એકજ નાના 
રૂમમાં એતજન, ખબૉઇતર, કતડૅનસર વગેરે ખધુ આવી નય છે, 
અને બૉઇલરનતી ઉપરજ એનજીતને બેસાડૅલુ હોવાથી બૉપ્તલર કૈ 
એનજનને કશા પણુ મોટા અને જારે ફાઉનડેશરનની અગત્ય પડતી 
નથી, તેમજ ખબૉળઇલરને ૪ટના ફલુતુ ખાધકામ પણુ કરવુ પડતુ 
નથી વળી કતડેનસર, એરપમ્પ વગેરે બધુ એનજન રૂમતીજ જમીન 
ઉપર હોવાથી દરેક ચીજ નજરતી સામે કામ કરે છે, જે ધણુ 
સગવડભરેલ્ુ છે ચિત્ર નાવ ૧૨૬ મા એ એતજીન-ખીણલરને અ દરને 
દેપ્પાવ (800૫1૦0) ખતાવ્યાો છે, જે ઉપરથી જેવામા આવરો ક એ 
એનજીનતી ખનાવટમાં ઉચામાં ઉચી સ્ટીમ એતજીનીઅરી ગની 
ફૂતેહુમ દ પુરવાર થયલી ગેોઠવણુ! જેવી કે હાઇ! પ્રેસર, સપરહીટી ગ, 
કમ્પાઉન્ડીગ, હાઇ સ્પીડ, કનદૈનસી મ વગેરે ઉપરાત કૉરૂગેટેડ ફ્રતેસ 
રયુખ, મલી ટયુખયૃલ્ષર બૌઇલર, હુકામા ટુકા સ્ટીમપાઇપ અને 
સ્ટીમ પટ, ઓછામા ઓછી કવીઅરન્સ સ્પેસ, ખ્લૅન્સ્ડ પીસ્તન 
વાલ્વ અને છેલ્લા થુનીક્ણે સીસટમ (જુવે! પાનુ -૫૫૧) નો! ઉપયોગ 
કરવામાં આવ્યે! છે, જેથી એ શનતતા એતજને લગભગ ૮૦૦ ડીમ્રીની 
સુપરહીરેડ સ્ટીમની મદદથી ૬ર બ્રેક હસ" પાવરે દર કલાકે ફકત 
૧ પાઉન્ડ ૧૪૦૦૦ ખી તી યુ તો સારે! વિલાયતી કેીલસે। અને 
કૂકત ૭ પાઉન્ડ સ્ટીમ (અથવા ષ્રીડ વૉટર) ખપાવતા કહેવાય છે | 
સાધારણુ ખગમાત કોલતે ખપ એ જતતા મોટા પાવરતા અતે ૧૫૦ 
ડીત્રી સુપરહીટતવાળા એન્જીતોમા દર બ્રેક હોસ પાવર દીઠ દર્‌ કલાકે 
ર પાઉન્ડ અતે નાતા પાવરતા એન્જનમાં ૩ થી ડર પાઉન્ડ થાય 
છે. ૮૦૦ ડીમ્રીતી સુપરહીટેડ સ્ટીમ જવદ્લેજ વષર્‌ાય છે, કારણુ કૈ 
આંટલી બધી સખ્ત ગરમી સાથે સીલીન્ડરતુ લુખોકેશન ધણી તક 
લીફ આપે છે. ૨૦૦ પાઉન્ડ વરકીગ પ્રેસરતી સ્ટીમતી ટન્પરેસર 
આસરે ૩૯૦ ડીત્રી હેય છે, જેમાં ૧૫૦ ડીપી સુપરહીટ ઉમેરતા 
૫૪૦ ડીમ્રી ચાય જે. 

આર. ઉટ&તુ' લોકોાસાબાઇલ (હે 011 1.000- 
100016) ચિત્ર નાન ૧૨૬ મા ખતાવ્યુ' છે એં એતજત ટેનડમ 
કમ્પાઉન્ડ છે, જેમા હાઇ પ્રેસરની પા૪”ળ લે! પ્રેસર સીલીનડર સુક 
વામાં આવેલુ. છે “હાઇ પ્રેસના પીસ્તતર કૌશ્રહેડ તરફતુ કતર 


પૃછ૭ મીલ્લ અતજનીઅરી ગ. 


કાહડવાથી, અથવા તો હાઇ અને લે! પ્રેસર વચ્ચેના સ્ટદી ગ બોક્ષ 
છટા કરી કાહડી નાખવાથી ખાણહેર નિકલી શકે છે એનજનની 
બેડ પ્લેટ અખડ બતાવી બૉષ્ઠલરતા શેલ ઉપર ખોલ્ટોાથી પીદ્ડ 
કરવામા આવી છે, જેયી બૌૉઇલરના રોલ ઉપર એનજીન ચાલવાથી 
કશુ ખેચતાથુ પડલુ નથી વળી કેન્ક શાફ્ટની મેન ખેરીગ પણુ 
ઘણી પૉહળી બનાવેતી છે, અતે બેરીગમાં એક ચેત હમેશા તેલમા 
ફુંબીતે શ્રાફ્ટના જરતલ ઉપર ચાલતી હવાથી લુબીકેશન ધણુ 
સાર્‌ ચાલે છે. ખંધા સ્ટરી મ ખબેંક્ષમા ફ્કત મેટેલીક પેંળી ગાજ રાખેલી 
છે તેથી ધડી ધડી પકી ગે! ભરવાની કડામકુટ પડતી નથી ખાસ 
કરીતે હાઇ અને લે! પ્રેસર સીલીતડર વગ્ચેતો સ્ટરી ગ બૌદ્ધ મેટેલીક 
પેીગ સાથે એવી સભાળથી બતાવેલો છે, કે વરસે સુધી તે 
ફરા પણુ ખિગાડા વિના ચાહ્યા કરે છે એ એનજનમા ખે સુપ? 
હીટરે। રાખવામાં આવ્યા છે ફાયર ટ્યુખોની પાછળ સ્મોક ખીક્ષમા 
પણેલ્લા હાઇ પ્રેસર સુપરહીટર મુકવામાં આવ્યુ છે બૉઈલરતી 
સ્ટીમ બૌૉળલર્‌ ઉપર્‌ મૂકેલા એક સ્ટીમડોમ મારફતે ખેચી એ સુપર 
હીટરમાં આપવામાં આવે છે એ સુપર હીટર સ્ટીલતા પાઇપતુ એક 
ગુછળું અથવા કાઇન (6૦11) છે, જેમા સ્ટીમ ફરીને સુપરહીટેડ 
થઇતે હાઇ પ્રેસરમા “નય છે એ હાઇ પ્રેસર સુપરહીટરની પાછળ 
એક ખીજી લે પ્રેસર સુપરહીટર મુકવામાં આવ્યુ છે, જેમા હાઇ 
પ્રેસર સીલીનડરમાથી એકઝાસ્ટ થયલી સ્ટીમ દાખલ થાય છે, અને 
ત્યા તે પાછી થોડીક સુપરહીટેડ યપ્તતે લે! પ્રેસર સીલીનડરમા જાય 
છે. આથી ખન્ને સીલીનડરે। સુપરહીટેડ સ્ટીમથી કામ કરતા હોવાથી 
અળતસુના ખપમાં ઉપર લખવા મુજબ ધણીજ કરકસર થાય છે 
એ સુપર્હીટરે ચાલુમા સાફ્‌ કરવા માટે અને તેએ ઉપર ખાઝતા 
મેસતા પોપડા ઉખેડી નાખતા માટે સુપરહીટરતા ચેમ્ખરમાં સ્ટીમતો 
એફ જેટ જ્યારે જરૂર હોય ત્યારે છે!ઈડવામા આવે છે, જેથી 
સુપર્હીટર્‌ સાફ્‌ કરવા માટે સ્મોક બૌક્ષનો દરવાજો ખોલવો પડતે 
નથી એ સુપરહીટરો «પારે જોપ્એ ત્યારે સ્મોક ખોક્ષમાથી બાહેર 
ખેચી કાહડી શ્રકાય છે, તેમજ ખુદ ખૌઇલરની ફેરતેસ ટયુબ અને 
તૈની પાછળના ફાયર ટયુબાની પ્લેટ પણુ બૌઇલર સાથે રીવેટથી તહી 
પણુ બોલ્ટાથી જેડેલી હોવાથી «યારે જોઇએ ત્યારે સાફ કરવા 
ખાહેર ખે'મી કાહડી શ્રકાય છે, જે ધણુજ સગવડશરેલુ થણ 


પણર્‌ 


લેકોમોખાઇલ સ્ટીમ એન્જીન 
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છમ 





પ્‌છર્‌ મીલ એનજનીઅરી ગ 


પડે છે. એ એનજને ૧૫૦ થી ૨૦૦ રેવોાટ્યુશન્સના અને ૧૫૦ થી 
૨૨૫ પાઉન્ડ સુધીના વરી ગ પ્રેસસના બતાવવામાં આવે છે એ 
મેકર વળી યુતીફલે। સીસ્ટમનાં એતજતે। પણુ ખનાવે છે જેતુ વણુ'ન 
આ પુસ્તકતે પાતે-૫૬૬ માં જોવામાં આવશે (જુવો પ્રકરણુ ૩૧) 


ચિત્ર તાંટ ૬૨૭. 
ખાર, ઉટફનુ' લેકામોબાઇલ એતજીન, 





1.૧ -૯ 9 00)%)૬1ણું ઈ ૦ ૨-૯ ])ળોડે 
*ટદેદ ૦309 કાણ] 






લેકેમોખાઇલ સ્ટીમ એનજ%ન પછ૩ 





ચિત્ર તાંટ ૨૨૮, 
લે।કોમોખાઇલ એનજીન 


રોબીનુ' લોકોમોબાઈલ (4000૪97 જ 0€૦0'5 1,060 
1000110) ૨ ગીન ચિત્ર નાન ૧૨૯ મા ખતાવ્યુ છે, જેમા પણુ 
ઉપર્‌ લખેની ખધી ખુખીએ છે આખુ એન્જન, બૉળલર કન્ઝેનસર્‌ 
વગેરે સાથે જણે એકજ મશીન હોય તેમ એ ખનાવવામાં આવ્યુ 
છે એમા ફાઇ પ્રેસર્મા બેલેન્સ્ડ પીસ્તન વાહવ અતે લે! પ્રેશરમાં 
સ્લાઇડ વાલ્વ રાખવામાં આવે છે હાઇ પ્રેસરના પીસ્તત વાલ્વ ઉપર 
એક સેન્ત્રીફ્યુગલ શાફ્ટ ગવરતર્‌ કાણુ રાખે છે, જે પીસ્તન વાટ્વની 
એકસેન્ત્રીકતે શ્રાફ્ટ ઉપર ડ્રેરવી નાખીતે કટ એપ એછે વપતે ફરે 
છે. લે! પ્રેસરતી એકસેન્ત્રીક પણુ શાફટ ઉપર જાથુકની ચાવી મારી 
નહી બેસાડતા રાફટ ઉપર ચાવીથી જડેલી એક પ્લેટ સાચૈ નાંધી 
રાખવામા આવે છે જે પ્લેટમાં રાખેલા સ્લીટમાં એકસેન્ત્રીફની શીવ 
આગળ પાછળ બોલ્ટ દીલે! કરી ઠાથવડે કરી શકાય છે 

કેન્ક રાફ્ટની ખએર્‌ી'ડો! રીગ લુબીકેશતવાળી છે, અને 
કેન્ક્રાતે ઓલ એન્જનામાં આવે છે તેવા બેલન્સ વેટ આપવામાં 
આવ્યા છે જેથી એન્જન ચાલુમા ધુજતુ" નથી, એ તન્જનોની ચાલ 
તેઓનાં કદ પ્રમાણે ૧૬૦ થી ૨૨૦ રૅવોલ્યુચન્સતી રાખવામા 
આવે છે. ર 

બીઇલરની કરવેસ ઠચુળ રિગેરેડ મિત્ર નાન ૧૨૬ માં 


બતાવ્યા ગ્રમાસૃજ આપવામાં આવે છે, અતે આએ ફાયરબૉક્ષ શેલ- 


પ૭૪ મીલ એનતજીતીઅરી ગ. 


સાથે રીવેટથી તહી પણુ બોલ્ટોથી જોડવામાં આવે છે, જેથી તેતી 
ઉપરતેો ખાર્‌ વગેરે સાફ કરવા માટે તે આખો ખાહેર ખેચી કાઠડી 
શકાય છે, એ કાયરબીક્ષમા લાકડા, ધાસ, શેરડીના કુચા વગેરે ખાળવા 
મારે તેતી ખાહૅર મિત્ર નાન ૧૩૦ મા બતાવ્યા મુજભ જુદી લાબી 
્રતેસ બાધવામાં આવે છે, અને ફાયરબૉક્ષમાથી ફાયરગ્રેટ કાડડીને 





ચિત્ર તાં૦ ૧૩૦, 
શેખીના લેક્િમાખાદ્માં ફાયરબૌક્ષની બાહેર બાધવામાં આવતી જુદી ક્રતેસ 


એમા મુકવામાં આવે છે એ આખો એક્ષ્ટેન્શન ફાયરબૉક્ષ છૂટા છૂટા 
ચાર્‌ પૈડા ઉપર્‌ અલાહેદો રાખવામાં આવે છે જેથી ન્યારે જોઇએ 
ત્યારે તે ખાહેર ખેચી કાહડી શકાય છે એ ફ્ાયરબીક્ષમા ફાયરબીકતુ 
આચ* મારવામાં આવે છે જો ભાતતા છલા, લાકડાનો વ્હેર 
વગેરે બાળવુ હે[ય તો એવા ફાયરબૉક્ષમા ફાયરખારને ખદધે સ્ટેપડાઉન 


ગ્રેટ (3460 ૦૪1 5281૦) આવી રીતે ડે; સીહડીના પૃગ 


થિઆા માશેક ગોઠવવામાં આવે છે એતે મથાળે એક હોપર (1010261) 
હોય જે જેમાં કલા બહેર વગેરે ભરી શખવામાં આવે છે, અને આમ મારવા 


લે।કોમાભબાઇલ સ્ટીમ એન્જીન પણુપ 


ની વખતે એક હેન્ડલ ફેરવતા સવેંથી ઉપરન પપથિઆ ઉપર ૭લા 
પડે છે, જે ખળતા ખળતા નીચે ઉતરી રાખ ચપ્ને તળે પડે જે. 
બે પમથિઆએઓતી વશ્ચેથી હવા દાખલ ચાય છે, 

રેબીતુ' સુપરહીટર થિત્ર ના ૧૩૧ મા બતાવ્યુ છે, 
જે લે કોમોબાઇલના સ્મોક બોક્ષમાં મુકવામાં આવે છે એ સુપરહીટર 
એવી રીતે સ્મોક બૉક્ષમાં રહે છે કે જેથી ફાયર ટયુબોતા મોહડા 





ચિત્ર નાઃ ૧૩૧ 
રાખી લેોકોસમોખાળલતુ સુપર્હીટર 


ખુલ્લા રહે છે. જેથી હ્રાફ્ટને હરફત ચતી નથી, તેમજ ટયુબે। પણુ 
સહેલાઈથી સાફ કરી શ્રકાય છે બોૌઇલરમાથી સ્ટીમ નિકળીને ગ્રીમની 


પછદ્‌ મીલ એનજનીઅરી ગ, 


તરપના સુપશ્ટ્ઠીટરનતા ઉપના હેંડ? (0૦8 તદા? મા આવૈ છે નન્‍્યાથી 
તે ખે ભાગમા વેઠ્ચાધ્તે નીચતા ખે હેંડમ્મા નય છે, અતે ત્યાથી 
ફ્રોયર્ટયુબ પ્લેટ તમયતે છેડેથી એત્જતમાં #ય છે સ્મે!ક બોક્ષમાથી 
સુપર રીટ? બધી સહેતાઇથધી છેડીતે બાહેંગ ઘમ્ડી કાડડી શકાય છે 





સ્ટીમ ટર્બાઇન) 


સ્ટીમ ટર્‌બાઇન (88 117110 )--મીલે! અતે 
કાર્ખાનાએ સરીમ ટરખાઇતવી યવાવવાતેો જમાનો આપણુ દેશમા 
હવે આવી પૃગ્યો છે, વિત્તાયતતી ત્રણીક માલે! અને કારખાતાએ! 
હમણા! સ્ટીમ એતજનતે બદધે સ્7મ ટર્ખાઇનથી ચાલવા લાગ્યા છે, 
અતે આપણા રનમાં પણુ કટલીક તવી મીતમાં સ્ટીમ ટરખાઇન 
દાખલ થયા છે, તેમજ ત્રામ્વે પાવ? હાઉસે, પ્લેકટ્રીક પાવ? હાઉસે 
ઉપરાંત ખીન્ન કૈટતાક કારખાતાએ માટેખી સ્ટીમ ટરખાધ્ત વપરાવા 
ક્ષાગ્યા છે પાવર ઉતપન્ન કરવા માટેના પ્રલેકટ્રીક ડાઇનેમો હુવે સ્ટીમ 
ટરખાઇનથી યલાવવાનુ વધારે પસદ કરવામાં આવે છે, કારણ કે 
સ્ટીમ ટર્બાપ્રત મોરી ઝડપે ચાલી શકતે! હોવાથી તે પટા કે દોરડા 
વગર્‌ પાધરે। ડાઇનેમો સાથે જેડી શકાય છે ૮૦૦ હોસ પાવર સુધી 
ખએેક સ્ટીમ ટરધાઇન એક સારી નાતના સ્ટીમ એનજીન કરતા ખળ- 
તણુના ખપમાં કાઇ વધાર્‌ કરકસર ખતાવી શ્રકતો નથી, પણુ તેમા 
જે ખાસ ખુખી છે તે એ છે કે તેની ચાલ અતિશય નિયમીત છોય 
છે, જે મીલ ઝ્‌ઇવીગ માટે ધણુજ અગત્યતુ છે સ્ટીમ ટરબાણત 
આજકાલ એટલા ખધા સુધારવામાં આવ્યા છે કે મોટી સાઇઝના 
ટરબાઇનો તેટલીજ સાણઝતા કૉર્લીસ કે જ્ીપવાલ્વ એનજનેો કરતા 
જીમ્મતમા સસ્તા પડે છે, અને ખળતષણુમાં સારી કરકસર્‌ ખતાવે છે,' 
તેઓમાં કસુખી ચુચવાડાશરેલુ' વાલ્વ ગીઅર હેોતુ' તથી, તેએ ધપ- 
કારા વગર ચાલે છે, સ્ટીમ એનજીન કરતા થોડી જગા રેડે છે, 
અનેં «પા હાઇ સ્પીડતી જરૂર હેય ત્યા એન્જીન ડરતા ટર્બાઇન 
જાલસામાં કાઇક એછે ખપ ખતાવે છે. વળી તેગોના સીલીન્ડરમાં 
મસુ'ખી પ્રીસ્સન થતુ નરી શેવાથી કરુ ઓ તેલ સીણીન્ડરમાં નાખવામા 


સ્ટીમ ટરબાપ્તન. પછ 


આવતુ નથી, તેથી એમા લુષ્ીકેરી મ એપનો ખરચ ધણે।!જ એછે 
આવે છે, અને તેલવાળાતી મજુરી પણુ એઈછી થાય છે એક સ્ટીમ 
એનજન માટે જેટલુ તેલ જોઇએ તેનો ફ્કત ૮ મો ભામ એક ટર્‌- 
બાષ્ઠન માટે જેઇએ છે, એવો અડસટ્ટા કરવામાં આવ્યો છે 


ચપેહલ્લે સ્ટીમ ટરબાઇન ૧૮૮૪ મા સર ચાલ્સ પાર- 
સન્સે (8૪ 0૧811168 7815018) ખનાવી ખાહેર પાડયો, ત્યાર 
પછી એતી ખતાવટમા સ ખ્યાબધ સુધારા વધારા યણતે આજે એ 
લગભગ સ પૃણુતાની ટાચે પૂગ્યો છે પેઠુટલા એની ધણી હાઇ સ્પીડને 
લીધે એ માન પ્રકેકટ્રાક જેતરેટર ચલાવવા માટેજ વપરાતા ઠુતો, 
પણુ હવે સ્પીડ રીડયુસીગ ગીઅર ધણુ સપૃણુ બતાવવામાં આવતુ 
હોવાથી સ્ટીમ ટરખાઇનથી પાધર્‌ કારખાનુ ચનાવી રાકા4 છે 


સ્ટીમ ટર્‌આદનનુ કદ (3120 0 8 316801 100- 
છ100)--આસરે રપ વષ'તી વાત ઉપર કફળનર કે બારસો હાસ 
પાવરતો એક સ્ટીમ ટરખાપ્ૃત ધણુ! મોટા ધારવામાં આવતે! હતો, 
પણુ આજે ૨૫૦૦૦ કીબ્વો વેટ (આસરે ૩૦૦૦૦ ખ્ેક હોસ પાવર)તા 
એક એક ટરખાળન ચાલુ વપરાસમા છે 


સ્ટીમ ટરબાઈનના ડૌરડ્રાયદાએા (11380₹410648- 
65 01 & 31980 1800110) એ હય છે કે એમા ચાલુ ભ્રાગ 
બિતમુલ હ કાયલા હોવાથી સીલીન્ડરમાં ખ્લેડો કૈથે અયડાઇ કે ધસાળને 
ચાલે તો તે માલમ પડતુ નથી, ખ્શેડો જે અયડાઇને તૂટી જય તો 
મોટું તુકેસાન યાય છે, જે જલ્ટી સમારી શ્ઞકાતુ નથી ટરમાળણતની 
ઝડપ અતિશ્ય હેય છે 


કસ્પલ્સ અને શફીએક્શન (11000૫80 દાળવે 5૦80* 
॥010)-કોધ ચીજને ધકો મારતા આપણે જે જોર વાપરીએ તેતે ૪મ્પટ્સ 
કહે છે. તે પ્રમાણું કોઇ કાગળતી ચકરડીતે આપણે »ુ ક મારીને 
ચલાવીએ તો તે ૪મ્પટ્સથી ચાણૅ છે જો આપણુ કોઇ સ્થિર ચીજને 
ધકો મારીએ, અને તે તહી ખસવાથી આપણુને પોતાને સામા ઉથલો 
8 પ્રત્યાધાત લાગે તેને રીએકશન કે છે. એક ષુવારાતી ચકરડીમાથી 
પાણી ઉડતાજ તે ચકરડી ઉલટી કરે છે જે રીઝકશનથી થાય છે. તેમજ 

છ 
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ખભા ઉપર બદ્ક ?ેકાની ફોડતા ખભાને જે આચકે લાગે છે તે 
રીએકશ્રતથી થાય છે 


ટરખાઇનની થીઅરી (111300?7 રબ 8 (1110110) એ છે 
કે સ્ટીમમાં સમાયવી ગરમીની શ્રક્તિ સ્ટીમને પોતાને ગત્તિ (10011010) 
આપે છે, જે ગતિ ટરખાળતની ખ્લૅડે ઉપર અસર કરે છે એમા 
સ્ટીમ મોટા પ્રેસર ઉપરથી થે।-1 પ્રેસરમા એક્ષપાન્ડ થતી નય છે, 
પણુ તેમ કરતા મ્ટીમ પોતે કજ્ુ કામ નિપજવતી નથી, પણુ જેમ 
જેમ સ્ગીમતો પ્રેસર વટતે! નય છે અતે તે એક્ષપા-્ડ થતી નય 
છે તેમ તેમ તેની ઝડપ (૬૪૦૦૬3) વધતી નનય છે, અને તેમા 
સમાયવી ગરમી ગતિ અથવા ઝડપમા બદલાઈ ન્નય છે સ્રીમની 
એલ્રપાન્ડ થતી વખતે વધતી નતી ઝપ્પતી શક્તિ (૨110618) ૦ 
13061011) પોતામાં આમેજ (8193070) કરી લેર અને તેને કામના 
આકામ્મા ખદની નાખડળી એ કામ ટરખાપ્તન કરે છે 


પારસન્સ્ન રી-એકશન ટરબાર્રન (178&₹3018 1૦ 
૨3,061008 10010116) ચિત્ર ના૦ ૧૩૨ મા બતાગ્યોછે એમા 1. રાફટ 
ઉપર ત્રણુ જૃદી જૃદી ડાયામેટરતુ એક ડમ જોડેબુ છે, જે # મતી બાહેરની 
સપાટી ઉપર આવી )))))) ખ્લેડ (01થતૈહ) જડેવી હોય છે, જેને 
મુરીગ બ્શેડ કહં છે તેજ પ્રમાણે એ #મ જે સીલીન્ડ?મમા ફરે છે તે 
સીવી ડરમા કેસી ગતી અ દરની ખાજીએ પણુ આવી (((((( [ીહ્ડ બ્લેડ 
જડેલી હેય છે 4 આગળ બતાવેલા પૌટ્ષ'માવી સ્ટીમ દાખલ થતાજ 
તે પહેલા રીદ્દડડ ખ્લેડવડી એક રાંગ અથવા કારમાથી પસાર થતાજ તે 
એક્ષપાન્ડ યઇ તેની ઝડપ (પ ૦ાં૦૦11) વધે છે, અને તે ડમ ઉપર 
જડેલી મુનીગ ખ્લેડો ઉપર્‌ જેરથી ૪% કે છે, ટથી મૃવી ગ ખ્લેરાને 
ગતિ મળીને ડમ દરવા માડે છે મુવીગ ખ્લેડતી પહેલી હારમાથી 
સ્ટીમ નીકળી તે પાછી કૈસીગમા જડેલી રીદ્ડ બ્લેડ સાથે અથડે 
છે, જેતા ઉલ્ટા ધક્કા અથવા પ્રત્યાત્રાત (₹૦&૦1101) થી હમને 
વધુ ગતિ મળે છે, અતે ત્યાથી સ્ટીમ પાછી મુવીગ બખ્લેડની ખીજી 
હાર અધવા રીગમા દાખલ યાય છે એ પ્રમાણે *ેમ જેમ સ્ટીમ 
કામ કરતી નય છે, તેમ તેમ એક્ષપાન્ડ ય૪ળ તેનો પ્રેસર ધટતોા 
જાય છે, તેથી એકડઝીસ્ટ ઝે તરફ ડમનેો ડાયામેટર વધારે રાખવાં 
ઉપરાત ખ્લેડો વચ્ચેની જગ્યા અને ખ્લેડાની ઉચાઇ પણુ વધારે 
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રાખવામા આવે છે એ ટરખાઇતમા એક છેડેથી સ્ટીમ દાખલ થતી 
હોવાથી સ્ટીમને! ખધેો પ્રેસર એકજ તરક્‌ પડી બેરી મ ઉપર ખાજ્યુતે 
સાઈડ થસ્ટ (કાતેંટ દ1૪₹૫૩$) પડે નહી, તે માટે ક ની ડાખી 
ખાજુએ હસમની ત્રણુ જૂદી જૂદી ડાયાસેટર જેટલાજ ડાયામેટરનતા પણ 
લખાળમા નાના દ્રમ ઉં ગપખવામાં આવ્યા છે, જેને ડમી પીસ્તન 
(તૅ001109 [0218101) કહે છે, જેથી સાઇડ તરક્થી પડતો પ્રેસર 
બેલન્સમા રહે છે સ્ટીમ જેમ જેમ એક્ષપાન્ડ થઇ આગળ વધતી 
જય છે તેમ તેમ તેની ઝડપ પણુ વધતી નય છે અને આખરે 
ઝત્ડૅન્સરમા જવા અમાઉં સ્ટીમતે ધણાક તખક્કાએ અથવા સ્ટેજસ 
(31%808) માવી પસાર મનુ પડે છે શરૂઆતમા હાઇ પ્રેસર તરક 
સ્ટીમતી ઝડપ થોડી છોવાધી ખ્લેડ ટું કી અતે નાની રાખવામાં આવે 
છે, પણુ એકઝીસ્ટ તર૬ સ્”મતી વેલેસીરટી વધારે હોવાથી ખ્લેડ 
લાખી અતે મોરી રાખવામાં આવે છે 

પાર્સન્સ ટરબાઇન ખર જેતા તો રીએકશત અતે 
૪મ્પટ્સ બન્નેથી કામ કરે છે માટે એ ઇમ્પલ્સ-રીએકશ્ન ટરખાળઇત 
ફહૈવાય છે, કારણુકે એમા મુડીગ ખ્લેડો ઉપર જે સ્ટીમ ૪ કાય છે 
તેથી તે બ્શેડોને ગતિ ઇમપલ્સ મળે છે, અતે મુવીગ ખ્લેડેમાથી 
બાણેર્‌ પડતી સ્ટીમ ષીદ્ડ ખ્લેડ ઉપર ખુ કાઇતે રીએકશત કરે છે 


રીએક્શન ટરખબાઇનસાં મુવીગ ખ્લેડતી બન્ને તરફ 
સૂરા જૂર પ્રેસર રહે છે એટલે મુવીગ બ્લેડમાં દાખન યતા સ્ટીમ 
પ્રેયર્‌ અતે તેમાથી એકઝોાસ્ટ થતા સ્ટીમ પ્રે8ર વચ્ચે ફર્ક રહે છે 
આથી મુવીગ બ્લેડના છેડા અતે ટરબાઇનના કેમીગ વચ્ચે વણીજ 
થોડી રેડીઅત કતીઅરન્સ રાખવામાં આવે છે નહીતો સ્રીમની 
ગળતરથી ટરખાઇળનની પ૪દીીસીઅન્સી ઓછી થાય છે 


ટીએક્રાન ટરબાઇનસાં સ્ટીસની ઝડ'પ દર સેન ડે 
૬૫૦ જીટથી વધુ રહેતી નથી, કારણુકે સ્ટીમતે એક્ષપાન્ડ થના માટેતા 
એમા ધણુ તબક્કા અથવા સ્ટેજીસ (3818૪૦૩) હેય છે 

ડેુસ્પલ્સ ટર્બાઇન (1100010૪ 10:0100)--ખા 
જતતા ટરખાષતમાં એક વ્હીલ અથવા ડીસ્ક હેય છે, જેતે રેટર 
(૪0100) કહે છે એ રેટરની ખાહેૅરની મરપાડી ઉપર આવી ડઝ 
-ખ્લેડ જડેલી હોય છે, અતે એ રોટરની એક ખાજુએ કેટલાક સ્થિર 


મીલ એનજતીઅરી મ 


પક 


(1887 


310રે? 1ર રે ક્કસ્ટિ 


*રદ% ૦112 ટ) 
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ને!ઝન (0022૦) રાખેવા હોય છે, જેમાયી ₹]ીમ "૪ ક4ામાં આવે 
છે એ નૌઝલ ઉતટા અયવા ડાઇવરજીગ (તે।૪૦૪ટટા ળક) હેય છે, 
એટલે તેઓના છેદ શુરૂઆતમા નાને હૈઇઇ છેડા આગળ સોટા થતો 
આવે છે, જેથી સ્ટીમનતુ એક્ષપાનસન એ નેોઝલમા થાય છે, અને 
વ્ટીલની એક બાજુએથી ખ્લેડમાં સ્ટીમ ૪જી ખીજ ખાજુએથી 
એકઝીસ્ટમા “ય છે, એ ન્નતના રરખાળનની સ્પીડ ૬ર્‌ મીનીટે 
૧૦૦૦૦ થી ૩૦૦૦૦ (ત્રીસ હુન્નર) રેવાલ્યુશન્સ સુધીતી રાખી શકાય 
છે જેધી તેઓને ડબવ હૈલીકલ ગીઅર (ઉં00910 1011081 ૬૦%) 
થી એછી કરી નાખીને કામમા સેવામા આવે છે ઈમ્પટસ ટરબાપ્તમા 
પણુ એકજ શ્વાક્ટ ઉપર ધણાક રેટરે। જોડેલા હેય છે, જેથી એ ખધા 
રટરોમાંથી પસાર થતા સ્ટીમ પ્રેસર એછે! થતા ન્નય છે, અને છેવટે 
કન્ડૅનસરમા “જય છે એવી રીતે સ્ટીમને ધણા।ક તબક્કાએ અથવા 
સ્તેજસ (૧$૧૦૩) માથી પસાર થઇ આગળ વધવુ પડે છે, કે જેમ 
કમ્પાઉન્ડ અતે ત્રીપલ એક્ષપાનસન ગએનજનેમા ખતે છે રાફટ ઉપર 
જડેલા રે।ટર અથવા વ્હીલ વચ્ચે કૈસી ગમાં જડેલા ડાયાક્‌ામે 
(તં18[0178%018) હેય છે, જેઓના નોઝલેમાથી રોટરની ખ્લેડા 
ઉપર સ્ટીમ ૪%કવામાં આવે છે ઇમ્પલ્સ ટરખ!ઇનમાં રુરૂઆતમા 
હાઇ પ્રેસર તરફ નોઝલેોમાથી »% કતી સ્ટીમતી ઝડપ વધારે હોવાથી 
ખ્લેડો મજબૃત અને મોરી રાખવામા આવે છે. 


સ્પલ્સ ટરબાઇનૅસાં સુવીગ ખ્લેડવી ખન્ને તરક્‌ એકજ 
સરખે પ્રેસર રહે છે, કારણ કે સ્ટીમતુ એટ્ાપાતસન બ્લેડોમાં દાખલ 
થવા અગાઉ નોઝક્ષોમા થાય છે, આથી સ્ટીમની ઝડપ અતિશય વધી 
“ળય છે જે સ્પીડ દર સેકન્ડે આસરે ૪૦૦૦ ફીટ થવા નનય છે આથી 
એવા ટરખાળઇતમાં જો એકજ ખ્લેડ વ્હીલ હેય તો તેતી ઝડપ અવિશ્ઞય 
ગહ છે, જેમ કે ડીલાવલ (100 1.8૪1) ન! સી ગલ વ્હીલ પાચ દીસર* 
પાવરના ટરબાઇનમાં ૩૦૦૦૦ રેવોાલ્યુશન્સ હેય છે, અને ૩૦૦ હૉસર્* 
પાવરના એજ સેકરના ટરબાઇતમા ૭૫૦૦ રેવોલ્યુશન્સ હેય છે આવી 
સખ્ત હાઇસ્પીડ ઓછી કરવાના ઘેતુથી કરટીસ (ઉંપસ્ધય) રતો 
(દિ) અને ઝાલી (706119) ના જમ્પટ્સ ટરખાઇ્તોમાં એકતે 
બદલે અનેક ઇમ્પટ્સ વ્હીલ એકજ શાક્ટ ઉપર રાખવામ! આવે છે, 
અતે એવા વ્રીલેની વચ્ચે વચ્ચે ફીદ્ડ ડયાકામ કેસી મમા ઝુલતી જડીને 
તેમા ફરતા નોઝલે। રાખવામાં આવે છે, જેથી સ્ટીમ તખકે તખકે 


મીલ એનજીનીઅરીગ 


૫૮૨ 


ને તરફ એક 


ટીમની ઝડપ ૬ર સેક ડે ૮૦૦ થે 


જીટ રહે છે ઇમ્પલ્સ ટરખાર્નમા બ્લેડની ખન 
સરખો પ્રેસર રેઠવાથી રેડીઅલ કલીઅરન્સ અથવા ખ્લેડના છેડા અને 


ડ શતી નત્ય છે અને ૨ 
કેસીગ વચ્ચે 


એલપાન 
૧૯૦૦૬ 


રપૈતી કલીઅરન્સ મો।ટી રખી શકાય છે 


“ટે? કરાપ્ટઉ દેર ૨1૨ _3૨[)-91રાપાદ[ 
*૬££ઠે ૦38» પ2] 





સ્ટીમ ટર્ખાળન ૫૮૩ 


સેત્રોપાલીટન-વીક્સ ( 1106100011%001 ૪101₹૦1%8 ) 
ના દાઇ પ્રેસર ૪મ્પહ્સ ટરખાઇત ચિત્ર તાન ૧૩૩ માં બતાવ્યો છે 
એમા ટરખાપનતી થ્વાફ્ટ ઉપર લગાડેલા પાતળા ઇમ્પલ્સ વ્હીલે। % 
ઉપર મુવીગ ખ્લેડે છે, અને ટરખાળ્તતના કૈસી ગમાં ન્નચુકના જડેલા 
જંડા ૪ પડદા અથવા ડાયાકામને છેડે શીક્ડ ખ્લેડા છે સ્ટીમ ૦ 
નોઝલમાથી દાખલ થાય છે ન્યારે ટરબધાણત ઓછા લેડે કામ ડરે 


ત્યારે એતા કેટલાક નોઝલે।! બધ કરી શકાય છે ટર્ખાળનના સીલીન્ડરને 
બન્ને છેડે તેં ગ્લૅ-ડો છે, જે વાટે ટરખાઇનની શ્ાફ્ટ ખબાણૅર કાહડીને 
તેને ૦ બેરીઞામા ટેકાની છે ટરખાઇતતા બેરીગવાળા બન્ને છેડા 
જૂદા જૂદા કૈસી મમાં રાખવામાં આવ્યા છે, જેથી તેઓને ઠેડા રાખી 
શકાય અને જોઇતુ લુખીકેચન પાોહયાડી શકાય, અતે તેએ ઉપર 
સણેૅલાઇથી કાહડી શકાય તેવા કવરે। રાખવામાં આવે છે આ ટર 
ખાઇનમા શ્ાક્ટતી લાપ્નમા થસ્ત (90૪₹0૪1) અથવા જોર આવતુ 
નથી તેથી એમા થસ્ત બેરીગ હૈતી નથી, પષ્યુ [ આગળ એક 
રેજસ્તરીગ ખ્લીક (૪૦૪13107105 0100૬) રાખવામા આવે છે, જેથી 
ટરખાઇનનતા સીલીન્ડરમાં રાખેલા ખાચામા ખરાંખર લાઇનમાં ટરખાણન 
શ્રાફ્ટ ઉપરના ખ્સેડ વ્હીલ કઠે અયડયા વગર ખરાખર ખેસે રેજ- 
સ્થરીગ ખ્લેક ( ની બાજુમાં શાકૂ્ટ ઉપર એક વમ” (90171) 
ચફ્ડાવેલો છે, જેની મારફતે ટરબાઇનનોા મેન ગવરનર ચાલે છે, તથા 
ડાખી બાજુને છેક છેડે સેફ્ટી ગવરનર ઊ રાખેલે। છે, જે ટરયાઇનતની 
ચાલ જોઇએ તે કરતા વધારે થઇ જતા ટરખાઇનને એકદમ ખધ 
કરી નાખે છે ગવરનર શાક્ટની ઉપર એક ઓઇલ પમ્પ મૂશેશે। હોય 
છે, જે પહેદના તેલને એક એઓઇલ કુલર (011 600181) માં આષે છે, 
જ્યા તેલ &ડુ થઇતે પાધરૂ ખબેરીગોમા પ્રેસરથી “જય છે બેરી ગે- 
માથી તેલ નીચે વહે છે, જે પમ્પ પાછો ઉપાડી કુલરમાં આપે છે.. 
ચિત્રમાં જોવાથી માલમ પડશે કૈ સ્ટીમ નેઝલમાથી નિકળાતે ટરખા- 
૪નની ખ્લેડોમા થળને કામ કરીને ખ્લેડો વચ્ચેના જે રસ્તેથી એક- 
કેસ્ટમાં ન્નય છે, તે રસ્તો અથવા પૅસેજ આવા --  આકારતો 
હેય છે, કારણુ કે હાઇ પ્રેસર તરક્‌ બ્લેડો ટુ'ફી અને એકઝીસ્ટ તરક્‌ 
લાખી રાખવામા આવે છે ભિત્રમાં હાઇ પ્રેસરતે છેડે 11 આગળ જે 
પહેલ્લુ' વ્હીલ છે તેને વેલેસીટી વ્હીલ કહે છે. એ વ્હીલને છેડે 
આવી ઈ રીતે ડખલ ખ્લેડો હોય છે, જેએ વચ્ચે કૈસી મર્મા રાખેલી 
પ્રીદ્ડ ખ્લેડોનતી એક ડાયાકામ હેય છે. 


પ૮૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


દઈસ્પલ્સ ટિ (11030૫1396 161) ની ખતાવટ 
ચિત્ર તાન 1-૮ મા સ્પજ ખતાવી 
છે, તેમજ એક ડાયાકામ પષ્ુ થિત્ર 
નાંન્‍ ૧૨2૫ મા ખતાવી છે પંમ્પટ્સ 
વ્હીલની ખ્શેડે। ફ્રી છટી બનાવી વ્હીલ 
ઉપર પીનથી પડવી રીતે ખેસાડવામાં 
આવે છે તે ચિત્ર ના૦ ૧૩૪ મા દેખાય 
છે એ બ્લેડેની ઉપર પણુ શ્રાઉડી ગ 
(810700તા1ટ ) કરવા માટે એક 
પાતળી પરી ચહડાવી રીવેટ કરવામા 
# આવે છે, જે માટે ખ્લેડેને છેડે રીવેટ 
દુ કરવાના છેડા દેખાડયા છે જ્યારે આખો 
? રોાટર (૪૦૬૦૬૯) તૈયાર થાય છે ત્યારૈ 
' તે ચિત્ર નાન ૧૨; મા ખઅતાવ્યા 
જુજબ દેખાય છે એ બધા ચિત્રા 
[ ! મેરે પોલીટન-વીકસ' સ્ટીમ ટરબાઇનને 
# લગતા છે 





ચિત્ર ના૦ ૬૩૫. 
દે ઇમ્પલ્સ મેત્રાોપાલીટત-વીકસ* ડાયા$મ. 
લ 


ચિત્ર નાંગ 1૩૪% * 


સ્ટીમ ટરબાળ્નન ૫૮૫ 


હાઈ પ્રેસર ટરબાઇન (1181 127૦083070 1'07100)-- 
એમા બૌઇલરની તાજ સ્ટીમ વાપરી ફન્ડેન્સરમા ગમેકઝુાસ્ટ કરવામાં આવે 
છે ટરબાઇતમા કમ્પાઉન્ડ કે ત્રીપત એક્ષપાતસન જેવુ કરુ હોતુ 
નથી, પણુ સ્ટીમના વરજકીગ પ્રેસરના પ્રમાણુમા સ્ટીમતુ એક્ષપાનસન 
એકજ ટરખાઇતમા જોઇતા ટરમીનલ પ્રેસર સુધીનુ મેળવવામાં આવે 


જ જૂ 


"ક 


“ત્ર ના૦ ૧૩૬, 
મેગે'પાલીટત-વીડસ” પ મ્પદ્સ રોટ 





૫૮૬ મોલ એનજીનીઅરીગ 


છે જે માટે ટગખાઇનની શાફ્ટ ઉપર જૂની જૂદી ડાયામેટરના રેટર 
(₹#080! ગોઠવવામાં આવે છે, અને શુફૂઆતમાં નાના ડાયામેટરના 
રે।ટરમાંઘી પસાર કરીને જેમ જેમ સ્ટીમ કામ કરતા એક્ષપાન્ડ થતી 
નાય છે તેમ તેમ તેતે મોટી ડાયામેટરના ઘિ! પ્રેસર રેટર અથવા 
દ્રમમાથી પસાર કરવામાં આવે છે એ ટરબાઈનમાં વરકીગ પ્રેસર 
૧૫૦ થી ૨૦૦ પાઉન્ડ, સુપરહીટ ૧૫૦ થી ૨૦૦ ડીમ્રી, અને કનડે 
નસર વેક્યુમ રર થી ૨૮. ઇ ચ ગખવામાં આવે છે ચિત્ર ના૦ ૧૩૦ 
મા મેત્રોપાલીટત-ડીકસ'ને હાટ પ્રેસર ટરખાઇન બતાવ્યો છે 


લે! પ્રેસર ટર્બાઇન (140૫૪ -7!00801*6 1₹'0101116)- 
એમાં કાઈ થાવું નીતકનડેન્મી ગ એનજીનમાથી નિકળતી ૧૬ થી ૨૦ 
પાઉન્ડ ગ્રેસ બ્રેસરતી એકઝસ્ટ સ્ટીમ વાપરવામાં આવે છે, અતે 
ટરખાઇનને! એકઝીસ્ટ કનડેન્સરમા નનય છે એને એકઝીસ્ટ ટરખા 
પત પણુ કહે છે એ જતના ટરખાઇન માટે “ એકઝીસ્ટ સ્ટીમતે 
ઉપષ્‌ામ ' વાળા પ્રકરણુમા વધારે વિગતથી લખવામા આવ્યુ છે. 
એવા ટગ્બાઇનને કારખાનાતી કઇ લાઇન શાયૂટ સાથે અથવા તો 
સેક-ડ મોરન રાફ્ટ સાથે જોડી શકાય છે, અથવા તેની મદદથી 
પ્ધેકટ્રીક જેતરેટર પણુ ચલાવી ચ્રકાય છે, અતે એવા ટરખપનમાં 
જ્યારે કાઇ એન્જતના એકઝાસ્ટમાથી સ્ટીમ લેવામાં આવે છે ત્યારે 
તેમા ગવરનરની પણુ જરૂર રહેતી નથી ન્યારે એન્ઝન ખધ હેય 
ત્યારે ટરખાઇત ચલાવવે પડે તો બૌધ્લરતી સ્ટીમ રીડયુસી ગ વાટ્વમાં 
પસાર કરી તેનો પ્રેસર માત્ર ખે ચાર પાઉન્ડ રાખીતે ટરખાઇન ચલાવી 
શકાય છે એક કમ્પાઉત્ડ સ્ટીમ એન્જનમા લે। પ્રેસર સીલીન્ડરમે 
ખદ્ે એકઝાસ્ટ ટર્બાઇન મૂકી હાઇ પ્રેસરમાથી એકઝીસ્ટ થતી 
સ્ટીમ લે! પ્રેસર ટરબાઇતમાં આપવાથી લગભગ ૨૦ ટકાની કરકસર 
સ્ટીમના ખપમાં થાય છે, પણુ લે પ્રેસર સીલીન્ડર ફરતા લે! પ્રેસર 
ટર્બાઈન જીમતમા ઘણે! મોધે પડે છે 


સીઠ્ડુ પ્રેસર ટર્‌બાદેન (1102700 17૦88૫0૦ 
4100₹0106)--મમા કોઇ વેળા બૌઇલરની તાજી સ્ટીમ, તો કેપ 
વેળા એક ચાલુ સ્ટીમ એનજનમાથી એકઝીસ્ટ થતી સ્ટીમ, તો કે૪ 
તાજી અને એકઝીસ્ટ બન્ને સ્ટીમ સાથે વપરાય છે, અને ટર્ખાળનનેદ 
એકઝીસ્ટ ફનડેનસરમાં નય છે ગક સ્ટીમ એનઝનને કનડેનસી ગ 


સ્ટીમ ટરખાણન ૫૮૭ 


ચલાવવા કરતા તેને નૈન-કનડેતસી ગ ચલાવી તેની એકઝીસ્ટ સ્રીમની 
મદદથી એક સ્ટીમ ટરખાઇન ચલાવવાથી ખળેતણુના ખપમા ધણી 
મોરી કરકસર કરી શકાય છે, પણુ જે એતજનતમાથી મળતી એકઝીસ્ટ 
સ્ટીમ પુરતી નહી હેય તે એક મીદ્ડ પ્રેસર ટર્ખાઇતતી મદદથી 
ઝએેકઝીસ્ટ સ્ટીમ ઉપરાત જોઇએ તેટલી તાજ સ્ટીમ પણુ સાથે સાથે 
એ ટરખાપ્તતમા વાપરી જેઇતો પાવર મેળવી શકાય છે 


જયા સુધી કોઇ તાત કન્ડેન્સી ગ એન્જીતના એકઝીસ્ટમાથી મળતી 
લે! પ્રેસર સ્ટીમ પૂરતી મળી શકે ત્યા સુધી તો તેજ વાપરવામાં 
આવે છે, પણુ જો ટરખાઇન ઉપર એકાએક વધારે લેડતી માગણી 
આની પડે તા બૉઇલરતી તાજી સ્ટીમ તેમાં આપીતે તે વધારાના 
લેડ ધણી સેઠુલાઇથી અતે સગવડ સાથે ખેચી શકાય છે ધણે ઠેકાણે 
એવી ગોઠવણુ ગવરતર સાથેજ કરેલી હેય છે જેથી કામ પડતાજ 
પોતાની મેળે થોડીક તાજ સ્ટીમ ટરખાપ્તનમા ગવર્નર મારફતે દાખલ 
થ૪તે વધારાનો લેડ ખેચી શકે છે, પણુ ખતતા સુધીતે। ગવરતર 
પોતે લે! પ્રેસર એકર્ઝાસ્ટ સ્ટીમની મદદથીજ ટરખાળઇન ચકાવ્યે 
નતય છે 

બૅંક મેસર ટરબાઇન (801: £₹૦૩૬0૧૫૦ 100110€)- 
એમા ખબૌઇલરની તાજી સ્ટીમ વાપરી થે!ડીક એક્ષપાન્ડ કરી, જોઇએ 
તેટલા બ્રેસરની એકર્ઝીસ્ટ સ્ટીમ કારખાના માહેલા ખીન્ન કઇ કામ 
માટે વાપરી શકાય છે ખૉઇલરની હાઇ પ્રેસર સ્ટીમ એક સ્ટીમ 
રીડયુસી ગ વાલ્વમાથી પસાર કરી તેતે પ્રેસર એછે કરવાતે ખદલે 
જો તેનાથી એક બૅક પ્રેસર સ્ટીમ ટરખાપ્તત ચલાવીને તેને। પ્રેસર 
એછે કરી એક્ઝાસ્ટ સ્ટીમ કન્ડેનસરમા મોકલવાતે બદલે કારખાના 
માહેલા કામમા વાપરવામાં આવે તો જેળતતા પ્રેસરતી સ્ટીમ જોઇતા 
જથ્થામાં મળવા ઉપરાત પાવર લગભગ મુક્તમાં ઉતપન્ન યઇ શાકે | 
કાપડ રગવાના અને ધોવાના તેમજ કાગળ અને ખાડ બતાવવાના 
કાર્ખાનાઓમા લે! પ્રેસર સ્ટીમનો મોરા ખપ થાય છે. એવા કારખા- 
નાએમા લે પ્રેસર સ્ટીમ બનાવવા જૂદા બૉળલરે। રાખવાને બદલે 
હાઈ પ્રેસર સ્ટીમ ઉત્પત્ર કરી તેની મારફતે એક ખેંક પ્રેસર ટરબાઇન 
ચલાવી તેમાંથી મશીનરી માટે જોઇતો પાવર આપી શ્રકાય છે, અને 
વળી ટરખાળનમાથી એક્ઝીસ્ટ યતી ખધી સ્ટીમ ર્‌ ગવા, ધોવા કે ખીન્ન 
ક્ટ કામા માટે ન્નણુ મુશ્તમાં વાપરી શ્રકાય છે આવુ પરિણામઃ 
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એક ખેંક પ્રેસર ક એક્ષર્કેકશનત સ્ટીમ છેનતજનથી પણુ મેળવી શકાય છે, 
પણુ ટરબાળનતમા સ્ગીમને એક્ષપાન્ડ કરી તેતો એકઝીમ્ટ પ્રેસર જોઇએ 
તેટલો રાખતા તેતી ઇરીશીઅન્સીમાં ધણુ! ફરક પડતો નથી ખએેંક 
પ્રેસર ટરળાઇનમાથી વવારેમા વધારે પાતર મેળવતા માટે તેનો બેંક 
પ્રેસર ખને તેટલો! એછે! રાખવામાં આવે છે, પણ વળી ખેંક પ્રેસર 
એઇછેા રાખવા જતાં તેતી 2મ્પરેચર જો એછી થઇ જાય તો કદાચ 
તે કારખાના માહે થતા કામ માટે ઉપ્યોગી નટી થ૪ પડૅ, અનૅ 
તેથી બેંક પ્રેસર વવારે રાખવાની ફરજ પડે તે! ટરબાઇનની ૪રીશી 
અન્સી એકી થાય એવા ટરખાઇત નાત કન્ડેન્સીગ ચલાવવામાં 
આવે છે, અતે એકઝીસ્ટને ઉ'યાગ 'રીડવીટર મગ્મ કરવાના કામમા 
પૃષ્મુ કરી મકાય છે 

બૂક પેસર ટરબાધન અને બેંક પેસર એન્જીન 
(188061દ 1૦88511 ₹ ઈ 11010101106 ક1તૈ 40૮ 7210830૫10 
ઉપછા0૦)--આ પુસ્તકતે પાને ૫7૮ મા એહત્રેકશન અથવા ખેંક પ્રેસર 
સ્ટીમ એન્જનનુ વખુ'ત આપવામાં આવ્યુ છે, કે જેમાં ડાઇ પ્રેસર 
અને લે! પ્રસર વચ્ચેતા રીસીવરમાંથી જોઈતા બેંક પ્રેસમની સ્ટીમ 
કાકડીને તેતે કાર માનાં માણેતા હીટી ગના કામમાં વાપમ્વામાં આવે 
છે, આવા એન્જીન સાથે બેંક પ્રેસર ટરખાપનની સરખામણી કરતા 
માલમ પડે છે કૈ એ-જન કરતા ટરખાપ્તત એરી ખાખદમાં વધારે કર 
કસર ભરલી રીતે કામ કરે છે એક એન્”નતા મીલીન્ડમ્મા પતીશી 
અન કન્ડેનસેશનમા જે સ્ટીમતોા મોરા જ્થો વ્યથ* ન્ય છે તે ટરખા 
પનમા જતો નથી, કારણુ કે એક ટરખાપતમાં સ્ટીમ એકજ તરક 
સદા વહેતી રહે છે અને જે છેડોથી દ્વખત થાય છે તેની સામેતા 
ખીન્ન છેડાથી એકરઝીસ્ટ ચાય છે આથી ટરબાઇનના એકઝાસ્ટમા 
એક એન્ઝતની એકઝીસ્ટ સ્ગીમ કગતા વધારે ગરમી સમાયેલી રહે 
છે જે હીની ગના કામમા લેવાથી ખળતષ્યુમાં કેટલીક કરકસર થઇ શકે 
છે તે ઉ1રાત એક ટરબાઇનના એકઝીસ્ટમાંથી જેટવી સ્વચ્છ સ્ટીમ 
મળી રકે છે તેટલી એક એન્જીનતા સીલીન્ડરમાથી કેદી પણુ મળી 
શકતી નથી, કારષુ કે એન્જનના સીલીન્ડરમાં લુષીકેટી ગ આઈલ 
નાખવુ પડે છે જે એકઝીસ્ટને રસ્તે ખધુ સ્રીમમા ન્નય છે, અને 
ઘણો મોટો ખરચ કરી એઇલ સેપરેટર તાખીએ તો પણુ એ તેલ 
સ્ટીમમાંથી અધુ ? છૂટું પાડી ગ્રકાતું નથી, પણુ સહેજખી સ્ટીમ 
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સાથે ભેળાયલુ રહૈ છે ન્યારે એક્ઝસ્ટ સ્ટીમ કોઇ એવા કામમા 
વાપરવાની હેય કે જેમાં તેલનો એક છાટો વરીક જવાથી કામ 
ખેગડવાની ધાસ્તી હય ત્યા એન્જતમાથી લીધેલી એકઝીસ્ટ સ્ટીમ 
નકામી થઇ પડે છે 

રીડ્યુસી ગ પ્રેસર ટરબાઇન (પલ્વેઘ0108 ૪100381078 
₹107100)--એક બેંક પ્રેસર ટરખાઇનમાથી કારખાનાના માહેલા 
કામ સારૂ ખેચવામસા આવતી હીરીગ સ્ટીમ ઉપર તે ટરબા૪નમાથી 
મેળવવામાં આવતા પાવરને! આધાર્‌ રહે છે આથી કેટલાકે! રીડયુ 
સીગ પ્રેસર ટરબાઇત વાપરવાતુ પસદ કરે છે, જેમા એવી ગોઠવષુ 
હેય છે કે બોધ્તરનતી તાજી સ્ટીમ ટરખાધનમાં આવ્યા પછી જેટલા 
પ્રેસરતી સ્ટીમ કારખાનાના હીટી ગ કામ માટે જોધએ તેટલા પ્રેસરતી' 
સ્ટીમનો જેરઇએ તેટલે જ્થો ટરખબાધઇનના અમૂક ભાગમાથી કાહડી 
લીધા પછી ખાકીની સ્ટીમ ટરબાન્નતમા આગળ વધવા દેવામાં આવે 
છે, જે કામ ફરીને કન્ડૅનસરમા ન્તય છે આથી હીટી ગ સ્ટીમના 
જોઇતા જથા ઉપરજ ટરખાપ્તના પાવરનો આધાર રહેતો નથી જેમ 
એટ્ટત્રંકશન અથવા ખેંક પ્રેસર એન્જનમા હા!/ પ્રેસર અતે લે। પ્રેસર 
વચ્ચેના રીસીવરમાથી કારખાના માટે જેઇતી હીરી ગ સ્ટીમ ખે ચવામા 
આવે છે અને ખાકીની સ્ટીમ લે। પ્રેસરમા જપ્તતે પછી કન્ડેનસરમા 
જ૪ શકે છે, તેમ આ ટરખાઇનમા થાય છે, પણુ ટરખાઇતમા તો 
બૌઇલરની સ્ટીમ ગમે તેટલા સતેજ (808૪98) સુધી વાપરીને તેને 
ગમે ત્યાથી જોઇતા પ્રેસરતી પાછી ખાઠેર કાહડી ખબીન્ન ઉપયોગમા 
લ શકાય છે રીડયુસીગ પ્રેસર ટર્બાપ્નનમાં એક બેંક પ્રેસર અને 
એક લે પ્રેસર્‌ ટરખા૪ત જાણે સાથે જોડેલા હેય તેવી ગોઠેવણુ 
હેય છે, પેહલ્લા બૌઇલરેની સ્ટીમ બૅક પ્રેસર ટરખાઇનમા જપ્ત 
ત્યા કામ કરીને પછી એકઝાસ્ટ મારફતે કારખાનાની અદરના મશીન 
નામા ગરમી આપવા, ઉકાળવા, રગવા, ધોવા વગેરેના કામ માટે 
“તય છે હવે જો કારખાનામાં એ ખાતાએ બધ પડે અથવા હીટી ગ 
સ્ટીમની માગણી એછી થાય તો એ રીડ્યુસીગ પ્રેસર ટરબાધ્નતનેો 
ગવરતર બેંક પ્રેસરવાળા ટરખબાળઇનનતા ભાગમાથી સ્ટીમ એકઝીસ્ટ 
નહી કરતા તેને લેોપ્રેસરવાળા ભાગમા મોકલી ત્યા વધારે એક્ષપાન્ડ 
કરાવીને વધુ કામ નિપન્નવવા દીએ છે, અને વળી તેજ વખતે ટરખાઇ 
નમા આવતી તાજી બોઇલર સ્ટીમના જથાને પણુ ત્રૌટલ કરે છે, જેથી 
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ટરબાઇત નિયમીત ઝડપૅ પાવ? ઉત્પન્ન કર્યાં કરે છે, અને દીટીગ 
સ્ટીમને પ્રેસર પષ્યુ એક સગ્ખો રાખે છે 


હી'ટીગ સ્ટીમ (ઉં૦8દા1ટુ 510800)--ડકેટડાક એવા 
કારખાનાએ કે જેએમા પાવમ્માં ખપતી સ્ટીમતા જથા કરતા 
ફોટીગ અથવા ગરમ કઃવામાં ખપતી સ્ટીમતે। જયો વધારે હેય છે, 
તેએામાતે! બધી સ્નીમ ટરબાઇતમાં આપીતે પાવર મૂક્તમાં ઉપન્ત 
“વવા પછી એક્ઝીસ્ટ મ્રીમતે કાન્ખાતાના અ દરના હીટી ગતા કામ સાર 


ચિત્ર ના૦ ૧૩૭, 
પારસન્સ ગીઅર્ડ: ટરખાઇન, 





સ્ટીમ ટરખાપ્નન પહ 


વાપરવામાં આવે છે, એટલુ યાદ રાખવુ કે ૨૦૦ પાઉન્ડના એબસોત્યુટ 
પ્રેસરતી સ્ટીમ અને ૧૫ પાઉન્ડ ગએસેોબલ્યુટ પ્રેસરની સ્ટીમતી રેમ્પરે- 
ચર્‌મા માત્ર ૧૭૦ ડીમીતોજ પરક હૉય છે, માટે હીરીગના કામ 
માટે હાઇ પ્રેસર સ્ટીમની જરૂર પડતી નથી (જુવો પાનુ --૪૬) 
હીટી ગ સ્ટીમ ઉત્પન્ન કરવામા જેટલે। કોલસો ખપે તેની સરખામણીમાં 
તેજ સ્ટીમને વધારે પ્રેસરની ઉ:રપન્ત ફરીતે તેતી મદદથી ટરખાષ્ટન 
ચલાવીને પછી તેનો એકઝીસ્ટ હીરી ગના કામમા વાપરીએ તો! ટર્‌બા 
પ્તમાં ઉત્પન્ન ચતા દર્‌ પંન્ડીકેરેડ હાસ'પાવર દીઠે દર કલાકે માત્ર 
અરષેોા પાઉન્ડ વધુ કોલસો બળે એવો અડસટ્રા કાહુડવામાં આવ્યો 
છે હીટીગ સ્ટીમનેો પ્રેસર જોઇએ તે કરતા વધુ રાખવામા કરો 
ફ્રાયદ્દો નથી પણુ તુકસાન છે ૧૮૦ પાઉન્ડ ગેજ પ્રેસરતી સ્ટીમતે 
ટર્ખાઇનમા વાપરીને ૬૦ પાઉન્ડની એકઝીસ્ટની સ્ગીમ હીરીગ સ્ટીમ 
તરીકે વાપરતા જેટલે પાવર ઉત્પન્ન કરી શકાય તે કરતા બમણેા 
પાવર તેજ સ્ટીશ્નને ૧૦ પાઉન્ડના પ્રેસરે એકઝીસ્ટ કરીને હીટીગ 
સ્ટીમ તરીકે વાપરવાથી ઉત્પન્ન કરી શકાય, જોકે ૬૦ અતે ૧૦ 
પાઉન્ડના ગેજ પ્રેસરની સ્ટીંમતી ટૅમ્પરેચર વચ્ચે માત્ર ૬ ડીત્રીને 
કર્ક છે 

ગીઅડે  ટરખાઈન (0૯&7૦ઉ 13110100 --સ્ટીમ ટર 
ખ“[૧/નત ધીમી ચાલના ખનાવી શરાતા નથી કારણુ કે એના રેટરના 
ફર્વાતો આધાર મ્ટીમતી વેલે(સિટિ યાતે ઝડપ ઉપર રહે છે મોટા 
ટરબાઇનોા ૧૦૦૦ થી ૩૦૦૦ રેવોાલ્યુરાન્સના બનાવવામાં આવે છે 
“યારે નાતા ટરખાઇતેો। ૫૦૦૦ થી ૧૦૦૦૦ રેવાત્યુરાન્સતા બનાવ 
વામા આવે છે, અને કેળક દાખલામ। તે! છેક ૩૦૦૦૦ રેવાટ્યુશન્સનતેો 
નાનો ટર્બાઇન બનાવવામાં આવ્યો છે. એવો હાઇસ્પીડ ટરબાઇન 
ઇલેક્ટ્રીક જેનરેટર્‌ સાથ પાધરે જોડીને ચલાવવા માટે સગવડભરેલેા 
થઇ પડે છે, પણુ એક મીલ કે કારખાનુ દોરડા કે પઢાથી ચલાવવા 
માટે આટલી ખધી હાઇ સ્પીડ ચાલી શકે તહી આધી ટરમાંણતતી 
શાક્ટ અતે દ્વાઇવીગ શાફ્ટ બે જૂદી રાખી તેએ વચ્ચે દાતાવાળ! 
ચડ્કરેની ગીઅરીગ રાખવામા આવે છે ટરબાઈનતું આ ગીઅરીગ 
અસલી કાસીન જડા દાતાના મોટા અવાજ અતે ખડખડાટ કરતા 
ચક્કરોનું' નરી પણુ હમણાની નવી ર્ટઢીથી અતે ખારીક ગથુતરીને 
આધારે મશીનમાં કાપેલા તાના નાના સ ખ્યાશ ધ હેલીકથ (11011281) 


પહર મીલ એનજતીઅરી મ 


દાંતામાતા થક્કરોતુ બનાવવામાં આવે છે, જે તેલમાં ડુબેલુ અવાજ 
અને ખડખડાટ વગર ચાલે છે, અતે ટરબાઇનના પાવરના સેકડે 
૧,૫ થી ર૫ ટકા પાવર ખાય છે ગીઅગ્તા રેશ્યો યાને પ્રમાણુ 
પય થી ૪૦ ૧ સુધી રાખી શકાય છે એનો ગીઅર બૉક્ષ બધ 
રાખી તેમા એક દ્્સ' પમ્પ મારફતે આસરે ૧૦ પાઉન્ડના પ્રેસરે 
તેલ આપવામા આવે છે, જે તેલ ગરમ થવાથી એ ગીઅરમા કેટલે 
પાવર ખવાય છે તે માલમ પડી આવે છે એવી રીતે જો આસરે 
૪૦૦૦ ઠોસ" પાવરને! ટર્બાઇન ૭૦૦૦ રેવાત્યુશને ચાલતો હોય તો 
તૈના ગીઅરીગની મારપૂતે તેની રે।પ ડ્રાઇવીંગ પુલી માત્ર ૮૫થી 
૧૦૦ રેવાહ્યુરાને પણુ ધણી સલામતી અતે સગવડ સાથે ચલાવી 
શકાય છે મીલ #ાઇરીગ માટે એટલે! બધો મોટો ગીઅર રેશ્યો 
રાખવામાં આવતો નથી, પણુ ઝાઇ4ળી ગ પૂલી આસરે ૨૦૦ થી ૩૦૦ 
રેવાલ્યુશને ચલાવવામાં આવે છે મેરાસ* પારસન્સે (7480108) એ 
ગીઅર વ્હીલના દાતા કાપવા માટેતા ખાસ પોતાતી નડી શોધના 
મશીને બનાવેલા છે, જેમા ધણીજ બારીક ગણુતરીને આધારે છેલી- 
કલ્લ ગીઅરના દાતા સ મીન સ્ટીતના વ્હીલમા કપાય છે એક સ્રીમ 
એન્ઝન કરતા એવા ગીઅડ ટરખાઇન ધણી શેોડી જગ્યા રોકે છે, 
અને ધણીક જૂતી મીલેતા જૂના ખટારા અતે સ્ટીમ ખાનારા સ્ટીમ 
એેન્જીતો કાહડી નાખી તેઓને ખદલે એવા ગીઅર્ડ/ ટર્ખાઈન તાખ 
વાથી ખળતણુમા મોટો ફાયદો થવા ઉપરાત મીલની ચાલ ધણીજ 
નિયમીત એકસરખી મળવાથી મીલના માલની નનત અને જથામા પણુ 
નરણ સુધારે થયલે! કહેવાય છે વળી મીલના સ્ટીમ એજન્નના કદ સાથ 
સરખાવતા તેટલાજ હાસ પાવરના ગીઅડ* ટરખાઇનનું કેદ એટલુ 
નાનુ હોય છે કે નણે ઠેકાણું એન્જીનના ફ્લાઇ વ્હીલ અતે સેકન્ડ 
મોશન શ્ચાફ્ટ વચ્ચેતી જગામાં ચાલુમાજ ગીઅડ' ટરખાઇનત નાખીને 
મીલ માત્ર એક કે બે દિવસ ખધ રાખીતે જૂના એન્જનના ક્લાઇ 
વ્હીલ ઉપરથી રસી કાહડીને ટરખાળનતના વ્હીલ ઉપર નાખી તૂરત 
મલ ચાલુ કરી શકાય છે | 


ગીઅડ ટરખાઈન માટે ખારી ગ એન્ફ્ઝનની જરૂર 
પડતી નથી, કાર્‌ણુ કરે ન્યારે જોઇએ ત્યારે માત્ર ચાલાકીથી ટરબા- 
હતનતો સ્ટીપ વાલ્વ ઉધાડ ખધ ફરતા ટર્બાઇન ધીમે ધીમે ડ્રેરવી 


સ્ટીમ ટરખાઇન ૫૯૩ 


શ્રકાય છે એટલુ જ નહી પણુ એવી રીતે ડ્રેરવીને ટરખાધ્નનનાં જીલ 
ઉપર રમી પણુ ચહડાવી શકાય છે 


પારસન્સ ગીઅર્ડ ટરબાઈન (0&₹500'0 ઉ૦&૪હતે 
1૪0100 )--કલકતાની એક ન્નટઢ મીલમાં ચાલતે! ર૫૦૦ બેક હોસ 
પાવગ્તાો બે મીનીન્ડરનો પાર્સન્સ ગીઅડ ટર્બાઇન ચિત્ર નાન ૧૭- 
મા બતવ્યાો ૩ એમા ટરબાઇનની સ્પીડ ૫૦૦૦ રૅેવાટ્યુશન્સતી અને 
ડ્રાંઈ3ી મ વ્ડીતની સ્પીડ ૩૦૦ રૅવોલ્યુશ-ન્સની છે 


સેત્રેષાક્ષીટન-વીક્સ' ગીઅડે' ટરબાર્કનિ (1101૪0- 
0011080-35104₹0₹૩ 008૪00 10108100) ચિત્ર નાન ૧૩૮ મા 
બતાવ્યો છે, તષા એતો ગીઅર બૉક્ષ છૂટો અને ઉતા દા છીધેતે! ચેત્રે 
તા૦ 13% અને ૧૪૦ મા બતાવ્યો છે ચિત્ર તા૦ ૧૩૮ મા ખતાવેલે 
ગીઅઈ ટરખાઇત આસરે ૪૫૦ છીસ” પા4રનો છે જેમાં સી ગલ 
ગીઅરની મદદથી ટર્બાઇન શ્ાક્ટતી મીનીટે ૪૫૦૦ રેવોત્યુશન્સની 
હાઇસ્પીડ ૧૦૦૦ રેવાલ્યુશન્સતી લે! સ્પીડમાં ૬24ી નાપ્મવ'માં આવી 
છે ચિત્ર નાન ૧૩૯ મા ખતાવેતા ટરકાઇનતમાં ડયલ ગીઅર વાપરવામાં 
આવ્યુ કે, જેરી મદદવી ૫૫૦૦ હૅં'સ' પાવરના ૨રયાઇતમાં ઢરબાળત 
શાકૂટ જયારે ૩૦૦૦ રૈેવાલ્યુઃશ્ાન્સ કરે છે ત્ય? તેમાવી બાછેર 
નિકળતી લે! સ્પીડ શાફટ માત્ર ૮પ રેવોહ્યશત-્સ કડ ઝે આ મેકરેા 
પણુ પાતાના ગીઅર વ્ડીલે।ઈના દાતા એએઓએ બતવે1 ખાસ પેટ ટ 
મશીને।મા ત્રણીજ સદ્ાાઇ અને બારીક ગણુતરીને અધ રે કાપે છે જેથી 
એ ગીઅઃ ધણુ ઓછે પાવર ખાવા સાય ખ'ખ !૨ વગર ચાલે છે 


ગીઅડે' ટરખાઇન મીલ ડ્ાધવજી ગ ( ઉટ&તહતૅ 
1910010100 1111 કઝિળપમાળજ)--સ્નીમ ટરયાળત॥| સડ અતિ 
વચી હેૉવાવી તે અમાઉ મીલે। અને કારખાનામાં વાતર! પટા ક 
રારડાયી ચવાવવા માટે નકામાં લેખાતા હતા, પગુ ૧વે ટરખાણત 
શાક્ટતી મપીડ એછી કરનારા રીડ્યુસીગ ગીરની સુવરેલી બનાવટ 
અને સપૂષ્મુ'તાને લીધે સ્ટીમ ટરખાઇનપરથી કરખાતૃુ પાવર રોપ 
દ્વાઇવી ગની મદદથી ધણી સહેલ્લાઇ અને સગવડવી ચલાવી શ્રકાય છે, 
અને એન્ઝ્ત સાથે સરખાવતા ટરબાઇતની ચાલ ધણીજ નિયમીત 
રહેતી હોવાયી મીલે! યલાવવા માટે ગીઅડ ટરખાઇન હરે ઘણા 
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ચિત્ર નાલ ૧૩૮. 


મેસરોપાલીટન-વીકસ" ગીઅડ' ટરખાઇન, 





વપરાવા લાગ્યા છે શિત્ર નાન ૧૪૧ માં જણીતા મેકર મેટ્રોપોલીટન 
વીક્સ'ના ગીઅરડ' ટરખાળ્તને મીલ ચલાવવા મારે દૈવી રીતે ગોઠવવામાં 





પ્ર તાર? 153. 


* 


* ક અ 
મ્‌1૫1#1-1ત શા 7 દતે ૫ બોય 





ચિત્ર તાર 1૮2 
મેકાધો121-148સ શઅ ૨*તાતો ગીઅ યલ (મજો દેખાવ) 


સ્ટીમ ટરખાળઇન પહપ 


આવે છે તેના એક નમુના (000) નો ફેોટામાફ્‌ આપવામાં આવ્યે 
છે, જેમાં ટર્બાઇન રૂમમાં ટરખબાધ્ન, કન્ડેન્સર, પમ્પા, ડાઇતેમો 
વગેરે ચતા4વાતી ગોઠવણુ ધણીજ સ્પષ્ટ દેખાડી છે ટરખાપ્રન રૂમની 
ડાબી બાજાએ રાખેતા ખૌધત્ર રૂમમાથી સ્ટીમ પાણ્પ એક વૉટર 
પરેટર અને સ્ટીમ ટ્રૅંપ મારફતે ટરખાઇતમાં આવે છે ટરબાઇનની 
બરાખર નીચેજ ભોંયરામાં ઝન્ડેન્સર રાખેલું છે, જેના પમ્પો ચલાવવા 
માટે ભે।થયરા (61૦૪) મા એક આડી શાકટીગ રાખી છે, જેતે 
ડામે છેડે એક નાનુ હાઇગ્પીડ એન્જીત કલચથી જેડેલુ છે એ 
એન્જનની મદદથી ટરખાપત ચાલુ કરવા પહેહ્લા પમ્પો ચલાવીતે 
કન્ડૅન્સમ્મા વેંક્મુમ કરવામાં આવે છે, અતે પછી ટરકમાળત ૪»ુવ 
સ્પીડે ચાનુ થતાજ કનગચતી મદદથી એ એન્જતનતોા સ ખધ શાફટથી 
છૂટો કરી તાખવામાં આવે છે, જે પછી પમ્પતી શાફ્ટી ગ ટરકાઇતના 
રપ વ્હીવ્ર ઉપર લીધેલા ૪ દોરડાએ મારફતે ચાલ્યા કરે છે ટરખા 
છન આસરે ૩૦૦૦ રેવોાલ્યુશન્સ કરે છે, પણુ ગીઅર ખોક્ષનતી મદદથી 
તેની રપ દ્રાઈવીગ પુલીતી શાફ્ટ માત્ર 8૦૦ રેવાલ્યુશન્સ કરે છે. 
એક સ્ટીમ એન્જનના ગનનવર્‌ ભઃરે ફ્લાળ વ્હીલ સાથ સરખાવતા 
ટરખાઇનની નાત! ડાયામેટરતી પણુ લાખી રેપ દ્રાઇની ગ પુલી લગાર 
વિશ્ેત્ર દેખાય છે એ પુલી ઉપરથી મીલની જૂદી જૂદી સેકન્ડ મોશ્ત 
શાફટા ચલાનતતા માટે લઝ જવામા આવતા દોરડાએ। ચિત્રમાં દેખાય 
છે ચિત્રમાં «મણા! હાથ ઉપર રેપ પુલીની શાફટ સાથેજ એક 
ઇલેકટ્રીકલ જેનેરેટર જેડેલે। દેખાડયો! છે, જે ડાયરેકટ કે એલટરનેટી ગ કર 
ન્ટનોા ડાઇનેમો મરજી મુજખ રાખી રકાય છે, જેની મદદથી મીલની 'લે ક 
ટ્રીક લાઇટ અથવા મીલના કમ્પાઉન્ડમાં આવેલા કોઇ ખાતા ઇલેકટ્રીક 
મોટરની મદદથી ચલાવી શ્રકાય છે, જે ધણુ સગવડભરેલુ થઇ પડે 
છે ટરખાઇનને મથાળેથી જે સ્ટીમ પાઇપ મીલની દિવાલમાં જતો 
દખાય છે તે એકઝાસ્ટ સ્ટીમના થોડા જયાને મીલની અ દરની ખાતામા 
સાધ્ઝીગ, ખ્લીચી ગ, ડાઈંગ વગેરેના ઉપયોગમા લેવા માટે હેય છે, 
જેવી બૌઇલરની તાજી સ્ટીમ એવા ઉપયોગમા લેવી પડતી નથા. 
મ્રીડ હીટી ગ સીસ્ટમ (10૦૦ત પ૦&૬10૪ 3986001)-- 
સ્ટીમ ટર્ખાહ્નના ફન્ડેનસર્માં ઘણુ હાઇ વેક્યુમ રાખવુ પડતુ 
હોવાથી કન્ડેન્સરમાથી નિકળતુ પાણી ત્રણુ ગરમ મળી શ્રકતુ નથી. 
“ધણુ ઠેકાણું હટવેલની ટેમ્પરેચર માત્ર ૮૦ થી૯૦ ડીમ્રોનીજ કેય 


પદ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


ચિત્ર ના૦ ૨૪૨ 
મેસ્રોચાલીટત-વીકસ' ગીઅડ" ટરખાઇન 





છે, અતે એવું દડ પાણી ઇક્રેનોમાધઝરમાં આપવાથી તેના પાઇપેો 
ઉપર પરસેવો યાને સ્વેરી ગ (81૪0૧11108 ) યળને કાટ ચઠડે છે જે 
બાખદ આ પુસ્તકને પાતે ૩૮૫-૩૮૬ મા લખવામા આવ્યુ છે. 
આથી ઇકનોમાઇઝરમાં જતું રીડ વૌટર્‌ થોડુ ક ગરમ યઇતે જય 
એવા હેતુથી ટરબાઇતતા એકઝીસ્ટમાં એક રીડરોટર હીટર મૂકવામાં 
આવે છે, જે માહેલા પ્રીડવેટરતે ગરમ કરવા પછીજ સ્ટીમ ફન્ડે- 


સ્ટીમ ટરખાઇન, પછ 


ન્સરમા ન્નય છે એક નીનકન્ડૅનસીમ એન્જીન કે ટરખાળનમાથી 
લીધેલી એકઝાસ્ટ સ્ગીમ મારક્તે જ્0ીડવાટર ગરમ કરવાની રીત કર્‌ 
કસરભરેલી નથી, કારણુ કે એકઝીસ્ટ થતી સ્ટીમતી ગરમી એવી રીતે 
વાપરવાના ડરતા તો તેતે કન્ડેન્સ્ડ કરીને વકયુમ કરવાથી સ્રીમમા 
સમાયલી ગરમીને વધારે કામમા લઝ શકાય છે ટરબાઈનતેો એકે 
ઝાસ્ટ પાઇપ ઘણુ મોટા હોય છે માટે તેના છેલ્લા લે! પ્રેસર હમ 
તગ્ફ્તા ખૂષગ્‌ામાં પ્ીડવીટર હીટર ગોઠવવામાં આવે છે આવી ગોઠ 
વણુવી એક મોટા સ્ટીમ ટરખાળઇનના સ્ટીમતા ખપમાં (તેમજ ખળ 
તણુના ખપમા પણુ) સેક) તવગમભમ પાચ 2કા ખચાવ થઇ શકે છે 
ચિત્ર ના૦ ૧૩૮ મા બતાવેલા ટરખાઇતમાં જોવાથી માલમ પડશે કે 
ટરબાપ્તતને તળે જે મોમાં એકઝીસ્ટ પાપ્.૫પ ખતાઃ્યો છે તેના ડાબી 


બાજુના ખૂખ્‌ામા પ્ીડવીટર હોટર આડે નાનદ સરફેસ કન્ડેન્સર જેવો 
ગોઠવવામાં આવે છે 


ટરબાનમાં ફરીક્શન (7101606100 10 (13૦ 1 0ઇ- 
છાળ૦)--એક સ્ટીમ ટરખાઇનમા માત્ર તેની બેરી ઝોમાજ ધાતુ અને 
ધાતુ વચ્ચેનું ફરીકશ્નન થાય છે, જેતે માટે લુબોકેશનતેો ખપ પડે 
છે પણુ એ ઉપરાત ટરખાઇતના સીવીન્ડરમાં ચાલતી બ્લેડ (0160૦૪) 
અતે સ્ટીમ વચ્ચે #્રોકશન થપ્ય છે, જેમાં જો સ્ટીમમા ભિતાશ છોય 
અને તે સેચ્યુરેટેડ હેય તે ધણા વધારે! થાય છે. ધશી વખતે 
સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમમા સેકડે ર થી પ ટકા ભિનાશ્ન હેય છે, જેમા 
ટરખાઇનતમા સ્ટીમ કામ કરતી વખતે થતા કન્ડેનસેશનથી વધારે થાય 
છે માટે ટરબાઇતમાં તદન સુકઝી સ્ટીમ વાપરવાતી ધણી જરૂર છે 


ટરબાડતસમાં સુપરણહીટીગ (81061010 &ઊ10ટ૪ 10 
દ16 13007૪0100) ધણા કાયદો કરે છે, કારણુ કે તેથી દર ૧૦ 
રીત્રા સુપરહીટ દીઠ સેકડે ૧ ટકા સ્ટીમના ખપમાં ઘટાડા થવા 
ઉપરાત સ્રીમમાં ભિનાશ્ષની ઞેગહાજરીતે લીધે ટરખાઇતતા સીલીન્ડરમા 
સ્ટીમ અતે બ્લેડ વચ્ચે દ્રોકશન ધણુ એઓણછુ ધાય છે, જેથી ટરખા 
₹ઇનની સશિકેનિકલ ૪ષદીશીઅન્સી વધે છે ખાસ કરીતે ઈમ્પટ્સ 
ટરબાઇતમા ભિતાશવાળી સ્ટીમ વાપરવાથી ખ્લેડ અને સીલીન્ડરના 
સ્ટીમ પેસેજ (08૪889૪૦) કપાઇ જય છે, જે સુકકી સુપરહીટેડ 
સ્ટીમ વાપરવાથી થતુ નથી 


૫૯૮ મીલ ગૅનજતીઅરી મ 


ટરબઆપનનાં ડન્ડેનસરમાં વેક્યુમ (04૦00000 10 
(1૯ 1010100 €૦॥તૈટળક86# )--સ્ટીમની શુરૂઆતતી ટેમ્પરેચર 
અતે એકઝસ્ટમાં જતી વખતની સેવરની ટેમ્પરેચરમ! જેટલે! વધારે 
ફૂરેક રહૈ તેટલુ કામ વધું નિપજે એ મીદ્દાત એક એન્જન ડરતા 
એક ટરખાળ્નમાં વધારે કામમાં આવે છે, કારણુ કે એક સ્રીમ 
એન્છતમાં એકકીસ્ટની ટેમ્પરેચર આછી કરવા જતા સીલીન્ડરમા 
ઘણૂ કન્દતસેશન થપ્તતે ઉપલા સીદ્ધાતનતી સારી અસરને ઓછી 
કરી નાખે છે, પણુ તેમ એક ટરબાઇનમાં થતુ તવી 
કારણુકે ટરખાળતમાં તો સીલીન્ડરતે એક છેડેથી સ્ટીમ દાખલ યપતે 
બજે છેદથી એકર્ઝીસ્ટમાં જય છે એક એનતજતમા સ્ટીમતે! એક 
ઝૌસ્ટ બેસર ધણા ઓછે! રાખવા માટે સીતીન્ડર્તે ધણુ મોટુ ખના 
વવુ પડે છે, જેથી ખરચ વધવાથી જોપ્તતી અસર મરી નય છે, 
પણુ ટરબાઈનમા એકઝંસ્ટનેો છેડો ગમે તેટલે! મોટો ખતારી શકાય 
છે વળી એક સ્ટીમ એન્જનમા કન્ડેન્સરમા જેટવબુ વેંકયુમ હેય છે 
તેટલુ લે! પ્રેસરના પીસ્તનની પાછળ મળી શકતુ નથી, પણુ ટરખા- 
દનમાતેો કન્ડેનસર માણેૅલુ પૂરે પ્રરૂ વેંક્યુમ ટરબાઇનની છે)ડેની 
ખ્લેડોમાથી ખાહેર પડતી સ્ટીમને મળે છે એ કારણુથી એક ટરખબા- 
ઇનમા હાઇ વેક્યુમ શખવાની ધણી જરૂર છે, કારષુકે તેથી સ્ટીમના 
ખપમા ધણી સારી કરકસર મેળની શકાય છે ધારા કે એબસોલ્યુટ 
સ્ટીમ પ્રેસર ૧૭૫ પાઉન્ડ છે અને વેંપ્યુમ ર૪ ઇચ છે ર૪ ઇચ 
વૅકયુમ-૧? પાઉત્ડ પ્રેસર, ૧૫-૧૨-૩ પાઉન્ડ કન્ડેનસર પ્રેસર 
માટે ૧૭૫-૩-૫૮ 3 વખત સ્ટીમ એક્ષપાન્ડ થાય $વે જો ૨૬ 
ઇચ વેક્યુમ હેય તે! તે ૧૩ પાઉન્ડ પ્રેસરતી બરાખર થાય અને 
કન્ડૅન્સર્મા ર્‌ પાઉડ પ્રેસર રહે, માટે ૧૭૫-૨-૮૭ ૪ વખત સ્ટીમ 
એદ્દપાન્ડ ચાય આ ઉપરથી જેવાથી માલમ પડશો કે માત્ર ખે ઇચ 
વધુ વેક્યુમ રાખતા સ્ટીમનુ એક્ષપાન્સત ધણુ વધી નનય છે એ 
માટે એક એન્જન કરતા તેટલાજ પાવરના એક ટરખાપ્તન માટે મોટુ 
ઝન્ડેન્સર જોઇએ છે, તથા કન્ડેનસીમ પાણીનો ખપ પણુ ધણો 
વધારે (લમભમ દોહડાથી ખમણ્‌।) જોઇએ છે સ્ટીમ ટરખાઇનમા 
હાઇ વેંકયુમથી કેટલી બધી કરકસર સ્ટીમતા ખપમાં કરી શકાય છે 
તે એટલા ઉપરથી જષારી કે વેક્યુમ જો ર૬ ' થી વધારીને રછ””' 
ફરવામાં આવે તો સેકડે ૪ ટકા, ૨૭ ?' થી વધારીને ૨૮” કરવાર્મા 


સ્ટીમ ટરખાઇન પટ્ટ 


આવે તો સૈકડે પ ટકા અતે ૨૮ ” વધારીતે ર૯ '' કરવામાં આવે 
તો સેકડે : ટકા સ્ટીમના ખપમ! કરકસર કરી શકય છે માટે 
ર૫ પચથી વધારી ર૮ ઇ૪ંચનુ વેંડયુમ કરતા સ્ટીમના ખપમા 
લમભગ ૧૫ ટકાતી કરકસર કરી શકાય છે 


ટરબાઇનમાં કન્ડેન્સેશન (૫૦0વેંટા૧8૪81001 11 ૪19 
0111₹9100€)--એક સ્ટીમ એન્જીતમા સ્ટીમ વપનાતી વખતે મીલી 
ન્ડરમા જેટબુ કન્ડૅન્સેશન થાય છે, તેટલુ એક ટરખાળતમાં યતુ 
નથી, કારણુ કે એક એન્જતમા તે! સીલીત્ડરતા છેડાના સખધમા 
તાજ અને વપરાયલી એકઝીસ્ટ સ્ટીમ અવારનવાર આગ્યા કરે છે, 
જે સીવીન્ડરનતા છેડા અવારતવાર ઠૅડા ગરમ કર્યા ફરે છે, પણુ એક 
ટરેબાઇનમા તો સ્ટીમ એક છેડેયી દાખત થળ એલદ્ષપાન્ડ થતી થતી 
અતે કામ કરતી કરતી ખીજે છેડે જઇ એકઝીાસ્ટ થાય કે, જેવી જે 
છેડેથી સ્નીમ ટરખાઈતમા દાખક્ષ થાય છે તે હ મેશતે! ગરમ રહે છે. 


ટરખઆઇનની ઇટ્રીશીઅન્સી ( 1310160097 0૦4 009 
01110100) --ટરખાળતતી સ્ટીમ ૪શીશીઅન્મી સેકડે ૬૦ થી ૬૫ 
ઢકા હોય છે, એટલે એમા ૩૫ થી ૪૦ ટકા સ્ટીમ ઉપયોગી કામ 
જીવા વિના ગ્યથ* “4 છે એ વ્યથર* જતી સ્ટીમતે! મોટો ભાગ, 
આસરે ૧૬ ટકા, સ્ડીમતા બ્લેડ વચ્ચેથી પસાર થતી વખતે યતા 
જ્ીકશનમા ન્ય છે, આસરે ૭ ટકા બેરીઞો, ગીઅરીગ વગેરેના 
સિકેનિકલ %ીકશનમાં #નય છે, આસરે ૧૦ ટકા ખ્લેડે।, ગ્લૅન્ડ, ડમી 
પીસ્તત વગેરેમાં યતી સ્રીમતી ગળતરમા #ય છે, અતે બાકીની 
એકઝાસ્ટમાં જતી સ્ટીમમાં રરી જતી શક્તિ (૦૦1૪૪) મા “ય 
છે મોટા ટરખાઇતોની પ્રર્નીશીઅન્સી સેકડે ૭૦ ટકા સુધી થવા નય 
છે ટરખાધ્ંતનતી સિકેનિકત ઇરીશીઅન્સી એક સ્ટીમ એન્જનની મિકે 
નિકત ૪રીશીઅન્સી કરતા વધારે હોય છે, કારણુ કે સ્ટીમ ટરખાઇતમા 
સિકેનિકસ ફ્રીકચ્ત માત્ર તેતી બે પ ત્રણુ બેરીગોમાજ યાય છે 
ઘણી ઉચી ખનાવટનાં સ્ટીમ એન્જતમા તેના પાવરના સેકડૅ ૬ થી 
૭ ટકા પાવર ડોકશ્રનમાં વ્યય? નનય છે, ત્યારે સ્ટીમ ટરખાઇનમાં 
માત્ર દોહડથી બે ટકા “નય છે વળી એક સ્ટીમ એન્જીતમા ગરમી 
રેડીએશનને લીધે જેટલી ઉડી જળને વ્યથ* ન્ય છે તેટલી ટરખાઇનમાં 
થતી નથી, કારણુ કે એન્જનના સીલીન્ડરના સબધમા કામ કરતી 


દૃ૦્ક મીલ અએનજનીઅરી ગ. 


લખતે સ્ટીમ માત્ર રં સેકન્ડ સુધી રહે છે, પણુ ટરખાઇનમ' તે] તે 
માત્ર ₹્દૈદ સેકન્ડ સધી રહે છે 


ટરબાઇનમાં ઘણી હાઇ સુપરહીટ સાથની તેમજ હાઇ 
કસરતી મ્ટીમ વાપરી શકાય છે, કારણુકે એના મીલીન્ડરમા કશુ 
લુષ્ીકેશનત આપવામા આવતુ નથી, તેમજ ટરખબાળનને ગમે તેટલા 
સ્ટેજના ખનાવીતે હાઇ પ્રેસર સ્ટીમને ગમે તેટલી એલ્પાન્ડ કરી 
શકાય છે, કે જેમ એક ટટીમ એનત્જનમાં સીલીન્ડરેતી સખ્યા 
વધાર્યા વગર બની શકતુ નથી આથી બળતણુમા સાગી કરકસર 
ચણ રકે 2 

ટરબાઇનમાં સ્ટીમની ટેમ્પરેચર (1'010[61*81000 
૦/1 31૯૦410 113 છ 531601 1000701700) વધુમા વધુ ૭૦૦ ડીમ્રી 
રાખવામા આવે છે કારષુકે વધુ ટેમ્પરેચર ખમી શકે એવી કોઇ ધાતુ 
ટરખાષ્તત માટ મળી શકતી નથી હાતમા ટરબા'ત માટે વપુમાં વધુ 
૨૫૦ પાઉન્ડતે। વર૪#ગ પ્રેસર અતે વધુમાં વધુ ર૫૦ ડીશ્રી સુપર 
હીટ-એટલે બધી મળીને ૬૫૦ ડીમ્રી ટેમ્પરેચર-વાપન્વામા આવે છે 
જેમ પ્રેસ? 41રૈ તેમ બળતણુમા કરકસર ફરી રાકાય છે, કારણુકે 
૧૦૦ પાઉત્ડ બેસર ઉપરથી વરકીગ પ્રેસર વધારી ર૬૦ પાઉન્ડ 
કરતા સેકડે માત્ર ૧ 2 ટકેાજ ગરમી વધા? ખપે છે, પણુ સ્ટીમના 
ખપમા તેથી સેકડે 1૧૫ ટકાનો ખચાવ કરી શકાય છે 


ટરબાઠનષાં સ્ટીસતો “ખપ (810810 €૦૩૩૫1૫૦][20100 
1 8 310810 ૫01010106)--આજે સારા સોટા સ્ટીસ એન્જનમા 
દર બેક હીસ પાવરે દર કલાકે સ્ટીમને ખપ ૧૨ થી ૧૪ પાઉન્ડ 
યાય છે, ત્યારે મોરા એકવી ખે હન્નર બ્રેક હોસ" પાવરના સ્ટીમ 
ટરખાધ્તતમા સ્ટાંમતા ખપ ૧૦ થી ૧૧ પાઉન્ડ થાય છે, અને તેથી 
પણુ વધારે મોટા પાચથી દશ હજર હોસ" પાવરના ટરખાઇનમાં તો 
હ પાઉન્ડ સ્ટીમના ખપની ન્નમીનગીરી આપવામાં આવે છે 


ટર્બારધનતુ લુબ્રીકેરાન (10071080101 બં ક 
310810 10₹0100)--સ્ટીમ ટરખાઇનની હળ સ્પીડતે લીધે એની 
ખેરીગોમા લુબીકેચન ધણીજ સ ભ'ળથી આપવુ પડે છે એ મારે 
એફ પમ્પ વપરાય છે, જે ટમ્બા્ન શાફટ ઉપરથી ગીઅરી ગની 
મદદથી ચલાવવામાં આવે છે અને બેરી ગોમા આસરે ૧૦ પાઉન્ડ પ્રેસ- 


મ્ટીમ ટરખાઇન દ્ન્જૃ 


રથી તેલ આપે છે તેલની પસદગી પણુ ધણીજ સ ભાળથી કરવી 
પડે છે, અને તેત બેરી ગમા ગરમ થઇ જતુ હોવાથી તેને ઠેડું કરવા 
માટેની કુલીગ સીસતમ (00010૪ 8981011) રાખેલી હોય છે 
જેમા પાણીનુ સરડ્યુલેશાન આપીને તેલને ડડ કરવાની ગેઠવણુ 
હોય છે તોપણુ ખબેરીગેોની ટેમ્પરેચર આસરે ૧૫૦ ડીસી સુધી રાખી 
શકાય છે. દરરોજ ખે ચાર ગેનત તેલ કાહડીને કોઈ સારી જતના 
દ્રીવ્ટરમાથી ગાળીને પાછુ નામવામા આવે છે, જેથી તેલ ઉમેશા 
સાફ્‌ રણે, અને દર મહીને તેલની ટા#। કેરોસીન ઓઇતથી ધોઇ સાક 
કરવામા આવે છે 

ટરબાડન શાઝ%ટની કરોરીક્લ સ્પીડ (€1011081 
280૦૯૧ બ ઇહ 11001030 381 ્4ઇ) -ટરખાળઇતની શાકફટ ધણી 
હાઇ સ્પીડે ચાલતી હવાથી તેની ઉપર લગાડવામાં આવતા બ્લેડ 
દ્રમ અથવા રે!ટર્‌ (00607) નુ સમતોલપણુ (08181100) ધણુ જ 
સરસ રાખવામા આવે છે, તે ૭તા તે તદતજ સપૂષુ” કરી શકાતુ 
નથી આધી બેતન્સમા સહેજ ફરક મહી જવાથી રેટનતી સેન્ટર 
એંક્‌ ગ્રેવિટિ (૦૦0૪૪૦ ૦4 ટ₹&010)» અથવા ગુરૂત્વ મષ્યખી દુ 
રાફૂટનતી ખગ સેન્ટર લાઇનથી સહે આઉટ રણે છે આતે લીધે 
ચાવુમા ડમ ધુજ્વા માડે છે, અતે એક સોક્કસ સ્પીડે એ ધુન્નરેો 
એટલે! બધો વધી નનય છે કે તે સ્પીડે જો વધુ લાબો વખત ચાકફટને 
કૂરતી રાખવામા આવે તો શાક્ટ ભાગી જવાતો સભવ રહે છે આ 
સ્પીડ્ને કોટંકવ સ્]ીડ કહે છે એ સ્પીડથી વધારે સ્પીડે અથવા 
ઓછી સ્પીડે શાફટ ફેરવતા તે ભામતી નવી, માટે ખાસ કરીને 
૪મ્પટ્સ ટગમાળ્તત ચાલુ કરતી વખતે ક્વારે ધીમે ધીમે ચલાવતા 
કોટ|કન્‌ સ્પીડ આવી “ય છે ત્યારે સ્પીડૉમીટર (3[2૦૦૧૦॥૧૦૬ંહ) 
મા જોઠતે તે જોખમ ઝડપથી કુદાવીને શાક્ટતી સ્પીડ વધારવામા 
આવે છે ઇમ્પલ્સ ટરબાઇનમા શાફ્ટતી કગીકન સ્પીડ ચાલુ સ્પીડ 
કરતા ઓછી રણે છે, પણુ રીએકરાન ટરખાઇતમાં કંટીકત સ્પીડ 
કરતા ચાનું સ્પીડ એ છી રણે છે 

ખરબાકધન ગત્રરનર (11079100 6૦૪૦1૧૦૦૪--ટરખાઇત 
શ્રાફ્ટ ઉપર રાખેલા એક વમ (390710) તી મદદથી એક ગવરનર 
ટરખબાઇનની શાફટ કરતા ધીમી ચાલે ફરીને એક ગ્રોટલ વાલ્વ ઉપ? 
કાયુ રાખે છે. જૂદા જૂદા મેકરેના ટરભાઇનેમાં નદી જૂદી ગોઠવણી 


દ્ર મોલ એનજનીઅરી ગ 


હેય છે ગવરતર સાથે વળી એવી પણુ ગોદવણુ હેય કે કે ટરખા 
ઇતતી સ્પીડ સેકડે ૧૦ કે ૧૫ ટકાધી વષુ થતાજ એક ડખલ બીટ 
ત્રેટલ વાત્વ જે હમેશા ઉ ચકાયયે। અને ઉન્રાડે! રહે છે તે છટકીને 
નીચે બેસીને ટરખાઈનની સ્ટીમ ખધ કરી નાખે જે 

ટર્‌ખાઈનતા હસ "પાવર (ઉણ૦૪₹4૦ 70૧૦૪ 01 %& 
3૬૦ થ0 પ(91100) કાઈ ડ!એમત્રામથી કે તેતી રાકફ્‌? ઉપર બેક 
લગાડી ફાહડી શ્રકાતા નથી એ માટેની કેટલીક ગણુતરીએ લગાર 
ગુયવાડા ભરેલો છે, પણુ તેઓ ઉપરથી ટરખાઇનના પૂરેપૂરા હાર્સ 
પાવર્‌ મેળની શકાતા નથી નારે ટમ્ખાપ્તુત સાથે હ્તેકડીક જેનરેટર 
જેડેલે! હેય ત્યારે તેના વિજગીના કરન્ટ ઉપરથી દાસ" પાવરની 
ગણુતરી ઘણી સારી રીતે વઇ રાકે છે 

ટરખબારઈન ગલૅન્ડું (1૫170106 ઉ15ઊતૅ )--ટરબાઇતની 
શાક્ટ તેના સીવીન્ગ્ર્તે બન્ને છેડથી બાહે# નિકળે છે તે બન્તે છેડે 
ઝર્તન્ડ રાખવી પડે છે કૈ જેવી તેમાથી સ્ટીમ અધવા હવા ગળે નહી 
હાપ્ત પ્રેસરતે છેડેથી સ્ટીમતી ગળતર થવાતે સ ભવ રણે છે અને 
લૈ પ્રેસરનતે છેડેથી ગળતર થવાથી બાણેરની હવા કન્ડેન્સરમા દાખલ 
થ૪ વેક્યુમ ઉતારી નાખે છે આ ગર્તન્ડાોમા માત્ર શ્રાપ્રટ ફરતી હોવાથી 
એમા સાધારણુ સ્ટરીગ ખૉક્ષ રાખી શકાતા નથી કેટલાર મેકર 
લેબીરીન્ય (18008101) નામની ગ્લેન્ડ ખનાવે છે, જેમા ટરબાઇનની 
શાફૂટ ઉપર પાતળા આવા ( “લર તત” કરી તેઓ કેસીગમા 
રાખેલા ખાચામા ફરતા રહે છે, આથી સ્ટીમતે ગળીને ખાણેર 1નેકળવા 
માટે સહેલ્ષાઇ મળતી નથી કેટલાકે! ૪મ્પતસ ટરખાધતની એવી 
લેઓરીન્ય ગલેન્ડમાં પાણીતુ “વીટર્‌ સીલ્ષ'' રાખે છે ગૉૅન્ડની પાસેતા 
એક ખાચામા પાણી રાખીને તેમા એક નાને પખોા (11100061101 ) 
ફરતો રહે છે, જે સેન્ટ્રીશ્યુમત ફીસ'થી પાણીતે ગોળ ફેરનીતે કેસી - 
ગતા ખાચામા પાણીની ફરતી રીગ ચાલુમા બનાવી દીએ છે, જેથી 
અદરતી સ્ટીમ ખાહેર ગળતી નથી, તેમજ ખાહેરતી હુવા અદર 
ગળતી નથી એ માટે એક ઉચે રાખેની નાતી ટા#ીમાથી ગ્લૅ-ડમા 
પાણી ટપકતું રહે છે એ પાણી ફરતા ફરતા ગરમ યાય છે, અને તેની 
સ્ટીમ બનીને ટરબાઝનમાં «તય છે, અષવ્‌ા તો કન્ડેન્સરમાં ન્નય છે 


કરબઆહન ખેરી ગ (11010100 ઉકલટ્દદાળજડ)--૩૦૦૦ 
રવાલ્યુશન્સ અને તેથી વધારે હાઇસ્પીડૅ ચાલતા ટરબાપનની ખેરી મ- 


સ્ટીમ ટરખાપ્ટન ૬૦૩ 


ખાસ લાખી બતાવેલી હોય છે અને ટરબાઇનનતી સાફ્ટ એક ગમન 
મેટલના બુરમા રૂરે છે એ બુશતી આસપાસ ખે, ત્રણુ અયવા વધુ 
ટયુબા લગાર ઢીલી રાખેલી હેય છે એટલે કે અકેફમા લગાર ઢીલી 
પરોવેલી ટયુખોની અદર બેરીગતે! ગન મેટલને બુશ હોય છે, અને 
એ ખધી ટ્યુખો ખુશે સાથે તેલમાં રાખેલી હેય છે ટયુખો એક 
ખનન ઉપર લગાર ઢીલી હવાથી તેએ વચ્ચે તેલ જઇને સહેજ 
કુશાનીગ આપે છે, અને જેમ ગાડીની સ્પ્રીઞો સ્ટીલના પાટઢાઓની 
ચાડ કરી બનાવેલી હોવાથી તૈઓ સ્થિતિ સ્થાપક ખને છે તેમ આ 
ખેરીગ પણુ સહેજ સ્થિતિ સ્થાપક થાય છે, તેથી ટરખાનની શાક્ટ 
હાઈ સ્પીડને લીધે બેરી ગમાં અફળાઈને તુજતી નથી, અતે રાફૂટ 
ઉપરતુ ટરખાપ્નનનુ મ જો સપેજખી ખબેલન્સતી આઉટ હૉય તો તેથી 
બુન્નરે! (૪107811018) એ ખેરીગા સમાવી લીએ છે મે!ટા સાઇ 
ઝતા સ્સે। સ્પીડ ટરબાપ્તનની ખેરી ગમાં સાદો વાહીટ મેટલ ભરેલે 
ખુશ ખીજ ટ્યુખબોાની કુશ્વનીગ વગર ચાલી શકે છે ?એકશન ટરખા 
ઇનતે એક છેડે એક થસ્ત બેરીગ (6110186 8૯811108) રાખવામા 
આવે છે, જેમા શાકફ્ટ ઉપર રાખેલા ષ્રીદ્ડ કૉલરો ખેરી ગમા રાખેલા 
હ્રીટ ખાચાએઓમા ફરે છે, પણુ તેમા એવી ગોઠવખણુ રાખેલી હેય છે 
ક શાકફ્ટનતે તેના ફરતા ડમ સાથે બેરીગમાં શાફ્ટતી લાઇનમાં સહેજ 
ખસેડીને સેટ કરી થ્રકાય છે, જેથી મુડીગ ખ્લેડ અતે ષ્રીદ્ડ ખ્લેડ 
વચ્ચે ખારીક કલીઅરન્સ રાખી શકાય છે, જેથી તેએ ચાલુમાં એક 
ખીજી સાથે ધસાય નહી 

ટરબાઇનમાં ક્લીઅરન્સ ( 0108₹%100૯8 37 1100 
1100110 )--કોઇબી જાતના સ્ટીમ ટરખાઇતમાં સ્ટીમતે પસાર 
થવાના ધણુાક સ્ટેજસ અથવા ટખક્કા હવાથી એક ટબક્કામાથી કામ 
જીધા વિનતા ખીન્ન ટખકામા સ્ટીમ ગળીને ચાલી નનય તે અટકાવવા 
માટે ધણી સારી ગે!ઠવણે। કીધેલી હોય છે ટરખાઇનમાં ફરતા દરમ 
અથવા વ્હીલ ઉપર ખ્લેડોની સખ્યા ખધ હારે! હેય છે અને તે 
દર બે હારો વચ્ચે ટરખાપ્તતના કૈસી ગ કે સીલીન્ડરમાં ઠીદ્ડ ખ્લેડોનીઃ 
હારો હેય છે એ ષ્ીદ્ડ અથવા સ્થિર તેમજ મુવી ગ અથવા કરતી 
ખ્લેડો એક ખીજને ધસાઇને ચાલતી નથી, પણુ તેએ વચ્ચે બને 
તેટલી થોડી જગ્યા રાખવામાં આવે છે જેને કલીઅરન્સ કહે છે એ 
ઝ્લીઅરન્સ ખે નનતની હોય છે. ખ્લેડતે છેડેતી રેડીઅલ (ક 81)' 


૭૦૪ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


ફ્લીઅરન્સ, અતે બ્શેડની ખાજુતી એલીઅન (કઝાક) કલીઅરન્સ, 
સ્ટીમ ટરખાઇનતી જોધની શુરૂઆતમાં એ કલીઅરન્સા અતિશય 
થોડી રાખવામાં આવતી હતી, જેથી સ્ટીમતી ગળતર એઇછી થાય, 
પણુ ટરખાઇતતી ખેરીગો જરાખી ધસાતા ખ્યેડે એક ખીજ સાથે 
કે ટરખાઇનનતા કેમીગ કૈ ડ્રમ સાથે ધસાવા માડીને તૂટી જતી હતી, 
જેથી સ્ટીમ ટરખાઇતના વપરાસની શુરૂઆતમા બ્લેડે! તૂટી જવાના 
અકસમાતો ધણા ખનતા હતા ડડા ટ?બાઇનમાં જે કલીઅરન્સ રાખી 
હેય તે ટરખાઇત ગરમ થવા પછી ધણી એછી થઇ જતી હતી 
તેથી શેડો તસાઇને ભાગી જવાને સ ભવ વધતો હતો હાતમા 
ટરખાળનની ફ્ીદડ તથા મુવીગ ખ્લેડાના જ્રેડા ઉપર એક વાતુની પરી 
રિવેઢ કરી ત્રાઉડી ગ (8130૫011૪8) કગ્વામાં આવે છે જેથી ખ્લેડોને 
વધી મજગૃતી મળતા ઉપરાત કતૌઅરન્સ તમા? વધારે રાખવા છતા 
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ગેત્ર નાડ ૧૪૨. 
પાસ્સન્સ ટરખાઇનની ફીદ્ડ અને મુવી ગ ખ્લેડ વચ્ચેની કલીઅરન્સ, 


સ્ટીમ ટરબાળન દ૦૫ 


સ્ટીમતી ગળતર ધણી થતી નથી, અને કલીઅરન્સ વધારે રહેવાને 
લીધે બ્લેડો ધસાઇને ટૂટી જવાના સ ભવ ધણુા। ઓછા થ૪ ગયા છે. 
નિત્ર નાન ૧૪૨ માં પાર્સન્‍્સ રીએકશન સ્ટીમ ટરખાઇન બતાવ્યો 
છે નીચેતા ભાગમા શાફટ ઉપર જડેલે। રેટરઝમ તેની મુવીગ 
ખ્લેડા સાથે ખતાવ્યાો છે તથા ઉપરના ભાગમા સીલીન્ડરના 
જૈસીગની અદર જવડૅલી શીત્ડ બ્લેડો બતાવી છે એ ખ્લેડેતે છેડે 
પ્કેટની પરી જડી લઇતે ખ્યેડોને શ્રાઉડીગ ફીધેલુ પણુ 
ખતાવ્યુ છે એ ચિત્રમ! જોવાથી માલમ પડશે કે ફીદ્ડ ખ્શેડના છેડા 
(1103) અને ડમતી સપાટી વચ્ચેની રેડીઅત ફલીઅરન્સ દોહડ થી બૈ' 
રાશા રાખવામાં આવે છે, તથા કૈસીગનતી અદરની સપાટી અને 
મુવી ગ ખ્લેડના છેડા વચ્ચે પણુ એટલીજ કલીઅરન્સ રાખવામા આવે 
છે (ઊઈડ અતે મુવીગ ખ્લેડે! વચ્ચેની એક્ષીઅલ અથવા “ સાઇડ ખાઇ 
સાઇડ ”'' કલીઅરન્સ ધણીજ ઓછી આસરે ૬૧ ઇચ જેટલી રાખ 
વામા આવે છે, જે થસ્ત બેરી ગ (1#૫99 0૦8710૪)ના સેરીગ 
ઉપર આધાર રાખે છે પારસન્સ ટરબાઇનમા થસ્ત ખબેરીગ ખાસ 
ડીઝાઇન કરીને એવી રીતે બતાવેલી હોય છે કે મુવીગ અને ફીદ્દડ 
ખ્લેડો ચાલુમાં એક ખીજ સાથે બાજુમાં અયડેૅ તહી તેમજ સ્ટીમની 
મોરી ગળતર થવા પણુ દીએ નહં, એવી રીતનું ખારીક સેરીગ 
તેમા રાખી શકાય છે, અને એ ફલીઅરન્સ લગભગ ર્રૂ; ઇચ 
અચવા તેથી પણુ ઓછુ ટરબાળનના કદ મૂજ્બ સલામતી સાથ 
રાખી શકાય છે 

જીની હપના પારસન્સ ટરબાઇનની ખ્લેડોના 
છેડા ધસીને ફરસીની ધાર જેવા પાતળા કરી નાખવામાં આવતા હતા, 
જેવી જો તેએ ખબેરીમ ધસાવાથી ટરખાઇનના સીલીન્ડરમાં તળિએ 
લાગવા માડે તો સહેલાઇથી ધસાદ નય અને ધણુ: ધસાડે। નહી 
કરે, પણુ હાલમા એ રીત વાપરવામાં આવતી નથી, ચિત્ર નાન ૧૪ર્‌ મા 
જોવાથી માલમ પડશે કે બ્લેડોતા છેડા ઉપર પાતળી પ્લેટની પરી 
ચહડાવીને જે શ્રાઉડીંગ કરવામા આવે છે, તે પટીની એક ધાર 
ખ્લેડાના નીચલા ચોરસ છેડા સાથે લગભગ લાગુ જેવી રાખવામાં 
આવે છે, અને તે બે વચ્ચે માત્ર દ્રે ધી ત્ર ઈચ જેટલી જગ્યાની 
કલીઅરન્સ દેય છે, જેથી કરીને સ્ટીમની ગળતર ધંણીજ થીડી 
થવા પામે છે સ્ટીમતી ખરેખરી ગળતર હમેશ ખ્લેડાતી વચ્ચેથી 


ન 


કભર મીલ અનજનીઅગી ગ 


એેકીઅત્ર કવીઅમ્ન્સતે લીધે થાય છે, માટે એ ગળતર જે અરકાની 
હૈ,ય તે પછી ખ્તેડાતા છેડા અતે સીનીન્ડર કે કેગપી ગતા તળેઆ 
વશ્ચેતી રેડીઅત કનીઅરત્સ મોરી રખી રાકા1 છે 


308. જનઝઝ-સઇર૩ઝાણણ:-::::ઝ્મજી ક, 


એક્સેત્ત્રાડ અતે તેતૃ સેટી 21. 
₹€€10961*1૯€ 


એક્સેન્ત્રીડ ( 8૦૪00610 )--તગમગ દરેક એનજતનતા 
વાહ્વ યતાવતા માટે એકસેત્ત્રોક વષમય છે વણાખરા એનજીતોમાં 
તા એકસેન્ત્રાંક કેત્ક શાક્ટ ઉપ? જોડેવી હેય છે, પણુ હાલમા 
કેટલાક મોટા એનજતેમા કેંન્ક રાફ્ટ ઉપર મુકેના બેન વ્હીલની 
મદદથી કઇ સગવક પડતી જગામાં એક બીજી કાઉન્ટ? રાકફટ 
(૦૦11016 818816) ચલાની તે ઉપર એકસેન્ત્રાકો ગોઠવવામાં આવે 
છે, જેયી એકસેનત્રીકો ધણી મોટી બનાવડી પડતી નથી એકસેન્ત્રોકને 
શાફ્ટ ઉપર જડવા સારૂ શ્રાફ્ટમાં ખાચો કાઠડી ચાવી ડૈ[કવામાં 
ખાતતી નથી, પણુ રાફ્ટતી ગાોળાઇતી બરાખર ચાવીતે ગોળ ધસીતે 
ઠોકતામાં આવે છે, જેવી ભવિષ્યમાં જો કદાચ એક્સેન્ત્રાક ડ્રેગ્વડી 
પડે તો તે સહેલાઇથી થઇ શકે એ ન્નતની ચાવી “સેડવ કી '' 
(38ઉંતાર 1૮૦) કહેવાય છે 


એક્સેન્ત્રીડનુ' કાસ શાક્ટતી ગાળ ગતિને સીધી ગતિમાં 
દરની નાખવાતુ હોય છે-એટલે કે એકસેન્ત્રીક પોતે શાફ્ટ જોડે 
ગોળ ॥્રે છે, ત્યારે તે સાથે જેડેલે! વાલ્વને। સ્પીન્ડલ સીધી લીરીમા 
આગળ પાઠળ ચાલે છે. 


એક્સેન્ત્રીક શીવ અને સ્ટ્પ (75006116110 8108060 
ડા 8172803)--એમસેન્ત્રીક હમેરા બે સામમા બનાવવામાં આવે 
છી જે ભાગ શ્રાફ્ટ ઉપર ચાવીથી જડવામા। આવે છે, તેતે એકસેન્ત્રીક 
શીવ કહૈ છે, અને જે ભાગમા શીત્ર પોતે ફરે છે તેતે એકસેન્ત્રીક 
સ્ટંપ કહે છેઠ મોટા એનજીને'માં શીવ ખે ટુકડે બનાવવામાં આવે 
છે, કૅ જેથી તે સહેલાઇથી મહડી શકાય. એ બે ટુકડાઓને ખોદ્ટ 


એડસેન્ત્રોક અને તેનુ સેટીગ ૬૦૭ 


અને કૉટરથી જોડી લેવામાં આવે છે રસ્ટુંપ હમેશા ખે ટુકડે બનાવ 
વામા આવે છે, જેઓને ખબોટ્ટોથી જોડવામાં આવે છે કાસ્ટ સ્નીલની 
શીવ અને કાસ્ટ આયનર્ચના સ્ટેંપ એકસેન્ત્રીક માટૅ ધણુ' સાર્‌ છે 


એક્સેન્ત્રીક રોડને કેટક્ષેક ઠેકાણે એક્સેન્ત્રીકના સીલીન્ડર 
તરફના સ્ટેપમાં ખાસ છેદ પાડી તેમાં ખોસવામાં આવે છે, અને 
ઉપરથી કૉ.ટર માગવામાં આવે છે કેટલેક ડેકાણે શેંડને છેડે ફ્લા-જ 
અનાડી તેને સ્ટંપ સાથે ખે ખોટટોથી જેડવામાં આવે છે એકસેન્ત્રીક 
સેડ કેટલાક એનજનેોમા લબચોરસ રાખવાર્મા આવે છે, ન્વ્યારે 
કેટલાકમાં ગોળ રાખવામાં આવે છે સ્લાઇડ વાલહ્વના એનજનેમા 
વાલવને ફડસેલવા માટે એકસેન્ત્રીકને નણુ જેર કરવુ પડતું હોવાથી 
ધણુ।ખરા લ બચોરસ રસૌંડ વપરાય છે, જ્યારે કોર્તીસ એનજીતોમા ગોળ 
"સેંડ સાધારણ છે, જેઓ એકશેન્ત્રીક તર નનડા અને ખીજે છેડે 
સહેજ પાતળા હેય છે, કે જેથી યાલુમા ધુજે નહી 


એડક્સેન્ત્રોક્નો ઝો (1137₹0૪)--એકસેન્ત્રીકની શીવના 
સેન્ટરથી ૪ેન્ક રાશ્ટના સેન્ટર સુધીના તક્‌ાવતતે એક્શેન્ત્રીકતે દ્વા 
કહે છે એ બે સેન્ટરેમાથી જો એક લાઇન દોરવામાં આવે, તે તે 
એકસેન્ત્રીકની થ્રાલાદઇનત કડેવાય છે. 


સ્લાઈડ વાલ્વની ત્રવેલ (198૪0 )--સ્લાઇડ વાટવ 
આગળ પાઠ ચાલે છે, તે ચાલના તફ્‌ાવતતે વાલતની ત્ેવેલ કહે 
છે એકસેન્ત્રીક યોથી વાહવની ત્રૅવેલ ખમણી હોય છે, અથવા તો 
(પાતએ પની ગડ્તેપ)ઝ(રડ્ત્રેવેલ એટલે જે પતની પોઠળાઇ ૨ ૪ ચ 
હેય, અતે લૅપ ૧,૫ ઇચ હેય તો આખો પીત ઉધાડવા માટે 
સ્લાઇડ વાટવની ત્રેવેલ-(૨4:૧ પ)મ્લ્ર્ર૭છ "ચ જોઇએ 


એક્સેન્ત્રીકુની શા%્ટ ઉપર જગા (20810107 04 110 
18૦00106710)--શાક્ટ ઉપર એકસેન્ત્રીક ગોઠવતી વખતે એકસેન્ત્રીકતી 
ઝ્રાલાઇન કુન્કની લાઇન (કેન્ક થાફ્ટ અને કેન્કપીનમાથી પસાર યતી 
લાઇત) સાથ કાટખુથુથી પણુ સહેજ (એનજન જે તરફ ફરતુ હોય 
તે તરફ) હઠાવી મુકવામાં આવે છે જે શ્વાફ્ટ ઉપર એડકસેન્ત્રીક 
ગોઠવવા માટેનો મારકો નહી હેય તો તે કેવી રીતે ગોઠવવી તે થિત્ર 
નાન ૧૪૩ મા ખતાવ્યુ છે, જેનો ખુલાસો નીચે મુજબ છે -- 


૬૦૮ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


એક બરાખર ચોરસ કાટખષણાવાળી ડિનારીઓવાળુ લાકડાનું” 
પાટીઉ લળ તેમા ફેન્ક શાકફ્ટના ડાયા- 
મેટરની બરાભરનુ એક સર્કલ દોરવુ 
તેમજ તેજ સૈન્ટ2થી વાલ4ની ત્રૅવેલ 
જેટલી ડાયામેટરનુ એક બીજુ સરકલ 
રાર્વુ એજ સરકલોના સેત્ટરમાથી એક 
આડી અને એક ઉભી લાષનેો બરાખર એક 
ખીજતે કાટ ખણે દેોમ્વાં ત્યારપ કી ચિત્રમા 
બતાવ્યા મુજખ /& નિશાની આગળથી 
ચિત્ર ના૦ ૨૪૩, વાવ ત્રેવેતનતા સરકલ ઉપ? વાટવતે 
શ્રારૂ્ટ ઉપર એકસે-»1ક જેટલે લૅપ હોય તેટલે!, અતે જેટલી 
ગોઇવવાતી રીત લીડ રાખવી હોય તેટની મળીતે જે 
તફાવત સળે તે તક્‌ાવતે કે નિશ્ાતી 
કર], અને તેમાથી એક આડકત્રી લાઇત દોરી સરક્લના 6 સેન્ટર 
સાથે જેડી તાખડળી પછી પાટીઉ &35િ લાઇતમાથી બરાબર અધુ 
કાપી નાખી કેન્ક શાફ્ટના સરકલનેઃ! અગવે! ગાળા કેતરી કાડડવો, 
અતે કેંન્કતે ફેરનીતે તીચે ઝુતતી એલ મામા રાખી કૅન્કે શાક્ટ ઉપર્‌ 
જે જમામા એકસેન્ત્રીક ગોઠવની હેય તે જગાએ પેલુ પાડીઉ ચિત્રમાં 
ખતાત્યા મુજખ એવી રીતે મુકવુ કે તેમા દોરેલી ઉભી લાઇન 
ઓતબામા રહે, અમત્રા તો પારીઆતી ઉપતી ધાર ઉપર લેવવ બાટલી 
મુછી લેવલ કર]ી એ પછી 130 લાઇન જે જગાએ કેંન્ક શાક્ટ 
ઉપર નાગી રૈ, તે જમાએ રાકટ2 ઉપર એક મારકેો કરવે, જે 
માર્કામાથી શાજૃટ ઉપર લખાષહ્તમા એક સીધી લાઈન દોરવી, અતે 
પારીઉ કાહડી લઇ એકસૈેન્ત્રીકની ત્રો  લાઇત શાક્ટ ઉપર્‌ કીધેલા 
મારકામાથી દોરેતી લાઇત સાથે મેળવી લઈ ચાવી મારરી ચિત્રમાં 
ખતાવ્યા મૃજખ એકસેન્ત્રીક ગોકનવાથી એનજત ચિત્રમાં તીરની 
તીશ્ચાનીધી ખતાવ્યુ છે તે તરફ ફેરવા માડશે, માટે જો એનજીનની 
ચાલ ઉલરી રાખવી હેય તો પાટીઆના જમણા હાથ ઉપર આમળ 
લેપલીડનુ માપ ભટ 436 જેવી લાળ્નન દોરવી અને તે પ્રમાણે 
એડ્સેન્ત્રીક ગોઠવવી, 
એક્સેન્ત્રીક ડફ્રેરવવાનુ' પરિણામ શુ આવે છે તે વાલ્વ 
સેટી'મતી ખામદમા આપ્યુ છે. 





એક્સેન્ત્રીક અને તેનુ સેટી ગ ૬૦૯- 


સ્ટીમ ઝૉરલીસ વાલ્વ સાટેની એઝ્સેન્ત્રીઝ--- 
વાલ્વ સેટી ગતો બાખદમાં કૉર્લીસ વાલ્વ કેમ સેટ કરવા તેની પુરે- 
પુરી સમજ્યું આપી છે, અને ઉપર સ્લાઇડ વાલ્વ સાટે ઝ્ેન્ક ગ્રાફૂટ 
ઉપર એકસેન્ત્રીક કેવી રીતે સેટ કરવી તે આપ્યુ છે, પણુ કે!ઇ વાર 
કેર્લીસ વાલ્વ માટે એક્સેન્ત્રીકતી જમા ઝેન્ક શાફ્ટ ઉપર શેખી 
કાહૃડવી પડે છે, કે જે માટે કૅન્ડ ચાક્ટ ઉપર કરા મારકાએ આપેલા 
ન હોય ઝારલીસ એનજનામાં ઘણુ ખરૂ સ્ટીમ અને એકઝૅસ્ટ 
વાલ્વ ચલાવવા માટે જુદી જુદી એકસેન્ત્રીકો રાખેલી હેય છે, સ્ટીમ 
વાલ્વ મારતી એક્સેન્ત્રીક ગોઠવવાની રીત નીચે આપી છે 


જે રીસ્ત પ્લેટ (૪81 1810) તી મદદથી સ્ટીમ વાહ્વ 
યાલતા હોય તો પેઠલ્લા રીસ્ટ પ્લેટને, અથવા તે નહી હોય તો જે 


સકી ગ લીવર મારફતે સ્ટીમ વાલ્વ ચલાવવામાં આવતા હૈય તેને 
મીડ પોઝીશન (1010 [2081110100 મા મુકવુ, એ માટે રીસ્ટ પ્લેટ 
ઉપર સેન્ટરનો એક મારક તથા તેની કેરીઅર પીન (08277307 [૩10) 
ઉપર્‌ આ પ્રમાણે / | 'ત્રષ્યુ મારકાએ! હેય છે વચલે! મારક સેન્ટર 
અથવા મીડ પોઝીશન માટે, અને આજુબાજુના મારકાએા ઓકના 
છેડા માંટે જયારે રસ્ટ પ્લેટતે! માર્કો પીત ઉપરના વચલા મારકા 
સાથે મળે ત્યારે રીસ્ટ પ્લેટ બરાખર સેત્ટરમાં ગોઠવાયલી સમજવી. 
એેવી હાલતમા રીસ્ટ પ્લેટ પડી રહૈ અને દાલે નહી તે માટ? કામ- 
ચલાઉ કાગળ અયવા ચામડાનુ વશ્ચર તેની પીન ઉપર મુકી રીર્ટ 
પ્ણેટતે એ જગાએ સીકડી શાખવી, અને પછી બન્ને સ્ટીમ વ લવના 
બા્ડલ ર્સેંડ ( છેત્તવક ₹૦તૅ) જેડીને વા:્વના લેંપ તપાસવા, સ્ટીમ 
વાટ્વને લૅપ જુદા જુદા મેકર પાતાની મરજ મુજબ નખે છે, 
પરતુ મેકરે વાલ્વને લેપ કેટલે આપ્મો છે તે જો માલમ નહી પડે. 
તો નીચે પ્રમાણે સીલીનડરની સાપ્ઝના પ્રમાણુમાં લંષ રાખવે।.. 
લૅપમા સેહજ કેગફાર કરવાથી કાઇ ધણો ફરક પડતો નથી 


સીલીન્ડરને! ડાયામેટર સ્ટીમ વાત્તરતે! લેપ 
૧૨ થી ૧૩ ઇચ કુઇચ 
૧7થી ૧૭૪ ક #ક ક્ટ 97 
૧૮ થી?૩ મ ટે 94 
૨૧૪ થી રહ ,, કક ક્ટ 42 
૩૦ થી ગછી ,,; ઇક * કક ક 22 
૩? થી ૪૩ ,, કક# ૨૦૦ ૦૦૦૪ ર 


૪૪ થી પ૦ .. ક૦છ લકઇ કક 


જક. 


€ ડરે 


૬૧૦ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


લેપ એછેોા વધતે કરવા માટે ડેશ્રપાટના રોંડ લાખા ડુ કા કરવા 
પડે છે સ્ટીમ વાલ્વ બન્ને ખાજુએ એ પ્રમાણે એકસરખા ગોઠવ્યા 
પછી એકસેન્ત્રીક રડ અને વાલ્વ રોડ વચ્ચે જે કેરીઅર્‌ લીવર 
અયવા ઝુલતુ લીવર આવે છે તેને બરાબર એલ ખામા ગોઠવી કામ 
ચલાઉ જમ કરવુ, અતે પી એ કેરીઅર લીવરથી રીસ્ટ પ્લેટ 
સુધીને! રોડ લાબા યા ટુંકો કરી ધટતી લબાઇતો રાખીને જોડવો, 
જે વખતે મજકુર કેરીઅર લીવ? તથા રીસ્ટ પ્લેટ પોતાની જગાએથી 
હડી નહી ”નય તેતી સ જાળ રાખવી 


એટલુ કીધા પછી કૈરીઅર લીવર અને રીસ્ટ પ્લેટને ઢીલાં 
ફરતાં કરી એકશેન્ત્રીક રૉડ કેરીઅર લીવર અને એડસેન્ત્રીક સાથે 
કામચલાઉ જોડવો અને એકસેન્ત્રીક શીવને કેન્કશાફ્ટ ઉપર્‌ ચાવી 
મારવા વગર્‌ હાથે ડ્રેરવી જોઇને આખુ વાવ્વ ગીઅર તપાસવુ જો 
એકસેન્ત્રીક કથે ડ્રેરવી નહી શકાય તો શ્ાફ્ટ ઉપર ગમે ત્યા કામ 
ચલાણે ચાવી મારી શાફટ દ્રેર્વીને તપાસવુ , અતે રીસ્ટ પ્લેટતો 
મારક સ્ત્રોકને છેડે તેતી પીન ઉપરના બન્ને ખાજુના મારકાઓને 
બર્‌ાખર્‌ મળે છે કે નહી તે જેવુ, અને કાઇ કસર હૉય તો ફકત 
એેકસેન્ત્રીક રેંડને લાબો ટુ કો કરી લેવો અથવા જો એડસેન્ત્રીક 
રડ લાબો ડુમો કરી શકાય તેવો નહી હોય તો કેરીઅર્‌ લીવર 
અતે રીસ્ટ પ્લેટ વચેતા રેંડતે લાબો! હુ કો કરી રીસ્ટ પ્લેટતે એવી 
રીતે ગોડવવી કે તે બન્ને તરફ એકસરખો સ્ત્રોક કરીને સ્ત્રોકની 
આખરીએ તેને મારકે। પીત ઉપરના બન્ને બાજુના મારકાઓને 
ખરાખર મળી રણે 


પછી એકસેન્ત્રીકની કામચલાઉ ચાવી છોડી નાખવી અને 
કૅન્કતે એક ડેડસેન્ટર ઉપર મુકરી, અને એડસેન્ત્રીકની શીવ જે 
તરફ એન્જીન ડ્રેરગવાનુ હેય તે તન્‍ક્‌ ડ્રેગ્વીતે એવી જગામા સુકવી 
કે જેથી જે તરફ પીગ્તત ડેડસેન્ટર ઉપર હોય તે તરફના વાહ્વને 
અરધો દોરો લીડ મલી ગ્હે એ જગામાં એકસેન્ત્રીકની ચાવી મારી 
ખીન ડેડસૈન્ટર ઉપર એતજનનો "નક રાખી તે તરફ વાહ્વને 
ખરખર લીડ મળે છે કે નહી તે તપાસી જોવુ, અને એ પ્રમાણે 
જ્યારે બન્તે બાજુએ લીડ એકસરખી મળો રહે ત્યારે તે જગામાં 
એકસેન્ત્રીડ કાયમ કરી પાઝી ચાવી મારી ન્નમ કરવી 


એકસેન્ત્રીક અને તેનુ સેટી ગ. ૬૧૧ 


એક્ઝાસ્ટ કૌરલીસ વાલ્વ સારેની એઝ્સેન્ત્રીક- 
-એ એકસેન્ત્રીકના મારકેો જ્યારે ક્ેન્ક શ્રાફૂટ ઉપર નહી હોય ત્યારે 
એતે ગોઠવવા પહેંટલા એકઝોસ્ટ વાલ્વ ચલાવનારી રીસ્ટ પ્ષેટ 
અથવા લીવર ઉપર લખ્યા મુજબ મીડ પોઝીશનમાં મુકવુ, અને તે 
વખતે બને તરફના વાલ્વતી ધાર પટની ધારતે ખશ્ઞાબર મળી શહે, 
ચાને વાલ્વ ઉધડવાતી તૈયારીમા હોય, તેમ વાહ્વ ગોઠવી વા«વંના 
બ્રાઇડલ રોંડ બાધવા એવી હાલતમા કેટલાકે બને વાલ્વ અરધો 
દોરો યા એક દેર ખુલ્લા રાખવાની ભલામણુ કરે છે, જેતે સ્લાઇડ 
વાલ્વમા માઇનસ એક્ઝસ્ટ લેપ કહે છે. એ ઠેકાણે રીસ્ટ પ્લેટ 
કામચલાઉ નમ કરી એકઝીસ્ટ વાલ્વના રોંડ અતે એકસેન્ત્રાક સૌંડ 
વચ્ચેના કેરીઅર લીવરતે બરાબર ઉભુ ઓલખામા રાખી તે જગાએ 
કામચલાઉ ન્નમ કરી એકર્ઝાસ્ટ વાદવનેો રડ જોડી લેવો પછી 
એક્સેન્ત્રીક તથા એકસેન્ત્રીક રં, જોડી એકસેન્ત્રીકડીડી શીવને હાથે 
ફ્રેરવી એકર્ઝાસ્ટ વાહ્વ ચતાવનારી રીસ્ટ પ્લેટ અયવા લીવર પોતાના 
સેન્ટરની બને તરફ એકજ સરખો સ્રોક કરે છે કે નહી તે તપાસવું 
જો એક તરક વધારે અતે ખીજ તરફે ઓછી ચાડ હૈય તો એક- 
સેન્ત્રીક રૉડતે લાખો ટું કો કરી લેવો, અયવા જો એકસેન્ત્રીક સૌંડ 
લાબો ટુ કો કરી શ્રકાય તેમ નહી હોય તો રીસ્ટ પ્લેટ અતે કેરીઅર 
લીવર વચ્ચેના રંડતે લાખો ટુ કો કરી રીસ્ટ પ્લેટની ચાલ એવી 
રીતે રાખવી કે જેથી તે બને તરફ એક સરખે સ્રોક કરી સ્ાકની 
આખેરીએ તેનો માર્કો તેની પીન ઉપરના ખને તરફના મારકાઓને 
બરામર જઇ મળી રણે 

પછી કૅન્કને એક તરક ફેરી ડૅડસેન્ટર ઉપર મુકવી, અતે 
એકસેન્ત્રીક શીવતે ૪ૅન્ક શાફટ ઉપર્‌ હાથવડે ફેરવી એવી જગામા 
મુકની કે જેથી જે તરક ક#ંન્ક ડેડસેન્ટર ઉપર હોય તેની સામી 
ખાજુનેો એકર્ઝાસ્ટ વાલ્વ લગભગ આખો ખુહલે! (4પ11 ૦0૦0) 
રહે જે જગામા એ મપ્રેમાણે વાલ્ત ખુલ્લો રહેતો હેય તે જગામા 
એકસેન્ત્રીક કામચલાઉ ન્નમ કરી એનજન ડ્રેરવી બીન્ન ડૅડસેન્ટર 
ઉપર મુકવુ , અને તેતી સામી બાજુનો એકર્ઝોસ્ટ વાલ્વ પણુ તેટલે।જ 
ખરાબર્‌ ખુલ્લે! રહે છે ક તહી તે તપ્રાસી જોવુ. જો બન્ને તરક્‌ 
એકઝાસ્ટ વાહ્ત એકસરખા પ્રમાણુમાં ખુહ્લા રહે તો એક્સેન્ત્રીક 
તે જગામાં કાયમ કરી પાજી ચાવી મારવી, પાકી ચાવી મારવા 


૬૧૨ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


અગાઉ વાલ્વ સેટી ગતી બાબદમા લખ્યા મુજબ એકઝોમ્ટના રીલીઝ 

અતે કમ્પ્રેસન અથવા કુર્ની ગ જોઇતા પ્રમાણુમા રહે છે કે નહી ' 
તે પણુ તપાસી જોવુ એટલે પીસ્તતતો સ્તોક પૂરો થાય તેની 

થોડું ક આગમ્રજ એકઝોસ્ટ વાલ્વ ઉધડવા જોરુએ (રીલીઝ,) અને 

વળતો સ્રોક પૂરો થાય તેની થોડુ ક આગમજ એકઝૉસ્ટ વાહ્વ બધ 

થઇ જવો જોઇએ (કમ્પ્રેસત ) 


_કયુ૦ર૦૯૪::-૭--ન૪-::---%”. 


મકરણુ--૩૫, 
વાલ્વ અને વાલ્વ ગીઅર, 
ઉઇઢારઇલ્ડ & ₹૧તા1પઇલ ઉલ્ટા, 


સ્લાઈડે વાલ્વ (81ઉૈઠ ૫8100) નુ કામ મીલીન્ડરમા 
સ્ટીમ દાખલ કરવાનુ, દાખલ ફર્યાં પછી તેતે એલપાન્ડ કરવાનુ , 
અતે એક્ષપાન્ડ કર્યાં પછી તેને એકઝીસ્ટ કરવાનુ હેય છે નાના 
એનજીનાોમાં એ વાલ્વ ઘણુ! સાધારણુ હોય છે, પણુ મીલોના મોટા 
અતે સરી બનાવટના] એનજનોમાં હાલમા સ્લાઇડ વાતવ ઝાઝા 
વપરાતા નથી, એની મુખ્ય ખામી એ હેય છે ક એકબે! એકજ 
વાલ્વ ઉપર લખેલા ત્તણે કામ કરતો હોવાથી, તેતે મરજી મુજ્ખ 
ગોઠવી શકાતે। નથી, કારણુ કે તેના એક કામમા સુધારે ઝરવા જતા 
તેતા ખીજ કામમાં ફરક પડી જઇ ખિગાડે। થાય છે એની ખીજ 
ખામી એ છે કે જે રસ્તેથી એ સીલીન્ડરમાં સ્ટીમ દાખલ કરે છે, 
તેજ રસ્તેથી તે સ્ટીમ વપ"ાયા પછી એકઝીસ્ટ મારફતે ખાણેર 
કહાડી નાખે છે, સીલીન્ડરમાં દાખલ થની તાજી સ્ટીમની રેમ્પરેચર 
એકઝાસ્ટ થતી સ્ટીમની રેમ્પરેચર કરતા હમેશા વધારે હોય છે, 
માટે ગરમ થયલા સ્લાઇડ વાલ્વ અને પટમા થપ્તને ઠ ડી થયલી 
સ્ટીમ નિકળી જવાથી તે ભાગો દડા (એટલે એછા ગરમ) ચળ' 
જાય છે, અને ખીજે સ્્રોકે ન્યારે તાજી સ્ટીમ તેજ રસ્તે સીલીન્ડર્‌મા 
દાખલ ચાય છે, ત્યારે તે સ્ટીમ કનડેન્સ્ડ થાય છે વળી સ્લાઇડ 
વાલ્ગતી પીઠ ઉપર સ્ટીમનુ અતિશય દખાણુ પડતુ હોવાથી તે 
સીલીન્ડરની ફેસ (180૦) સાથે ખુબ દભાઇને ધસાય છે, તેથી ધણ 
પ્રોકશન થાય છે, અને વાલ્વતે ચલાવવા મારે ધણુ જોર જોઇગ છે, 


વાલ્વ અને વાલ્વ ગીઅર ૬૧૩ 


સ્ટીસ અને એઝડ્ઝાસ્ટ પોર્ટ (8168101 હ 19%)1%031 
70૦૪૩)--સીલીન્ડર્‌્મા જે રસ્તેથી તાજી સ્ટીમ દાખલ થાય જે તે 
રસ્તાને સ્ટીમ પાટ કહે છે, તેમજ વપર્‌ાયલી સ્ટીમ સ્ટીમ પટમા 
થપ્તને જે રસ્તેથી એકઝીસ્ટ પાઇપમા ન્નય છે, તેતે એકઝીસ્ટ પૉરટ* 
કહૈ છે સાધારણુ નાના એનજનોમા સીલીન્ડરતા મધ્ય ભાગમા વાલ્વ 
ચેસ્ટ (૪89૦ ઊ3૦૩39) એટલે વાલ્વતી પેટી રાખી તેમા વષ્ચે 
સોટા એક એકઝીમ્ટ પીટ” અતે તેની આજુખાજુ એક એક નાને 
સ્ટીમ પાટ હેય છે 


કટએફ થતી વખતે સ્ટીમ પાટ આખે ઉધડે છે, પણુ કેઈ 
એનજીનમા સ્ટીમ દાખલ થતી વખતે કોા૪વાર સ્ટીમ પાટ આખો 
નહી પણુ થોડે! ઉડે છે, અને એ જેટલે ઉધડૅ છે તેને “ પોટ 
ઓપનીગ?” (0૦7૪ ૦00૦010૪) કહે છે. 


ખે ટુકડે બનાવેલે! સ્લાઈડે વાલ્વ--«્યારે એનજીનને 
ત્રાક ધણા લાબો રાખવાથી સીલીન્ડર પણુ લાખું ખનાવવુ પડે છે, 
ત્યારે સ્લાઇડ વાલ્વ માટેના સીલીન્ડ2 માહૅલા સ્ટીમ પટ” પણ 
ધણા લાબા રાખવા પડે છે આથી કલીઅરન્સ સ્પેસ વધવાથી 
સ્ટીમ વધારે ખપે છે; જેમ થતુ અટકાવવાની તેમથી સ્લાઇડ 
વાલ્વ બે ટુકડે બનાવવામાં આવે છે, અતે સીલીન્ડરને ખન્ને છેડે 
જુદા જુદા એક એક સ્ટીમ પૌટ* અને વચ્ચે એક એકઝીસ્ટ પોટ હેય 
છે, *ે ગેોઠઠેવણુ ચિત્ર 
સ્નાન ૫૪૪માં બતાવી 


રૈ રે ખે 
ર સેેસેછે આથી સ્ટીમ પોટ 













પે ડે બણા ટુંકા બનાવી 
ચિત્ર નાટ ૨૪૪, શકાય છે આવા બે 


ભે ટુકડે ખનાવેલે! સ્લાઇડ વાલ્વ વાહ્વ વાપરવાથી ફક 
રાન વધુ થવાથી કાઇક 


ગેરફાયદો થાય છે ખરે, પરતુ સ્ટીમ પૉટ* હુ કા હોવાથી કલીઅરન્સ 
સ્પેસ એઈછી રહેવાથી જે ફાયદો થાય છે, તે મજકુર ગેરફાયદા કરતા 
વધારે હોય છે 


એક્ષપાનસન વાલ્વ (702[081031013 981₹0)--કેટલેક 
ટેકાણે સ્લાઇડ વાલ્વનતી પીઠ ઉપર ખઓજો એક એક્ષપાનસન વાટવ 


૬૧૪ શીલ એનજનીઅરી ગ. 


ભાલે જે, જેતુ' કામ માત્ર સ્ટીમ કટએદ કરવાનુ જ હોય છે, જ્યારે 
મુજ્ય સ્લાઇડ વાલ્વ લીડ અને એક્ઝાસ્ટ ઉપર કાણુ રાખે છે એ 
ગેક્ષપાતસન વાલ્વ એક ”જુદીનએકસેન્ત્રીકથી ચલાવવામાં આવે છે. 
સાધારણું સ્લાઇડ વાહ્વ કરતાં એક્ષપાનસન વાલ્વ સ્ટીમને ધણી 
ઝડપથી કટએક્‌ કરે છે, કારણુ કે ન્યારે સ્લાદડ વાલ્વ એક આજુએ 
ચાલતો હેય ત્યારે એક્ષપાનસન વાલ્વ તેની ઉલટી ખાજુએ ચાલે છે, 
જેથી પટ ઝડપથી બધ થઇ જય છે વળી સ્ટીમના કટએક્મા ફેર 

ફાર કરવાથી એકર્ઝીસ્ટ, યુશની ગ, લીડ વગેરેના કામમા ખલલ ચતી નથી 


ષ્રીક્ડુ એક્ષપાનસન વાલ્વ (10%લતે %૩08051010 
110૦) ચિત્ર નાન ૧૪૫ મા 
બતાવ્યા છે, જેમા સ્લાણડ 
વાહવની પીઠે ઉપર એકજ 
હુકડે ખનાવેલે! એક્ષપાનસન 
વાહ્વ છે એ વાલ્વ ચોક્સ 
દ ગખતેજ સ્ટીમ કટ ઓફ ડરે 
ચિત્ર નાં૦ ૧૪૫, છે, અને વાત્વને આગળ 
ફ્રીટ્દ એક્ષપાનસન વાટવ પાછળ કરવાથી ફાઇ કટ- 
એકમા વધધટ થતી નથી, પણુ કટઓકફ ઓછે! વધતે! કરવા માટે 
એ વાતવની એકસેન્ત્રીક કૅન્ડ શાફ્ટ ઉપર ઝેરવીને ગોઠેવવી પડે છે. 
એ વાલ્વ તેના સ્પીન્ડલ ઉપર જોઇતી જગામા ગેઠવી ખન્ને બાજુએ, 
નરાથી સિકડી લેવામા આવે છે 
સુલેબલ એક્ષપાનસન વાલ્વ (1107240010 150430-- 
81017 ૧9810૦) ચિત્ર ના૦ 
૧૪૬ મા બતાવ્યો છે એમા 
બે જુદ્દ જુદા વાહવ એક 
સ્લાઇડ વાલ્વની પીઠે ઉપર્‌ 
યાલે છે એ ખતન્તે વાલ્વા 
એક સ્પીન્ડલ ઉપર જોડવામાં 
આવે છે, જે સ્પીન્ડલ ઉપર્‌ 
ખએેફ તરફ ઉલટા અને ખીજ 
તરફ સુલટા આંટાએ પાડેલા હોય છે, તેજ પ્રમાણે બ ને વાહ્વોના છેદમાં 
પણુ તેવાજ આટા હોય છે, જેથી સ્પીન્ડલ ફેરવવાથી એ ખ ને વાહ્વે!. 





જ સ ક 





ચેત્ર તાલ ૧૪૬, 
મુવેખલ એક્ષપાનસન વાલ્વ 


વાલ્વ અને વાલ્વ ગીઅર. ૬૧૫ 


એક બીન્નની પાસે કે એક બીન્નથી દૂર યાય છે, જેથી સ્ટીમતેા કટએઓફે 
જદી કે મોડે કરી શકાય છે એ વાલ્વના સ્પીન્ડલને બીજે છેડે વાલ્વ 
ચેસ્ટમાથી ખાહેર કહાડી તે ઉપર એક વ્હીલ મુકેલું હેય છે, જે 
હાથવડે ડ્રેરવવાથી સ્પીન્ડલ ફેરે છે, કેટલાક એતજનોમાં એ સ્પીન્ડલ 
સાથે એક કાંરા અથવા પંઇન્ટર ચક્કરો વગેરેતી મદદથી જેડેલે। હેય 
છે, જે કાટો સ્પીન્ડલ ફેરવવાથી એક તષ્ટી અથવા ડાયલ ઉપર પૂરે 
છે, અને એક્ષપાનસત વાલ્વ એનતજનના આ્રોકના કૈેટલામે ભાગે સ્ટીમ 
કટબએઓક કરે છે તે બતાવે છે ડીદ્ડ એક્ષપાનસન ફરતા મુવેખલ 
એક્ષપાનસન વાલ્વ વધારે સારા છે, કારણુ કે એયી ચાલુ એનજનમા 
માત્ર પેલુ વ્હીલ ફેરવીને કટ એકમાં જોઇતો ફેરકાર કરી ગ્રકાય છે. 
એવા વાલહ્વવાળા એનજનોમા એનજનને। સ્ઢટીપ વાલ્વ હમેશા આખો 
ખુલ્લે રમવામાં આવે છે, અને પછી એક્ષપાનસન વાલ્વતનુ વ્હીલ 
ફેરવી જોઇતો કટ એફ એવી રીતે માડવામા આવે છે, કે એનજનનાં 
જોઇતા રેવાલ્યુશન્સ મળી રણહૈ--એટલે કે સ્ટીપ વાલ્વ આખો ખુલ્લે 
રાખતા જે એનજન ફાસ્ટ જય તો કટએફ વહણેલે કરવામાં આવે 
છે, અતે જો ધીમે ન્નય તો કટ ઓક મોડે કરવામાં આવે છે, કે 
જેથી જોઇતી ઝડધે એનજત ચાલે 


આરોાસેટીકુ એક્ષપાનસન વાલ્વ ગીઅર (&પ1૦- 
108010 5%1281001011 3170 6૦87) ચિત્ર તાન ૧૪૭ મા બતાવ્યુ છે 
એમા સ્લાઇડ વાલ્વતી પીઠ ઉપર ચાલતા 
એક્ષપાનસન વાલ્વના સ્પીન્ડલને એકસે- 
ન્ત્રીક સાથે પાધરે। તહી જેોડતા ચિત્રમાં 
ખતાવ્યા સુજખના એક ઝુલતા લીવરના 
ઉભા ખાચામા ચહુડ ઉતર કરતાં એક 
ટુકડા સાથે જોડેલો! હોય છે, જે લીવ 
રના મષ્ય ભાગમા એક્ષષાનસન વાલ્વ 
ચલાવનારી એકસેન્ત્રીકતા સ્પીન્ડલ 
જોડેલ! હેય છે વળી વાલ્વના સ્પીન્ડલ 
ચિત્ર નાંટ ૨૪૭, સાથે એક ઉભા સળિઓ જેડી તેનો ખીજો 
ઓરોર્મ?ીક એક્ષપાનતસન છેડે! ગવરનરના ચહડ ઉતર્‌ ફરતા કલર 
વાટ્વ ગીઅર. સાથે જોડેલે! હોય છે, જેથી ન્યારે એન- 
૬ન ફૂાસ્ટ જવાથી ગવરનર ઉચકાય 





દ્૧ૃદુ મીલ એનજ%જનીઅરી ગ. 


ત્મારે તેની સાથે પેલો સળિયો! પણુ ઉ ચકાઇ વાટવ સ્પીન્ડલને ઉપાડે જેથી 
વાલ્વતી ચાલ (17૧૪01) ડુ કી થાય, અતે વાલ્વ જલ્દી સ્ટીમ 
કટએક કરવા માંડે, તેમજ જ્યારે એનજન ધીમે ચાલગથી ગવર્નર 
નીચે ખેસે ત્યારે પેલા સળિયાની મારફતે વાલ્વ સ્પીન્ડબતેા છેડે પણ્‌ 
પેલા ઝુલતા લીવરના ખાચામા નીચે ઉતરે, જેઘી વા વતી ચાલ 
અથવા ટરવેલ લાખી થવાથી વાવ મોડો કટએક્‌ કરવા માડે ચિત્ર 
ઉપર્‌ પષ્યાંન સગાડવાથી તુરત માલમ પડશે કે પેલા ઝુલતા લીવરતી 
ચાલ નીચલે છેડે ઘણી લાબી હોય જે, વચ્ચે તે કરતા ટુકી હોય 
છે, અને છેક ઉપર ધણીજ થોડી હોય છે કેટલાક એનજતોમા મજ- 
કર ઝુલત્ુ લીવર ઉપરને બદલે નીચે પીન સાથે જડેલુ 2ાખી ઉપરની 
બાજુએ ઝુતતુ રાખવામાં આવે છે, જેથી એવા લીવરના સ્લટમાં 
ચહડ ઉતર કરતા ટુંકડા સાથે જેડેલા વાહ્વ ગ્પીન્ડલતી ટ્રવેલ સ્પીન્ડલ 
નીચે ઉતરવાથી કમી ચાય છે, અતે ઉપર ચહડવાથી વધે છે આ 
જાતના વાલ્વ બીજા બધા એલ્વપાનસન સ્લાઇડ વાડ્વો કરતા ચહરી 
યાતા હેય છે, કારણુ કે એમાં એનજીનમાં થતા કામના પ્રમાણમા 
પોતાની મેળે સ્ટીમ કટઓક્‌ થયા કરે છે જે કારખાનામાં કે!ઇ ખાતુ 
કે સાચા ખધ યવાથી એનજન ઉપરનો લેડ કમી થાય તે તુરત 
એતજન ઝડપથી ચાલવા માડતાજ ગવર્નર ઉચકાઇને સ્ટીમને! કટ 
ઓક વેહેલે કરી નાખે છે, જેથી એનજીન પોતાની હંમેશની ઝડપેજ 
ચઢ્યા ડરે છે 


ગ્રીડાયરનત એક્ષપષાનસન વાલ્વ--( ઉતતાતૅ3૪૦01 
4908118107 ૪૬1૪૦)--એ વાલ્વ એક પ્લેટ જેવો સપાટ ખતા- 
વવ'મા આવે છે, જેમા બને છેડે નનળીની માકૂ્ક ઉભા આશરે બે- 
ત્રણુ દોરા પોહળા સ ખ્યાબધ ખાચાએ હેય છે, તેમજ તેઓનેજ 
સળતા સાકડા ખાસાઓ સ્લાઇડ વાલ્વની પીઠ ઉપર પણુ હોય છે, 
જેઓ વાલ્વ માહેલા સ્ટીમ પીટ'ની ગરજ સારે છે, આ વાલ્વની 
ખુખી એ છે એ 3 વાલ્વ ખાચાઓની પોણેોળાઇ જેટલે! (એટલે 
માત્ર બે-ત્રણુ દોરા) આગળ ચાલે ઝે સ્ક્ષાઇડ વાટ્વના બધા ખાચાઓ 
સામટા સાથે ઉધડે છે, અને તેટલોજ ઉલટી બાજુએ ચાલે કે ખધા 
પોટ" ખધ થાય છે, જેથી ધણી ચોડી ચાલમાં આખા પાટર 
ઉપડે છે. 


વાલ્વ અને વાલ્વ ગીઅર ૬૧૭ 


સ્લાઈડે વાલ્વનુ ડઝ્રીકશન (1011001010 રં 116 
8113૦0 1 10૦)--સ્લાઇડ વાલ્વની પીઠે ઉપર બધે તાજી સ્ટીમતુ 
દબાણુ પડતુ હોવાથી તે સીલીન્ડરની ફેસ સાથે ધણુ! દખાણુથી 
ધસાઇળને ચાલે છે, જેથી તેતે ચલાવવા માટે ધણુ જેર વાપરવુ પડે 
છે જો એક સ્લાઇડ વાલ્વ ૧૨ ઇચ લાબો અતે ૧૦ ૪ચ પોહળા 
હેય, અને દર ચોરસ ઇચે ૧૦૦ પાઉન્ડ પ્રેસરની સ્ટીમ વપરાતી 
હેય તો (૧૨2૦૦) 2૮ ૧૦૦:૪૧૨૦૦૦ પાઉન્ડતેો! બાજે સ્લાઇડ 
વાહ્વની પીઠ ઉપર જાણે લાષ્યો હેય તેટલા દખાણુથી વાહ્વ સીલી 
ન્ડરની ફેસ સાથે ધતાય છે સ્લાઇડ વાલ્વતા મોટ] કનડેતસીંગ 
એનજનોમા એ ૬ખાણુ વાલ્વની ડ્રેસ ઉપર પડતુ અટકાવનાતી તરેહ 
વાર ગોઠવણે્‌। છીધેલી હોય છે, જેમાની એક ચિત્ર તા૦ ૧૪૮ માં 

ર બતાવી છે એમા એક 
પિત્તળની રીંગ બરાબર 
ટન" અતે ડ્રેસ કરીને 


વાલ્વ ચેસ્ટ (પ&1૪૦- 





ચિત્ર ના૦ ૬૪૮? 01086) ના કવર્‌ માહેલા 
સ્લાધ્ડ વાહ્વનુ પ્રીકશન ઓછુ ધટતા ખાચામા સ્પ્રોગે 
કરવાની ગોઠવણુ મુકીને તેઆ ઉપર મુક 

વામા આવે છે, જે રી ગની 


ખાહેરની ખાજા સ્લાઇડ વાલ્વની પીઠ ઉપર ખધે બેરી ગમા લાગ હોય 
છે, અને વાલ્વ પોતે એ રીગ સાથે ધસાપ્તતે ચાધે છે કેટલેક 
ઠેકાણુ એ રીગની વચ્ચેતેો પોકળ ભાગ વાલ્વ ચેસ્ટના કવરમાં એક 
છેદ પાડી એક પાણપ મારફતે કતડેનસર સાથે જોડેલ્લો હોય છે, 
જેથી વાહ્વ ઉપર સ્ટીમનુ દખાણુ ધણુ થોડું પડતા વાહ્વ સામો 
ટ્રેસ ઉપરથી ઉચકાવાની વેત્રણુ કરે છે, પણુ પેવી રી ગની નીચેની 
સ્પ્રીગો તથા સ્ટીમ પ્રેસર તેને ડ્રેસ સાથે દાખી રાખી તેને ગળતો 
અટકાવે છે 

પીસ્તન વાલ્વ (12180802 98100)--આ જતના વાલ્વ 
સ્લાઇડ વાલ્વના જેવુજ કૉમ કરે છે, તોપણુ સ્લાઇડ વાસ્વ કરતા 
સારાં છે, કારણુ ક જેમ સ્લાઇડ વાલ્વની પીઠ ઉપર સ્ટીમતુ 
અવિશય દખાણુ પડે છે, તેમ એમા પડતુ નથી એ જતના વાવની 
ગોદવણુ થિત્ર નાન ૧૪૯ મા બતાવી છે એમા એક સ્પીન્ડલ ઉષર્‌ 


૬૧૮ મીલ એનજનતીઅરી ગ 


ખે નાના પીસ્તતે છે, જે પીસ્તતો સાધારણુ સીલીન્ડરોના પીસ્તન 
જેવા (સ્પ્રીમ, પેકીંગ રીગવાળા) હોવા ઉપરાત તેઓમાં વઝુ કશુ 
હેતું નથી. સ્ટીમ સીલીન્ડરતી બાજીએ રાખેલા એક બીજા નાના 
વાલ્વ સીલીન્ડરમાં એ પીસ્તને। ચાલે છે, અને એ વાલ્વના સીલીન્ડરમા 
પ ર તે બને છેડે ચિત્રમાં બતાવ્યા 


«674 





જુ મુજખ સ્ટીમ પોર્ટો હેય છે 
ત કઝ બન્ને પીસ્તનેની બાહેરની 
ક ખાજીએ સ્ટીમપીટ ઉધડી 

મોટા સીલીન્ડરમા સ્ટીમ 
દાખલ કરે છે, જ્યારે ખન્ને 
ચિત્ર નાં૦ ૧૪ પીસ્તનો વચ્ચેના ગાળામાથી 

પીસ્તન વાલ્વ એકફઝીાસ્ટ સ્ટીમ ખાહેર તીકળી 

જાય છે «યારે પેકી ગરીગ 

અતે જન્કરીગવાળા પીસ્તનો વપરાય છે, ત્યારે પીસ્તનની ફેલેન્જ 
અતે જકરીગતી બાહેરતી ધારે ચિત્રમાં બતાવ્યા મુજબ ફાસ ડરી 
નાખવામા આવે છે, માટે કટ ઓક, લેંપ, લીડ વગેરે જે થાય છે તે 
પીસ્તન વાટવની પેંી ગ રી ગની ખાહેરની ધારથીજ થાય છે વાલ્વ સીલી- 
ન્ડરના પોટ*મા કેટલીક આડકત્રી રીબ ઓતેલી હોય છે, જેથી પીસ્તન 
વાલ્વતી રીગ પોટમાં ભરાઇતે તૂટી જય નહી ત્યારે પીસ્તન 
વાલહ્વો તદન સગીન ખનાવવામાં આવે છે, ત્યારે તેએની ધારે 
મારસજ રાખવામાં આવે છે મોટા એનજનના પીસ્તન વાલ્વો એક 
ખીજ સાથે વચ્ચે એક પાઇપની મદદથી જેડેલા હેય છે, નથી 


એક ખાજુતી સ્ટીમ ખીજી ખાજીું જઇ શકે, અતે બન્ને છેડે સ્ટીમ 
પાઇપ જેડવે। પડે નહી 


પીસ્તન વાહ્વ જો ખરાખર સ્ટીમ ટાઇથ નહી હૉય તે! ગળ્યા 
કરી મેડનત આપે છે. સ્લાઇડ વાર્વ તો સ્ટીમના દબાણુથીજ 
સીલીન્ડરતી ફેસ ઉપર હકાઇતે રહે છે, પણુ પીસ્તન વાલ્વ ઉપર 
તૈનું દબાષ્યુ પડતું નથી. હાલ પીસ્તન વાલ્વ હાઇ સ્પીડ એન્જતોામા 
ઘણુ! વપરાય છે અને કેટલાક મેકર પોતાના ઉભા મીલ એન્જનેોમાં. 
જનટરમીડીએટ કે લોપ્રેસર સીલીન્ડરો ઉપર પીસ્તત વાલ્વ મુકે છે. 


વાલ્વ અને વાલ્વ ગીઅર. દ૧૯- 








ગોત્ર ના૦ ૧૫૦? 
પીસ્તન વાલ્વ, 


ડબલ બીટ ડા વાલ્વ (100૫010 535% 1010૪ 
981006)--એ ન્નતના વાલ્વ હાલમા કારલીસ વાલ્વ ઉપર ધણી 
સરસાઈ ભોગવવા લાગ્યા છે થોડા વરસો ઉપર કૉરલીસ વાલ્વ 
ઘણા લોકપ્રિય હતા, પણુ હાલમા લગભગ બધા મે।!2ા અતે અગત્યના 
એનજનો ડ્રીપ વાહ્વનાજ ગનાવવામાં આવે છે એ વાલ્વતી મૂખ્ય 
ખુખી એ છે કે સ્લાઇડ અને કૉર્લીસ વાલ્વ માફક એ વાલ્વ પોતાની 
સીટ ઉપર ધસાઇને કે સરીને ચાલતા નથી, તેથી એમા કકશન 
ખીલ્કુલ થતુ નથી, અને વાલ્વને ચલાવનાર્‌ ગીઅર અને એકસેન્ત્રીક 
ધણુ। નાજુક બનાથી શકાય છે, તેથી એનજીનની સિકનિકલ ૪રીશી- 
અન્સી ધણી વધે છે, એમા એકજ સ્પીન્ડલ ઉપર બે વાલ્વ અને 
બે સીટ હેય છે, જેથી વાલ્વ નનણે સ્ટીમપ્રેસરમા તરતો રહે છે, 
અને જેમ સ્લાઇડ વાલ્વની પીદ ઉપર સ્ટીમનોા પ્રેસર હેય છે તેમ 
એમા હેતુ નથી આથી એ નાતના વાલ્વ ૪કવીલીબીઅમ વાલ્વ 
(ઉવૃપા1ઈ પાળ ૪1૪૦) પણુ કહેવાય છે વાલ્વની બન્તે બાજુએ 
પ્રેસર હોવાથી એ વાલ્વ ઉનાડવા માટે સ્પીન્ડલ ઉપર અને મોશન 
ઉપર ધણુ જેર પડતુ નથી, પણુ જો એ વાલ્વ સાધારણુ ડીસ્ક- 
વાટ્વતી માફક ““સી ગલ ખીટ ?''ના બનાવ્યા હેય તે! વાલ્વનતી એક્રજ 
તરક્‌, યાતે તેની પીડ ઉપર, સ્ટીમ પ્રેસર રહેવાયી તે પ્રેસરતી સામે 
વાલ્વને ઉચકીને ઉધાડતી વખતે સ્પીન્ડલ ઉપર અતે મોશન ઉપર 
પુષ્કળ જોર પડે સુપરણીટેડ સ્ટીમ માટે કૅ।ગ્લીસ કે સ્લાઇડ વાલ્વ 
કરતાં ટ્રીપ વાલ્વ વધારે સારા છે, કરણુ કે એં વાવમાં ડોકચન 


-૬ર્‌૦ મીલ એતજીનીઅરીગ. 


ચતુ નહી હોવાથી એમા લુત્રીકેશન આપવાની જરૂર રહેતી નથી 
સુપરહી?ેડ સ્ટીમ વાપન્તી વખતે સીલીન્ડર કમતા સ્ટીમ એડમીસન 
વાલ્વમાં સ્ટીમની ટેમ્પરેચર ધણી વધારે રહૈ છે, તેથી કૉરરલીસ 
ક સ્લાઇડ જતના વાલ્વ સખ્ત ગરમીમા સીટ ઉપર ધસાપને ડામ 
કરવાથી ધોગ વખતમાં વાર્વ અતે સીટ બન્ને ખરાબ થઇ જય છે 
વળી જ્રાોપ વાટ્વ સાથે સ્ટીમ પટ” ધ્રણા ડુકા રાખી શકાતા છેવાથી 
સીલીન્ડરતી કલીઅરન્સ સ્પેસ ધણી એકી રાખી શકાય છે, જે 
ચિત્ર નાન ૧૫૬ ઉપરથી સાફ દૈખાય છે કટલાક મેકર કલીઅરન્સ 
ધણીજ એઓઈઇછી ડ:વાના હેતુથી રીપ વાહ્વ મીલીન્ડરન! કવરમાં મૂકે 
છે જે ચિત્ર તાન ૧૫૬ મા બતાવ્યુ છે 


ડ્રાપ વાલ્વની સીટ (177012 ૬1% 8હ818) હાલમા 





ચિત્ર ના૦ ૧૫૧૬? 
રાખીને દપ વાલ્વ અને સીટ કેજ 


ઘણાખગ બધા સારા મેકર! જૂદા 
અલાણેદા કેમી ગવાળી બનાવે છે 
જે ચિત્ર નાન ૧૫૧ મા ખતાવી છે 
આધી એ મીટને લગતુ આખુ 
પાજરૂ (૦&૦) કાહડીતે સીટ 
તપાસી શ્વકાય છે મીલીન્ડર્‌મા 
રાખેલા ખાચામા સીટનું કૈજ મૂકીને 
તેમા વાલ્વ્ર મૂકીને ઉપર બૉનેટ 
(0001001) ઢાકવામ! આવે છે અને 
મીટના કેજ અતે મીલીન્ડર વચ્ચે 
ધાતુ સાથ ધાતુનો મ્રાધ્ટ-ડ કીધેલે! 
નેઇન્ટ રાખવામા આવે છે, નહીતો 
કેટ્લાકા નરમ ત્રાબાની રીંગ 
નતઇન્ટમાં રાખે છે હીક હાર 
મૌવ્સવાળાઓ પોતાના દ્રાપ વાલ્વ 


એવી રીતે ખનાવે છે ડે વાલ્વ 
ઉચકાતી વખતે તે થોડેક ગોળ ફ્રે 


છે, જેથી જ્યારે તે નીચે પડી બધ થાય છે ત્યારે નવીજ જગામા 
ખેસે છે, જેથી મીટ બધે ફરતી એક સરખી ધસાઇતે સારી બેરી ગમા 


રહે છે. 


વાલ્વ અને વાલ્વ ગીઅર દ્ર્‌૧ 


રાબીની ડ્ાપ વાલ્વ ગીઅર (4801007 8 1):₹0) 198130 


0૦8”) ચિત્રો! ના૦ 
૧૫૨ અને ૧૫૩ મા 
ખતાવી છે ચિત્ર ન!૦ 
૧૫૨ મા હાઇ પ્રેસ 
રની ઓટોમેટીક 
ત્રીપમેોશત વાલ્વ 
ગીઅર છે, જે ઉપર્‌ 
ગવરનર કાખુ રા'ે છે 
ગવરનર એક સાદી 
કૅમ સાથે જેડેલે 
હોય છે, જે એન%નની 
ઝડપના ગ્રમાણુમા 
પોતાની હાલત (0૦ 
8161027) બદલ્યા કરે 
છે. આથી ગવરનરને 
ગાઇ સખ્ત ફામ 
કરવુ નહી પડતુ 
હોવાથી એન્જનની 
ઝડપમા સણેજખી ફરક 
પડતા તુરત તેતી અસર 
ગૃવરનર ઉપર્‌ થાય છે 
અને ગતવરનર ધણી 
સહેલાઇથી તેના ઉત્તર 
વાળે છે શિત્ર નાન 
૧૫૩ મા લે પ્રેસરની 
વાલ્વ ગીઅર ખતાવી 
છે, જેમા બતાવેતા 


હૅન્ડલની મદદથી સ્ટીમ 


ચિત્ર તાંઢ ૬૫૩ કટએક્‌ હાથવડે એછે! 
રખીની લે પેસર ફ્‌।6પ વાલ્વ ગીઅર. વધને કેરી સકામ છે. 





ચિત્ર તાર ૧૫૨. 
રખીની હાઇ પ્રેસર ડૉપ વાલ્વ ગીઅર 





૬ર૨ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


પેક્ષમેન-લેન્ત્ઝે ડૂંઈપ વાહ્વ ગીઅર ( 20%00181- 
4£,૦008 7૪700 94100 ઉંલથ# )--ડેવી પૅહ્મેત એન્ડ ક પનીના 
પૌઝીટીવ (૩0૦81119૯6) વાલ્વ ગીઅરમા ત્રીપ મોશન અને ડૅશ પોટ 
હોતાં નથી, જે ચિત્ર તાન ૧૫૪ મા સ્પષ્ટ ખતાવ્યુ છે વાદવતે 
યલાવનારો સ્પીન્ડલ પાધરે એકસેન્ત્રીક સાથે જોડેલેો હેય છે, 
જેને બીજે છેડે એક આવુ [1.. કેમ લીવર (૦8૪1 10761) 7 સાથે 


જોડેલુ હોય છે, જે વાદાના સ્પીન્ડલ ઉપર રાખેલા 4 રેલરને 
ઉચકવાથી વાલ્વ ઉચકાઇને ઉડે છે એ કૅમ લીવરતુ મથાળું એવા 


દા ક્વ 





ચિત્ર ના૦ ૧પ૪, 
પેક્ષમેન-લેન્ત્ઝ પૌઝીટીવ વાલ્વ ગીઅર્‌ 


દ 


વાલ્વ અતે વાલ્વ ગીઅર. દર્૩ 


“આકારતુ ખાસ બનાવેલું હોય છે કે જેથી વાલ્વ સફાઇથી ઉધડી 
સહણહેજવાર ઉબાડે! રહી તેવીજ સફાઇથી પાછે બધ ચાય છે, જેથી 
વાલ્વ સીટ ઉપર અફળાતો નથી વાલ્વને તેની સીટ ઉપર દાખેલે 
અને બધ રાખવા માટે સ્પીન્ડલતે મથાળે કેસી ગમા એક સ્પ્રી ગ હેય 
છે વળી વાલ્વતે તળે અને ઉપર ખન્ને બાજુએ એકજ સરખો પ્રેસર 
હોવાથી વાલમ સ્ટીમ ગ્રેસરમા તદન સમતોલ રહે છે જેથી એને 
સ્પીન્ડલ ધણે। ન્નડે બનાવવો પડતો! નથી. વળી એ સ્પીન્ડલ ઉપર 
સાધારણુ સ્ટરી ગ ખૉક્ષ અને ગ્લેન્ડ નહી રાખતા તે ઉપર લૅંખીરીન્થ 
(1807171060 ) સ્ટીમ પંકીગ રાખવામાં આવે છે, જેતી બનાવટ 
એવી હોય છે ક વાલ્વનો સ્પીન્ડલ લાબો! બનાવી તે ઉપર આસરે 
અરધા અરધા ઇચતે તફાવતે અરધા દોમના ત્રવ તન કરેલા હોય 
છે અને એ સ્પીન્ડલતો મ્રુવવાળા ભ્રાગ્ર ૧૦ થી ૧૨ ૪ંચ લાખી 
એરીગમા ખરશાખર રીટ સરતો રહે છે, આ કત્રવામા તેલ ભરા રહે 
છે અતે સ્ટીમ એ મ્રવાોમા થળતે બાહેર ગળી શકવી નથી ત્રીપ 
સોરશન અને ડેંશષીટ વગરતી આવી પીઝીરીવ યાને પાધરી વાલ્વ 
ગીઅરતને લીધે એતા એન્જનતો ઘણી હાઇ સ્પીડે પણુ યાલી રાકે છે. 
વળી વાલ્વ તેને ચલાવનારી મોશન સાથે જેડેલા નહી છેોવાને લીધે 
તેઓ સેકરી વાલ્વ કે એસકેપ વાલ્વતી પણુ ગરજ સારે છે 


પુના એન્જીનીઅરી ગ કૉલેજની લેબોરેટરીમાં એક 
ગએન્જન મૂકવામાં આવ્યુ છે, જેવુ હાઇ પ્રેસ? સીવીન્ડર પેંતૃશ્નેન-લેન્ટઝ 
વાહ્વ ગીઅર સાથતુ ચિત્ર નાન ૧૫૪માં બતાવ્યુ છે એ વાલ્વ 
ગીઅર એટલુ ખધુ” સપૂણુ' છે કૈ એન્જત ઉપરનો આખો લેડ 
એકાએક કાહડી લૈવા છતા તેતી ચાલ એક સરખો રહે છે અને 
સ્ટીમ વાલ્વ માત્ર કુષ્ટ ઇચ જેટલા ઉચડાઇતે ખધ થાય છે, એટલે 
જાણે ધુજ્યા કરે છે, અને ત્રીપમોશન નહી હેોવાતે લીધે ૪ુલલેડ 
ઉપર પણ ગીઅર ખીલકુલ અવાજ કમ્તુ નથી એ ગીઅરમા કટ 
એકની ગોઠવણુ સ્ટીમ વાલ્વ ચલાવનારી એકશેન્ટ્રીકો અને શાફૂટ 
ગવર્નર સાથે રાખેલી હેય છે જેનું વણુ'ન ગવરનરવાળા પ્રકરણુમાં 
જોવામા આવશે 


પૌઝીટીવ ડ્રોપ વાલ્વ ગીઅરની "ખાસ ખુબી એ 
જે કે એમા ત્રીપમાશન નહી હોવાથી વાહ્વ ૭ટકીને સીટ ઉપર જેઉથી 


૬૨૪ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


અરળાતા નથી તેથી એતી સીટ જલદી ખરાબ થતી નથી વળી 
હાઇ સ્પીડ એન્જીનમાં ત્રીપમોરાન બરાબર કામ કરતી નથી, પણુ. 
ધણીકવાર ખરાખર ભેળવાયા વગર્‌ 
છટફી જાય છે, પણુ પીઝીટીવ 
ગીઅરમા તેમ થતુ નથી, અને 
ગીઅરમા ચાલુમા બીલકુલ અવ।જ 
થતા નથી ”મ લીવરતો ઉપલે। ભાગ 
આની “જ- રીતે ખનાવેલે! હોવાથી: 
વાલ્વ ઝડપથી ઉધડીતે સહેજવાર 
ઉધાડે રહી પાછે ઝડપથી ખ ધ ચાય 
છે જેથી પન્‍્ડીકેટ? ડાયાત્રામમાં કટ 
આઓકતુ ખૃણુ સફાઇબધ પડે છે, 
અને જેમ સ્લાઇડ વાલ્વમાં ચાય છે 
તેમ કટ એફ વખતે સ્ટીમ વાયર 
દ્રાત થતી નથી રે।ખી એન્ડ ક પની 
પણુ પોતાના યુનીક્લો એન્જનોમા 


એવીજ જતની પીઝીટીવ વાહ્વ 





ચત્ર તા૦ ૨પપ. 
મ પૌઝીટીવ જ વાટ્વ, ગીઅર વાપરે છે, જે ચિત્ર નાન ૧૫૫ 


મા ખતાવી છે 


સ્તેજેન પીસ્તન ડાપ વાલ્વ (831૦0008 ૪018101 
170૪ ૪ 8107૦)--એ "તતા વાટવોની ગોઠવણ્‌ ચિત્ર તાન ૧૫૬ 
મા બતાની છે એ વાલ્વ હાલમાં એેસસ” મસચ્રેવ એન્ડ સન્સ 
પાતાના સ્તેજેન એનજીનોમાં વાપરે છે એ વાદવ પોકળ પીસ્તન 
જેવા હેય છે એ પીસ્તનની અદરથી ફરતે પોટ” હોય છે, જે 
જ્યારે વાવ્વ ઉચકાય છે, ત્યારે સીલીન્ડરના પૌટ"ની સામે આવવાથી 
વાલ્વમાયી થઇને સ્ટીમ સીલીન્ડરમાં દાખલ થાય છે વાહ્વના 
સ્પીત્ડલનો ઉપબે! છેડો ડેશાપીટ સાથે જેડેલો હેય છે અને ટ્રીપ 
મોશનથી કટએદ થતી વખતે વાલ્વ ૭ટફીતે જ્યારે નીચે પડે છે 
તયારે વાલ્વની નીચે કશી સીટ નહી હોવાથી વાલ્વ અફળાને! નથી, 
તૈમજ વાલ્વની પીઠ ઉપર્‌ સ્ટીસ પ્રેસરનુ દખાણુ પણુ હેતુ નથી. 
વળી એ વાલ્વ ઉભા હોવાથી ઘસાડા યાને મીફશનથી વાલ્વ %ે 
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વાલ્વ અતે વાલ્વ ગીઅર 
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ચિત્ર તાંઢ ૧૫૬; 
પ વાલ્વ અંતે ત્રીપ ગીઅર, (નત મસગ્રેવ 
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એન્ડમ્સન્સ. ગ, 


ઉક 
ધણ 


ન્ડ 


સ્ટેજેન પીસ્તન* 


દર્દ મીલ એનતજનીઅરીંગ 


વાલ્વતા સીલીન્ડર! કે/ઇખી રીતે ધસાધતે ખરાખ થઇ જવાતી ધાસ્તી 
નથી, એ વાટયાની સુખ્ય ખુબી એ હય છે કે એ સીલીન્ડરના 
કવર્માજ આપેલા છે, જેથી સ્ટીમ પટ ઘણાજ ડુકા હોવાથી 
કલીઅરન્સ સ્પેસ ધણીજ ઓછી રહે છે, જે સ્ટીમતા ખપના ખાખર્મા 
ધણુ જ કરકસર ભરેલુ છે (જુવો પાતુ-૭૮ ) એ વાલ્વ ઉપર કઇ 
રીતતો સ્ટીમ પ્રેસર પડતા નહી હોવાથી નાના ડૅશપીટ અતે નાની 
નાની એકસેન્ત્રીકોની મદધ્થી એ ચાલી શકે છે, જેથી એનજનની 
સિકેનીકલ ઇ૪પીશીઅન્સી ધણી વધારે રહે છે (જુવો પાતુ-૬૩ ) 
એ વાલ્વ ચલાવવાતુ વાલ્વ ગીઅર સાધારણુ ડબલ ખીટ ડ્રીપ વાલ્વ 
મારે વપરાતાં ગીઅર જેનુ જ હેય છે એકઝીસ્ટ વાવ્વ ટ્રીપ મોચન 


વગર્‌ એકસેન્ત્રીકવી મદદથી પાધરા ચાલે છે, અતે તેએને બધ 
રાખવા માટે કશી સ્ત્રીગ વાપરવામાં આવતી નથી 


સારશલના ડેબલ બીટ ડૂપ વાલ્વ (118080811'૩ 
12000010 480% 10700 81૪૦)--ચિત્ર નામ ૧૫૭ મા એ 
જણીતા મેકરની ડ્‌।ાપ વાહ્વ સાથની ટ્રીપપીઅર બતાવી છે એમા 
& સ્ટોમ વાલ્વ છે અને ડૉ એકઝીસ્ટ વાલ્વ છે, જે સીલીન્ડરની 
આજુએ રાખેલી એક લે શ્ાફટ (147 381841) ની મદદથી ચલાવ- 
વામા આવે છે એ વાલ્વ ડખલ બીટ નનતના છે ચિત્રમાં જોવાથી 
માલમ પડશે કે એડમીસન વાલ્વ અથવા સ્ટીમ વાલ્વ ઉચકવા માટે 
શે-શાફટ ર4 ઉપરતી એકસેન્ત્રીક ઉપર એક રૌડ છે, જેને ઉપલે 
છેડે એક બેલ કેન્ક લીવર ઇં છે એ રૈૌડ એકસેન્ત્રીકતી મદદથી 
એચાવાથી 0 લીવર આડા 4 લીવરને દખાવે છે ] લીવરના 
ઉપલા છેડામા એક ખાચે! છે, જેમા € લીવરતી નીચલી ધાર ભેરવાય 
છે ગવરનર્‌ સાથે જોડેલી ક શાફ્ટ ઉપર એક નાતી એક્સેન્ત્રીક 
તં છે, જે એણે! વધતો કટઓક્‌ કરવા માટે ટ્રીપ પેડ (1૪10 [&ત) 
(€ તુ પોઝીશન ખદલ્યા કરે છે € લીવરના ખીના છેડા 1 ઉપર 
એક નાનુ રોલર છે, જે જ્યારે રડ ખેચાઇ € ની મદદથી 1) તે 
દખાવે છે, ત્યારે € લીવરના બીજો છેડો ર ટ્રીપ પંડ ઉ ઉપર 
અટઢફી જવાથી € નો સબધ  સાથેથી છુટી જાય છે, અને ડૅશ્ 
પોટમાં રાખેલી 45 સ્પ્રીગની મદદથી વાલ્વ ૭ટકતાજ ખધ થઇ 
“નય છે એનજીનની ચાલ વધતાજ હે શાફેટ ઉપરની એકસેન્ત્રીક 
સહેજ ફેરે છે, જેથી દ્રોપ પડ ઉ ઉચકાય છે, અને જલ્દી કટ ઓક 


વાહ્વ અને વાટ્વ ગીઅર, દસક 


-ચાય છે, આ ડ્રોપ મોશનની સુખ્ય ખુખી એ છે કે 0 ઉપર 1 
અટ૪જી જઇને વાલ્વ ૭ટકતા ઝં એકસેન્ત્રીક કશે અચકો! ખાતી 
નથી, અતે તેથી જેમ બીન્ન કેટલાક એનજનોમા વાલહ્વના છટકવા 
-સાથે ગવરનર ન'સ્યા કરે છે તેમ એમા થતુ નથી કેટલીક ખીજ 
નાતનતી ટ્રીપ મોશનમાં એછા વધતા ફટએક્ના પ્રમાણુમા ટ્રીપ મોશન 
એઇછી વધતી ભેરવાયા ફરે છે, તેમ આ પેકરની મોશમમાં થતુ 
નથી એટલે કે કટ એપ જટ્દી થાય કૈ મોડે થાય તે છતા ઝે ના 
છેડામા € નો છેડો તો પૂરેપૂરાજ ભેરવાયા કરે છે, અતે કટઓક્રેતો 
આધાર 4 એમકસેન્ત્રીકા ઓછા વધતા ફેરવા ઉપર રહે છે ડશ- 
પાટને તળિએ ક આગળ એક નાતો એર્‌ વાલ્વ હૉય છે, જેને 
ગછો વધતો કરી ધટતા પ્રમાણુમા ગોડવવાથી ડૅશ પાટતા પીસ્તન 
અને તેના કવર વચ્ચે થોડીક હવા દબાઇને ઝુશ્તી ગ થાય છે, જેથી 
કટએફ થતી વખતે વાલ્વ એકદમ છટ૪ઝીને સીટ ઉપર જોરથી અરૂ- 
ળાતો નથી, અને સીટ ખરાખ થતી નથી એકર્ગાસ્ટ વાલ્વ પે 
ચલાવવા માટે એજ લે શ્ચરાક્ટ ઉપર સ્રુકેલી એકસેન્ત્રીક સાથે જોડેલા 
રડતે [7 પીત ઉપર જોડેલા એક લીવર 0 સાથે જેડેલે હોય છે, 
જે ઉચકાવાથી 1૬ પીન ઉપર જોડેલા એક ખીન્ન લીવર ઉને 
ઉચકે છે વાહ્વતા સ્પીનડલ ઉપર આટા પાડી તે ઉપર એક પંડ 
નટ ([0ઘ8વ 1100) 1 ચહડાવેલો હોય છે, જે ન્યારે વાહ્વ સીટ 
ઉપર ખરાબર બધ છેૈય ત્યારે 0 લીવર ઉપર્‌ બરાખર લાંગુ રાખ- 
વામા આવે છે, પરછુ સ ભાળ રાખવી જોઇએ કે ઉ ઉપર 1 ટેકી 
જવાથી વાલ્વ સેહજબી ઉધાડે! રહી જાય નહી એ માટે 0 થી 1 
નટ સહેજ અલગ રાખેલી સારી છે એકઝીસ્ટ વાલ્વના સ્પીડનલ 
સાથે વળી 8 સ્પ્રીગ પણુ જોડેલી છે, જે વાલ્વતે તેની સીટ ઉપર 
ખેચીને ખધ રાખે છે. 

અસેરીડન ચ્રીડે વાલ્વ (&10006110&18 ઉત 9810૦)-- 
એ જતના વાલ્વ સાધારણુ મ્ીડાયન' એક્ષપાનસન વાલ્વ જેવાજ 
હેય છે, પણુ તેએ સ્લાઇડ વાટહ્વતી માફક સીલીન્ડરતી લાઇનમાં 
ચાલવાને બદલે, કૉર્લીસ વાલ્વ માફક સીલીન્ડરને દરેક છેડે એક 
એક આડે વાલ્વ રાખેલે! હેય છે, જે સીલીન્ડરની બાજાએ ચાલતી 
એક લે શ્રાકૂટ અથવા સાઇડ શ્ાફ્ટની મદદથી સીલીન્ડરની લાઇનને 
કાટખૂણે ચાલે છે એમા પષ્યુ પોટ ધષ્યા ટુ કા રહેવાથી કલીઅરન્સ 


કી મીલ એનજીનીઅરી ગ 


તુ દિ ન સ 
દ સાઉ 










ચિત્ર નાંઢ ૬૫૭, 
મારશલના ડ્‌પ વાહ્વ અને ટ્રીપગીઅર. 


વાહ્વ અનેં વાલ્વ ગીઅર, દર 


“પેસ ધણીજ થોડી રાખી શકાય છે વાહવ જલીદાર હેય છે, અને 
તેની ત્રેવલ અષવા સ્ત્રાોક મોટા મીલ એનજને।માં પણુ અરધા ઈ ચથી 
દોહડ ઇચ સધી હોય છે આથી ડ્રોકશન ધણુ થોડ રહેવા ઉપરાત 
સ્ટીમની ગળતર બીતયૃલ થતી નથી, અને વર્ષોના ફામ કરવા પછી 
પણુ વાટ્વ અતે તેની સીટતી ડ્રેસ ધણીજ સારી રહે છે ક જેમ 
કે।ર્લીસ વાલહ્વના બાબમા બનતુ નથી વળી એની સીટની આખી 
પ્સેટ વાહ્વ ચેમ્બરમાં છુટી બેસાડવામાં આવે છે, જે કહાડીને ધણી 
સહેલાઇથી તવી નાખી શકાય છે અમેરીકાના ન્યુયાક" શહેરના ધણા 
જાણીતા એનજન મેકર મેસસ' મેકળતતોશ્ા એન્ડ સીમે।ર (]40611000812 
જ 380૪0000100 પોતાના એનજીનેોમા એ ન્નતના વાલ્વ વાપરે છે, અને 
એ એતજતે ઘણી કરકસર ભરેલી રીતે કામ કરવા માટે નણીતા છે. 


ફોરલીસ વાલ્વ (€૦ળીઉઇ જદ્ાં?સ) ચિઝ નાન ૧૫૮, 
૧૫૯, ૧૬૦, ૧૬૧, મા બતાવ્યા છે એ નતતા વાલ્વ પેહલા ઈંગ્લા- 
ડમા દાખલ કરવામા આવ્યા, તે વખતથી તે આજ સુધીની મુદતમા 
એ વાહ્વ એટલા ખધા તો લોકપ્રિય થ૪ પડયા છે કે સારી બનાવ- 
ટના દરેક એનજનમા એ વપરાવા લાગ્યા છે એમા સીલીન્ડરને દરેક 
છેડૅ એક એક સ્ટીમ વાલ્વ અને એક એક એકઝસ્ટ વાલ્વ મળીને 
ચાર છુટા વાલ્વ હોય છે એ વાલ્વ નીચેના ચિત્રોમાં ખતાવ્યા મુજખ 
લાખા અને ગોળાકાર હેય છે, અને લબાઈમાથી એક ભાગ કાપી 
નાખેલો! હોવાથા ન્યારે વાલ્વ ફેરે છે ત્યારે એ કાપી નાખેલે ભાગ 
સીલીન્ડરને! પટ ઉ ધાડે છે, અને સ્ટીમ દાખલ કરે છે વિત્ર ૧૬૦ 
મા બતાવ્યા સુજખ કેટલાક વાટ્વના મધ્યમાં આખી લખાઇ સુધીનો 
એક લખબચોારસ ખાચો હેય છે, જેમા તેવોજ લખચોર્સ વાવને 
સ્પીન્ડલ આરપાર ઢીલો! અને છુટા નાખેલે। હેય છે, જેથી- સ્પીન્ડલને 
કહ્રાડયા વગર્‌ વાલ્વ સહેલાઇથી ખબાણેર ખેચી કહાડી શ્કાય છે. 

પામ તેમજ વાહ્વ પોતાના વજતથી પટ” ઉપર 

હ કાયલે! રહે છે કેટલાક વાટવને એક 
છેડેજ માત્ર એક ચોરસ ખાચો ઝીધેલે 
હોય છે, જેમાં વાદ્તના સ્પીન્ડલતોા ચોરસ 
_ છેડો રહે છે, જેથી વાલ્વ ફરે છે. કોરલીસ 
વાલ્વ બરાબર સ ભાળથી બોર (007૦) 

કીધેલા નાના નાના સીલીન્ડરેમા રાખવામાં 

ર આવે છે, જેએને બન્ને છેડે કવર! હોય છે, 
ચિત્ર તા૦ ૨૫૮૮ અને આગલા કવર્‌ માંહેથી બાહેર કહાડેલા 
વાટ્વના સ્પીનડલ સાથે જેડેલા લીવર! 
વગેરેની મદદથી એ વાલ્વ ધોતાના સીલી 
ન્ડર્મા થોડા થોડા ફર્યા કરે છે. કૉરલીસ 






કારલીસ સ્ટીમ વાલ્વ, 
સી'ગલ પૉરટેડ. 


૬૩૦ મોલ એનજનીઅરી ગ 


વાલવગીજાર્‌ ધણુ ચહડયાતુ ગણુવામા આવે છે, કારણુ કે એમાં 
છ જીદુ જુદુ કામ કરવા માટે જુદા જુદા વાટ્વોા 
ણુ હવાથી તેઓને મરજી પડે તેવી રીતે ગોઠવી 
શકાય છે, જેધી સીલીન્ડરમા કામ ડેરતી 
 રટીમની ખુખીએને। જેવા જોઇએ તેવા લાભ લ 
શકાય છે વળી એ વાલ્વો ઉપર સ્લાપ્ડ વાલ્વ 
માફક સ્ટીમનુ અતિશ્ચય દખાણુ પડતુ નથી, અને 
સ્ટીમ તથા એકઝીસ્ટ વાલ્વ તથા પોર્ટો તદન 
જુદા હવાથી સ્ટીમ પૌટ*માથી દાખલ થતી 
તાજી સ્ટીમ ડેડી પડી જઇ કનડેન્સ્ડ થતી 
ચિત્ર તા૦ ઉ૫પટ. મ ઝે વાલ્વ પોતાના વજનથીજ સ્ટીમ 
કોર્લીસ એકઝીસ્ટવાર્વ, “ ઉપર ૯'કાયલા રહૈ છે, પણુ ન્યારે 
સીગલ પૌરરેડ ઈસા ચિસા જવાથી ગળે છે ત્યારે કેટલીક 
અગવડમા નાખે છે, કારણુ કૈ તે વખતે 
વાલ્વના સીલીન્ડરેને પાછા બોર કરવા પડે છે, અતે તે નવા છેદમા 
પદ્રીટ આવતા નવા વાતવ ખનાવી ખેરીગ લેવી પડે છે 


ફાર્થીસા વાલ્વનો બીજે ડ્ાયદો એ છે કે એ વાલ્વ 
ઝી તીલીન્ડરને છેક છેડે છુટા છુટા હોવાથી 
લાબા સ્ટીમ પોટ રાખવા પડતા નથી, 
જેધી કલીઅરન્સ સ્પેસ ઓછી રાખી 
શકાય છે, જે ધણુ ડરકસર ભરેલુ છે.. 
કલીઅરન્સ સ્પેસ થોડી હોવાથી એડઝીસ્ટ 
વાહ્વ ધણા જલદી. ખધ કરવે! પડતો 
ષા નથી વાલ્વનો લ બચોરસ સ્પીન્ડલ વાહ્વ 
મા હીલે। રાખવાથી જ્યારે વાહ્વનું તળિયું 
ઘસાળ જય છે, ત્યારે વાહ્વ તેના સ્પી- 
ન્ડલ ઉપર ટીગાઇ ન રહેત નીચે ઉતરી 
તેની સીટ ઉપર શીટ બેસે છે, એટલુ જ 
નહી પષ્મુ જો કદાચ સીલીન્ડર્માં સ્ટીમ 
સનડેન્સ્ડ યવાથી કે ખૌદલરમાં પ્રાઝ્મીંગ થવાથી પાણી ભરાય તે. 
પીસ્તન સ્ાકને છેડે આવી તે પાણીને કવર્‌ સાથે દાખતાજ વાલ્વ 
થોડો ઉ'ચકાઝ પાણીને રસ્તો કરી આપે, જંથી ધણુ તુકસાન થતુ” 
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ચિત્ર તા૦ ૧૬૭૦ 
સરલીસ સ્ટીમ વાલ્વ, 
ડબલ પૌર્ટેડ 


વાહ્વ અને વાલ્વ ગીઅર ૬૩૧ 


અથે જે કૉરલીસ એનજતોમા સીલીન્ડરને મથાળે સ્ટીમ વાહવો, અને 
તળે એકઝસ્ટ વાલ્વો હેય છે, તે ગોદવણુ ધણી પસદ ફેરવા જોગ 
છે, કારમુકે એકઝીસ્ટ વાલ્વ સીલીન્ડરતે તળે હોવાથી સીલીન્ડરમા 
પાણી ભરાવા પામતુ જ નથી, પણ્‌ તે એકઝાસ્ટ વાટઢ્વમાથી પોતાની 
મેળે નિકળી જયા કરે છે 


સીગલ અને ડેબલ પારટેડે -રલીસ વાલ્વ--- 
સ્લાઇડ વાલ્વતી માફક કૉર્લીસ વાલ્વ પણુ સીગલ અને ડખલ 
ચોરટેડ આવે છે જે પાસેના ચિત્રોમાં ખતાવ્યા છે સીગલ કરતાં 
ડખલ પોરટેડ વાલ્વની ચાલ કમી હૈય છે કારણુકે તેને થોડોક ફેર 
વતાજ આખો પાટ ખુલ્લે થાય છે ચિત્ર નાન ૧૫૮ મા સી ગલ 
પોર્ટેડ સ્ટીમ વાલ્વ અતે ચિત્ર ના૦ ૧૫૯ મા સીગલ પોરટેડ એક- 
ઝાસ્ટ વાલ્વ બતાવ્યો છે સ્ટીમ પીટ માટે સીગલ પોરટેડ વાલ્વ 
ચાલી શકે, પણુ એકઝીસ્ટ્ર માટે જો સીગલ પૌર્ટેડ કૉરલીસ વાલ્વ 
હોય તો તેને એકે રીસ્ટ પ્લેટ (૪1986 થ૦) તી મદદથી ચલાવવો 
જોઇએ જો રીસ્ટ પ્લેટ નહી હોય તો એકઝસ્ટ વાલ્વ ડખલ પૌર- 
રેડ ડો ફે સારા છે ડખલ પોર૩ેડ સ્ટીમ વાલ્વ ચિત્ર ના૦ 
જ ૧૬૦ મા, અને ડબલ 'પાર્રેંડ એકઝીસ્ટ 

વાલ્વ ચિત્ર ના૦ ૧૬૧ ભા ખતા 
વ્યો છે, એ ચિત્રોમાં ઉં સીલીન્ડર, 
1 તાલ્વ, અને 3 સ્ટીમ ચેસ્ટ અથવા 
એકઝાસ્ટ ચેસ્ટ દેખાડે છે કેટલાક મેફરા 
સ્ટીમ કીરલીસ વાલ્વને તૈના સ્પીન્ડલ 
ઉપર તેમજ તેના વાલ્વ ચેમ્બરમાં ઢીલો 
“રાખે છે, જેથી તે એસકૅપ વાલ્વની ગરજ 
સારે છે એટલે કે ન્યારે કાઈવાર પ્રાઈ- 
મીગ થવાથી સીલીન્ડરમા પાણી આવે 
ત્યારે ત્‌ પીસ્તન અને ફવર્‌ વગ્ચે દખા 





ચિત્ર નાંટ ૧૬૨. 
કૉરલીસ એકઝીસ્ટ વાલ્વ.. તાંજ એ સ્ટીમ કોરલીસ વાલવને ઉ ચફીતે 


ડે પારટેડ 
મલ પારટે ખાહૅર નીકળી ન્નય. 


ટ્રીપ સોશન (11310 3101101)--કૉરલીસ સ્ટીમ વાલ્વના 
સ્પીન્ડલનો છેડો વાલ્વના કવરમાથી બાહેર ફાહાડી તે ઉપર એફ 


૬૩ર મોલ એનજનીઅરીગ 


લીવર જડૅવૃ છેય છે, જે લીવર કાક નાતના વાલ્વમાં દાબવાથી 
અને કો૪કમાં ખેચવાથી વા«્વ ફરીને ઉધડે છે આ પ્રમાણે લીવરને 
ખે'ચી અથવા દાબીને વાઢ્વ ઉધાડવાની ગોઠવણુ તે લીવર સાથે 
જાથુકની જોઠેલી નહી પણુ તદન છુટી હેય છે, જેથી વાલ્વ જોઇતા 
પ્રમાણુમા ઉત્રડી રલ્યા પછી ગવરનર સાથે જેડેલા કોઇ બીન્ન નાના 
લીવર કે ઠેસીની મઘ્દથી તેનો સબધ તુટી જઇ વાહ્વ એક સ્પ્રી- 
ગતા ખેચાણુથી હટજી જઇ એકદમ બધ થઇ જય છે આ પ્રમાણે 
સ્ટીમ વાહ્વ ઉડી રહ્મરા પછી તેતે કટએકફ કરવા માટે છટકાવી 
નાખવાની ગેકનષણુ ટ્રીપ મોશન કહેવાય છે, જે દરેક મેકર તદન 
જુદી જુદી જતતી બતાવતા હોવાથી તે દરેકનું વષ્યુ“ન કરવુ 
મુશકેલ છે 

કારલ્ીસ વાલ્વ ગીઅર (૫૦1133 941109 €૦૦૪)-- 
કેટલાક મેકર ફરરલીસ વાલ્વ ચલાવવા માટે હીક હારમ્રીવ્સના 
એન્જીન મુજબની “ર્‌ીસ્ટ પ્લેટ? (૪૩6 01410) પસદ ફરે 
છે. સીલીન્ડરતા મપ્યમા ગએ સ્ટડ ઉપર એક થાળી જેવી ગોળાકાર 
પ્લેટ શરતી રાખવામાં આવે છે, જેની કિનારી આગળ એકસેન્ત્રીક 
રડ જેડેલે હોય છે, તેમજ વચ્ચે કૉ|રલીસ વાલ્વ ચલાવનારા 
“આઇડલ રીડ? (ઇત્તાતૉક 7૦) જેડેલા હોય છે એકસેન્ત્રીક 
રેડ ચાલવાથી રીસ્ટ પ્લેટ આમતેમ હાલે છે, જેની જોડે વાલ્વના 
થાઈડલ રોંડ પણુ અવારનવાર્‌ ટ્રીપ મોશનમાં ભેરવાય છે કેટલાકે 
એકજ રીસ્ટ પ્લેટ ઉપર સ્ટીમ અને એકઝીસ્ટતા ચારે વાદવોના 
બ્રાઇડલ રોંડો જોડે છે, જ્યારે કેટલાકમાં સ્ટીમ વાલ્વો અને એકઝીસ્ટ 
વાલ્યો ચલાવવા માટે ખે જુદી રીસ્ટ પ્લેમા એકજ સ્ટડ ઉપર 
ગોઠવેલી હય છે, જે ખન્ને રીટ્ટ પ્લેટોને જુદી જુદી ખે એકસે-ત્રીકા 
ચલાવે છે, જે વધારે પસદ કરવા જોમ છે, કારણુ કે એથી જેમ 
ગમે તેમ વાલ્વની ગોડવણુમાં ફેરફાર કરવાને ધણી સગમવડ અતે 
સહેલાઇ મળે છે રીસ્ટ પ્લેટ વાપરવાનો મુખ્ય હેતુ એ છે ક એન- 
જીનના આ્રોકની શરૂઆતમાં વાવને એકદમ આખો ઉવાડી નાખો 
ટ્રીપ મોશ્નથી કટએફ ચાય ત્યા સુધી તેને ઉ ધાડાજ રાખી મેલવે 
જેથી દાખલ ચતી સ્ટીમને શરૂઆતમાજ ખુલ્લો રસ્તો મળવાથી 
તેના પ્રેસર ઉતરી *નય નહીં હાલમાં ધણુાફ મૅકરોા રીસ્ટ પ્લેટ 
વાપરવાને બદલે રેકી ગ લીવર (₹00840૪ 160૦10, સ્લાઇડ, અતે 
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મિત્ર ॥ાંહ 111, 
મમળેયતી પરથી 11 ગીમરે 


ે 


વાલ્વ અને વાલ્વ ગીઅર. ૬૩૩ 


-એવીજ ન્નતની બીજ ગોદવણેા વાપરે છે, જેથી પણુ રીસ્ટ પ્લેટની 
ગરજ સરે છે રીસ્ટ પ્લેટ વાપરવામાં આવે કે ન આવે તોપણ 
દરેક જતના કૈરલીસ સ્ટીમ વાદ્વોતે છટકાવી નાખી સ્ટીમ કટએક્‌ 
ફ્રી નાખવા માટેની ટ્રીપ મોશન તો હોય છેજ, જેયી સ્ટીમનેોા 
કટએંક્‌ એકદમ ઝડપથી થ૪ ન્નય છે, અને વાલ્વ આસ્તે આસ્તે 
સરીનતે સ્લાઇડ વાલ્વ બધ થતી વખતે જેમ થાય છે તેમ પાર 
ઓપની ગનો એરીઆ કમી થતો જપ્તને સ્ટીમનુ વાયર દઇ ગ (૪0179 
તં721711૪) થાય છે, તેમ થતુ નથી 


કારલીસ એડ્ઝીાસ્ટ વાલ્વ સાથે ટ્રીપ મોશન જેડવામા 
આવતી નથી, પરતુ ચિત્ર નાન ૧૬૨ મા બતાવ્યા પ્રમાણે એ 
વાહ્વના લીવર અથવા ક»ૅન્કતે એકસેતત્રીક રોંડ સાથે પાધરી જોડેલી 
હોવાથી એ વાલ્વ ચાલુ છાલ્યા કરે છે. કેટલાક મેકરો એકઝીાસ્ટ 
વાલ્વને પણુ રીસ્ટ પ્લેટ મારફતે ચલાવે છે, કારણકે રીસ્ટ પ્લેટની 
મદદથી ઉપર કલુ તેમ વાહ્વ પોતાતા સ્રોકને છેડે એક પલાવ[ર્‌ 
સ્થિર થઇ જય છે, જેથી એકઝીસ્ટ સ્ટીમને સીલીન્ડર્માથી નિકળી 
જવાને સહેલાઇ અને અવકાશ મળે જે 


સસચેવ એન્ડે સન્સનેઃ કારલીસ વાલ્વ--એ વાલવમા 
ખાસ ખુકી એ છે કે વાવ્વતા પાઠના કવરમાં જતા વાટવના 
સ્પી-ડલના છેડા ઉપર એક નન્‍નડા આટઢાવાળા મશ હેય છે જેનો 
આરો વાદ્ત્રના કવરમાં રાખેલા ખાચામા ભેરવાય છે, જેથી જ્યારે 
વાલ્વ ફેરે છે, ત્યારે તે ગોળ ફરવા સાથે સ્પીન્ડલ ઉપર આગલ 
પાછળ હઠયા કરે છે, જેથી વાલ્વતી ખેરીગ તેતી સીટ ઉપર ધણીજ 
સરસ રણે છે, અને સીટમાં ખાડા પડતા નથી. આ ગેોઠવણુ ધણી 
પસદ કરવા જોગ છે 


સસચેવની કોરલીસ વાલ્વ ગીઅર ( 110307830'0 
(1071183 551૪૦ ઉં૭8#) ચિત્ર ના ૧૬૨ મા ખતાવી છે. એ 
મેકર રીસ્ત પ્લેટને ખદ્લે એક લીવર સીલીન્ડરના સેન્ટરમા રાખીને 
તેની મદદથી સ્રીમ વાહ્વની ટ્રીપ મોશને ચલ્લાવે છે. એ ગીઅર 
કાઇખી ગુચવાડા વગરની તદન સારી હૉય છે જે ચિત્રમાં સાફ દેખાય 
જે. બાઇડલ રોડના ધકેલવાથી શષપીટ માહેલી સ્પ્રીગ દબાઇને વાલ્વ 
ઉધડે છે, અને ચોકઝ્ક્સ વખતે ગવર્નરના કટ ઓફ સેડ સાથે જોડેલી 


૬ ૩જુ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


એક ડેમ ભાઇળડલ રૉંડતો છેડે ઉચકી નાખે છે, જેથી વાલ્વ ત્રાંપ 
ગીઅરમાથી છુટા થ૪ને દખાયલી સ્પ્રીગની મદદથી બધ થઇ 
જાય છે 

હીક હારગ્રીવ્સની ઝુંબ ક્લેમ ગીઅર (11101૮ 
ે&૪₹૦4&૪70૩ 6.80 ઉ1દ્ર૪ 6૦૬1") ચિત્ર નાન ૧૬૩ મા ખતાવી 
છે, જે એ જણીતા મેકરના મોટા મીલ એન્જનેોમાં જોવામા આવે 
છે સ્ટીમ કૉરલીસ વાટવના સ્પીન્ડલ ઉપર ખેલ જ્ેન્ક લીવર 3» 
લમાડવામા આવે છે, જેતો એક છેડે ઉભા ડૅશ પીટના 2 સ્પીન્ડલ 
સાથે જોડવામાં આવે છે, અતે ખબીઝે છેડે ]/ આગળ ત્રીપી ગ 
ફર્લા € નો 1) છેડો મેળવાય છે 4 અતે 1) આગળ પાણી પાઇ 
સખ્ત ફીધેલા સ્ટીલના ટુકડાએ લગાડવામાં આવે છે જેથી ચાલુમા 
ધસાઇતે તેઓની ધાર ખુઠ્ઠી થઇ નહી જાય 5. સાથે વાલ્વને ચલાવ- 
નારે બાઇડલ રેડ જોડવામાં આવે છે, અને તીચે ખે ચાતાં છિ કલીનેા 
1 છેડો 4ે લીવરના 41 છેડા સાથે ભેરવાઇતે તેને ખેચીને વાલ્વને 
ઉધાડે છે, જે વખતે ડેરા પાટનો 7» સ્પીન્ડલ ઉચકાઇને ડંશ્ર પીટને 
પીસ્તન ડેશ પાટ માહેલી સ્પ્રીગને દબાવે છે ગવરનરને! રોંડ 2 
લીવર સાથે જેડવામાં આવે છે, જેની શાકફ્ટ 8 ઉપર એક કૅમ 
છે, જે કેમ ઉપર એક રેાલર છે, જે ઉપર ઉં ડલ રેઝી જતા ]ઈ 
સાથે ભેરવાયલે। 1) છેડો ૭2૪ જઇ ડશ પટમાં દખાઇ રહેલી 
સ્પ્રીગના જોરથી વાલ્વ બ ધ થઇ! નય છે આ વાલ્વ ગીઅરતી ખાસ 
ખુબી એ છે કે એમા ગવરતરને 8 શાફ્ટ ઉપરની ”મતુ પોઝીશન 
ફેરવવા [સેવાય બીજુ કશુ સખ્ત ફામ કરવુ પડતુ નથી તેથી ગવરનર 
ધણ્‌। નાનો અને અસરકારક (8૦1૧૩૩10170) બનાવી શ્ચફાય છે 


ડુશ પૌટ (108810 104)--ધણા ખરા દરેક કૅૉરરલીસ 
સ્ટીમ વાલ્વ ટ્રીપ મશનથી છટકી જવા પછી સ્પ્રીગના દબાણુથી 
ખધ થળ જય છે એ સ્પ્રીગ ચિત્ર નાન ૧૬૪ મા બતાવ્યા મુજખ 
ડેશપૌાટ નામના એક નાના સીલીન્ડરમાં રાખેલી હોય છે, જેમા બન્ને 
છેડે પીસ્તન હેય છે, જે પીસ્તન સાથે એક પોકળ ત્રક (17001:) 
જેડેલો હોય છે, જે ડશપાટના કવરમાથી ખાષહેર નીકળ છે એ 
ત્રકમા સ્ટીમ વાલ્વના લીવરને બીજે છેડે જેડેલો કનેકટી ગ સૈંડ 
જોડેલા હોય છે. જ્યારે વારવને બાળડલ રોંડ ટ્રીપમોશનમાં ભેરવાય 


























વિ 40: (ર48 ઉ&1/ 0£0, 


ચિર ત? (3, 
દક ઊભી મે કહે કોમ યહ ગોળ 


વાલ્વ અને વાલ્વ ગીઅર ૬૩૫ 





ચિત્ર તાર ૧૬૪, 
સ્કોટ એન્ડ હીડસનની કૉરલીસ વાલ્વ ગીઅર 


છે, ત્યારે વાટ્વ ઉધડે છે, અને ડશપીટ માણેલી સ્પ્રીગ દખાય છે 
અને મોશન જ્યારે છટકી જય છે, ત્યારે મજકુર સ્પ્રીગ જે 
દખાયલી હતી, તે હવે સામુ દખાણુ કરી વાહ્વતે જોરથી ખધ કરી 
તાખે છે જ્યારે સ્પ્રીગના અતિશય ૬બાણુથી વાહ્વ ખધ ચઇ જાય 
ત્યારે ડશપોટનેો પીસ્તત તેના કવર સાથે અથડીતે મેટા અવાજ 
કેરે નહી, તેટલા માટે શીટમાં એવી ગોદવણુ રાખેલી હોય છે, કે 
જ્યારે વાટ્વના ઉધડવાથી સ્પ્રીગ દખાય છે, ત્યારે ખાસ રાખેલા 
કેટલાક નાના છેદે! મારફતે ખાહેરતી હુવા ડૅશપૌટમાં દ્રાખલ યાય છે, 
અતે જ્યારે વાલ્વ ૭ઢકી જઇ સ્પ્રીગનતા દખાણુથી ખધ થઇ નય 
છે, ત્યારે પેલા છેદ તેએ ઉપર મુકેલા ચામડાના વાહ્વોથી ખ ધ 
થઇ જઇ અદર દાખલ થયલી ઠુવાતે ખાહેર તિફળવ્‌ા દેતા નથી, 
જેથી તે હવા ડરપીટતા પીસ્તન અતે કવર વચ્ચે દખાઇને ગુશની ગ 
થાય છે, જેથી પીસ્તન કવર સાથે જોરથી અથડાતો નથી તેોપણુ 
અદર દાખલ ચયલી હવાનો કેટલેક જથેો બાહેર ડહાડી નાખી 
જોઇતા પ્રમાણુમા કુશ્તી ગ કરવા માટે ડશષટ ઉપર બે નાતના વાહ્વ 
હેય છે, જેઓને સહેજ ઉ ધાડા રાખવાથી ડેશપોટમાં જોઇતા પ્રમાણુમા 
કુશની ગ થળ વાલ્વ ધણી સફાઇયી અવાજ વગર ખધ થાય છે 
કૉરરલરીસ વાલ્વની ખામીઓ (1)ટાંટ લંક બં 000118 


૨૪૦૩) ફાર્લીસ વાલ્વતો કેટએક ગવરતર ઉપર આધાર રાખતો 
હોવાથી ક્યારે એતજત ળ'ધ હેય છે ત્યારે ગવર્નર નીચે બેઠેલો હેમ 


દડંદ્‌ મીલ એતજનીઅરી ગ 


જે, માટે એતજત ચાલુ કરતી વખતે વાદ્વતે। કટએં કફ એતજીનતે! લગ 
જગ આખો ઝોક પુરો થાય તે વખતે ધણે!જ મોડેથી મતો હોવાથી 
ડેશપાટતી સ્પ્રીગ ધણીજ દબાઇ વાચ્વ જ્યારે છટકે છે, ત્યારે 
ડેશપાટતા કવર્‌ સાથે અથડાઇતે મોટા ધડાકા કરે છે, અતે જ્યા સુધી 
એંતજન પોતાની હમેશની ઝડપમાં આડી ગવરનર્‌ ઉ ચકાઇતે કટએક્‌ 
હબઞેશ જેટલે! વહેલો થતો નથી ત્યા સુધી એ પ્રમાણે અવાજ થયા 
કરે છે, તેજ પ્રમાણું એનજીન બવ કરતી વખતે સ્ટીપ વાલ્વ બધ 
થઇ રહયા પછી એનજનનતી ચાલ જેમ જેમ ધીમી પડતી નય છે, 
તેમ તેમ કટ એક્‌ મેડા થતો જણ ડેશપાટમાં ધડાકા થયા કરે છે, 
જેથી કોઇ વેળા કાઇ તુકસાત થવાતો સ ભવ રણે છે વળી જે કૅંચ 
(081011) ટ્રીપ મોશતમા ભેરવાય છે, તે કંચને ડૅશષૌટ માણેલી 
સ્પ્રોગને દામીને વાલ્વતે ઉધાડવો પડતો હોવાથી તે કૅંચની ધાર ઉપર 
વારવાર પુષ્કળ ધસાડે પડે છે, જેઘી તેતી ધાર ધસાઇ જવાને લીધે 
કોઇ વાર્‌ કેચ ટ્રોપ મોશતમાં ભેરવાતો નથી, અથવા તો ધાર ધસા 
ઇતને ગોળ થઇ જવાને લીધૅ કટએઓંફ્‌ ચવા અગ'ઉ પોતાની મેળે 
છઢકી જાય છે, જેતા ઉપાય તરીક તે કૅંચ અથવા તો તેની ધાર 
(હવૈજુ૦3) જો છુરી સ્કુ કીધેકી હેય તો બદલી નાખવી પડે છે 
આ ખામીઓ દુર કરવા માટે મેસસ' સ્કોટ એન્ડ હડસન નામના 
જણીવા એતજીત બાધતારાઆએ એક નવી ન્તતની કેરલીસ વાલ્વ 
ગીઅર શોધી કાહડી છે, જે ચિત્ર નાન ૧૬૪ મા બતાવી છે, એમા 
ડેશપ્‌ટતી નીચે એક સ્લાઇડ ચાલે છે, જે સ્લાઇડ સાથે એકસેન્ત્રીકતો 
રડ જડેલો છે ડૅશપાટમાં બે છેડે ખે પીસ્તતે હોવા ઉપરાત વચ્ચે 
એક ત્રીજો છુટો પીસ્તન 7 છે, જે પીસ્તત ડેૅશ્રપૌટતા સીથીન્ડરમા 
તળીએ રાખેલા ખાચા મારફતે પેલી સ્લાઇડ સાથે જેડેયે છે, જેથી 
સ્લાઇડના ચાલવા સાથે ડૅથપ્રાટતો એ વચલે। પીસ્તન 2 પણુ ચાલે 
છે. દશપીટના કવર્માથી હમેશ સુજબના પીસ્તત સાથે જોડેલા ત્રક 
ખાણેર નિકળે છે, અતે વાલ્વનતે ચલાવનારા રડ એ ત્ર કમા થઇને 
પીસ્તન સાથે બૌલ અતે સૌકેટયથી જોડવામાં આવ્યા છે સ્લાષ્ડને 
બન્તે છેડે બે ફેંચ છે, જે અનતારનવાર નીચે પડીને ત્ર કના છેડાની 
ધાર સાથે ગીર થાય છે, અતે ફટએંફ વખતે એ ડુંચની નીચે 
રાખેલું લીવર ઊ ચકાવાથી કેંચ ઉ ચકાપ્તતે ત્ર કને છટકાવી નાખે છે. 
“આ વાલ્વ ગૌઅરતી સુખ્ય ખુબી એ છે કે ફટ ગમે તેય્લેો 


વાહ્વ અને વાહ્વ ગીઅર ૬૩૭ 


વહણેધે! કે મોડો યતો હેય તે છતા ડશપાટની સ્પ્રીગો હમેશા એકજ 
સરખી દબાઇને ૭ટક છે, અતે સાધારણુ બીન્ન ગીઅરમા ન્યારે 
કટએફ્‌ વહેલો યાય ત્યારે સ્પ્રીગ થોડી દબાપ્તતે તથા જ્યારે મોડે 
થાય ત્યારે ખહુજ દખાઇને છટકે છે, તેમ આ ગીઅરમા થતુ નથી 
વળી ખીજ ખુષખી એ છે કે એમા કૅચ ત્રકમા ભેરવાયા પછી કાઇ 
સ્પ્રો ગ દખાતી નથી, પરતુ કેચ ત્ર કમા ભેરવાય તે અગાઉ ડૅશયાટની 
સ્પ્રીગ તૈયાર દખાયલી હોય છે, જેથી કૅંચને સ્પ્રીગ દખાવવી નહી 
પડતી છેવાથી કેચ અતે ત્રકંતી ધાર ધસા૪ જતી નચી થિત્રમા 
પ્યાનચી જોવાથી માલમ પડશે કે જ્યારે જમણા હાથ તરકેતેો વાલ્વ 
ઉલાડવા માટે એકસેન્ત્રીક રોંડ જમણી બાજુ તરક્‌ ખબેચાતો હોય, 
તયારે તેતી સાથે ડૅશપાટતી તીચેની સ્લાઇડ પણ્યુ જમણી ખાજુ 
તરફ હઠે છે, અને એ સ્લાઇડ સાથે જોડેલા ડશપોટને! વચલે। પીસ્તન 
જમણી ખાજુની સ્પ્રીગતે ડેશ્રપીટના કવર્‌ સાથે દાબે છે એજ વખતે 
જમણી ખાજુને કૅેંચ ત્ર કની ખાહૅરે નિકળી જવાથી તે કૅંચ ઉપર 
મુકેલી નાતી ઉભી સ્પ્રીગતા દખાણુથી કેંચ નીચે પડી ”જાય છે, અને 
હવે એકસેન્ત્રીકનો સ્રોક પુરો થઇ રહેવાથી તે ખીજો ઉલટો સ્રોક 
કરે છે, જેથી સ્ક્ષાઇડ દાખી ખાજુ તરફ ધસડાય છે, અને પેલે કેચ 
ત્રકના છેડા સાથે હવે લાગુ થયલે! હોવાથી તે પેલી બે પીસ્તતેો 
વચ્ચે દખાયલી સ્પ્રીગને પણુ ડશપૌીટમા માત્ર છઠાવે છે, જેથી વાહ્વ 
ખેચા૪્તે ઉધંડે છે, અતે જ્યારે કટ અઓક્‌ થવાનો હેય ત્યારે રૅંચતી 
નીચેનુ લીવર € ઉચકાઇ જવાથી કૅંચ ઉચકાઇતે દબાયલી સ્પ્રી ગને 
લીધે ત્રક છટકી ન્તય છે, અતે વાહ્વ ખધ થઇ જય છે ફઝટઓફ્‌ 
થતી વખતે ડશપૌાટમાં પીસ્તત કવર્‌ સાથે જેરથી અફળાઇને અવાજ 
નહી કરે તેટલા માટે ડૅશ્રપીટતી ઉપરના ખાયા 1» મા કટલાક છેદો 
રાખેલા છે જે છેદો માહેલા કેટલાકે।માં ખુટી (098) મારી બરાળર 
ગોડઠેવવાથી પીસ્તન અને કવર વચ્ચે હવા દબાઇને કુશ્રની ગ થાય છે. 


કારલીસ વાલ્વતી બીજ ખામી--«પારે એતજત 
પ્લ લોડે ચાલે છે, ત્યારે એ વાલ્વનતી ઉપર અને તળે લગભગ એક 
સરખા સ્ટીમ બ્રેસર હોવાથી વાટ્વ લગભગ સમતે(લ ચ્થિતિ 
(ઇવુપા11071010) માં હોમ છે બીનન ખોલોમા બોલીએ તે સ્ટીમ 


ગેસ્ટમાં જેટલે પ્રેસર હેય તેટલેજ લગશમ પ્રેસર વાટ્વને તળે 
સીધીન્ડરમાં કમગપ્રેસન થતી વખતે હોય છે, કે જે વખતે વાલ્વ ઉધડે. 


૬૩૮ મીલ એનજીનીઅરી ગ. 


છે, અને કટએફ વખતે પણુ સીલીન્ડરમાં %ુલ પ્રેસર રહે છે, કે 
જે વખતે વાલ્વ 'રશપૌાટતી સ્પ્રીગના જોરથી બધ થાય છે પણુ 
જયારે એતકજન અન્ડર લોડેડ હેય ત્યારે કટએફ ધણે!ઈજ જલ્દી 
થઇ સીલીન્ડરમા ધણી એઇછી સ્ટીમ જવાથી, વાલ્વતી તળેનો 
પ્રેસર ધણા એછે થ૪ણ “ય છે, અને સ્ટીમ ચેસ્ટમાં જુલ પ્રેસર 
હવાથી, વાહ્વ પોતાની સીટ ઉપર ધણુા।જ ૬ખાણુથી ધસાઇને ચાલે 
છે તેથી પૃષ્કળ પ્રોકશન ચાય છે આતા પરીયસામમાં ધણી વખત 
રશયોટની સ્પ્રીગ વાલ્વતે ખધ કરવામા નિષ્દ્ળા તિવડે છે, જેથી 
સ્ટીમ વાલ્વ સહેજ ઉનાડા રહી જવાથી એતજીતની સ્પીડ અસા- 
ધારણુ વધી જવાથી ગભીર તુકસાન થવાતો સભવ રહે છે જો 
પહેદ્લાથીજ ડશષાટતી સ્પ્રીગ ધણી મજબૂત બનાવવામાં આવે તો 
જલ લે!ડ વખતે ન્યારે વા?૧ ઇકવીલીબી અમમા હેય ત્યારે ડેશપીટને 
પીસ્તન ધણુ! જોરથી ડેશપાટતા સીલીન્ડરમાં અથડાયા કરે, અને 
ડશપીટમાં ગમે તેટલી દુવાતી કુશનીગ આપવ! ૭તા અવાજ ખધ 
ચાય નહી જીપ વાલ્વોમાં આવી ખામી હોતી તથી, કારયુ કે એ 
વાહ્વ પોતાની સીટ ઉપર ધસાપતને ચાલતા નથી અને કશુ ફકશન 
કર્તા નથી; મેસસ' હીક ફહારમીવ્સવાળાએ પોતાની નવી વાટ્વ 
ગીઅર સાથે સ્ટીમ ડેશપાટ મે'કલે છે, જે એનતજત ઉપરને! લેડ 


ગમે તેટલે એછે થવા છતા સ્ઢીમની મદદથી વાલ્વને ખરાખર બધ 
ફર્યા કરે છે 





વાલ્વ સેઠી 3, 
*₹ઢાળ૪લ જેલાા11લુ* 


વાલ્વ સેટી'ગ (1109 8૦0॥0૪)--એનતજનના વાટ્વની 
“સ ભાળભરી ગોઠવણુ ઉપર એનજનની કરકસરતે સુખ્ય આધાર્‌ છે. 
કેન્ડતે એક વખતે એક અતે ખીજી વખતે બીજી ખાજુના ડેડ 
સેન્ટર ઉપર્‌ રાખીતે સ્લાઇડ વાલ્વતે બન્તે બાજુએ એકસરખી લીડ 
આપી નટ ટાળટ કરવામાજ, જેમ કેટલાકે ધારે છે તેમ, સ્લાઇડ 
વાલ્વતે ગોઠેવવાતી ખધી રીત સમાઇ ગઇ નથી આજના હરીદ્ાઇના 


વાલ્વ સેટી ગ ૬૩૯ 


“જમાનામા ન્યારે મીલો અને ફેકટરીએ દોહડયે દોહુડયાની સ ભાળ 
ભરી કરકસર ઉપર્‌ બારીક ષ્યાન આપે છે, ત્યારે અમાઉની એવી 
લીંડ આપી નટ ટાઇટ ફરવાની હાલહવાલ રીત ચાલીજ ન રકે 
ઘણાક્રેવનુ એવુ કહેવુ છે કે વિલાયતના એતજીન બાધનારાએ એન 
જીત ખાધતી વખતે સ્લાઇડ વાલ્વને બરાબર ગઞે!ઠેવીને જોઇતા પ્રમાણુમા 
રાખી એકસેન્ત્રીકતી ચાવીના મારકા વગેરે ફરી મોડલે છે, જેયી 
શાના એનજીનીઅરેોએ માત્ર વાલ્વને બન્ને ખાજીુએ એકસરખો ચાધે 
તેમ રાખીને ગોઠવવો, પણુ બધાજ દાખતામાં એ પ્રમાણે ચાલી 
શકતુ નથી. ન્યારે કેઈ ચોકસ કામસર પાવર ઉત્પત્ત ફરી શકે 
તેવા એનજીતે! ખાસ બનાવી સગાતરવામા આવે છે, ત્યારે વિલાયત- 
વાળાઓ તે એનતજીનમા ઉત્પન્ન થનારા પાવરના પ્રમાણુમા તેના 
નાટ્વો વગેરે ગોઠવી મોકલે છે, પરત્તુ એક મોટા એનજીન પાસે 
થોડુ કામ કરાવતી વખતે તેના અસલ પાવરન'! ગ્રમાણુમાં ગે।ઠવેલા 
વાહ્વની ગોઠવણુ શ્ર માટે ચાલુ રાખવી જોઇએ ? ધણીકવાર્‌ એવુ 
અતે છે કે ભવિષ્યમાં કારખાનાના વધારાનો વિચાર કરીને એનજીન 
ઘણુ માઠું મગાવવામા આવે છે, જે વખતે તે મોટા એનજીનમા 
થનારા કામના પ્રમાણુમા વાલ્વ ગોઠેવવા પડે છે, તેમજ પાછળથી 
જ્રારખાનામા વધાર્‌। થતા વાહવની ગે।ઠવણુ ફેરવવી પડે છે 


સ્ટીમ લપ કામા 1.90 )--જ્યારે સ્લાધ્ડ વાલ્વ 
સ્ટીમ પૌર્ટોની ઉપર ખન્ને 
ખાજુએથી સરખો ૯ કા- 
યલે। હોય (એટલે વાલ્વ 
પાતાના સાકરના સખ્ય 
ભાગમા હેય) તે વખતે 
વાહ્વના છેડા સ્ટીમ 
પટની ખાહેરતી ધારથી 
જેટલા દુર હેય, અથવા 
જાર્ણ ઉપર વાહ્વનેો જેટલે! ચહડાવ હેય, તેને સ્ટીમ લેપ કણે છે 
ચિત્ર નાન ૧૬૫ મા લેંપ ખતાવ્યો છે સ્ટીમ લેંપતુ કામ પીસ્તત 
સ્રોકને છેડે નનય તે અમાઉ સ્ટીમ ફકટ ઓફ કરીને સ્ટીમને એક્ષપાત્ડ 
થવા દેવાનું હેય છે. 





ચિત્ર તા૦ ૨૬૬૫. 
સ્ટીમ લૅપ 


દ 


૬૪૦ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


એક્ઝીસ્ટ લેપ (શ ઝમાં 1.80)--ચિત્ર નાંગ ૧૬૬ 
મા બતા-યા પ્રમાણ જ્યારે સ્લાઇડ વાલ્વ 
સ્રોકના મધ્ય ભાગમા હેય ત્યારે વાહનની 
અદરની કિતારીનાો સ્ટીમરપૅટ'તા અદરનતી 
ધાર ઉપર જેટલે। ચઠડાવ હેય તેને એકઝાસ્ટ 
લેપ કહે છે જયારે એકર્ઝાસ્ટ લેંપ ન હેય 
ત્યારે ચિત્ર ના૦ ૧૬૭ મા ખતાવ્યા પ્રમાણે 
જયારે વાલ્વ પોતાના સકતા મધ્ય ભાગમા 
હેય ત્યારે સ્લાઇડ વાલ્વ માહેૅલે! એક્ઝે.સ્ટ 
| હર શક શ પોટ સીલીન્ડરના ખન્ને સનમ પોર્ટોમા બન્ને 
ચિત્ર નાંટ ૨૬૬૭. બાજુએ થોડે થોડો ઉધાડે રહે છે, જેતે 
માધ્નનસ એકકોસ્ટ લેપ “માઇતસ એડઝાસ્ટ લેપ? (301008 
૦818089 1800) કહે છે એકઝીસ્ટ લેંપનુ 

કામ પીસ્તત સ્રોકતે છેડે જય તે અગાઉ સ્ટીમપીટ' બધ કરી 
નાખીતે એકઝીસ્ટમા જતી સ્ટીમને અટકાવવાતુ છે, જેથી સીલીન્ડરમા 
ખાષી રહી ગયલી સ્ટીમ સીલીન્ડર કવર અને પીસ્તન વચ્ચે દબાય 
છે જેતે “ કુશની ગ?” (૦૫૩10100112) કહે છે એકઝીસ્ટ લેપ 
ચાડ અથવા ખીલકુલ નહી હોવાથી પીસ્તન સ્્રોકને છેડે ન્નય તેની 
ધણા વખત અગાઉ એકઝીસ્ટ પાર્ટ ઉધડે છે, જેથી સ્ટીમ હજી 
ત પોતાનુ કામ પુરૂ કરી રણે તે પેહેલા એકઝૅસ્ટમાં ચાલી જવાથી 
કામ ઓછુ થાય, અને મીન પ્રેસર કમી થઇ ન્નય એકઝાસ્ટ લેંપ 
જોઇએ તે કરતા વધારે હોવાથી એકઝાસ્ટ પટ" ધણે મોડેથી-એટલે 
પીસ્તન સ્ત્રાકને છેડે જવા પછીજ-ઉધડૅ છે, જેથી પીસ્તન પાછે 
ફરે તે અગાઉ સીલીન્ડ૦ માણેલી વપરાયલી સ્ટીમ તુરતાતુરત એક- 
ઝાસ્ટમા નહી જવાથી પીસ્તનની સામી ખાજુએ ખેૅંકપ્રેસર થાય 
હુ કમા એકઝીસ્ટ લેંપ સ્ટીમતે મોડેથી એકઝીસ્ટ કરે છે, અને એકઝીસ્ટ 
પાટ જટ્દી બધ ડરીને કુશતીગ કરે છે ઘણી ઝડપી ચાલના 
ઝએેનજીનોમાં એકઝીસ્ટ લેંપ રાખવો જરૂરતો છે એકઝીાસ્ટ લેંપ નહી 
રાખવાથી એકઝાસ્ટ પીટ જલદી ઉધડે છે, અતે મોડેથી બધ યાય 


છે, જેથી કુશ્નીગ ખરાખર યતી નથી. 






ચિત્ર નાંડ 3૬૬, 
એકઝાસ્ટ લેપ. 











વાલ્વ સગી ગમ, ૬૪ 


લોડે (1,૦80)--જ્યારે પીસ્તન પોતાના શોકને છેક છેડે 
ચાને તદન ડેડશેન્ટરમા 
હોય “ત્યારે સ્લાજડ 
(અથવા ફોરલીસ વગેરે 
ટ કોાઇઓી) વાહવ હઠીને 
કાહ સે સ્ટીમ પોટ' જેટલે 
ચિત્ર નાં૦ ૬૬૮. ઉધાડો રહે તેતે લીડ 
સ્લાઇડ વાલ્વની લીડ, કહે છે, સ્લાઇડ વાવની 

લીડ ચિત્ર નાન ૧૬૮ સા 

ખતાવી છે આ પ્રમાણુ લીડ આપવાથી પીસ્તન જેવો જ્ાફને છેડે 
આવે તેવાજ તે ઉપર સ્ટીમતો પ્રેસર પડવાથી તે આચક્ા ખાતે 
નથી જેવી ફન્કપીન વગેરે ઉપર સખ્ત ખેચાણુ થતુ તથી જેમ એક 
ટુકી દોરડીને છેડે એક સોક પથરો ખાધી, તે દોરડીનો બીજો છેડે 
કાઇ ઉચી જગ્યાએ ખાધી ત્યાથી તે પથરો છોડી દીએ, તો તે 
પથરે! તીચે પડતાજ રોરડી ઉપર અદ્દર ટીગાવાથી દોરડીને આચકે। 
મારી તોડી નાખી જમીન ઉપર પડશે, પણુ જો તે દોરડી ક્ય! સુધી 
જમીનતે પુગે ત્યા એક નરમ ગાદી અયવા રતો ઢગલે! મુકયો! હેય 
તે પયરા પડતાજ તે માદી ઉપર પડવાથી તે દખાઇ જઇતે પયરાતી 
ગતિ ધીમી પાડી નાખશે, જેથી દેરડી ખેચાવા છતા તે ઉપર બહુ 
ખએેચાણુ એકદમ તહઢી પડવાથી તે તુટી જશે નહી. તેજ પ્રમાણે 
સ્ગીમના ૮ખાષણુથી ન્‍્યારે પીસ્તન સ્રાકતે છેડે ધસી આવતો હોય ત્યારે 
તેતી ખીજ બાજુએ થોડીક સ્ટીમ આપવાથી પીસ્તત છેક છેડે આવ- 
તાજ તે સ્ટીમ સ્પ્રીગ અથવા ગચાદીતી માફક દખાવાથી પીસ્તનની 
ગતી ધણી નરમ પડી જય છે. વળી જો લીડ નહી રાખવામાં આવે 
તા સ્ટીમપોટ'માંથી દાખલ થઇને સ્ટીમને પીસ્તન સુધી આવતાં 
વખત લાગતો હોવાથી પીસ્ત્ન ફ્લાઇ વ્હીલના ઝોકથી એકને છેડેથી 
જેટલે1ક આગળ વધી ગયા પછીજ તે ઉપર સ્ટીમનો પ્રેસર પડવેદ 
શુર્‌ થાય, કારણુ કે સ્ટીમ પ્રૉટ" તથા કવર અને પીસ્તન વચ્ચેની 
ખાલી (કલીભરન્સની) જગા સ્ટીમથી તમામ શરાઇ રહયા પછીજ 
સ્ટેમ પીસ્તન ઉપર ૬ખાણુ કરવા માંડે છે, જે અગાઉ તો કલાઈ 
બ્ડીલના ઝોકથી પીસ્તન થોડેક આગળ વધી જાય છે, તેમજ હદ 

૪૧ 





“૪૨ મીલ એનજનીઅરી ગ 


બહેર લીડ આપવાથી ૬જી તો પીસ્તત સ્ોકને છેડે આવી પુગે તેની 
ધણુ વખત અગાઉ તેતી સામી બાજુએ તાજ સ્ટીમતો પ્રેસર પડવાથી 
તૈ ઉપર ધણુ! બૅકપ્રેસર થાય છે 


લીડ કેટલી રા'ખવી તે એનજનની ચાલ ઉપર આધાર 
રાખે છે જેમ એતજનની ચાલ વધુ હૉય તેમ લીડ વધુ આપવી પડે 
જું એક અનુભવી લખનાર તો ધીમી ચાલતા એતજનેમાં બીલકુલ 
લીડ તહી આપવાની ભલામથુ કરે છે, અને કહે છે કે પન્ડીકેટર 
ડાએમપ્રામતી લીડ લાઇત તદન સીધી અને ઉભી રખવાતી કાઇ જરૂર 
નથી જો જેપ્તતા પ્રમાણુમાં કુશનીગ રાખી હેય તે તેની સ્ટીમ 
કેલીઅરન્સ સ્પેસમાં દખાઇતે ભરાઇ રહેવાથી ન્યારે પીસ્તન ત્ત્રોફને 
છેડે આવી રહીને પાછે નવે ક શરૂ કરે ત્યારે તે દખાયલી સ્ટીમ 
પાછી સ્પ્રીગતી માફક એક્ષપાન્ડ થઇને પીસ્તનને આગળ $ડસેલી 
આપી શકે છે, પણુ જો એ કુશની ગ ઉપરાત લીડ પષ્યુ બણી હોય 
તો તે પીસ્તન ઉપર બેંકપ્રેસર કરે છે, ધણી ધીમી ચાલના એનજતે।મા 
અએક ટીનના પત્રાથી એક છરની પરી જેટલો વાલ્વ લીડ વખતે 
ખુદ! રાખેલો બસ થઇ પડૅ છે, જ્યારે ધણા ઝડપી ચાલતા 
એનતજને!માં એકથી દોહડ દોરા સંધી લીડ આપવાની અગત્ય પડે છે, 
જે એનજીતના કદ અને રેવાલ્યુશન્સ ઉપર આધાગ રાખે છે. 


લીડ એજી વધતી કુરવા સાટે રાફ્ટ ઉપર એક- 
સેન્ત્રીક એતજત જે તરફ ચાલતુ હેય તે તરક સહેજ હઠાવવાથી 
વાલ્વતી બન્તે ખાજુતી લીડમા વધારશે થાય છે, અતે તેની ઉલરી 
તર્‌ ફેરવવાથી એછી યાય છે કૌરલીસ અતે ડ્રાોપવાલ્વતા એન 
જીતોમા એકસેન્ત્રીકને શ્રાક્ટ ઉપર ફેરવવા વગર લીડ વધતી એછી 
કરવાની જૂદા જૂદા મેકરાતી જૂદી જૂદી ગોઠવણ! હોય છે 


ઝુશની'ગ (008110૧10૪ )--એનજીનના વાલ્વ હમેશા 
એવી રીતે ગેઠઠવવામા આવે છે, કે પીગ્તત જોકને છેક છેડે આવી 
પુગે તે પહેલા એકઝેસ્ટ પીટ" બધ થઇ જય છે, જેથી સીલીન્ડરમા 
થોડીક સ્ટીમ એકકૅઃસ્ટ થયા વગરતી રહી નય છે, જે સ્ટીમ તેજ 
વખતે લીડ માહેથી દાખલ યયલી તાજી સ્ટીમ સાથે ભેળાય છે, 
અને સ્રોકનો બાકી રહી ગષલે! ભાગ પીસ્તન પૂરો કરતી વખતે એ 
સ્ટીમને સીલીન્ડર કવર સાથે ખુખ દાખે છે, જેતે કુશનીગ કહે છે. 
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મુશની મતુ કામ ઉપર લીડને લમતી બાબતમાં કલુ તેમ ઝડપથી 
“ધૂસી આવતા પીસ્તનની ગવિ ધીમી પાડી નાખી તેને ઝેક અથવા 
આચકેોા ખાતો અટકાવવાતુ જે, કારણુ કે સ્ટીમ લવચીક (રહોં8૩110) 
હેવાથી તે પીસ્તનત અને કવર વચ્ચે દખાઇતે પીસ્તત ઉપર નરમ 
ગાદી જેવી અસર કરે છે નયારે એતજતમા કુશતીગ નેઇતા 
પ્રમાણુમા હોતી નથી, ત્યારે કેન્કપીન અતે મેનબેૅરી ગ વગેરેના બાસ 
વારવાર પડતા આચકાથી ખખડી જઇ ઢીલા થઇ જળને મોરે અવાજ 
ફુર્ષા ફરે છે એક ઝડપી ચાલતા કમ્પાઉન્ડ કનડેન્સી ગ રેન્ડમ એન 
જનમા વર્ષો સુધી ચાનું મે॥! અવાજ થયા કરતે હતો, જે વિષે 
એવુ' કહેવામાં આવતુ હતુ કૈ ખુદ એતજીત ગોઠેવવામાજ ખામી 
રહી જવાથી એ અત્રાજ કાહડી તહી શકાય તેવો હતો, કારણુ કે 
ઘણીકવાર મેન બાસ! બરાખર બેરી મ લઇ ટાઇટ મુકવા ૭તા શેડ 
વખતમાં ટીના પડી જઇ મોટો અવાજ કરડા હતા પાછળથી એ 
એનતજીતમા જે બાજુએ અવાજ થતો હેતો, તે બાજુએ થોડીક કુશ્ 
નીગ વધારે આપવાથી તે અવાજ જથુકનતેો બધ થઇ ગયો હરો, 
ઝડપી યાલતા એતજીનોમા ગુશતીગ વધારે રાખવામાં આવે છે. 
ઝુશની ગ રા'ખવાનો બીજો હેતુ વધારે અગત્યનો અને 
ફાયદો કરતારે છે સીવીન્ડરમા રડી ગયલી સ્ટીમ સોફને છેડે પીસ્તન 
અતે કવર વચ્ચે એટલે કલીઅરન્સ સ્પેસમા દખાય છે, જેંધી તેને 
ડસર્‌ વધે છે, અતે ફુશનીગ કેટલી રાખવી તેને! મુખ્ય આધાર એ 
પ્રેસર ઉપરજ છે કુશનતી ગ એટથી રાખવી જોઇએ કે તેની સ્ટીમ દખા- 
ઇને પીસ્તત બરાખર સકતે છેડે આવી રહે ત્યારે તે દષાયલી સ્ટીમતો 
પ્રેસર લમકશ્રમ સીનીન્ડરના ઇતીશીઅલ પ્રેસરતી બરાબર થઇ રહે 
આથી કલીઅરન્સની જગ્યામા હાઇપ્રેસર સ્ટીમ દર નવા સકતી 
શરૃઆતમાં તેયાર લરામતી. હોવાથકિ- દર સોક બોળઝલરની તાજી સ્ટીમ 
કધીઅરન્સમાં ભરવી પડતી તથી ક્લથીઅરન્સની ખાખતમાં સમકા- 
વવામા આવ્યુ છે કે દર જો।કતી રારૂઆત વખતે ખધી કલીઅરન્સની 
જવામાં બૉણલરની સ્ટીમ ભરાયા પષીજ પીસ્તત ઉપર” સ્ટીમનુ 
દબાણુ થવુ શુરૂ થાય છે, માટે કુશ્તી ગની સગીમતે દાબીતે બોઇલર 
પ્રેસરતી બરાખર તેતે પ્રેસર કરી કવીઅરન્સ સપેશમાં ભરી હોવ, 
તા દર જોકે તાજી સ્ટીમ કેમીઅરન્સમાં ભરવી પડતી નધી, જેથી 
એટલી સ્ટીમ આજી ખપે છે, અતે કરકસર કરી શ્રકાય છે. વળા 
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એકઝાસ્ટ થતી વખતે એકઝેસ્ટ સ્ટીમની ટેમ્પરેચર ખૌઇલર સ્ટીમતી 
રેમ્પરેચર કરતાં ધણી એઇછી કહેવાથી સીલીન્ડર કવર અતે સીલી- 
ત્ડરના. છેડાની ટેમ્પરેચર એછી થળ જય છે, અને એવા એઈઇછી 
રેમ્પરેચરવાળા ભાગમા તવી વધારે ટેમ્પરેચરની સ્ટીમ દાખલ થવાથી 
૧ પણુ થોડી ઠૅેડી થટ જઇ તેને! પ્રેસર કેટલેક એછે થાય છે 
માટે કુશ્નની ગતી સ્ટીમ દાબીને તેના પેસર્‌ બીઇલર પ્રેસર (અથવા. 
સીલીન્ડરના ઈતીશીઅલ પ્રેસર) ની બરાખર કરવાથી પ્રેસર વધવાથી 
તૈની 2ેમ્પરેયર પણુ વધે છે, જેથી ઠડા યઇ ગયલા કવર્‌ અને' 
સીલીન્ડરના છેડાની ટેમ્પરેચર પાછી વધીને ધ્રનતીશીઅલ પ્રેસરની 
સ્ટીમની રમ્પરેચરતી બરાખર થઈ રહે છે, જેથી કનડેનસેરાન થતુ' 
ધણું દરજ્જે એણુ થાય છે. જ્યારે કુરાતીગ ઇતીશીઅલ ખ્ેસર 
જેટલી રાખી હેય, યાતે ન્યારે પ્રન્ડીકેટર્‌ ડાએમ્રામમાં કુશની ગને! 
વાક છેક સ્ટીમ લાઇનના ખૂણુ। સધી ઉચે લઇ જવામા આવેલો 
હેય, ત્યારે લીડ ધણી એઈછી રાખવામા ફાયદો છે એવી વખતે જો 
લીડ પણુ વધુ રાખી હેય, તે મજકુર ખૂણામાં લુપ (1000) પડે 
છે. ધીમી ચાલના મીલ એનજતેોમા એટલી ખધી કુરાની ગ રાખવાની 
કાઇ અગત્ય નથી, પણુ જો કુરતી ગતા વાંકતી ઉચાઇ ટરમીનલ 
પ્રેસરની લાઇત જેટલી ઉચાઇની રાખી હોય તો બસ છે, કુચ્રનીગ 
ધણી રાખવાથી એનજીનની ચાલ અવાજ વગરતી સફાઇ ભરેલી 
માલમ પડે છે ખરી, પણુ એથી મીનબ્રેસર કમી યાય છે 


કુકશ્ષ્નીગ અતે ફુસ્પ્રેસન (0181101110 કરતે 
€૦૩0૩₹૦88101 )--કુશ્ની ગને કેટલાકો કમ્પ્રેસન કહે છે ખરૂ 
જોતા તો સ્ટીમના કમ્પ્રેસસથી એનજનના સીલીન્ડરમાં કુશની ગ 
ચાય છે-એટલે કે સ્ત્રોકફતી આખેરીએ થોડીક સ્ટીમને પીસ્તન અને 
ફવર વચ્ચે દબાવવાથી પીસ્તત ઉપર નરમ ગાદી જેવી અસર યાય 
છે. માટે સ્ટીમતા કમ્પ્રેસસથી કુશ્રતીગની અસર થાય છે 


કટ (0૫૬-૦0)--સ્ત્રોકની શરૂઆતથી પીસ્તન થે।ડોક 
આગળ ચાલ્યા પછી વાહવ સ્ટીમ પૌટ'તે બધ કરી નાખી વધુ 
રીમ સીલીન્ડરમાં દાખલ ચતી અટકાવે છે, જેને કટ કહે છે 
સીલીન્ડરમાં સ્ટીમ ફયે વખતે કટએફ કરવી તે વીષે કાઇ ચોક્કસ. 
| કેરી શકાય નહી, કારણુ ફે એનછન પાસે કરાવવામાં આવત! કામ 
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“ઉપર કટઓકનેો સુખ્ય આધાર રહે છે તોપષણુ સીલીન્ડરમાં સ્ટીમ 
“એવી રીત્તે કટએકફ કરવી જોઇએ કે જેંથી તે સ્ત્રોક પુરે કર્યા પછી 
એકઝીસ્ટમાં નય તે વખતે જે એનજીત મૌૉનકન્ડેનસી ગ હેય તો 
તે એકઝીસ્ટ થતી સ્રીમતેો પ્રેસર હવાની પ્રેસર (૧૫ પાઉડ)ની 
ખરાબર્‌ મળ રહે, અતે જો એતજન કન્ડેનસી ગ હેય તો તેતો પ્રેસર 
ફ્રન્ડેનસસરના પ્રેચરતી બરાખર થ૪ રહે, આ એક માત્ર હિસાબી 
ગગણુતરી છે, પરતુ એતજનમાં એ પ્રમાણે કરવામાં આવતુ નથી, 
એનજનમાં એકઝૅસ્ટ થતી સ્ટીમનો પ્રેસર હવાતા અથવા કન્ડેન- 
સરતા પ્રેસર્‌ ઉપરાત ખે-ચાર પાઉન્ડ વધારે રાખવામા આવે છે, કે 
જેયી સ્ટીમ સીલીન્ડર્માથી પોતાની મેળે સહેલાઇથી ઠવામા કૈ 
કન્ડેનસરમાં નિકળી “નય, અને પીસ્તનતે સીલીન્ડરમાથી સ્ટીભને 
હડસેલી કાહાડવી પડે નહી, હવાના કે કન્ડેતસરના પ્રેસર ઉપરાતતો 
એ વધારાનો પ્રેસર બેંક પ્રેસર કહેવાય છે વળી એકઝૅરટ પૌર્ટ' 
ઉઘડયા અગાઉ સ્તરોકને છેડે સ્ટીમતો ટરંમીનલ પ્રેસર ખેંક પ્રેસર 
કરતાં આસરે પાચ પાઉન્ડ વધારે રાખવામાં આવે છે માટે કન્ડેન 
સી'ગ એનજીનમા ૩ પાઉન્ડ બેંક પ્રેસર અતે પ પાઉન્ડ ટરમીતલ 
પસર મળીને ૮ પાઉન્ડ ગ્રોસ ટરમીનલ પ્રેસર રહૈ છે (જે ડાયેત્રામમા 
ગએેખસોલ્યુટ વેંકયુમતી લાઇન અને સ્ત્રેકને છેડે એક્ષપાનસનત લાઇન 
વચ્ચેના તફાવત ઉપરથી માપવામાં આવે છે.) «યારે તોતકન્ડેન્સી ગ 
એતજનમા હવાતે ક્રેસર ૧૫ પાઉન્ડ ૩ પાઉન્ડ બેંકપ્રેસર 4- ૫ પાઉન્ડ 
ટરમીનલ મ્રેસર:્:૨૩ પાઉન્ડ ગ્રોસ ટર્મીનલ પ્રેસર રાખવામાં આવે છે, 
સીરૂપલ નૌોનકેન્ડેનસીગ એનજીનમાં કટ ઓફ# 
માડવાની ગણુતરી તીચે આપી છે . 


દા'ખલે।--સએક સીમ્પલ તૌનકન્ડેન્સી ગ એતજીનમા ૧૦૫ પાઉન્ડ 
ખૉઇલર. પ્રેસર છે, અતે ૪૦ ૪ચ લાબો સ્ત્રોક છે, તે! સ્ટીમ સ્ત્રોકના 
જટલાસે જાગે કટએફ કરવી કે જેથી કરકસર ભરેલી રીતે કામ ચાય? 


૧૦૫--૧૫:૩૧૨૦ પાઉન્ડ ગ્રાસ બૌળલર પ્રેસર, 
૧૨૦--૫-૬૧૫ પાઉન્ડ ગ્રોસ પતીશીઅલ પેચર. 


૧૧૫-ર્‌૩ પાઉન્ડ ગ્રેસ ટરમૌનલ તરેસરઝ્પ વખત સ્ટીમ 
ગેક્ષપાન્ડ યવી જોઇએ ી 
૪બ્ક્પઝ૮ ઈચ (જવાખમ ) ક ક 


શ“ 


યજુ મીલ એતજનીઅરી ગ 


# 


ક 


માટે આ દાખલામાં પીસ્તત સ્ોકતી શરૂઆતથી ૮ ૪૨ 
ચાલમાં પછી જો સ્ટીમ કટઓંક્‌ કરવામાં આવે તો ૨૩ પાઉન્ડ ગ્રોસ 
ટર્મીનલ પ્રેસર મળી રહે. 


કૅસ્પાઉન્ડે ડનડેન્સી'ગ એનફ૭નમાં ડ્ટબીટ 
માંડવાની રીત લમાર ગુચવાડા ભરેલી છે, પેહેલા લે! પ્રેસરમાં એવી 
રીતે કટ એફ માડવામાં આવે છે કે હાઇ પ્રેસરતી ખધી એકઝેસ્ટ 
મપલી સ્ટીમ લે! પ્રેસસમા દાખલ યાય તે વખતે તેતે! પરૈસર કમી 
થઇ જય નહી, કારણુ કે તાતા વાસણુ માણેની સ્ટીમ મોટા વાસણુમા 
દાખલ કરતાજ સ્ટીમ જુલી અથવા એક્ષપાન્ડ થઇને તેનો પસર 
કમી થળ “ય છે, માટે પેહેલા હાઇ પ્રેસર કરતા લે! પ્રેસરતો એરીઓઆ 
કેટલે! મોટા છે તે (એટલે સીતીન્ડર રેસ્યો) સધી કાહડવામાં આવે 
છે, અતે હાઇ પ્રેસર કરતાં લે। પ્રેસ: જેટલુ મોટુ હેય તેટલા (સકતા) 
ભ્રાગે સ્ટીમ લે! પ્રેસરમા ફટ ફૂ કરવામાં આવે છે ધારે કે હાઇ 
પ્રેસર કરતા લે! પ્રેસરતા એરીઆ ત્રણુ ગણે! મોટે છે, તો સકના 
ત્રીજ ભાગે લે! પ્રેસરમા સ્ટીમ કટ એફ કરવામાં આવે છે, કારણુ કે 
લે પ્રેસરતો ત્રીજે ભામ આખા એક હાઉ પ્રેસરતી ખરાબર છે, અને 
એક ચોક્કસ કદતા વાસણુ માણેની સ્ટીમ તેટલાજ કદનાં બીશ્ન 
વાસણુમા દાખલ કરવાથી તે સ્ટીમનો પ્રેસર ધટતો કે વધતો નથી. 


હાઇ પ્રેસરમા સ્ટીમ ફેટએફ ફરવાનો આધાર સ્ટીમના બાળ 
રહેલા એક્ષપાનસનત ઉપર હેય છે, જે એક દાખલે! લેવાથી તુરત 
સમજ પડશે 

દાપખલે--એક કમ્પાઉન્ડ કનડેન્સીગ એનજીનમાં પ્નીશી- 
અલ ગ્રોસ પ્રેસર ૧૩૫ પાઉન્ડ છે, અતે લે પ્રેસરને ટરમીનલ ગ્રેસ 
પ્રેસર € પાઉન્ડ રાખવો છે, સ્રાક ૬૦ ઇચ છે, અને મીલીન્ડર્‌ રેસ્યો 
૧૩ છે (એયધે હાઇ પ્રેસર કરતા લે પ્રેસર ત્રણુગણુ મોટુ છે) 
તા બન્ને સીલીન્ડરમા ફટએંક્‌ કેટલે માડવે ? 

૧૩૫-હઝ૧૫ વખત સ્ટીમ એક્ષપાન્ડ ફરવામાં આવે તે। છેવઝે 
તેતો ટરમીનલ ગ્રોસ પ્રેસર હ પાઉન્ડ રહે, 


ઉપર કશ્ષુ તેમ હાઇ પ્રેસર કરતા લે! પ્રેસર ત્રણુગણુ મોટુ” 
છે, માટે ધે! પ્રેસરમાં ઓકતા ત્રીજ ભાગે ફટએક્‌ કરવા જોઇએ.. 
જેથી લે પ્રેસસમા ૩ વખત સ્ટીમ એક્ષપાન્ડ કરવામા આવશે, 


વાહ્વ સેટી ગ. ૬૪૭ 


હવે ૧૫-૩૫ વખત સ્ટીમને એક્ષપાન્ડ કરવાતી બાજી રહી 
જે હા પ્રેસરમા કરવી જોઇએ, માટે હાપ્ત પ્રેસરમાં સ્ટીમ સ્ોફના 
પમા ભાગે કટએક્‌ કરવી પડરે 

માટે હા પ્રેસરમાં ૬૦ ઈ ચ સ્ત્રોક-પ-૧૨ પચ પીસ્તન સ્રોકને 
છેડેથી આગળ ચાલ્યા પછી સ્ટીમ કટ એફ થવી જોઇએ, અને લે 
પ્રેસમાં ૬૦-૩ઝર૨૦ ચે સ્ટીમ ફ્ટએફ્‌ થવી જોઇએ. 


ત્રીપલ અને કવાડેપલ એનજનસાં ફટબંટ 
માંડવાની રીત ઉપર આપેલી કમ્પાઉન્ડ એનજનની રીતને મળતીજ 
છે એટલે કે પન્ટર્મોડીએટ સીલીન્ડર કરતા લેપ્રેસર જેટલુ મોટુ 
હેય તેટલા સ્રોકનતા ભાગે લોધપ્રેસરમાં ફટ એફ કરવામાં આવે છે, 
અને હાઇપ્રેસર કરતા ઇન્ટરમીડીયટ જેટલુ મોટુ હેય તેટલા સોકના 
ભાગે પન્ટરમીડીએટમાં ફટ એફ કરવામા આવે છે સ્ટીમના બાકીના 
એક્ષપાનસતને આધારે હાઇપ્રૅસરમાં કટએફ કરવામા આવે છે, જે 
નિચવા દાખલા ઉપરથી તુર્ત સમજ પડશે 


દા'ખલે!--એક ત્રીપલ એક્ષપાનસત એનજીતમા ગ્રોસ પ્રતી- 
શીઅલ પ્રેસર ૧૮૦ પાઉન્ડ છે, લેાપ્રેસરતા ગ્રોસ ટરમીનલ પ્રેસર 
હ પાઉન્ડ રાખવો છે, જ્રોક ૫૦ ઇચ છે, લોવ્રેસરના એરીઆ ૪ન્ટ- 
રમીડીએટના એરીઆ કરતા ૩ ગણે! વધારે છે, અતે ઇન્ટરમીડીએટને 
એરીઆ હાણઇપ્રેસરના એરીઆ કરતા ૨ પ ગણે! વધારે છે માટે બધા 
સીલીન્ડરોમા કટઓફે કેટલે સાડવો ? 

૧૮૦-૭૨૦ વખત સ્ટીમ એદ્વપાન્ડ કરવી જેઇએ 

લોપ્રેસરમા કટએક્‌ સ્રાોકના ત્રી#્ન ભાગે કરવો જોધએ, એટલે 
ષ૦-૩-૧૫૬,૬ ઇચ પીસ્તન જોકને છેડેથીઅ।ગળ વપ્યા પછી સ્ટીમ 
પાટ* બધ થઇ જવો જોપએ 

પ્રત્ટરમીડીએટમાં કટ એફ જોકના ર પ મા ભાગે કરવો જોઇએ, 
એટલે ૫૦-ર ૫-૨૦ ઇચે સ્ટીમ કટએક્‌ યવી જોઇએ 

૩મ્તર પન્છ પ વખત સ્ટીમ ઉન્ટરમીડીએટ અને લેો।પ્રેસરમાં 
મળીને એક્ષપાન્ડ થઇ ગળ, અને ર૦-૭ પર્‌ ૬ વખત એક્ષપાન્ડ 
કરવાતી ખાકી રહી, જે હાળપ્રેસરમાં એક્ષપાન્ડ કરવી જોઇએ માટે 
છા૪પ્રેસરમા ઝૃેકના' ર્‌.૬ મા ભાગે કટઓફ થવો જોઇએ, એટલે 
૫૦*૨ ૬::૧૯.૨ પચે સ્ટીમ ક્ટઓફ થવી જોઇએ, 


દજ૮ મીલ એનજનીબરી ગ. 


ઝુટશોડતમાં ફેરટ્ર કરવાતું' પરિણાસ--ઉપ૫ર 
આપેલી કટએફ માંડવાની ગણુતરીઓ માત્ર હિસાખી છે, અને 
ત્તએમાં ઘણા રેરાર કરી શકાય છે. ખતતા સુધી ફેઇબી સીલીન્ડરમાં 
તેતા જોકતા એછામાં ઓછા પાચમા અને વધુમા વધુ ત્રીન ભાગ 
કરતા વધારે જલદી કે મોડે ફટએફ કરવામાં નટી આવે એટલુ 
કદ દરેક સીલીન્ડરનુ શખેલુ સાર્‌ છે, કારણુ કે ધણેા। જલદી કટ- 
એક કરવાથી સીલીન્ડરમા કનડેનસેશ્ષન ધણું થાય છે, જ્યા કામના 
પ્રમાણુમાં ઘણુ મોટું એનજીત નાખ્યુ હેય ત્યા સીલીન્ડરમાં ઘણીજ 
વેહેલી સ્ટીમતે કટ એક્‌ કરવી પડે છે, જે ધણુ નૃકશ્ચાનકારક છે 
કેટલાક એનજીનોમાં એવુ માલમ પડયુ છે કે સ્ટીમ જલદી કટએઓ[ફે 
કરવાથી કામનાં ત્રમાણુમાં બળતણુ વધારે ખળે છે, અને મોડેથી 
કટએઓફ કરવાથી એઆછુ ગળે છે, (જુવો પાનતુ-૬૮) સાધારખુ 
નજરથી તો એવુ દેખાય છે કે સીલીન્ડરમાં સ્ટીમને જલદી કટ ઓક 
કરી થોડી સ્ટીમ વાપરવાથી તો બળતણુ એછુ ખળવુ જોઇએ, 
પણુ તેમ થતું નથી, કારષણુ કે જલદી કટઓફ્‌ કરવાથી સીલીન્ડરની 
ટૅમ્પરેચર્‌ ધણી ઉતરી “નય છે, અને જલદી કટ એફ કરવાથી જે 
ક હોસ'પાવર એ૪છા થાય છે, પરતુ દર હીસપાવર દીઠે પતી 
સ્ટીમનુ વજન વધે છે, માટે સીલીન્ડસ્તુ ૩૬ એટલુ જોઇએ કે 
તેના સ્રાકના એછામાં એછા પાચમા ભાગે કટએઓફ કરતા સ્ટીમનો 
ટર્મીનલ પ્રેસર જે જોઇએ તે મળી રહે, તેમજ જેટલા હીસ'પાવર 
જોઇએ તેટલા થળ રહે, 


કામનાં પ્રમાણુમા ધણુ નાનુ એનજત નાખવામા પણુ તુકસાન 
જે, કારણુ કે તેમા જોઇતા હોસ'પાવર મેળવવા માટે કટએફ ધણુ 
મોડેથી કરી મીન પ્રેસર વધારવામાં આવે છે આથી સ્ટીમતા ટર્‌મી- 
નલ પ્રેસર સ્રોમને છેડે જોઇએ તે કરતા પણુ ઘણે વધારે રહે છે, 
અને એ ગ્રેમાણે વધારે ટર્મીનલ બ્રેસરતી સ્ટીમ એકઝીાસ્ટ મારફતે 
હવામાં કે કતડેન્સરમા જવાથી સ્ટીમતી ધણી ગરર્મી અને ગ્ર 
બ્યથ' “ય છે, અને કામના પ્રમાણુમાં બળતણુ વધુ ખળે છે 


જો હાળ પ્રેસરમા ફેટએદ લગાર જલદી કરવામાં આવે તા 
ફા૪ ગ્રેસરતો! મીન પ્રેસર ફમી થવાથી તેના હોસ'પાવર થોડા એછા 
ચસે, પણુ લો પ્રેસરતા હોસ"પાવરમાં વધારે ઘટાડે થરો. જે ત્રીપ્રલ 


વાહવ સેતી'ગ. ૬૪૯ 


એનજીત હેય તો હાઇ પ્રેસર કરતાં પ્ત્ટરમીડીએટમાં અને ઇપન્ટર્‌- 
સીડીએટ ડરતા લેપ પ્રેસરના હોસ"પાવર્માં વધારે ધટાડે ખતાવરો 


ઉપર લખેલી કટએક્‌ કરવાની રીત પ્રમાણે કટ એક કરવાને 
અદલે જો એક કમ્પાઉન્ડ એનજીતના લે પૈસરમાં સ્ટીમને જતરી 
કટએકફ કરવામા આવે, તો તેતો ૪નીશીઅલ પ્રેસર વધી પીન પ્રેસર 
અતે હાસરપાવર પણુ વધે છે, કારણુ કે આખા હાઇ બ્રેસર ફરતાં 
લે! પ્રેસરમા કટ ઓફ યતી વખતે થોડી જગા હોવાથી તે થોડી 
જગામા હાઇ પ્રેસરતી બધી સ્ટીમ દાખી દાખીને ભરવી પડે છે, 
અને આગળ કલુ તેમ મોટા વાસણુ માણેલી સ્ટીમ નાના વાસણુમાં 
દાખી દાખીતે ભરવાથી તેને! પ્રેસર વધે છે, તેજ પ્રમાણે આખુ 
“હાઇ પ્રેસર ભરીને સ્ટીમ લે! પ્રેસર માહેલી થોડી જગમામા ભરવામાં 
આવવાથી તે સ્ટીમને પ્રેસર વધે છે 


આ પ્રમાણે લે! પ્રેસરમા સ્ટીમતે દાખીતે ભરવાનુ કામ હાઇ 
ગ્રેસરતા પીસ્તનતે બન્નતવુ પડતુ હોવાયી હાઇ પ્રેસરના પીસ્તન 
ઉપર ખેંક પ્રેસર વધે છે, જેથી હાઇ પ્રેસરને! મીન પ્રેસર કમી થઇ 
તેના હોસ*પાવર પણુ કમી ચાય છે, માટે સૈ વ્રૈેસરમા કટએક્‌ 
જલદી કરવાથી જેમ લે! પ્રેસરતા હોસ'પાવર વધે છે, તેમ હાઇ 
પ્રેસરના હાસપાવર તેટલાજ પ્રમાણુમાં કમી થાય છે બન્ને સીલી 
ન્ડરેમાં એક સરખા હોસર્" પાતર કરવા સારૂ , અથવા તો લે પ્રેસ- 
ર્‌મા હાઇ પ્રેસર ડરતા સેહેજ વધુ હોસપાવર ઉપ'વવા સાર્‌ આ 
ઞમાણે વારવાર કરવુ પડે છે 


તૈજ પ્રમાણું જે ઉપર લખ્યા પ્રમાણે કટએકફ કરવાને બદલે 
ત્રીપત એનજનના ઇત્ટરમીડીએટ કે લૈ પ્રેસરમા સ્ટીમ જલદી કંટ- 
એફ કરવામાં આવે તો તેઓતો ઇતીરીઅલ પ્રેસર વધી તેઓ દરે 
કતા હોઃસપાવર વધે છે, અને તેટલાજ ગ્રમાણુમાં તેઓની આગન- 
સજનાં સીલીન્ડરના હોસષાવર કમી યાય છે, એટલે કે જો ત્રીપલ 
અએનજનના લે પ્રેસરમાં જલદી કટએફ કરવામાં આવે તો લે! પ્રેસ 
રનો ૪નીશ્ીઅથ પ્રેસર અને મીન બ્રેસર "વધી તેના હાસ'પાવર વધે 
છે, અને ૪ન્ટરમીડીએટમાં બેંક પ્રેસર વધી મીન પ્રેસર કમી માથી 
તેના હૌશ'પાવર કમી યાય છે. તેમજ જો પન્ટરમ્રીડીએટમાં જશ્નદી 
કેટગ કરવામાં ભાતે તો તેતો ૪વીશીઅલ પ્રેસર અને મીન પ્રેસર 


૬૫૦ મીલ એનજનીઅરીગ 


વધી તેના હાસ પાવર્‌ વધે છે, અતે હાઇ પ્રેસરમા બેંક પ્રેસર વધી 
મીન પ્રેસર કમી થવાથી તેના હોસ"પાવર એછા થાય છે, પણુ ૪ન્ટ- 
રમોડીએટમાં જલદી કટએફ ફરવાથી લે! પ્રેસર ઉપર ઝાઝી અસર 
યતી નથી, કારણુ કૈ ઇન્ટરમીડીએટમા જલદી કટએફ્‌ કરવાથી જેમ 
તેનો ઇનતીશીઅલ પ્રેસર વધ છે, તેમ અસલ કરતા ફ્વે સ્ટીમ જલદી 
કટએકફ થવાથી તે વધુ એક્ષપાન્ડ ય૪ તેનો ટરમીનલ પસર અસલ 
જેટલે! રહેતો હેય તેટલે!ઈજ લગભગ ર૨હેં છે 


લો મેસરમાં અરધા તકથી વધારે લાંબો કેટ- 
આડે રાખવાતા પરિણામમા તેના ડાયાથામના એક્ષપાનતસન ક૧*મા 
વચ્ચે પ્રેસર વધેલે। જષાય છે, કારણુ કે હાઇ અતે ધો પ્રેસરતી 
કૅન્ક એક ખીજને કાટખૂણે હવાથી લે પ્રેસરતો પીસ્તન જ્યારે 
સ્રોકના મધ્ય ભાગમા આવે ત્યારે હાઇ પ્રેસર એકઝૅસ્ટ કરતુ હોવાથી 
હાઇ પેસરતા એકઝાસ્ટ અતે લે પ્રેસરમા દાખલ થતી સ્ટીમ વચ્ચે 
પાધરો સબધ થઇ જય છે, અતે હાઇ પ્રેસરમાથી જેવી સ્ટીમ 
એકગાસ્ટ થઇ કે તુમ્ત તે રીમીવરમાથી પાધરી લે। પ્રેસરમા દાખલ 
થ૪ જાય છે તેજ પ્રમાણે એવી વખતે દાળ પ્રેસરતો ખેંક પ્રેસર 
પણુ એછે! થયલે! હાઇ પ્રેસરના ડાયાત્રામ ઉપરથી દેખાય છે 


એડકસેન્ત્રીક ડ્રેરવવાનુ પરિણાસ--સ્ત્ાઇડ વાહ્વના 
એેતજીતમા એકજ વાલ્વ લીડ, કટ ઓફ, એક્ઝાસ્ટ, કુશનીગ વગેરે 
ફરતો! હોવાથી એક ચીજ સુધારવા જતા ખીજી ચીજ ખીગડી જવાને 
સભવ રહૈ છે જ્યારે કૉરલીસ એનજનમાં દરેક કામ જુદા જુદા 
ચાર વાલ્વ સારક્તે થતુ હોવાથી એક વાલ્વમા ફેરફાર કરવાથી 
બાકીના ત્રણુ વાહ્વની ગોાદવણુ ઉપર અસર્‌ થતી નથી તેમજ વળી 
વાલ્વને ચલાવનારા રૈંડતે ચાલુમાજ લાખા હુંકા કરવા માટે એવી 
સહણૅલ અને સગવડ ભરેલી ગે8વણુ કીધેત્રી હેય છે કે એમા જવટલેજ 
એકશેન્ત્રીક ફેરવવી પડે છે, જ્યારે સ્લાદડ વાલ્વના ખાખમા ધણીકવાર 
એકસેન્ત્રીક કેન્ક શાફ્ટ ઉપર ફેરવી નાખ્યા વિના જોઇતુ પરિણામ 
મળતુ નથી માટે સ્લાઇડ વાલ્વના એતજીતમાં એકસેન્ત્રીક ફેરવવાથી 


વાહ્વની ગોઠ્વસુ ઉપર શુ અસર થાય છે તે પેહલા પ્યાનમા 
રાખવુ જોણએ -- 

જો એમસેન્ત્રોક સુલટી (એટલે જે ખાજુએ એનજીન ફરતુ” 
હેય તે ખાજું) ફ્રેરવવામાં આવે તો સ્્રોફતે બન્ને છેડે લીડ વધેશે,. 


વાલ્વ શેરી મ, દપક 


ફટેઓફ જલદી થશે, ઝોકઝેસ્ટ જલદી ઉધડરે, અને જહદી ખ'ધે 
ચલાથી કુશ્તી ગ વધારે ચરે, 


જો એેકસેન્્રીક ઉલટી (એટલે જે ખાજુએ એનજીન કરતું” હોય 
તેની ઉલટી બાજુ) ફેરવવામાં આવે તો સ્રોકતે બન્ને છેડે લીડ ૩મી 
ચશે, કટ એક મોડો થરે, એકઝેસ્ટ મોડે ઉધડરો, અને મોડે બધ 
ચધાથી કુરાતીગ ધણી એઇછી અથવા ખિલકૃલ નહી થશે. 


વાલ્વ સેટ કરવાની શીત--જો સ્લાઇડ હેય તો તેને 
ખાહેર કાહાડી તે માંહેલા એકઝીસ્ટ પોટ'તે મળતા મારકા તેતી પીઠ ઉપર 
પાતળી છીણી ક મારકી ગ પીન વડે કરવા તેજ પ્રમાણે સીલીન્ડરના 
સ્ટીમ અતે એકઝાસ્ટ પીટ'તી ડિનારીએતે મળતા મારકાએ વાલ્વ 
ચેસ્ટમા તળિએ કરવા, અને પછી વાવને સ્પીન્ડલ ઉપર ગોઠવી 
નટા ચહડાવવા જો કૉરલીસ વાલ્વ હોય તો તે પણુ ખાહેર કહઠાડી 
તૈધી કિનારીને મળતો મારક! તેને છેડે કરવો, અતે તેજ પ્રમાણે 
પટની કિતારીઓના માર્કા ચેસ્ટ ઉપર આંકી લેવા ધણાખરાં 
એનજીતામાં અતે મૂખ્ય કરી કૉરલીસ એનજીતોમાં એ મારકાએ 
ખાસ વિલાયતથી ખરાબર કરીતેજ રાખેલા હોય છે, તો પણુ એ 
મારકાએ ખરા છે કે નહી તે એક સ્કવેર અથવા કાટ ખુણાની મદદથી 
તધાસી જોવામા વખત ફે।કટતે ગુમાવેલે! કહેવાશે નહીઃ 


પેહેલાં વાલ્લવતે લીડ આપવામાં આવે છે. 
એ માટે જો બારીગ એનજીત હોય તો તે વડે, નહી' તો માણુશેો 
મારફતે એનજનને ફ્રેરવાવી જે સીલીન્ડરના વાલ્વ ગે।ઠવવાના હૈય 
તે સીલીન્ડરની #ેન્કતે ડેડ સેન્ટર ઉપર મેલવી ડૅડસેન્ટર કનેકટીગ 
શડના કેદ્ખી સપાટ છેડા ઉપર્‌ લેવલ બાટલી મુકી સહેલાઈથી 
મેળવી શકાય છે એ પ્રમાણે જે ખાજુએ કૅન્ક ડેડસેન્ટર ઉપર છેય 
તે બાજુએ સ્ટીમપીટ સહેજ ઉનાડે દેખાય તેવી રીતે લાલ્વતે હઠાવી 
મુકવો ધણાખસ દાખલ્ાઓમા ધીમી ચાલે ચાલતા એનજનતમાં એ 
પોટ" માત્ર અરધો દોરો, અતે ઝડપી ચાલના એનજીત માટે સહેજ 
વધુ ઉત્રાડો રાખવામાં આવે છે, જે લીડ કપેવાય છે કૉરલીસ 
એનજનમા એ પ્રમાણે પટ ઉધાડા દેખાત્તા નથી, પરતુ વાટવને 
છેડે કીધેલા મારકાએતે ભાધારે જણી શકાય છે કે વાદ્ય ઉધડેલે! ' 
છે ક તહી. સ્ક્ાઇડ વાલ્વમાં લીડ માપવા માટૅ વાલ્વૃતે ર્રપીત્ડલ 


-દૃપ્ર મીલ એનજુનીઅરી ગ. 


ઉપર હઠાવવો પડે છે, પણુ જે તેમ કરતા સ્ોકતે બન્તે છેડે લીડ 
નડીજ મળે, તો એકૈત્ત્રીકતે કૅન્ડ શાફટ ઉપર જે તરફ એનજીન 
ફરતુ હેય તે તરફ સહેજ હઠાવી એવી રીતે ગોડેવવી કે સાકને 
જોઇએ તેટલી લીડ મળી રહે કૌરલીસ વાલ્વમા વાલ્વતે ખન્ને છેડે 
ચલાવનારા બ્રાણ્ડલ રીડ લાખા હુંકા કરવાથી જોઇતી લીડ મેળવી 
શકાય છે, અતે એ પ્રપ્રાણુ ચાલુમાંજ રેડ લાખા હુ કા કરવા માટેતી 
ગોઠુવણુ રાખેવી હોય છે, જુદી જુદી જાતના કૉરલીસ વાત્વોર્મા 
તરઠવાર કરામતો આવતી છેવાથી વાહ્વ હડાવવા માટે શુ કરવુ તે 
અત્રે લખવુ મુશકેલ છે 

સ્લાઇડે વાલ્વ ગોડેવતી વ'ખતે એતજનને ટ્રેરવ્યા કરીને 
સ્રોકતે બન્તે છેડે વાલ્વતી ગોદવણુ તપાસી એકસરખી રાખવી પડે 
છે એટલે કે એકને એફ છેડે લીડ માડયા પછી કેન્કતે બીન્ન ડેડ- 
સેન્ટર ઉપર લળ ત્યા વાલ્વની લીડ કટલી રણે છે તે તપાસવાર્મા 
આવે છે. જો બન્ને બાજુએ લીડ એક સરખી અતે જોઇએ તેટલી 
રહે તો ઠીક, પણુ જો એક ખાજુએ વધારે અને ખીજ બાજુએ એછી 
“હેય તે સ્લાઇડ વાલ્વના સ્પીન્ડલ ઉપરતા એક બાજુના નટ ઢીલા 
કરી બીજતા ટાળ્ટટ કરવાથી વાલ્વ પોતે સ્પીન્ડલ ઉપર હઠી બન્ને 
બાજુએ એક સરખી લીડ આપી શકશે પછી જેવુ કે એ પ્રમાણે 
એક સરખો વાલ્વ ગોદવ્યાથી જે લીડ બન્ને બાજુએ મળી તે જોઇએ 
તેઢથી છે કે નડી જો લીડ ખબન્તે બાજુએ વધારે હોય તે! એકસે 
ન્સીકતે જે તરક એનજીન ફરતુ હેય તેતી ઉલટી તરફ સહેજ હઠાવી 
ચાવી મારવી, પણુ જો બન્તે ખાજુએે લીડ એઇછી અથવા તદન 
નહી હેય તો એકસેન્ત્રીકતે જે તરફ એનજીત ફરતુ હોય તે તરફ 
સહેજ ફેરવવી એ પ્રમાણે એક્સેન્ત્રીકતે ઉલટી કે સુલટી ફેરવવાથી 
વાલ્વની બન્ને બાજુની ગોઠવણુમાં એક સરખો કરક પડે છે. 

લીડ માડયા પછી એતજનને જે તરક તે ચાલ્તુમા ફરતુ હોય તે 
તર્‌ [ફેરવીને વાલ્વ કયે વખતે સ્ટીમ કટ એક્‌ કરે છે તે તપાસવુ , 
વાલ્વ ગોાઠવતી વખતે હપ્નેશા ગેનજીનને તે ચાલુમાં જે તરફ ફરતુ” 
“હેય તેજ તરક્‌ રેરવવામાં ભાવે છે. 

સાદા સ્ક્રસંડુ ઘાટ્વનેો ફેટા એવી રીતે ગોઠવવા 
જેઇમે કે જેથી એનજીતનેો સ્ટૉપ વાહ્વ આખો ઉષાડે। રાખવાથીજ 
એનજીનને જોઇતા રેવોર્પુગ્ાન્સ મળે જો સ્ટૉપ વાદહવ આખો ઉધાડે!- 


વાલ્વ સેટી મ. ૬૫૩ 


રાખવાથી એનજીનને જોઇએ તે કરતા વધુ રૈવોલ્યુશન્સ મળે-એટલે 
જ જે એનજીન ફૂાસ્ત ચાલવા માંડે-તો એનજનના પાવરના પ્રમાણુમા 
વાલ્વતો કટ એક ગોાઠવાયલે નથી એમ સમજવુ , એની મતલબ એ 
છે કે એનજીનને સ્ટેપ વાલ્વ હમેશા આખો ઉધાદા રાખવે! જેઇએ 

જો આખો ઉધાડોા રાખવાથી એનજતન ફાસ્ટ ચાલવા માડે તો સ્ટીંપ્‌ 
વાહ્વને થોડો ખધ કરી જોઇતા રેવોલ્યુશન્સ નહી મેળવતા, ખુદ 
સ્લાઇડ વાલ્વને કટએંક્‌ જલદી માડવો જોઇએ, કે જે રીત ધણી 
ફાયદા ભરેલી છે. સ્ટોપ વાલ્વ ખધ કરવાથી સ્ટીમ રેકાય છે, અને 
તેતે સ્ટીંમપાઇપ કરતા એઈછા એરીઆના છેદમાથી પસાર્‌ યવુ પડતુ 

હોવાથી તેને પ્રેસર કમી થઇ નય છે, જેતે “વાવર ડઇ ગ 7 
(૪179 તૈ'કજાળટ) કહે છે. જેમ એક ધાતુના તારને નાના છેદમાથી 
પસાર કરી ખએેચવાથી તે પાતલે। થઇ નય છે, તેજ પ્રમાણે સ્યૉપ 
વાહ્વ થોડાક બ'ધ રાખવાથી નાના છેદમાથી સ્ટીમ ખે ચાધને તેતે 
પ્રેસર કમી યઇ જય છે, અતે એ પ્રમાણે એછા પ્રેસરતી સ્ટીમ 
સીલીન્ડરમા દાખલ થવાથી અલખતા એનજનનાં રેવોલ્યુશન્સ એછા 
ચાય છે-પરતુ ખબૉઇલરમાં હાઇપ્રેસર મ્ટીમ ઉત્પ્ન કરી વાપરવામાં 
જે કરકસરભરી ખુબી સમાયલી જે, તે ખુખીની અસર્‌ મરી ન્નય છે, 
અતે નરણે ઓછા પ્રેસરની સ્ટીમ વાપરીએ તેમ કામ થાય છે. 
બૌઇલરમા ઓછા વ્રેસરતી સ્ટીમ ઉત્પન્ન કરવા મારે જેટેલાં બળતણુને 
ખપ પડે છે, તૈટલાજ લગભગ ખળતથુનો ખપ વધારે પૈસરની 
સ્ટીમ ઉતપન્ન કરવા માટે પડે છે, પણુ જેમ પ્રેસર વધારે તેમ 
સ્ટીમતો જથેો ચોક્કસ પાવર માટે થોડો વપરાય છે, અને જેમ 
સ્ટીમતો જ્થો થોડે વપરાય તેમ બળતષુમાં કરકસર થાય છે 

એરામેટીક એક્ષપાનસત સ્લાઇડ અતે કોરલીસ વાલ્વ સાથના એન- 
જનમા ગવરનરને ગ્રોતલ વાલ્તને બદલે એક્ષપાનસન સ્લાઇડ અથવા 
ઝૉર્થીસ મ્ટીમ વાલ્વ સાથે જોેડૅલેો હેય છે, જેથી જ્યારે એનજન 
ઉપરતો લેડ કમી થવાથી એનજન ફાસ્ટ જવા માગે, કે તુરત 
ગવરનર ઉચકાપ્તતે એક્ષપાનસન અયવા કૌરલીસ વાલ્વનેો કટ ઓફ 
તેઠુલો કરી નાખે છે, જેથી કામતા પ્રમાણુમાં વાટ્વતો કટ ઓડ 
શ્વાતાની મેળે ગોઠવાયા કરવાથી સારી કરકસર થાય છે. અસલી 
સ્લાઇઠ વાલ્વના એનજતોમાં અને હાલ પણુ નાતા અસે હલકી 
ખતાવટઢના ઝએતજનોમાં ન્યારે મવરનરતે કતલ વાદવ સાથે જોડવામાં. 


"૬૫૪ મીલ એનજીતીખરી ગ 


આવે છે, ત્યારે એતજીન ઉપરતે! લડ કમી થવાથી ગવસ્તર ઉ ચકાપ્ને 
થ્રીતલ વાલ્વને થોડે બ'ા કરે છે એ શ્રીતલ વાલ્વ ગ્ટીમ પાણપ 
“ઉપર્‌ મુઝશો હોવાથી, અતે બએેતજીતમાં આવતી :રીમ એમા થઇને 
સીલીન્ડર્માં દાખલ થતી હોવાથી નારે દ્રાતવ વાલ્વ થોડો બધ 
થાય છે, ત્યારે સ્ટીમતે! પ્રેસર કમી થઇ જઇ સ્ટીમ વાયર જ્વીન 
(૪10૦ તૈ?) થામ છે, જે ઉપર લખ્યા પ્રમાણે સ્ટૌપ વાલ્વ બધ 
કરવાથી નિપજતા પરિણામને મળતુ જ છે. 


કરલીસ વાલ્વને। કટ એઓ ચાલુમાં માડવામાં આવે છે. 
જ્યારે એનજન ખપ હોય છે ત્યારે ગવરનર નીચે બેઠેલે! હેય છે, 
જેયી વાલ્વ ધજ્ઞ મોડેથી કટ એફ કરે છે, પષ્યુ એ મમાણે મોડો 
કટએક હવાથી ચાલુમાં એતજત પ્રાસ્ટ જવા માડે છે, જેયી ગવર 
નર ઉઠીને વાટવતે વેહેલે! છટકાવી નાખે છે બધ એનજીનમાં એ 
પ્રમાણું અરધા સ્રોકધી પણુ વધુ લબાઇએ કટએફ બન્ને ખાજુએ 
સરખો માડી જયારે એનજન ત્રાયલ માટે ચાવુ કરવામાં આવે છે, 
«યારે વાલ્વના ટ્રીપમોશતતા અને ગવરનરના રડ જોઇએ તેટલા 
લાખા ટુંકા કરી એવી રીતે ગોડવવામાં આવે છે કે સ્ટીપ વાલ્વ 
આખો ઉવાડેો રાખ્યા પછી એનજીન તેતે નેમી આપેલી ઝડપે ચાલે 
એ પ્રમાણે કૉરલીસ એતજીતોમાં ચાલુમા કટએક્મા ફેરફાર કરી 
જોઇતા રૅવોહ્યુશન્સ મેળવવામાં આવે છે, જે કરવા માટે જુદા જીદા 
મેકરાતા કૉરલીસ વાલ્વ ગીઅરમા જુદી જુદી ગોઠેવણ્‌। રાખેલી હોય છે 


ઓઔટોસેટીક એક્ષપાનસન સ્લ્ષાઇડે વાલ્વમાં પણુ 
કેર્લીસ વાલ્વ માધક પેરેલા મોડેથી કટએદ માડી ચાલુમાં ગવરતર 
સાથે જોડેલ! રેડ લાબો ટહુકે કરી એવી રીતે કટક માડવામા 
આવે છે કે એનજત જોઇતી ઝડપે ચાલે 


સુવેબલ એક્ષપાનસન સ્લાઇંડે વાલ્વમાં એક્ષપાન- 
સત વાલ્વને પેહેલા ખન્તે ખાજુએ એકસરખા ચાલે તેમ રાખી 
ચાલુમા તેનો સ્પીન્ડલ વ્હીલ અથવા બીજ ખાસ રાખેલી ગોઠવણુની 
લે જોતા કટઓધક્‌ રેવોલ્યુશન્સતા પ્રમાણુમાં માડવાર્મા 
ગમા 


ફીલીઝ (1૦1૦&3૦)--કટએક્તુ ન૪ી થવા પછી એનજીન 
આગળ ફેરવવું અને એકનો ૧૦ મો અયવા ૧૨ મો! ભાગ પુરે થવાને 


વાલ્વ સેટીંગ, દ્પ્પ્‌ 


જુજ બાકી રહે તરા એતજીત અટકાવવું આ જગાએ ઝેડઝારટ પોટ 
"ઉઘડવા સાડવે! જોઇએ, જેને રીલીઝ (૪016830) કહે છે જો સક 
દ૦ ચ લાખો હોય તો! ૬૦-૧૦-૬ ઇચ પીસ્તન સ્રોકને સામે છેડેયી 
દુર રહે તે વખતે એક્ઝાસ્ટ પટ ઉધડવાની તૈયારી હેવી જોઇએ, 
જેષી એ બારની ૬ ૪ઇચતી જગામાં પીસ્તન ચાલીને સ્રોકતે છેક 
છેડે આવે તે વખતે એકઝેટ પીટ લગભગ આખો ઉધડી રહે, આ 
મમાણ્‌ેતી વાલ્વતી ગોડવણુ ધણી જરૂરની છે, કારણુ કે એમ જો ન 
કરવામા આવે તો! ન્યારે પીસ્તન સ્રાકતે છેક છેડે જણ ત્યાથી પોતાને 
નવો સોક શર્‌ કરે, ત્યારે એકઝાસ્ટ પટ" જોઇતા પ્રમાણુમાં ઉધડેલે 
નહી છહૈવાથી પીસ્તત ઉપર ધણો ખેંક પ્રેસર થાય, તેમજ જો એ 
કરતા પણુ વહેલે। એકેઝીસ્ટ પાટ” ઉધાડી તાખવામાં આવે તે! સ્ટીમ 
પોતાનુ કામ પુરૂ કર્યા પેહેલા એકઝાસ્ટમા જવા માડવાથી કામ ઓછું 
ચાય, અને મીનપ્રેસર કમી થાય 


સ્લાઇડ વાલ્વના એનજીનમા જો એકઝીસ્ટ બન્ને બાજુએ મોડે 
ઉધડતેો હેય તો સ્તાઇડ વાલ્વ માહેલ્રા એડઝાસ્ટ પટની અ દરની 
ધાર બન્ને તરક સહેજ ધસી નાખવામાં આવે છે, પણુ જે એકઝેસ્ન 
મોડો ઉવડવા સાથે લીડ અને કુશ્રનીગ પણુ કમી હેય, તે! એક 
સેન્ત્રીકને સુલટી બાજુએ સહેજ ડ્રેરવીતે ગોઠવવામાં આવે છે તેમજ 
જો એકઝીાસ્ટ જેઇએ તે કરતા પણુ વેહેલે ઉધડી મીતપ્રેસર કમી 
કરી નાખતા હોય તો સ્લાઇડ વાદ્વનતી અદરના એકઝેસ્ટ પટની 
ભનને કિતારીઓ ઉપર જોઇતી નડાઇતી પટીઓ રીવેટ કરી લેવામા 
આવે છે, પણુ જો એકઝૅસ્ટ વેષેલ્રાો ઉધડવા સાથે લીડ વધારે હોય 
અને કુશનીગ પણુ વધારે હેય, તો એક્સેન્ત્રીકને ઉલટી બાજુએ 
સહેજ ડ્રેરવી લેવાથી સધળુ બરાબર થઇ ચક્રે યાદ રાખવુ કે 
સ્લાઇડ વાલ્વની સ્ટીમ કે એકઝાસ્ટતી કોઇબી ગોઠવણુ એક બાજુએ 
વધારે અતે ખીજી ખાજુએ એઇ કેય તો તે ખામી માત્ર સ્લાઇડ 
'વાલ્વને તેતા સ્પીન્ડલ ઉપર આગળ પાછળ હઠાવી બન્ને બાજુએ 
એક સરખો રાખવાથી મટાડી શ્કાય છે, પણુ જો સ્ટીમ કે એફઝી 
સ્ટની ગોઠવણ્‌! બન્ને ખાજુએ એકસરખી વધારે ક એછી માલમ 


પડે તે તે ખામી એડસેન્ત્રીકતે ઉલટી કૈ સુલટી ક્રાફ્ટ ઉપર હઠાવી 
સેવાથી સધારી સકાય છે 


દૃપૃદ્‌ મીલ એનજનીઅરીંગ 


કેર્લીચ એેનજીનમાં ઉપર કલુ તેમ પીસ્તત આાકતે છેડેથી 
સોકના આચરે ૧૦ કે ૧૨ મા ભાગ જેટલો દુર હેય તે વખતે એકઝાસ્ટ 
વાટવની ધાર સીલીન્ડરતા એકઝાસ્ટ પટની ધાર્‌ સાથે લાગી રહી 
વાલ્વ ઉડવાની તૈયારીમા હોય તે પ્રમાણે ગોઠવવામાં આવે છે, જે 
કરવા મારે વાહ્વતે ચલાવનાર! રાડ જોઈતા પ્રમાણુમાં લાભો ઠુકી 
કરી લેવામા આવૅ છે બન્ને બાજુના એકઝીસ્ટ વાલ્વ એ પ્રમાણે 
વારા ફરતી ગોઠેવવામાં આવે છે. 


ગુશની'ગ ( 0૫31110110૬ )»--એકરઝાસ્ટ પાટ ઉધડવાની 
ગોઠવણુ તકક કર્યા પછી એતજીનને આગળ ફેરવવામાં આવે છે, 
જેથી હવે પીસ્તન પોતાતો એક સ્ક પુરો કરી નવો સ્રોક કરવા 
માણે પાઠળ ફંડે છે એ પ્રમાણે એનજનને ડ્રેરરીને પીસ્તતને પાછે 
હઠાવતા, તે પોતાના અસલ સ્ાકને છેડેથી સ્ોકના આસરે ૮ સા કે 
૧૦ મા ભ્રાગ જેટલે! દૂર રહૈ ત્યા પીસ્તનતે થોબાવવો આ ઠેકાણે 
એકઝીસ્ટ પટ તદન બધ થઇ જવો જોઇએ, કે જેથી સીલીન્ડરમા 
જે થોડી સ્ટીમ રહી નય, તે સીલીન્ડર કવર અને પીસ્તન વચ્ચે 
દખાવાથી પુરતી ગ થાય એટલે જો ૬ શીટ; લાબા સક હેય તો 
પીસ્તત પાતાના અસલ ત્તાકને છેડેથી આસરે હ ઇચ દુર રહે તેટલાં 
એકઝાસ્ટ પાટ' ખધ થળ જવો જોઇએ જો એકઝૅસ્ટ પાટ જોઇએ 
તે કરતા વેહેલે બ'ધ થઇ નાય તે! ફકુશતીગ એટલી ખધી થાય કે 
પીસ્તન અને કવર વચ્ચે સ્ટીમતો ધણે! મોટો જ્થો દબાવવાથી 
પીસ્તન ઉપર પુષ્કળ ખેકપ્રેસર થાય, અનેં પાવર કમી થાય જ્યારે 
એકઝૅસ્ટ પાટ ધણુ મોડે ખધ થવાથી કુશની ગ નહી યાય ત્યારે 
એનજીનમાં આચકા અ'વવા ઉપરાત નવી સ્ટીમતુ કનડેનસેશ્રન થાય 
છે, જે યુશની મની ખાંબતમા પાછળ સમજાવવામાં આવ્યુ છે. 


ઉપર પ્રમાણે કેરલીસ એનજીતમાં એક તરક્ના વાલ્વોની ગે।&- 
વણુ કર્યા પછી બીજી તરફના વાલ્વો તેજ પ્રમાણે ગોઠવવામાં આવે 
છે, અતે પછી ચાલુમા ઇન્ડીકેટર ડાયેમામ લઇને વાલ્વની ગોઠવણશાં 
સહેજ સુધારો કરી લેવામાં આવે છે, નારે સ્લાઇડ વાલ્વના ખાબમા 
તા સીલીન્ડરતે બન્ને છેડેની ગોઠવણે! સાથે સાથેજ તપાસતા %૪ 
વાટ્વને બન્ને બાજુએ એકસરખો રાખવામાં આવે છે. 


વાલ્વ સેટી ગ, દપ 


એનજીનના વાલ્વ સેટી'ગનો ટુ કુ સાર આ પ્રમાણે 
આપી શ્રકાય -સીલીન્ડરમા સ્રોક શ્વર્‌ થાય તે અગાઉ સ્ટીમ દાખલ 
થવી જોઇએ (લીડ), સ્ત્રોક પુરે થાય તે અગાઉ સ્ટીમ દા'ખલ થતી 
ખધ થવી જોઇએ (કટએફ), પીસ્તન સ્ત્રોકને છેક છેડે જઇ પુગે તે 
આગમજ એકઝીાસ્ટ પાટ ઉધડવેો જોઇએ (રીલીઝ), અને પીસ્તન 
સ્રાક્ને સામે છેડે જ૪ પુગે તે આગમજ એડકઝીસ્ટ પૌટ' બધ થળ 
જવા જોઇએ (કુશની ગ) 





મંકરણુ--૩૭, 
ઇન્ડીકેટર, 
10 લ 1૯€૮(10135- 


ઇન્ડીજેટર (11010610#₹ )--એનજનતા સીલીન્ડરમાં સ્રોઝના 
જુદા જુદા ભાગ વખતે રહેતે! સ્ટીમ પ્રેસર માપવા માટે પન્ડીકેટર 
નામતુ યત્ર વપરાય છે એની મદદથી વળી સીલીન્ડરમા સ્ટીમતુ 
દાખલ થવુ, કટએકફ થવુ, કે એક્ઝીસ્ટ થવુ, એવુ તો સ્પષ્ટ 
રખાય છે, કે એ કામોમા કાઇ ખામી હેય તો તે તુરત પકડાઇ આવે 
છે, જેથી એતજનના વાલ્વો ગોઠવતી વખતે એની મદદ ધણી ઉપયોગી 
થળ પડૅ છે એ ઉપરાત ગઝેન્જનતમા સ્ટીમ મારફતે દાખલ થતી 
ગરમીનો કેટલે ભાગ ઉપયોગી કામ ખનળવે છે અને કેટલે ભાગ 
કામ નિષજવ્યા વિના વ્યથ* નય છે તે પણુ ઇત્ડીકેટરની મદદથી 
લેવાતી આકૃતિ અથવા ડાયેત્રામ ઉપરથી માલમ પડી આવે છે 


ઈંન્ડીકેટરની બનાવટ (00181700107 01 1100 
10010%9070)--૪ન્ડીકેટરા ધણી જુદી જુદી ન્નતતા આવે છે, પરતુ 
તેઓની મુખ્ય ખનાવટ લગભજગ એક સરખીજ હેય છે--ફ્રક માત્ર 
તેઓમાં પેનસીલતે ચલાવવા માટે વપરાતી જુદી જુદી ભનતની મોશ્ચષન 
(0006101) મા હેય છે, ચિત્ર નાં* ૧૭૪ મા જોવાથી માલમ પડશે 
જ એમા એકે નાતુ ઉભુ સીલીન્ડર 1 હેય છે, જેતો ઉપલે! છેડા 
ખધ અતે નીચલે! ખહ્લો હેય છે એ સીલીન્ડરમાં ખરાખર ફીટ 
ચતો પીસ્તન ૧5 હોય છે, જેની ઉપર એક સ્પ્રીગ મુકવામા આવે 

જર 


૬૫૮ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


જે, પીસ્તન યાડ 8 ઉપલાં કવરમાથી બાહેર નિકળેલે! હેય છે, જે 
એક લીવર ઉં તે ચલાવે છે, જે લીવરને છેડે એક પેનસીલ હેય 
છે, જે પીસ્તન રોડની ગતિ મુજભ ઉપર નીચે ચાલે છે, અને ખાજામા 
સુકેલાં એક પેષરટ્રમ (05૯2 તૈ#૫103) ઉપર વિટાળેલા કાગળ ઉપર 
ડાયેમામ ચિત્રે છે. એ દ્રમમાં એક સ્પ્રીગ ક હેય છે, જેથી ટમની 
નીચે રાખેલી એક પુલી ઉપર દોરી વિટાળીને ખેચતા #મ પોતાની 
ધરી ઉપર એક તરફ ફરે છે, જે વખતે પેલી સ્પ્રીગ ખેચાય છે, 
પષ્યુ દોરી ઢીલી મુકતા તે સ્પ્રીગમના ખેચાષણુતે લીધે ડમ ઉલટુ 
કરે છે દમ ઉપર વિટાળેલી એ દેરી ધણુ ખરૂ કાસણેડતી મદદથી 
ચાલતા એક લીવર ક મોશન સાથે જોડવામાં આવે છે, જેથી સહે 
ડના યાલવા સાથે પેપર દમ પણ્‌ ઉલટું સુલટુ ફરે છે એનજીનના 
રોક સાથે પેપર દમનો સબધ એવી રીતે રાખેલે હોય છે, કે જ્યારે 
એનજીન એક સ્રોક કરે ત્યારે પેપર દ્રમ પણુ એક સ્્રોક કરે, અને 
જોકે કસણેડ સાથે જોડેલા લીવર કે મોશનની મદદથી #મના સ્તોકની 
લખાળ એનજીનના કતી લભાણળ ફરતાં ખાસ ધણી નાની રાખ 
વામા આવે છે, તોપણુ એતજનના સ્રોકને કોઇ પષ્યુ ભાગ ઝૂમના 
સ્રોકના તેટલાજ ભ્રામતી બરાખર હેય છે--એટલે એનજન પોતાના 
સ્રાકનો ૨૦ મો! ભામ ચાલે, તો હ્મ પણુ પોતાના સ્્રોકતા ૨૦ મા 
ભાગ જેટલુ જ ફરે આવી રીતની ગોઠવણુ રાખવાતી ખાસ અગત્ય 
છે, નહીતો! ડાયેમ્રામ ખોટા પડે છે આમતેમ હાલતા જે ગમે તે 
લીવરને દોરી બાધી ડાયેમ્રામ લેવાથી જે ખોટા ડાયેત્રામ પડૅ તેની 
મદદથી વાલ્વ સેટ કરતા એનજીન કેવી રીતે ચુ થાઇ જવાને સ ભવ 


રહે છે, તે બાબદ “એનજનના અકસમાતે”વાળા પ્રકરણુમા વધુ 
લખવામા આવ્યુ છે 


ઈન્ડડીજેટરનેો પીસ્તન (1110 10108101 013101 ) 
“ન્ડીકેટર્ના સીલીન્ડરમાં ખીલમૃલ ટાઇટ ષ્રીટ રપખ્ખવો નહી જેઇએ 
એે પીસ્તનને તદત સ્ટીમ ટાઇટ રાખવા માટે તરેહવાર ફૂાફો માર્યા 
પછી $૬વે એતજીનીઅરા અતે મેકર અખતરાએ કરી એવા અનુમાન 
ઉપર્‌ આવ્યા છે કે એ પીસ્તન પન્ડીકેટરતાં સીલીન્ડર્મા જરા હીલે! 
અને સહેજ રમતો અને ગળતા હેય તો સારૂ, એ પીસ્તન ગળતા 
રહેવાથી ડાથેમામમાં ઝાઝી ખામી દેખાતી નથી, પષ્યુ પીસ્તન જરાંબી 
ટાણટ છેોવાથી ડાયેમ્રામ ખોટો પડે છે, એજ કારણુસર ઇન્ડીકેટરના 


ઇન્ડીકેટર દૃપટ્ટ 


પોસ્તનને જાડુ' સીલીન્ડર ઓઇલ નહી લગાડવુ જોઇએ, પણુ 
પાતળુ સ્પીન્ડલ ઓઇલ લગાડવું . 


પેપર ડ્રેસ ચલ્રાવવા સાટેની ગોઠવણો (1ર૦તપતાળટ 
1600128111310)--પેપર દ્રમના સ્ોકની લબાઇ એનજીનના સ્રાકની 
લબાઇના એકસરખા ગ્રમાણુમા આછી કેરી તેને ચલાવવા અથવા 
જૂરવવા માટે તરેદવાર ગોઠવણ કરવામાં આવે છે, જેમાની કીપર 
ગોઠવણ તા તદન ખામી ભરેલી અને બિલકુલ ભરોસો! નહી રાખવા 
જોગ હેય છે પેપર દ્મને ચલાવવા માટેની સવે'થી સરસ સાદી 
અને તદન ખરી ગેોઠવણુ બે પુલીએની મદદથી થ૪્ઠ શકે છે પરતુ 
એ જતની ગેોઠવણુ ૮૦ રેવોર્યુશન્સથી વણુ ઝડપે ચાલતા એનજનમાં 
સાર્‌ પરિણામ નીપન્નવતી નથી, કારણુ કે ધણી ઝડપતે લીધે એની 
પુીઓ દરેક જોકની આખેરીએ એકદમ અટ૪ી તહીં જતાં ઝોક 
(1067118) ને લીધે લગાર વધુ ફેરી જવાથી ખોટે ડાયેત્રામ પડે છે. 
૬૦ રેવોલ્યુશન્સથી વધારે ઝડપના એનજીતા માટે એ પુલીએઓ લાક- 
ડાની યા એલ્યુમીનીઅમની વજનમા હલકી ખનાવી હોય તો સારૂ 
કીસણહેડના ગાડ ખારને ખન્ને છેડે એક એક પીન ઉપર એક એક 
હલ૪ી પુલી બેસાડવામાં આવે છે, અને એ ખન્તે પુલીએાની આસ- 
પાસ પટાની માફક એક દારી વિટાળવામાં આવે છે દ્સણહેૅડમા 
રાખેતી એક પીત સાથે એ દોરી જોડવાથી કહોસણેડના ચાલવા સાથે 
એ દોરી અવારનવાર ખેચામ છે, જેથી બન્ને પુલીએ અવારનવાર 
ઉલટીસુલરી ફેરે છે. ખેર્માની એક પ્રુલીના ખીસ ઉપર ખીજ એક 
ધણુ! નાના ડાયામેટરતી પુલી હેય છે, જે ઉપર પેપર ડ્રમતી રારી 
વિ ટાળવાથી દમ દ્ાસણેડનતી ચાલને અનુસરીને ઉલટુ સુલટુ ફરવા 
માડે છે એ નાની પુલીતે! સરકસદ્રત્સ પેપર ડમની ચાલના પ્રમાણુમા 
હેય છે, અને માટીનો સરફકમ& ન્સ એન્જીનના સ્ત્રોક જેટલો હેય છે. 


લીવરની મદદથી પેપર ડસ ચલાવવાની ગોઠવણ 


ચિત્ર ત૦ ૧૬૯ સા બતાવી છે 
એમા એનતજનની બેડ પ્ણેટ અથવ 
ગ્રેમ ઉપર એક થાશે! ઉભે 
કર્વાર્મા આવે છે, જૅને ઉપલે 
છેડેથી એક લીવર પીનની મદદથી 
ટાગવામા શ્માવે છે, જે થીવરતી 
દ લ'ભાઇ એનતજનના સાકની લ ખા- 
પની લગમભ્રમ બરાબર રાખવામા 
આવે છે. કેસ હેડના કળી 
૪ન્ડીકેટર સલાવનારૂ' લીવર. ' ભાગમા એક પીન બએસોડવામાં 





૬૬૦ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


આવે છે અને સ્રાકતી લ બાળના ડું અયવા રૈ મા ભાગ જેટલી લાબી 
એક લીન્ક (1111૮) તી મદદથી એ પીત અને ઉભા લીવરના તીચલે। 
છેડે જોડવામાં આવે છે થાભલે। એવી જગ્યાએ ખેસાડવામાં આવે 
છે, કે કૌસહેડ ન્યારે પોતાના જ્ાકના બરાબર મધ્ય ભાગમા હોય 
ત્યારે ઉભુ લીવર તદન એલબામા અથવા પીસ્તન રૈંડની લાઈનને 
કાટખુશું હોવુ જોઇએ. ઉભા લીવરની ઉપલી પીનની ઉ ચાઇ યાભલા 
ઉપર કેટલી રાખવી તે શોધી કાહડવા માટે ક્રાસહેડને સ્રાકને છેડે 
લાવી લીવરતી નીચલી પીત જે જગાએ રહે ત્યા એક મારકે। કરવો, 
પછી ફીસહેડતે સ્રાકના મધ્ય ભાગમા લાવી લીવરની નીચલી પીન 
જે જગાએ રણે ત્યા બીજે મારક કરવો, અને એ બન્ને મારકાની 
અધ" વચ્ચેથી પસાર યતી આડી લાળત ચિત્રમાં ખતાવ્યા મુજખ 
કેસહેડમા બેસાડેલી લીન્કનતી પીનના સેન્ટર સાથે તદન લેવલમા 
જોઇએ ઉપર મુજખ ધટતા સ્કેલથી પહેલા ડ્રીઇ ગ કરવાથી જીદા 
જુદા જ્ઞાગો અને પીના વચ્ચેના તફાવતના ચોક્કસ માપ મળે છે, 
જેતે આધારે એ લીવર અને લીન્ક ખનાવવામા આવે છે એ પછી 
ડાયૈમ્રામ જેટલે! લાખા મેળવવો હેય તેના પ્રમાણુમા ઉભા લીવરની 
ઉપલી પીનની થોડેક નીચે ચિત્રમાં બતાવ્યા મુજબ એક ખુટી 
મારવામાં આવે છે ન્યારે લીવર ખરાબખર એઓલખામા હેય ત્યારે એ 
ખુટી અને ઉપલી પીનના સેન્ટરમાથી પસાર થતી લાઇન ઇન્ડીકેટર 
ચલાવવા માટેની દોરીને બરાખમ કાટખુણે રહેવી જોઇએ જો એ 
રારી ગાઈડ પુલીએની મદદથી ખરાખર આડી લેવલમાં લળ જવામા 
આવે તો મ”૮કુર ખુટી લીવરના મપ્ય ભાગમા આવે, પણુ જો 
ચિત્રમાં બતાવ્યા મુજબ એ દોરી આડકત્રી લઇ જવામા આવે તો 
કાટ ખુણા ક. ડિ € મેળવવા માટે એ ખુટી લીવરતી એક ખાજુએ 
4 આગળ લાકડાને ટુકડો જોડી તે ઉપર મુકવી જેઈએ, નહી તો 
ચિત્રમા દાખા હાથ ઉપર ઊં આગળ ખતાવ્યા પ્રમાણે ઉપલી પીનમાંથી 
લીવરની સાથે એક સેમમેન્ટ ઝુલતા જડવો, અને તેને છેડે રારી 
ખાધવી, જે [દોરી સેગમેન્ટની કિનારીમાં પાડેલા ખાચામાં બેસે છે. 
જો એ સેગમેન્ટ નહી વાપરવામાં આવે, અથવા જે ખૂટી લીવરના 
સેન્ટરમાં મુકી કોટખુણે! મેળવવા માટે ગાઇડ પુલીએ નહી વાપરવામાં 
ગમરાવે, તો જે ડાયેત્રામ પડે તે ડાયેત્રામતી અરધી લ'ખાછ એનજનના 
જ્ોકની લખાણનો સેકડે ૪૬ ૭૫ ટકા જેટલે! શાગ રજુ કરરે, અને 


પન્ડીકેટર દ્‌દૃવ 


“આજઝીની અરધી લખાઇ સ્ાકનતી લખાળ્નો સેકડે પ૩ર્‌પ ટફા 
જેટલો ભાગ રજુ કરશે, જેથી ધણા ભુલાવો ખાવાનો સ ભવ રહે છે 


તેલેસ્કોપીક લીવર (16108001000 1.00૦%) કેટલેક 
ઠેકાણે પેપરડ્રમ ચલાવવા માટે વપરાય છે, જે લીવર ધણી ખાચી 
ભરેલુ હેય છે એમા એક ઉભુ ઝુલતુ લીવર પાપ જેવુ પોકળ 
હોય છે, જેમા ક્સણેંડ સાથે જોડેલુ નાની ડાયામેટરતુ બીજુ લીવર 
ચહુડ ઉતર કરે છે જેયી ઉભા લીવરની લખાળઇમા વધધટ થયા 
કરવાથી ડાયેમ્રામતી અરધી લખાઇ એનજીનના જ્તો।કેની લ બાઈનો 
૪૪૬ ટકા જેટલે લાગ ખતાવે છે, અને બાકીતી અરધી લખાળ 
પપ૪ ટકા જેટલો ભાગ બતાવૅ છે-માટે જો એનજીતમા ૪૮ ઈ ચનો 
સડ હોય અને ર૪ પચે સ્ટીમ કટએઓક્‌ થવી હૉય તો ડાયેત્રામમા 
૨૧૪ ઈચે સ્ટીમ કટઓંક્‌ થતી હોય એવુ માલમ પડરે, જે ખચ્ચીત 
ધણુ ભુલાવો ખવાડનારૂ છે 


પેન્તંગ્રાડ સોશન (2581019૪૪₹250108 1 401103)--ઉપર 
વષુ'વેલા લીવરે વાપરવાથી જે ભુલ થવાનો સભવ રણે છે, તેવી 
ભુલ આ ન્નતની મોરશત વાપરવાથી ચતી નથી એક સાદી નતતો 
પેન્વંત્રાફ્‌ ચિત્ર નાન ૧૭૦ મા ખતાવ્યો છે, જે લાકડાના બતાવવામાં 


આવે છે પીસ્તન. ન્યારે ન્રોકના મધ્ય 
ભ્રાગમા હોય ત્યારે ઉભુ લીવર ખરાખર 
એલખામા રહેવુ જોઇએ. પૅન્તેત્રાફ્ની 
તીચલી અને ઉપલી પીનમાંથી પસાર 
થતી લાઇનમા પૈન્તંશ્રાફ્ની નીચલી આડી 
લીન્ક ઉપર પેપરટ્ર ચલાવવા માટેની 
ખુટી માનવામા આવે છે, જે ખુટી સાથે 
ખાધેલી દોરી એક ગાઇડ પુધી ઉ ઉપર 
થઇને પેપરદ્રમ તરક નય છે, એ ગાઇડ 
ચિત્ર નાટ કૃદ્ઠ પુલી ઉપર પીતથી લીન્કધીન જેટલે 
₹ન્ડીકેટર ચલાવનાર પૅન્તેત્રાપ્‌ તફાવતે હેય તેટલેજ તફાવતે સુકવામા 
માશ્નન આવે છે. ઉભા લીવરની લખાળ 


એનજતના સ્રોકની લગભ્રગ ખરાખર રાખવામાં આવે છે. ઉભાં લીવરતી 
સાથે જોડેલી લીન્કાની લબાઇ ઉભાં લીવરની લખાણ કરતાં અરધી 
રાખવાર્માં આવે છે. 


તેબાર રીડયુસીગ ગીઅર (1800: 1ઇવૅપબ1# 
નતિટક₹)--તેબાર ૪ન્ડીકેટરના મૈકરે “પાતાના ૪ન્ડીકેટરમાં વાપરવાનું” 
-આ ઝેક ધલુ ઉખોાગી ગીઅર શોધી કાહડયું છે, જેની મદદથી 





૬૬ર મોલ એનળનીઅરી ગ. 


ઝગેનજનના ક્ોસહેડ સાથે ૪ન્ડીકેટરની દોરી પાધરી બાધી કેપી 
લીવર કે મોશ્ચષન વગર ડાયેમ્રામ લઇ ગાકાય છે એમા એવી ગોઠવણ 
૪ીધેલી ફ્ોય છે કે પેપરટ્રમતી નીચે એક વમ“વ્હીલ હય છે, જે 
એક વ્મ'ની મદદથી ફ્રે છે એ વર્મતા સ્પીન્ડલ ઉપર એક રોપ 
પુલી હેય છે, જે ઉપર રારી વિટાળીને ક્રૉસણેડ સાથે જોડવાથી 
જ્યારે કે।સણેડ એનજનના સ્રોક મુજબ કેટલાક જટ ચાલે ત્યારે 
ઈન્ટીકેટરતુ પેપરડ્મ ફક્ત ચાર યા પાચજ હચ ચાધે છે. એ રેપ 
પુલી વમ'ના સ્પીન્ડલ ઉપર લુસ (10050) હૉય છે, અને તેમા 
એક સ્પ્રીગ હોય છે જ્યારે ડાયેત્રામ લેવાના હેય ત્યારે એક કલચ 
(બંપ ઊ)) તી મદદથી એ રેપ પુલી વમ'તા સ્પીન્ડલ ઉપર જામ 
થઇને વમ*ને ફેરવે છે, જેથી પેપરડ્મ ચાલે છે ડાયેમામ લીધા પછી 
કલચ ણુટા કરી નાખવાથી રોપ પુલી વમના સ્પીન્ડલ ઉપર ખાલી 
(લુસ) ફર્યા કરે છે, અને પેપરડ્મ બધ રહૈ છે એ ગેઠવણુ ધણી 
સગવડ ભરેલી છે. 


ક્રાર્બી ફ્ીડ્ચુસી'ગ ગીઅર (0708039 1િલ્તૅપ૦ાળ# 
ઉછ&)--કૌરસ્બી મેકરનુ 
રીડયુસીગ ગીઅર થિત્ર 
નાન ૧૭૧ માં ખતાવ્યુ 
છે એમા ખેવલ વ્હીલેની 
મદદથી એનજનના સ્ત્રોકની 
લખાઇ ઓછી કરી ઇન્ડી 
કેટરના પેપરદ્મના સ્ત્રોકને 
અનુસરતી રાખવામા આવે 
છે એમા ૧૨ ૪ચથી ૭ર 
છ્રચ સુષીના એનજનનતા 
સ્રાકતે માફક આવતી જૂદી 
જુ "દી ડાયામેટરની એલયુ 
મીનીઅમ ધાતુની ખનાવેલી 
હલ૪ી પુલીએ એ ગીઅર 
સાચે આપવામાં આવે છે, 
જેમાની એેક પસદ કરી 
એ ગીઅરતની નીચે જ્રીક્ડ 


ટ કરી તે ઉપર દોરી વિ ટા- 
ચિત્ર તાં૦ ૧૭૧? ળાને તે રોરીના બીશને 
કૉરૂખી રીડ્યુસી ગ ગીઅર. છેડો પાધરે] ક્ોસહેડ સાથે. 





ઇન્ડીકેટર. ૬૬૩ 


બાધવામાં આવે છે. વળી એ ગીઅર બૉલ ખેરીગ સાથતુ બતાવવામા 
આવતુ હવાથી પ્રીકશન ધણુ જ થોડુ થાય છે બખેવલ વ્હીલેની 
સામે આડા મૂકેલા બૌક્ષમા એક કૉલ (૦૦1) સ્પમીગ છે, જેથી 
ક્રેસહેડના વળતા સ્રોકે દારી ઢીલી નહી પડતા પુલી ઉપર પાછી 
વિ ટલાય છે 


કન્ડીકેટર્‌ સ્પ્રી'ગ (111૯8801: ૩૩૪71188 )--ડાયેમામ 
છેતી વખતે ્રન્ડીકેટર્માં કટ સ્પ્રીગ ભરવી તે જે સીલીન્ડરતો ડાથે- 
ગ્રામ લેવો હેય તેના ઇતીશીઅલ પ્રેસર ઉપર આધાર રાખે છે, એ 
સ્પ્રીમા એવી રીતે બનાવેલી હેય છે, કે તેને એક છ મ દાખતા તે 
સ્ટીમ પ્રેસરતો ચોક્કસ જાગ ખતાવે છે, જેમકે ૪૦ નબરતી સ્પ્રીમ 
જો એક ૪ચ દ્દાખવામાં આવે તો ૪૦ પાઉન્ડ બતાવે છે--અને જો 
એક છચના ૪૦ ભામ ફર્યા હેય તો તે દરેક ભાગ ગેક પાઉત્ડ. 
સ્ટીમ પ્રેસર ખતાવે છે. તેજ પ્રમાણૅ ૧૨ નબરની સ્પ્રીગતે ૧૨ 
પાઉન્ડના પ્રેસરથી દાખતા તે એક પચ ઉભી લીટી દોરે છે, અતે 
એક ચના ૧૨ ભ્નરાગ કર્યા હેય તો દરેક ભાગ એફ પાઉન્ડ સ્ટીમ 
પ્રેસર બતાવે છે, આ પ્રમાણું દરેક તબરની સ્પ્રીગને લગતો એક 
સ્કેલ ખતાવવામાં આવે છે. ડાયેત્રામ લેવા માટે જેટલા બને તેટલા 
હલકા નબરતી સ્પ્રીગ વાપર્વાની ભલામણુ કરવામા આવે છે, જેથી 
ડાયૅમામ ઉચા મળવાથી માપ ધણી બારીકીથી લેવાઇ સકાય. તોપ 
અતિશય ઝડપી ચાલ (૨૦૦ રેવાહ્યુશન્સથી વધારે) માટે ભારે 
નખરની સ્પ્રીંગ વાપરવાથી ડાયેમામ સારો મળે છે સ્પ્રી'ગની પસ - 
દગી ડાયેત્રામ લેનારતી તિચાર શક્તિ કે ફાટા ઉપર્‌ આધાર રાખે 
છે, તાપણું ચોક્કય પ્રેસર માટે ક૪ સ્પ્રીગ પસદ કરવી તે નીચલા 
કોઠા ઉપરધી માલસ પડસે સી ગલ કૉલ કરતા ડબલ કેઈઇલ સખી ગ 
વધારે પસદ કરવા જોગ છે, જે ફજોસબી ઇન્ડીકેટરની સ્પ્રી મમાં 
જોવામા આવે છે. 


ક્ોઠો-ડક ચોક્કસ સ્ટીસ પ્રેસર સાટે જેજતી ઇન્ડીઝેટટ સ્પ્રી'ગ* 


સ્પ્રીગને1સ્ટીમ! સ્પ્રી મતે॥સ્ટીમ ! સ્પ્રી ગને!સ્ટીમ | સ્પ્રી ગને 


સ્ટીમ 
સ્કેલ. પ્રેસર. સ્કેલ [પ્રેસર | સ્કેલ [પ્રંસ 4 સ્કેલ 


ગ્રેસર. 
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૬૬૪ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


કૅન્ટીન્યુઅસ પેપર ડ્રેસ ( €0૦૪0100૦0પ% 224001" 
107031 )--વાર્વાર બદલાતા લેડવાળા એન્જનના ડાયેમ્રામ લેવા 
માટે આ જાતનું ડમ વપરાય છે, જેમાં ૪ન્ડીકેટર કાડ:નુ છૂટુ 
કાગળ દરેક ડામૅમામ વખતે નહી મૂકતા બાર ફીટ લાભુ ઝાગળનુ 
શલ મૂકવામાં આવે છે, જે ઉપર એક દોરાથી એક એક ૪ ચને 
શ્ાંતરે એક એક ડાયેમ્રામ ચાલુ ચિત્રાયા કરે છે. એ માટે દરેક 
ડાયૅમામ જેટલો એક ખીન્તથી દૂર રાખવા હોય તે પ્રમાણે દમને 
માડીને પછી એન્જીનના ધણા।ક રેવાટ્યુશન્સ સુધી પેનસીલને પેપર્‌ 
ડ્રમ ઉપર્‌ દાબેલી રાખવામાં આવે છે, જેથી રે।લમાથી થોડ થોડુ 
કાગળ નિકળતુ જઇ એક પછી એક ડાયેમ્રામો ચિત્રાયા જય છે 
સાધારણુ ઉઇન્ડેકટર્મા તો એક ડાયેષ્રામ લઇ પત્ડીકેટર બધ ફરી 
ડાયેમામતુ કાગળ કાહડી નવુ નાખી પાણે! ખીજેો ડાયેમામ લેતા 
વખત ધણુ લાગે છે જેટલા અરસામાં તો જો એન્જીત ઉપર્‌ લેડ 
બદલાયા કરતે! હેય તે! ધણે; ફ્રક પડી નય છે 


ઘન્ડીકેટર કુક (1 0&10# 0૦૯૮ )--ડાયેમ્રામ લેવા 
માટે પન્ડીકેટરતે સીલીન્ડરતે છેડે ખાસ રાખેલા એક કાકતા મોડા 
ઉપર બેસાડવામાં આવે છે ધણેક ઠેકાણે સીલીન્ડરતે બન્ને છેડેથી 
રું ચની પાઇપ જેડી લાવી વચ્ચે એક ત્રણુ મોહડાનેો કક મુકેલે 
હેય છે, જે ઉપર્‌ ઇન્ડીકેટર બેસાડવામાં આવે છે, અતે કૅૉકતુ' જે 
તરફતુ મોહડું ખોલવામાં આવે તે તરક્તે! ડાયેમ્રામ પડે છે આ 
રીત ધણી સગવડ ભરેલી છે, પણુ લાખા પાઇપ અતે બેન્ડને લીધે 
ડાથેમ્રામમા--મુખ્ય કરીતે ઝડપી ચાલતા એનજનેોમા--જુલ આવ 
વાતો સ જ્રવ રહૈ છે. માટે ડાયેમ્રામ લેતી વખતે સીવીન્ડરને બન્ને 
છેડે જુદા જુદા ખે પન્ડીકેટરા તેએતા જુદા જુદા કે।ક ઉપર્‌ 
બેસાડવાની ભ્રલામણુ કરવામા આવે છે, જેથી એક્કી વખતે બને 
છેડેના ડાયેમામ લપ, શકાય, જો એકજ "ત્ડીકેટર હેય તો તે એક 
છેડે ખેસાડી ડાયેમ્રામ લ'ટતે પછી ત્યાથી કાઠડી ખીજે છેડે ખેસાડી 
ડાયેમ્રામ લેતાં ઘણા વખત નિકળી નય છે, જેટલા વખતમાં એનજીનના 
લોડ અથવા પાવરમાં કેટલીક વધધટ થળ નનય એ બનવા જોમ છે ડાયેમામ 
શૈવા પેહેલા સીલીન્ડરતા કૅ।1ક ઉધાડી સ્ટીમ ઉડારવી જોઇએ, જેથી 


પાપ વગેરેમાં કાઢ કચરો કે પાણી ભરાએલુ હોય તે નિકળી જવા 
સાથે તે બરાબર ગરમ ચાય, 


૪ઇન્ડીકેટર ૬૬૫ 


પાઇપ ઝુતેક્શન (1ઝ1૦&80# 121006 €૦૪૫૦૦1028)-- 
₹ન્ડીકેટર માટે જ્યારે સીલીન્ડરને બન્ને છેડેથી પાછળપ લઈ વચમા 
થી-વે ઝોંક બેસાડવામાં આવે ત્યારે એ પાળણ્પ લગાર મોટા છેદની 
ગખી હેય તો સારૂ. જેમ કે સીવીન્ડરને છેડેજ ઇન્ડીકેટર લગાડવા 
હેય તો અરધા ચનો છેદ ચાલે, પણુ જો પાઇપ કનેકશન કરીને 
વચમા ઇન્ડીકેટર લગાડવો હેય તે! સાડા ચાર યા પાંચ દોરાના છેદતે 
પાઇપ રાખવો જોઇએ, તેમજ ખુણુ। ઉપર એલબો નહી રાખતા 
“મોટા વાકના બેન્ડ વાપરવા જોઇએ ઇન્ડીકેઢર માટેતો સીલીન્ડરમાં 
પાડેલે। છેદ સીલીન્ડરતા છેક છેડા ઉપર છેવા જોઇએ, અને એવી 
રીતે જોઇએ કે ન્યારે પીસ્તન ન્રોકને છેડૅ ડૅડસેન્ટ” ઉપર આવે ત્યારે 
પીસ્તન એ છેદને ખધ કરી નાખે નહી--નહી તે! ડાયેમ્રામ ખોટા 
પડરે તાતા એનજનમા મોટા છેદના ઇન્ડીકેટર પાઇપ રાખવાથી 
સીલીન્ડરતી કલીઅરન્સ સ્પેસમાં દૈખીતે। વધારો થાય છે, માટે નાના 
-એનજનેોમા ત્રણુ દોરાનો પાઇપ પૂરતો ધારવામાં આવે છે. 
દલેક્ટીક ગીઅર (1૦૦0૪10 ઉ૦&૪ )--જયારે એનજ- 
નમા એકજ ઇન્ડીકેટર હોય ત્યારે તે એક સીલીન્ડરતે લગાડી ડાયેમામ 
લીધા પછી તેને કહાડી ઠંડે કરી, બીજ સ્પ્રીમ બદલી, ખીન્ન 
સીલીન્ડર ઉપર લગાડી ડાયેમ્રામ લેવામા ધણ્‌। વખત નીકળી ન્નય 
છે, જેટલા વખતમા એનજીતના પાવરમાં ધણુ ફરક પડી જય છે, 
કારણુ કે કારખાનામાં વારવાર મશીતો બધ ચાલુ થતા રણે છે. જયારે 
ત્રણુ અથવા ચાર સીલીન્ડરેના ડાયેમ્રામ લેવા પડૅ છે ત્યારે તો ધણી 
અડચણુ પડવા સાથે ધણા વખત નિકળી ન્ય છે આના ઉપાય 
તરીકે દરેક સીલીન્ડર ઉપર્‌ એક એક ઇન્ડીકૅટર્‌ લગાડી તે બધા 
ઇન્ડીકેટરોને વીજલીની એક ખેટરી સાથે જોડવામાં આવે છે, અને 
સની એકજ સ્વીચ અમવા ચાવી રાપ્પવામાં આવે છે જ્યારે એ 
“સ્તરીય દખાવવામા આવે છે ત્યારે ખધા ઇન્ડીકેટરો સાથેજ ચાલવા 
માંડે છે, અતે એકી વખતે બધા સીલીન્ડરેના ડાયેમામ લેવાય છે, 
એ માટે બધા ઇન્ડીકેટરો સીલીન્ડરે ઉપર લગાડી સ્ટીમ કકક ખેલન 
વામા આવે છે, તથા પેષરદ્રમ ચાલુ કરવામાં આવે છે, પણુ દમ 
ઉપર્‌ પેનસીલ લામતી નથી પછી જેવી સ્વીચ દબાવવામાં આવે કે 
ખધા ઇન્ડીકેટરાના ઉપલા કવર ઉપરની સ્વીવેલ પ્લેટ (8191૪6 
૪1816) કૅ જે ઉપર્‌ પેનસીલ ચલાવનારી મોશન ક્રેય છે તે એકદમ 


દદદ મીલ અનજીનીઅરી ગ 


ફેરી જઇ પેનસીલ પેપરડમને લાચુ થઇ નનય છે, અને ડાયેમ્રામ 
ચિત્રાય છે, અને સ્વીચ કાહડી નાખતા પાછી તે સ્વીવેલ પ્લેટ ઉલરી 
ફૂરી જપ્નને પેનતસીલ પેપર#મથી દુઃ થઇ “ય છે. આવી ગોઠવણુ 
તેખાર ઇન્ડીકેટરના પ્રેકરા પોતાના ઇન્ડીકેટરો સાથે કરી આપે છે; 
અને ખચ્ચીત તે ધણીજ સગવડ ભરેલી અને ઉત્તમ છે 


આઉટસાઠંડુ સ્પ્રી'ગ ( 0પકાવૈક 807105 )--હાલમા 
કટલાક મેકરા પોતાના ઉન્ડીકેટરોમાં ઇન્ડીકેટરના સીલીન્ડરમાં સ્પ્રી ગ 
નાખવાને ખદધે સીલીન્ડરની બાહેર કવર અતે મોશનની વચ્ચે નાખે 
છે, જે કેટલીક રીતે સગવડ ભરેલુ છે કારણુકૅ સ્પ્રીગ બદલવા 
માટે ધડી ઘડી ઇન્ડીકેટરનુ સીલીન્ડર ખોલી પીસ્તન કાહડવા પડતા 
નથી, અને ઝડપથી સ્પ્રીગ બદલી શકાય છે, વળી સ્પ્રીગ પણુ 
દંડી રહે છે સીલીન્ડરતી અદર વાપરવાતી સ્પ્રો ગ ખાહૅર ચાલી શકે 
નહી, કારણુ કે અદર વાપરવાતી સ્પ્રીગ સ્ટીમની ટેમ્પરેચરે ટેસ્ટ 
કરી ખાસ તેટલીજ ગરમીએ વાપરવા માટે બનાવેલી હેય છે તે 
ઠ૭તા આવી રીતે ખનાવીને ટેસ્ટ કરેલી સ્પ્રીગ ધણી ભરેસેો રાખવા 
લાયક નહી હૈવા ઉપરાત સ્પ્રીગ ચાલુ ગરમીમા કામ કરવા પછી 
તેતુ પાણી ઉતરી “ય છે તેથી ખાણેરતી સ્પ્રીગ વાપરવાતુ આજ 
કાલ ધણુ પસદ કરવામાં આવે છે ખાસ કરીતે સુપરહીટેડ સ્ટીમ 
સાથે તેમજ પત્ટરનલ કમ્ખસ્ટશન એનજીનો માટે બાહેર્તીજ સ્પ્રીગ- 
વાળા ઇન્ડીકેટર વાપરવા જોઇએ 


પેપરડ્ેસ ચલાવવા સાટેની દોરી (1010810: 0૦૪) 
એવી કહેવી જોઇયે કે ડાધેમામ લેતી વખતે તે તણાળતે લ બાળમા 
વધી ન્ય નહી આ પ્રમાણે ડાયેત્રાસ લેતી વખતે દોરીના ખે ચાવાથી 
પણુ ડાયેમામ ખોટો મળે છે, માટે એ બાખત નજીવી ગણુવી જોઇતી 
નથી એ કામ માટે ખાસ સખ્ત ચુથેલી દોરીએ! બનાવવામાં આવે 
છે, જેઓ માહેલી કો૪ઇકમાં તો બારીક ધાતુના તાર ગુધી લીધેલા 
હોય છે, કે જેથી દોરી ખેચાવાથી લબાય નહી તોપષું જ્યારે 
વપરાસમા ન હોય ત્યારે એ દોરીના ટુક્ડાએતે નીચલે છેડે ભારે 
વજત ખાધી કોઇ જમાએ લટકાવી રાખવા, જેવી દોરી તણાયલી 
અને તષુયલી રહૈ. પેપરડ્મની સ્મીગનુ એચાણુ જોઇએ તે કરતા' 
વધુ હોવાથી દેરી ધણી ખેચાય છે, માટે સ્પ્રીગમતુ ખેચાયુ એવી 


ઇન્ડીકેટર દૃદ્છ- 


રીતે માડવુ કે ફૉસણેડતા વળતા સ્ત્રોક વખતે દેરી ઢીલી પડવા 
વગર સહેલાઇથી પેપરડ્‌મ પોતાની મેળે ઉલટું ફરે 


પેનસીલ અને ઝાડ (1100108103 120001 % ઉક તૈ8)- 
ડાયેત્રામ લેવા માટે ખાસ એક ન્નતના મેટલીક પેપર (?06491110 
૩8[63₹) ખનાવવામા આવે છે, જેઓ ઉપર ત્રાબા કે પિત્તળયી 
લખો શકાય છે, અતે એ કાગળ અથવા ફાડ ઉપર ડાયેમામ લેવા 
માટે ઇન્ડીકેટરમાં ત્રાખા કૅ પિત્તળના તારની બનાવેલી પેનસીલ 
વાપરવામાં આવે છે સાધારણુ સીસાપેત કરતા આ ધાતુતી પેનસીલ 
વધારે સારી અતે ટફાઉ છે કારણુ કે કાડ" ઉપર એથી ધણી 
ખામીક લીટી દોરાય છે, જ્યારે સાધારણુ સીસાપેનથી જે લાન પડે 
છે તે ધણી નડી હેવ છે, તેમજ સીસાપેનને દર્‌ વખતે ધડીને 
અણીઆળી કરવી પડે છે, જે ધણુ અગવડ ભરેલુ છે તોપણુ 
ધાતુની પેનતસીલથી લખાયલે! ડાયેત્રામ થોડા દિવસ પછી ભુસાળ 
અથવા ઉડી જય છે, માટે ડાયેમરામ લઇતે સાધારણુ પેતસીલ કે 
રાહીથી તે ડાચેમામ ઉપર સ ભાળથી છુ ટવુ જોઇએ, યાને તે ત્રેસ 
(૫૪80૦) કરવો જોઇએ જે ચાદીનો તાર પેનસીલ તરીકે વાપરવામાં 
આવે તે! તેથી લીધેલે। ડાયેમરામ એ પ્રમાણે ભુસાઇને ઉડી જવાતો 
સભવ રહેતો નથી, 


ડાયેગ્રાસની લ'બાઈ (1.615 04 પ૦ 1215૪7૪8 10)-- 
સાધારણ ઝડપથી ચાલતા એનજતે। માટે ડામેપ્રામતી લ જાઇ ૪ થી ૪.૫ 
૪ચ સગવડ ભરેલી છે, પણુ ધણી ઝડપી ચાલના એનજીતો માટે 
ડાયેત્રામનતી લબાઈઇ ખાસ ટુકી કરવામા આવે છે, અતે ધણુક 
દાખલાઓમા તો રથી ૧૫ ઇચ જેટલી લખબા૪ રાષવાથીજ સારે! 
અને ખરે! ડાથૈયામ પડે છે, તેમજ એવાં ઝડપી ચાલના એનજને 
માટે સ્પ્રીગ પણુ વધારે સ્કેલની વાપરવાથી ડાયેત્રામની ઉ ચાઇ તેની 
ધટાડેલી લખાઇતે અનુસરતી હુકી આવે છે, જેથી ડાયેમ્રામ લેતી 
વખતે પેનસીલ ધુજતી નથી, અને ખરે ડામૈત્રામ મળે છે 


ડુપ્યેગ્રામ લેવાની રીત--ડાયેત્રામ લેવા પેહૅલા પેપર 
દ્રમનો સ્રાક માડવામાં આવે છે, અને દોરીની લખાઇમા વધધટ 
કરીને એવી રીતે રાખવામાં આવે છે કે દોરી તણાયલી અને 
તણાયલીજ રહે, અને પેપર ડમ પોવાના જોકને છેક છેડે જઃ 
અથડયા કરે નહી ત્યાર પછી દ્રમ ઉપર કાગળ ક કાડ વિટાળી 


૬૬૮ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


જ્યારે ડમ ચાલતુ હોય અને ઇન્ડીકેટરનો કીક તદન બધ હોય 
ત્યારે ઇન્ડીક્ેટરતી ચેનસીલ ડ્મતા સબધમા લાવી કાગળ ઉપર 
એક આડી લીટી દોરવામાં આવે છે, જેને એટમીસડ્ેરીક લાઇન 
(81300801076 1106) કહે છે, ત્યાર "છી કૅ।ક ઉવાડવાથી 
૪ન્ડીક્રેટરમા સ્ટીમ દાખલ યાય છે, પણુ ડાયેત્રામ લેવા પેહેલા 
ઇન્ડીકેટરના પીસ્તનતે ૬-૭ સ્રોક કરવા દેવામાં આવે છે, કે જેથી 
ઇન્ડીકૈેટર બરાબર ગરમ થાય ત્યાર પછી પેતમીલને કાગળના 
સખધમાં લાડી કાગળ સાથે ધણી સહેજ દખાવવામાં આવે છે જેથી 
ડાયેમ્રામ પડે છે જો વાલ્વ ગોઠવવા માટે ગયેમ્રામ લેવા હોય તે! 
અનતા સુધી એતજીનનેો પીસ્તન જ્રોકતી રારૂઆત કેરે તેજ વખતે 
પેનસીલ કાગળ ઉપર દબાવી, જયારે પીસ્તન પાછે! ત્રોકતે છેડે 
આવી રહે કે પેતસીલ ઉપાડી લેવી- એટલે કે એક આખો આરા 
એતજીન ફરે તેટલે વખત પેતમીલ કાગળ ઉપર દખાવી રાખડી 
પણુ જો હોસ પાવર કાઠડવા માટે ડાયેમ્રામ લેવા હોય તો એનજીન 
ચાર પાચ આટા ફરે તેટલે વખત સુધી પેનમીલ કાગળ ઉપર દખાવી 
રાખવી જેથી ચાર પાચ લીટીઓ એક એકતી પાસે પડરો, આ પ્રમાણે 
કરવાનુ કારણુ એ છે કે દર પળે કારખાનામાં સાચા બ ધ-ચાલુ થયા 
કરવાથી એતજનના પાવરમાં વધધટ થયા કરે છે, જેથી જો આ પ્રમાણે 
એક્કી વખતે ચાર પાચ ડાયેમ્રામ સાથે લીધા હોય તે! તેએ! માહેલે 
વચલે ડાયેમામ ગણુતરીમા લઇ પાવરની એવરેજ અથવા સગસરી 
ફાસ કાહડવાને ખની આવે છે, 


રીચડે'સ ઇન્ડીકેટર (40088 10108100 )--અસલી 
ન “તના રીચડ'સ ઈન્ડીકેટર હાલ ઝાઝા 
વપરાતા નથી, કારણુ કે હાલના ઝડપી 
ચાલના એનજતોા માટે એ ઇન્ડીકેટરેો 
અનુસરતા નથી એમા પેનસીલ ચલાવવા 
માટે જે પેરેલલ મોરાન વાપરવામાં આવે 
છે, તે ડાયેમામ લેતી વખતે પેનસીલને 
એટલી ખધી ધુશ્નવેૅ છે, કે તેથી ડાયેમામ 
' સદન ખોટા પડે છે, અને ઘણો ભુલાવા 
ખવાડે છે તોાપયુ હાલમા સુધારેલી 
ચિત્ર નાંત ૧૭૨૮ ૬પતા રીચડસ ૪ન્ડીકેટરે! કેટલેક ઠેકાણે 
રીચડ'શ ૪ન્ડીકેટર વપરાય છે. એ ઇન્ડીકેટરમા જે જતની 
પ્ેરેલલ- માોરાન વાપરવામાં આવે તેને 7 


-પેરેલલ મોગ્નન કહે છે. એ મોશન ધણી ગુ ચવાડાવાળી લાબી અને 
વજનમા ભારી હોવાથી કટએઓફ વખતે ન્યારે ડાયેમામ ઉપર 





એક્ષપાતસન લાઇનને વાંક પડે છે ત્યારે ઇન્ડીકેટરતો પીસ્તન ઝટ 
ખાઇ એકદમ નીચે બેસવાથી એ મોશન પોતાના ભારી વજનને 
લીધે ધુજે છે, અને એક્ષપાનસન લાળત સફાઇ ભરેલી વાંકદાર પડવાને 
ખદલે વાકીરીકી પડે છે, જે ઉપરથી એનજીનના પીસ્તન અયવા 
વાહ્વમા ગળતર થવાને! ભુલાવોા ખાવે! નહી જોઇ, 
શૌસ્પ્સન ઇન્ડીફેટર્‌ ( 11007300500 10108601 )-- 
ક -- ચિત્ર નાન ૧છ૩ મા 
મેસસ'* શેંફર એન્ડ 
બુડેનખગ' (8018 
84૦7 થાઉૈ 
ક૩િપવૅલા1 0૦1૪ ) 
મેકરતો ખનાવેલે 
શામ્પ્સત પન્ડીકેટર 
બતાવ્યો છે રીચ- 
ડસ પન્ડીકેટરની 
ઉપર લખેલી ખા 
મીએ સુધારવા 
માટે એ ઇન્ડીકૈટર 
શોધી કાહડવામા 
આવ્યો હતો, એમા 
ત પેતસીલ ચલાવવા 
નન રતી રર માંટે જે પેરેલલ 
સ મોહ્ાત વાપરવામાં 






જૈવાથી ઝૂડપી 
યાલના એનજીનના 
૭  ડાયૅત્રામલૅતી વખતે 
 પેનસીલ ધુજતી 
નથી, જેથી રીચડ'સ 
૪ન્ડીકેટર ઉપરનો 
ન એ સુધારે આવકાર- 

ચિત્ર નાં૦ ૧ણ દાયક છે. દર મીનીટે 
મીમ્પ્સન ઇન્ડીકૈટર# ૪૦૦૬ રેવાટ્યુશન્સ 


૬૭૦ મીલ એનજનીઅરી ગ 


કરતા એનજીનના પણુ એ પન્ડીકેટરથી ડામેમ્રામ લઝ શકાય છે, જે 
ડામેમામ સફાઇછદાર અતે ખરા ઉતરે છે એમાં પીસ્તન રોંડ ત્રન્ક 
જશો પોકળ રાખવામાં આવે છે, જેતી અદરથી એક લીન્ક જોડી 
તેને પેનસીલના લીવર સાથે જોડવામાં આવે છે સીલીન્ડર પણુ 
છુટુ ખનાવી ઇન્ડીકેટરના પેટાંમા આંટા ડ્રેર્વી બેસાડેલુ હેય છે, 
જે નયારે જોઇએ ત્યારે સેહૅલાઇધી કાહડી સાફ કરી શકાય છે, અથવા 
તો બદલી ગકાય છે 





મેકઈનીસ ૪ન્ડીકરેટર, 


સેક-ઇંતીસ ઇન્ડીફેટર (14106103068 1108601 )-- 
ગએ ૪ન્ડીકેટર્‌ થિત્ર ના૦ ૧૭૪ મ્‌] બતાવ્ધો છે એની પણુ મુખ્ય 


ઇન્ડીકેટર. ૬૪૭૧ 


અખી એવી પેરેલલ મોરાન છે, જે ધણીજ સાદી નાની અને વજનમા 
ધણી હલકી હોવાથી ધણી ઝડપી ચાલતા એનજતે। માટે એ ઇન્ડી- 
કટર ધણુ! લાયક છે. એ મેકર પોતાના પ્રત્ડીકેટરનતા સીલીન્ડરની 
આહેર વલકેનાઇટનુ ખોખું ચઠડાવે છે, જેથી ડાયેમામ લેતી વખતે 
જન્ડીકેટર ઠ ડે! રહેવાથી તે કાહડતા મુકતા તકલીફ પડતી નથી એ 
ઇન્ડીકેટર આઉટ સાઇડ સ્પ્રીમ સાથતે। છે, અતે એતે! ડબલ પીસ્તત 
સ્ટીલનો એવી રીતે ખનાવેલે છે કે ખે પીસ્તતો વચ્ચે તેલ રહી 


રકે જેથી ફકશન એછુ ચાય સીલીન્ડર લાઇનર બેરલમાં છુટુ 
ખેસાડેલુ હવાથી જ્યારે તે ઘસાઇ નય ત્યારે બદલી શકાય છે 
આ પન્ડીકેટરની ખતાવટ ધણી સારી છે. 
કૅઈસ્સી ઇન્ડીફેટર (0૪૦8097 1100108107) થિત્ર 
હિ ના૦ ૧૪છપ મા 
ન ખતાવ્યા છે એ 
દન્ડીકેટરની ખ- 
નાવટ ધણીજ 
સાદી છે એમા 
ખાસ ખુખાી 
એની સાદી પે 
શેલલ મોશન, 
આઉટ સાછડ 
સ્મરીગ મૂકવાની 
1% થીજ સહેલ 
ક ?ગોાડવણુ, અને 
ળે થંણાજ ફેલકા 
પીસ્તનમા છે. 
એના પીસ્તનની 
ખાહેરની સપાટી 
ગોાળાકા? બનાવી 
છે, જેથી ફાક 
રશન ધણુ જ 
ઓછુ યાય છે 
ચિત્ર ના૦ ૧૭૫# એમા પીસ્તન 
કે।!સ્બઓી ઇન્ડીકેટર કહાડવા વગર 





દ્કર્‌ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


સ્પ્રીંગ બદથી શગ્રકાય છે, અતે પીસ્તત રડ પીસ્તન સાથે બૉલ અતે 
સૅક્રિટ (દ જ 800૮01) રેંઇન્ટ્થી જોડેલેો છે સીલીન્ડર 
લાષળ્રનર પણુ બેરલમા છુટુ હોવાથી ન્યારે જોઇએ ત્યારે બદલી 
શકાય છે, અતે સામરી રીતે એ ઇત્ડીકેટર ધણી ભરોસે! રાખવા 
લાયક બનાવટને છે 


તેબૌર ઇન્ડીકેટર (3800. 11010810દ)--પેનસીલ 
ચલાવનારી પેરેલલ મોતને હજબી સાદી અને વજનમાં તદન હુલ૪ી 
કરવાના હેતુથી એ ઇન્ડીકેટર શોધી કાહડવામાં આવ્યો છે એમા 
પેનસીલના લીવરને સીધી લીટીમાં ચહુડ ઉતર કરવા માટે થોમ્પસન 
પન્ડીકેટરમાં જે એક આડી લીન્ક પેનસીલના લીવર સાથે જોડેલી 
છે, તે તદન કાહડી નાખી પેનસીલની સીધી લીટીમાં ગતિ મેળવવા 
માટે લીવર ઉપઃ? એક ખારીક રે[લર રાખ્યુ છે, જે ખાજુમાં ઉભા 
મુકેલા એક ટુકડા માણેલા વાકદાર ખાચામા ચાલે છે, જેથી પેનસીલ 
પીસ્તનની ગલિને અનુસરતી તદન સીધી લાઇનતમા ચહુડ ઉતર ફરે 
છે એમા પણુ સીલીન્ડરને ઇન્ડીકરેટરતા પેટામાં આટા પાડી બેસાડ- 
વામાં આવ્યુ છે પીસ્તન સાથે પીસ્તન રૉંડતે બૌૉલ-ચકેટથી જોડ- 
વામા આવ્યા છે, જે રૉંડતોા સીલીન્ડરના કવરમાથી ખાહેૅર નીકળતો 
ભાગ પોકળ ખતાવી ડાયામેટરમાં નાડા રાખવામાં આવ્યો છે એમા 
વપરાતી સ્પ્રીગો ડબલ ખનાવવામાં આવે છે, એટલે કે છુટી છુટી 
સ્પ્રોઝો બનાવી એક ખીન્નમા ઉતારેલી હેય છે, જેથી સ્પ્રીગ દખા 
વાથી ખાજુમા મરડા૪ વાકી ટીકી થતી નથી, અતે પીસ્તનને સીલી 
ન્ડરમા સીધો રાખે છે એ ઈન્ડીકેટરતી સામટી બનાવટ અતે કારીગીરી 
ઘણુ ઉત્તમ પ્રકારની રાખવામાં આવે છે, અતે પેતસીલ ચલાવનારી 
મ્રોગ્નતનતા ધણા।જ હલકા વજનને લીધે એ ઇત્ડીકેટર દર મીનીટે 
૧૦૦૦ રેવાહ્યુશ્ન્સ ફેરતા એનજનના પણું સષ્ાઇયી ડાયેમામ લઈ 


હફેતો કહેવાય છે 


ઇન્ડીક્રેટર ડાયેમામ. ૬૭૩ 
પ્રકરણુ--૩૮, 
ઇન્ડીકેટર્‌ ડાયેત્રામ, 

1161૯860? ૪81તવ૧?ત105 


ઈન્ડીફેટર ડાચેગ્રાસ (17010810: 1210878100 )-- 
સરખામણી કરવાને અની આવે તેટલા માટે ચિત્ર ના૦ ૧૭૬ માં એક 
ઃ પલેનમુતેદાર ઇન્ડીકૈટર્‌ ડાથે 

ગ્રામ ખતાવ્યો છે એમાં 
જોવાથી માલમ પડશે કે 
પ“ન્ડીકેટરના સીલીન્ડરમાં 
સ્ટીમ દાખલ થતાજ તે 
ત પીસ્તનને ઉપર હડસેલે છે 


પ 





જેથી ઉભી સીધી લીટી 
ચિત્ર નાં૦ ૧૭૬ & ણે પડે છે. એતજીનના 
ઇન્ડીકેટર મ સ્રોકને છેડે એેનતજીનને 


પીસ્તનત એક પળવાર 
સ્થિર યવાથી પેપરડ્રમ સ્થિર રહે છે, જેથી આ પ્રમાણે ઉભી લીટી 
પડે છે ત્યાર પછી એનજીનનો પીસ્તન જ્રોક રુરૂ કરી આંગળ ચાલે 
છે, જેથી કસહેડ સાથે બાધેલી પેપરડ્મતી દોરી ખે યાંઇને #%મને 
ફેરવે છે, જેથી આડી લીટી 80 પડે છે 0 આગળ સ્ટીમનેદ 
કટએક્‌ શ્રારૂ થાય છે, એટલે સ્ટીમ પટ' ખધ થવા માંડે છે અને 
17) આગળ ફટએંક્‌ થઇ રહૈ છે, એટલે સ્ટીમ પૌટ* તદન ખધ યણ 
જાય છે. કૉરલીસ વાલ્વના એનજીનોમા સ્ટીમ વાલ્વ છટકીતે ધણી 
ઝડપથી એકદમ બધ થળ જતો હોવાથી 0610 તો! વાક થે[ડો પડે 
છે, પરતુ સ્લાઇડ અતે પીસ્તન વાવના એનજનની ચાલ પ્રમાણે 
ધીમે ધીમે વાલ્વ ચાલીને પીટ'ને ખધ કરતો હોવાથી 010 તો વાક 
ઘણા પડે છે કટએકફ થવા પછી સ્ટીમ પ્રેસર ઘટવા માંડે છે, જેથી 
પન્ડીકેટરનો પીસ્તત તેની ઉપરની સ્પ્રીમગના દખાણુને લીધે નીચે 
ઉતરતો! “નય છે, અને તે વષ્યતે પેપરડ્રમ ફરતુ રહેવાથી »િિ નો 
વાક પડે છે. 4 આગળ એકઝાસ્ટ પોટ” ઉધડવા માંડે છે-એટલે 


૪૭ 


૬૭૪ મીલ એનજીનીઅરી ગ. 


એનજનને। પીસ્તત સ્રોકને છેક છેડે નનય તે અગાઉ એકઝીસ્ટ ઉ ધડૅ 
છે, ₹ આગળ એનજતનતે! પીસ્તન ન્જઞોકને છેક છેડે જઇ રહેવાથી 
હુવે પાછે ફરવા માડે છે, જેથી પેપરડ્રમ ઉલટું ચાલે છે, અને 
૪ ઉં લાઇન પડે છે, જેટલે વખત એનજનના સીલીન્ડરમાથી સ્ટીમ 
ગએેકઝાસ્ટ થવી યાલુ રહૈ છે ઉં આગળ એક્ઝસ્ટ પીટ ખધ ચવા 
માંડે છે, અને ણિં આગળ એકઝેસ્ટ પૌટ' તદન ખધ થઇ જય 
જે-સટલે પીસ્તન પોતાના બ્રોકને છેડે આવી રહે તે અગાઉ એકઝીસ્ટ 
પાટ ખધ થળ નનય છે, જેથો સીલીન્ડરમાં બાકી રહી ગયલી સ્ટીમ 
કકીઅરન્સ સ્પેસમાં પીસ્તન અને કવર વચે દબાય છે, જેથી સ્ટીમને 
પ્રેસર પાછે વધી નય છે, અને તેથી પં 5 લીટી પડે છે 


ડુકમાં કહીએ તો ક. છે ની લાઈનને એડમીસન લાઇન 
કણે છે; 8 0 ને સ્ટીમ લાઇન કહે છે; 1) [ તે એક્ષપાનસન 
લાધ્ન કણે છે; ₹ 0 ને એકઝીસ્ટ લાઇન કહે છે, (અથવા 
બેંક પ્રેસર્‌ લાઇન) કહે છે, 3 4 ને કમ્પ્રેસન લાધન ( અથવા 
કુશ્તીગ લાપળ્તત) કહે છે, અતે ડે ડને એત્મસફેરીક લાઇન 
કહે છે જો એનજન કેન્ડેન્સી ગ હેમ તો [ ઉ ની લાઇનને વેક્યુમ 
ઇન કહે છે એંત્મસફેરીક લ ઇતની નીચે અને ડાયેમ્રામના સ્કેલ 
ઉપરથી ૧૪ છ પાઉત્ડના માપે એક ખીજી તદન આડી લાઇન 
૪78 હાથ વડૅ દોરવામાં આવે છે, તેતે એબભસોલ્યુટ વેક્યુમ 
લાપ્તજન કહે છે 


અંત્મસડ્રેરીક લાઇનથી સ્રીમ લાઇન વચ્ચેના માપને ૪તીશીઅલ 
પ્રેસર કહે છે, એંત્મસફ્ેરીક લાઇતથી એક્ષપાનસત લાઇનના છેડા 
છ વચ્ચેના માપને ટર્મીનલ પ્રેસર કહે છે, તૌનકન્ડેન્સી ગમા એંત્મ- 
સફ્રેરીક લાઇન અને એકઝાસ્ટ લાઇન વચ્ચેના માપતે બેંક પ્રેસર 
ફે છે, ઝન્ડેન્સી મમાં એત્મસફેરીક લાઇન અને એકકીર્ટ લાઇન 
વચ્ચેના માપને વેક્યુમ કહે છે, અતે એખસોલ્યુટ વેક્યુમ લાઇન અને 
એકઝાસ્ટ લાઇન વચ્ચેના માપતે એબસોલ્યુટ બેંક પ્રેસર કહે છે 


કેન્ડીકેટર ડાચેગ્રાસ ઉપરથી એનજઝનની ખોડ- 
ખાપણુ શોધી કાહડવાતે ખની આવે તેટલા માટે નીચે કેટલાક 
ડયેત્રોમાં આપવામા આવ્યા છે, 


ઇન્ડીકૈટર ડાયેમામ, દછપ 


એડમીસન લાઇન (&તે0113881011 1.116)--ચિત્ર ના૦ 

_ણણાછ ૧૫૦૭૭ સા બતાવ્યા મુજબ જ્યારે ડાયેગ્રા- 
મમા એડમીસન લાખન ડાયેમ્રામતી અ દરતી 
બાજુએ ઢળતી પડે, ત્યારે એતજતમાં 
લીડ પુરતી નથી એમ માનવામા આવે છે 
જેમ કુશ્ની ગ અથવા કમ્પ્રેસન એણી હેય 
છે તેમ ઓછી લીડતી ડાયેમ્રામ ઉપર ચતી 
આવી અસર વધુ દેખાય છે ન્યારે લીડ 
પુરતી અતે બરાખર હેય છે, ત્યારે એડમીસન લાઇન ચિત્ર ન1૦ ૧૭૬ 
પ્રમાણે તદત સીધી ઉભી પડે છે સ્ટીમ પીટ બરાબર નહી ઉબડ 
વાતે લીધે ફોઇ વાર લીડ એટવી બધી ઓછી અમવા નડી સરખી 
હોય છે, કે- સ્રોકતી શરૂઆતમાં સીવતીન્ડરમાં પીસ્તન ઉપર ઝુલ 
બોલર પ્રૅસર પડતો નથી જ્યારે લીડ ધણીજ ઓછી હોય છે ત્યારૈ 
કાઇ વાર ચિત્ર તા૦ ૧૯૮ મા ખતાવેશી ક જગા આગળ લુપ (1000) 
પડે છે ડુ 


ન્યારે એનજીતમા જોપ્એે થે કરતા વધારે લીડ હેય, ત્યારે 

ચેત્ર નાન ૧૭૮ મા ખતાવ્યા મુજબ એડમીસન લાઇત દરાયેમામની 

ખાહેરની બાજુએ ઢળતી પડૅ છે, અથવા 

તો લાઇન સીધી પડી ઉપરતુ ખુણુ ખાહે- 

1 રતી બાજુએ થોડ વળી નય છે આથી 

ણ પીસ્તત હજ તે! પોતાના સ્રેકને છેક છેડે 

'ચંત્ર નાંબ ૧૭૮૮ આવે તે અગાઉ સ્ટીમ પોટ ઉ વડવાથી જૈ 

લીડ વધુ. સ્ટીમ સીલીન્ડર્મા દાખલ થવા પામે છે, 

તેજ સ્ટીમને પીસ્તન પાછી સ્ટીમ પટમા 

હડસેલી દે છે ન્નયારે ડાયેમ્રામ લેતી વખતે ઘણી લાંબી અને ખેચ 

વાથી લાબી થળ નય તેવી દોરી પેપરડ્રમ ફેરવવા માટે વાપરવામાં 

આવે છે, ત્યારે પણુ ડાયેત્રામમાં એડમીસન લાણ્તનુ ઉપલું ખુણા 
એ પ્રમાણે ખાહેરની બાજુએે વળી નનય છે 





ચિત્ર ત|ં૦ ૨૭૭, 
લીડ નથી 





સ્ટીમ લાઇન (81087 1.100)--જો સ્ટીમ પાઈપ કે 
સ્ટીપ વાલ્વનો એરીઆ ધણુ નાના હોય, અને તે સાથે કુશની ગ 
ધણી વધારે હય, તો શિત્ર નાન ૧૭૯ જેવો ડાયેમામ પડે છે, જેમાં 


૬૭૬ મીલ એનજીનીઅરી ગ, 


ભિ સ્ટીમ લાઇન એક્ષપાનસન લાઇન તરક 
ર હળતી પડે છે. નાના ડાયાશ્રેટરતી સાંખી 
સ્ટીમ પાણપ હોય, તેમજ સ્ટીમ પટનો 
એેરીઆ પણુ જેઇએ તે કરતા એછે છોય 
ચિત્ર નાઢ 1૭૯; જે સ્ટીમ લાઇન એ ગ્રમાણે ઘણી ઢળતી 
સ્ટીમનુ વાયરટર્રીન થવુ, પંડે છે એવા દાખલામાં મુશની ગ થેડી 
એઇછી કરવાથી એટલે એકર્ઝાસ્ટ પૉર્ટ 

ચેડા મોઠો ખધ કરવાથી ડાયેમ્રામ ધણે! સુધારી શકાય છે ઝૌટલ 


વાલ્વ સાથના એનજનોના ડાયેપ્રામમાં સ્ટીમ લાઇન વાજ વાર ઢળતી 
પડે છે, કારણુ કૈ ચાલુમા ગવરનર ઉઠીતે સ્ટીમ પાપ ઉપર મુકેલે 
મ્વાટલ વાલ્વ ખધ કરવાથી સ્ટીમ પાઇપને! એરીઆ નાને કરવા 
જેવુ પરિણામ વતિપજે છે, જેને વાયર %ઇ ગ (૫1૦ વૈત્ઠ્ર૪1૧૪ » 
પણુ કહે છે એજ પ્રમાણે બોઇલર કે એતજનને। સ્ટીપ વાલ્વ પણુ 
થાડો ખધ રાખવાથી બતે છે ઝડપી ચાલના એનજીનોમાં ન્યારે 
મુશનતી ગ ધણી થોડી હેય છે, ત્યારે ચિત્ર તા૦ ૧૮૦ સા ખતાવ્યા 


મુજબ સ્ટીમ લાઇન વાકી ટીકી પડે છે, જે ખામી સુધારવા માટે 
કુશ્નનીગ થોડી વધારવી જોઇએ, એટલે 
એકઝાસ્ટ પટ" જલદી ખધ કરવો જોઇએ 
સારી ન્નતતો ઇન્ડીકેટર વાપરવાથી સ્ટીમ 
12 કિ લાઇતમાં એવી ખામી માલમ પડલી નથી. 
યિંશ તાક ૧28 મુશનીગ થોડી અયવા નહી ઘહોૉવાથી જોકને 
મમી પનશીલ ધુજ- છેડે સ્ટીમ પૌટ ખુલતાજ એકદમ સ્ટીમ 
વાથી સ્ટીમ લાઇનમાં કેસર વધી જવાથી ઇન્ડીકેટરની પેનસીલ 
પડતી ખામી ચલાવનારા ભાગો આંચકા ખાય છે, કે જે 
પ્રમાણે રીચપ્સ* ઇન્ડીકેટરમા વાર વાર ખને છે 








એક્ષપાનસન લ્રાઇન (8230808101 2.110 )--ન્‍્યારે 
એતજનને સ્ટીમવાલ્વ બરાબર ખએેરી ગમા ન હોવાથી મળતો હોય કે 
જેથી કટએફ યવા પછી સીલીન્ડરમાં ખીજ તાજી સ્ટીમ દાખલ ચવા 
પામતી હેય, ત્યારે ચિત્ર તો૦ ૧2૧ મા બતાવ્યા પ્રમાણે એક્ષપાનસન 


૪ન્ડીકેટર ડાચેમ્ામ, ૭09 


રે લાઈનમાં માલમ મડે છે એક્ષપાનસન 
સ્લાઈડ વાલ્વના એતજનોામાં વાલ્વ કે 
1 એડસેન્ત્રીકની ભુલજરેલી ગોદવષણુને લીધે 
શિ કોઇવાર એક્ષપાનસન વાલ્વચી સ્ટીમ 

ચિત્ર તાંટ ૨૬૮૬, ક. એક્‌ થયા પછી સ્લાઇડ વાલ્વ સ્ટીમ 
સ્ટીમ વાતવનુ ગળવુ પાટ ખધ કરે તે અગાઉ એક્ષપાનસન 
વાહ્વ ફરીથી સ્લાઇડ વાલ્વની પીઠ ઉપરના 

પાટ્મા સ્ટીમ દાખલ કરે છે, જેથી ચિત્ર નાન ૧૮૨ માં ખતાવ્યા 
જેવો ડાયેમામ મળે છે ન્ત્યારે સ્લાઇડ વાટવના સ્પીન્ડલ ઉપરના 
ણ બન્ને બાજુના નટો ખુખ ટાઇટ ડરીને 
સ્પીન્ડલ ઉપર વાહ્વને સનજડ કરી લેવામાં 





આવે છે, ત્યારે વાહ્વ સીલીન્ડરની ડ્રેસ 
 ઉપર્‌ લાગુ નહી રહેતા થોડો અલગ રહે 
ચિત્ર તાંઢ ૬૮૨; છે, ત્યારે પણુ ચિત્ર ના૦ ૧૮૧ જેવો ડાયે- 
એકસેન્ત્રીક કે એક્ષપાન મામ મળે છે, સ્લાઇડ વાલ્વ ગોઠવ્યા પછી 
સન વાલ્વની ભુલભરેલી વેના તટો એકદમ ટાતટ કરીને વાલ્વતે 
ગોઠવણુ સ્પીન્ડલ ઉપર નમ ફરી નાંખવો નહી 
જોઇએ, પણુ બન્ને ખાજુના નટો વચ્ચે 

વાલ્વ તદન ઢીલે। રાખી ચેકનેટો ટાઇટ કરવા, કે જેથી વાલ્વ 
સ્પીન્ડલ ઉપર છ૪ુરા રહે અને ચાલુમા માત્ર સ્ટીમના પ્રેસરથીજ 
દખાઇને ફેસ સાય લાગુ રહે ન્યયારે પીસ્તન કે એકર્ઝાસ્ટ પાર્ટ 
ગળતા હેય, ત્યારે એક્ષપાનસન લાઇનતો વાક ચિત્ર નાન ૧૮૩ 
પ્રમાણે એકદમ અદર પડી જય છે-પણુ 
જો સ્ટીમ પૌટ' ગળતા છેોય તે એ વાંક 
ચિત્ર ના૦ ૧૮૧ પ્રમાણે બાહેરની બાજુએ 
ઉપસી આવે છે તો પણુ પીસ્તત કે 
ચિત્ર તાંટ ૧૮૩, વાલ્વોમાં થતી સૈઠહજ્સાજ ગળતર ડાયેત્રામ 
પીસ્તન કે એકકે।સ્ટ ઉપરથી ખરાબર માલમ પડતી નથી ન્વ્યારે 
વાલ્વનુ ગળવુ, પન્ડીકેટરના સીલીન્ડરમાં પીસ્તન ધણુ 
જમ હેય અથવા તેમા કાઇ કચરે હેય 

અને પીસ્તન તેલવાળે1 ન હેય ત્યારે એક્ષપાનસન લાઇન પગથીયા 


એવાળી વાકી ટીકી પડે છે. ન્યારે-પન્ડીકેટરમાં ધણી નરમ સ્પ્રીગ 
વાપરવામાં આવે છે, ત્યારે પણુ એ લાઇન વાંકી" ટીકી પડે છે. 








૬૭૮ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


એકડકઝાસ્ટ લાઇન ( 02138031 1.1100)--જ્યારે એક- 
ઝાસ્ટ પીટ" જોઇએ તે કરતા ધણા વેણહૅલેો ઉધડી ન્નય છે, ત્યારે 
ચિત્ર નાઢ ૧૮૪ મા બતાવ્યા મુજ્ખષ 
એક્ષપાનસન લાઇનને છેડે એકદમ ખાડે! 
પડી નય છે, અતે ગયેત્રામતા એરીઆ 
ચિત્રમાં મી ડાએથી ધેરેલા ભામ જેટલે 
ઓછે થવાથી એટલે એણે પાવર 
તિપજે છે આથી ખકપ્રેસર કાઇક એજે 
વડુ થાય છે, પણુ ફાયદાના પ્રમાણુમા નુકસાન 
વધુ થાય જે વળી ન્યારે એકઝીક્ટ પીટ' વણે! મો!ડો-અથતા 
પીસ્તન સ્ત્રોકતે છેક છેડે જવા પછી ઉધડે છે, ત્યારે ચિત્ર ના૦ 
૧૮૫ મા ખતાવ્યા જેવો ડાયેમ્રામ પડે છે, જેથી પણ ડ'યૅમ્રામતા 
એરીઆ કમી થઇ જવાથી એટલે એછે 
પાવર્‌ ઉત્પન્ન થાય છે આથી પીસ્તન 
સ્ત્રોકતે છેક છેડે ન્નય તે અગાઉ એક 
ઝાસ્ટ પાર્ટટ જોપળતઃ પ્રમાણુમા ઉધડેલ્લો 
ચિત્ર ન૦ ૧૮૫: વહી છેવાથી પીસ્તનતે સીલીન્ડર માહેથી 
એકઝીસ્ટ પૉર્ટનુ મોડું ઉધડવુ રટીમેને હડસેલી કાહડવી પડે છે, જેથી 
પીસ્તન ઉપર ઉલટુ દબાણુ પડી બેંક 
ગ્રેસર યાય છે ન્યારે એકઝીસ્ટ વાટવ્ર ખરાખર્‌ ઉધડતો હેય ત્યારે 
શિત્ર ન1૦ ૧૭૬ સમાં ખતાવેલા નમુનેદાર ડાયેત્રામમાં છે તેવુ એકઝીન્ટતુ 
ખુણુ ચિતારવુ જોઇએ 
કસ્પેસન લાજીન (₹.૦00[0708951013 1,110 )--જ્યારે 
એકઝીસ્ટ પટ ઘણા મોડે--અથવા પીસ્તન બ્રાકતે છેક છેડે જવા 
પછી-ખ ધ થાય છે, ત્યારે ચિત્ર તા૦ ૧૮૬ માં ખતાવ્યા મુજબ કુશની ગ 
અથવા કમ્પ્રેસન લાઇનનું ખુણુ તદન ચોરસ પડે છે, અથવા તો 
ગે ખુણે સણેજ વાક પડે છે, પણુ જયારે 
1 એકઝીસ્ટ પોટ ધણો જલદી બ ધ થઇ ન્તય 
1 છે, ત્યારે ચિત્ર નાન ૧૮૭ મા બતાવ્યા મુજખ 
ઝક | કમ્પ્રેસન લાઇનને ખુણે મોટો વાક પડે છે. 
ચિત્ર નાં૦ ૧૮૬% જયારે એ પ્રમાણે કમ્પ્રેસન ઘણી વધારે 


સ હેય છે, (યારે પીસ્તત અને કવર વગ્ચે 
કમ્પ્રેસન નથી, રહી ગયેલી સ્ટીમ --એટલી બધી દખાય છે -ે 





ચંત્ર નાંટ ૧૮૪. 
એંકઝીસ્ટ પૉર્ટતુ જલ્દી ઉ 











૪ન્ડીકેટર ડાયેમામ ૬૭ 


સેના પ્રેસર સીલીન્ડરના ઇનીશીઅલ પ્રેસર કરતા પણુ વધી નનય. 
0 છે, જેથી ડાયેત્રાસમાં એંડમીસન લાઇનને 
મથાળે એક લુપ (100) પડે છે જો 
ડાયેમામ લેતી વખતે હલકા સ્કૈલની નર્મ 
સ્પ્રીગ વાપર્વામા આવી હૉય અને કેપ્પ્રે- 
ક સન વધુ હેય તો એં લુપનું મથાળું તદન 
ચિત્ર ના૦ ૧૮૭. સપાટ પડે છે કુશનીગ એટલી રાખવી 
કમ્પ્રેસન વધુ જોઇએ કે સીલીન્ડરમા રહી ગયેલી સ્ટીમ 
દૃખાઇને પીસ્તન સ્ત્રોકને છેડે આવે તે 
વખતે તેનો પ્રેસર વધી પનીશીઅલ પ્રેસરનતી ખરાબર થળ રહે આ 
પ્રમાણે કૃશની ગ મેળવતા ડાયેમ્રામમાં એંડમીસન લાપળ્ન 415 ચિત્ર 
નાન ૧૮૮ સા બતાવ્યા મુજખ ડાયેમ્રામની અદર ઢળતી પડે છે, 
જેથી ન્નણે લીડ વધારે હોય તેમ દેખાય છે એડમીસન લાપ્તન સીધી 
કુ છ લાવી ડાયેમામનો દેખાવ સુધારવા માટે 
જયારે કુશનીગ એઇછી કરી ચિત્રમા 
ખતાવ્યા મુજબ 50 જેવી લાધ્નન મેળ- 
વવામા આવે છે, ત્યારે કુશની ગને લીધે 
કાણ દખાતી સ્ટીમતે! પ્રેસર ઇનતીશીઅલ પ્રેસર 
જંત્ર તા૦ ૨૬૮૮. જેટલે વધતો નથી, પણુ ધણે। તે! ટરમી- 
કુશની ગ નલ પ્રેસર જેટલો! રહે છે, પર તુ કુશાની ગધી 
દખાતી સ્ટીમને। પ્રેસર સીલીન્ડરના પતી- 
શીઅલ પ્રેસરતી ખરાખર કરવામા ફાયદો છે જયારે સીલીન્ડરમા પાણી 
હવાથી કુશ્ાની ગથી દખાતી સ્ટીમ એકાએક કનતડેન્સ્ડ થઇ નય છે, 
અથવા તે જ્યારે પીસ્તત જોકતે છેડે આવી રહે ત્યારે ગળે છે, 
ત્યારે કુશની ગ લાઇનનો! વાક ચિત્ર તા૦ ૧૮૯ મા બતાવેલા 1) ના 
જેવો મળે છે 











_«---------- જાં 
ચિત્ર ના૦ ૬૮૯. ચિત્ર નાં૦ ૧૯૦- 
સ્રાકતે છેડે સ્ટીમતુ કનડેૅન્સ્ડ એકસેન્ત્રીક શીવ આગળ 


થવુ અથવા પીસ્તનનુ ગળવુ. હડાવી ખેસાડવ।તુ પરિણામ. 


૬૪૮૦ મોલ એનજનીઅરી ગ 


એક્સેન્ત્રીકની ગૌઠવણુસાં 'ખામી--(12817૦061૪૦ 
3૦11૪ ૦4 106 ૪0066101710) જ્યારે એકસેન્ત્રીકની શીવ શાક્ટ 
ઉપર જોઇએ તે કરતા વધારે આગળ (107₹૪4૪તં ) ગોઠવેલી હેય 
ત્યાર ચિત્ર તાન ૧૯૦ મા ખતાવ્યા પ્રમાણેના સીલીન્ડરના બન્ને 
છેડાના ડામેમામો પડે છે એમા સીલીન્ડરને બન્ને છેડે દરેક કામ 
વેહેલુ થાય છે-એટલે ખન્તે છેડૅ સ્ટીમ વેહૅલી દાખલ થવાથી લીડ 
વધારે છે, કટએફ જલદી થાય છે, એકઝીસ્ટ જલદી ઉધડે છે, અતે 
જલદી બધ થાય છે, જેથી કૃશનીગ પણુ વધારે છે એ ખામી 
સુધારવા માટે જે તરફ એતજન ફરતું હેય તેતી ઉલરી તરફ એક- 
જૈન્ત્રીક શીવને શ્રાક્ટ ઉપર સહેજ ડ્રેરવીને ચાવી મારવી 


જ્યારે એકસેન્ત્રીકતી શીવ શ્રાકૃટ ઉપર જોએ તેટલી આગળ 
(101%) નહી હોય પણુ લમાર્‌ પાછળ ( 0801૬88'તે ) 
ગ ફૈય ત્યારે ચિત્ર તાન ૧૯૧ મા બતાવ્યા 
જેવા સીલીન્ડરને બન્ને છેડેના ડાયેમ્રામ 
પડે છે એમાં બધુ કામ મોડું જ થાય 
છે એટલે સીલીન્ડરમા સ્.ીમ મોડી 
ચિત્ર નાંટ ૧૯૬? દાખલ થવાથી લીડ બીલકુલ નથી, કટ- 
એકસેન્ત્રીક શીવ પાછળ એંમ્‌ મોડે થાય છે, એકઝાસ્ટ મોડે ઉધડે 
હઠાવી ખેસાડવાનુ છે, અને મોડો બધ થાય છે, જેથી 
પરિણામ. કુશ્નનીગ પણુ થોડી છે એ ખામી 
સુધારવા માટે શીવને શાક્ટ ઉપર જે 

તરફ એનજીન ફરવુ હોય તે તરફે સહેજ ડ્રેર્વી લેવી 
એડ્સેન્ત્રોકુ રોડની લ'બા્દમાં વધઘટ--ન્યારે 


સ્લાઇડ વાહ્વ સ્પીન્ડલ ઉપર્‌ કેનક તરફની બાજુએ ઠઠાવીને બેસાડેલે। 
હોય, અથવા તો એકસેન્ત્રીક રોડની લ ખા૪ ટુકી હોય ત્યારે ચિત્ર 


નાન ૧૯૨ મા ખતાવેલા જેવા ડાયેત્રામ 
પડે છે એમા સીલીન્ડરના કેન્ઝ તર- 
ફૂના € છેડાના ડાયેત્રામમાં લીડ નથી, 
કટક જલદી થાય છે, એકઝાસ્ટ 
ણ જલદી ઉધડે છે, અને મોડે બ ધ યાય 
ચિત્ર તાં૦ ૧૯૨. છે, જેથી મુશ્નીગ પણુ તથી, ન્વયારે 
એકસેન્ત્રીક રોંડ ટુકો કરવાતુ સીલીન્ડરના પાછલા ડિ છેડાના ડાયે- 

પરિષ્ામ. ગ્રામમાં લીડ વધારે છે, કટએષ્‌ મોડે 
. થાય છે, એકઝાસ્ટ મોડો ઉઘડે છે; 
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અને જલદી બધ થાય છે, જેથી કુશનીગ પણુ વધારેછે આ 
ખામી સુધારી ખન્તે ડાયેત્રામ એક સરખા લાવવા માટે જો સ્લાઇડ 
વાલ્વ હેય તો તેતે સ્પીન્ડલ ઉપર્‌ સીલીન્ડરના પાઠલા છેડા તરફે 
ચાડે ખસાડી મુકવામાં આવે છે નહી તો એડસેન્ત્રીમ સંપ અને 
શીવના સાધા વચ્ચે એક લાઇનર મુકી રોડની લ ખાઇ, વધારી લેવામાં 
આવે છે 


જ્યારે સ્લાઈડ વાલ્વ સ્પીન્ડલ ઉપર સીલીન્ડરના પાછલા છેડા 
ટી તરફ ખસેલો હેય અથવા તે એક 
ર  સેન્ત્રીક રડ જોઇએ તે કરતા વધુ 
લાબો હોય ત્યારે ચિત્ર નાંગ ૧૯૩ 
મા બતાવ્યા જેવા ડાયૅમ્રામ પડે જે 
જ એમા મીલીન્ડરના ક્ેન્ક તરદના છેડાના 
ચિત્ર નાંડ ર૯૩, ડાયેમ્રામમાં લીડ વધારે છે, કટ એક્‌ 
એકસેન્ત્રીક રડ લાબા મોડે થાય છે, એકઝોસ્ટ મોડો ઉઘડે 
કરવાનુ પરિણામ, છે, અને જલદી ખધ થાય છે જેથી 
કુશ્રની ગ વધારે છે ન્યારે ખીજે છેડેના 
ડાયેમરામમાં લીડ નથી, કટ એષ જલ્દી થાય છે, એકઝીસ્ટ જલ્દી 
ઉધડૅ છે, અતે મોડે બધ થાય છે, જેથી કુશનીગ ચોડી છે આ 
ખામી સુધારવા માટે સ્લાઇડ વાલ્વને તેના સ્પીન્ડલ ઉપર કંત્કની 
તરફ થોડો હઠાવી લઝ નટ ટાઈટ કરવામા આવે છે, અથવા જો 
તેમ નહી મતી શ્રકતુ હેય તે કે રીતે એકસેન્ત્રીક રોંડતી લ ખાઇ 
ધટતા પ્રમાણુમા ટહુકી કરી નાખવામા આવે છે યાદ રાખવુ કે 
સ્લાઇડ વાલ્વના એનજીનમાં જો એક તરફ લીડ વધારે હોય (એટલે 
સ્ટીમ વહેલી દાખલ ચતી હોય) અતે એકઝીસ્ટ મોડે ઉધડતો હોય, 
અથવા તો લીડ એઇછી હેય (એટલે સ્ટીમ સોટી દાખલ ચતી ફે[ય) 
અને એકઝાસ્ટ જલ્દી ઉધડતો હોય, તો વાલ્વ તેના સ્મીન્ડલ ઉપર 
એક બાજુએ હઠી ગયલે! હોવો જોઈબ-અથવા બીજ બોલે।મા 
બોલીએ તો વાસ્વને ચલાવનારા રેંડની લ ખાણ્મા વધધટ ઈેવી 
'જોઇએ- પણુ જે સ્ટીમ વેહેથી દાખલ થતી હોય અને એકઝીાસ્ટ 
મણુ વેહેલો ઉધડતો હોય, અથવા તો સ્ટીમ મે!ડી દાખલ યતી કેય 
અને એક્ઝાસ્ટ પથ સોડોજ ઉધડતે! હોય, તો શાફ્ટ ઉપર એકસે- 
ન્ત્રીક તેની ખરી જગામાં હોવી નદી જોઇએ. 











૬૮ન મીલ એનજનીઅરી ગ 


કૉ[રલીસ વાલ્વના એનજનોમા સ્ટીમ વાદ્વ અતે એકઝીસ્ટ 
વાહ્વ ચલાવવા માટે જુદી જુદી એકસેન્ત્રીકો હોવાથી આવા ડાયે- 
શ્રામ કદાચજ મળે છે, તે છતા ચાલુ માજ વાલ્વતે એક કે ખીજ 
તરક ખસાડી શકાવ તે માટે વાલ્વતે ચલાવનારા રડતી લ ખાદ્મા 
વધધટ યત્ટ શષ એવી ગોદવણુ હમેશા રાખેલી હેય છે 


ફકશન ડાયેગ્રામ- (07101100 01૧૪1810 » ન્યારે 
એનજન પોતાના કદના પ્રમાણુમાં ઘણુ જ ઓછુ કામ કરતુ હોય, 
એટલે અન્ડરલે!ડેડ હેય ત્યારે ચિત્ર નાન 
૧૯૪ અને ૧૯૫ મા ખતાવ્યા મુજ્ખ 
ડાયેત્રાસ પડે છે જ્યારે નવુ એનજીન 
જોડી ક્લાપ્વ્ડીલ ઉપર્‌ દોરડા કે પરે 
નાખ્યા વગર માત્ર ખાલી એનજન ખુલ 
ી સ્ટીમ પ્રેસરે ગબડાવી ડાયેત્રામ લેવામાં 
ચિત્ર તાંટ ૨૯૪. આવે છે ત્યારે એ જાતના ડાયૅમ્રામ મલે 
શ્રોકફશન ડાયેમામ છે, જે ફીકશન ડાયેત્રામ કહેવાય છે ચિત્ર 
નાન ૧૯૪ મા હા૪ બ્રેસર સીલીન્ડરને 

ડાયેપ્રામ મતાવ્યો છે, જેમ કટ ક્‌ એટલે બધે જહદી થાય છે કે 
સ્રાકની આખરીએ સ્ટીમતે પ્રેસર બેંક પ્રેસર કરતા પણુ ઓછે થઇ 
જવાથી એક્ષપાનસન લાઇન ખંક પ્રેસર લાઇતની નીચે ઉતરી જઇને 
વાક પડે છે, જે વાકનો એરીઆ બેંક પ્રેસર લાઇનની ઉપરના ખરા 
ડાયેત્રામતા એરીઆમાથી ખાદ કગ્વે। જોઇએ, કારણુ કે એ વાક એવુ' 
બતાવે છે ૩ એટલુ એજી ફામ સીલીન્ડરમા ઉત્પન્ન ચાય છે, ચિત્ર 
ના૦ ૧૯૫ મા કમ્પાઉન્ડ કન્ડેન્સી ગ એતજીનના લે પ્રેસરનો [કશન 
પૈ ડાયેત્રામ બતાવ્યા છે, જે આખે ડાયેત્રામ 

એત્મસફેરીક લાઇનની નીચે પડેલે। છે 
કન્ડેન્સીગ એનજનમા કેટલીકવાર તો 
ચિત્ર નાંઢ ૧૯૫ કટએઓફ એટલે! જલ્દી થાય છે કે સીલી 
ક્રોકશ્ઞન ડાયેયામ ન્ડરની કલીઅર્ન્સ સ્પેસમાજ માત્ર સ્ટીમ 
દાખલ કરવાથી એનજન ગખડતુ રણે છે- 

એટલે કે પીસ્તન સ્રોકને છેડેથી ખે કે ત્રણુ દોરા આગળ વધે તેટલાં 
તા સ્ટીમ પૌટ' ખધ યઇ નય છે, ર 
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ખામીશરેલે! ડેરાપાટ--( 1061201178 1248101006 
જ્યારે ડેશપીટના એર્‌ વાલ્વ તદન બધ રાખ્યો હોય ત્યારે ટ્રીપમોશન 





ચિત્ર નાં2 ૨૯૬. 
ખામીભરેલે ડશપીટ 


છટકીને વાહ્વ કટઓપ 
થતી વખતે ડેશપાટમા ધણી 
કુશનીગ થવાથી વાલ્વ 
સ્પીન્ડલ ઉપરનું લીવર ધુજે 
છે, અને જો ડશપીટની 
સ્પ્રીગ ધણી તરમ હેય તો 
કોઇવાર મોરો આચકે ખાય 
છે, જેથી વાલ્વ કઝટઓ[ફ 
થવા પછી ફરીથી ઉઘડી 
પાછે ખધ થાય છે «યારે 


એમ થાય છે ત્યારે ચિત્ર નાન ૧૯૬ મા ખતાવ્યા પ્રમાણે ડાયેમામની 
એક્ષપાનસન લાઇનમાં એક ખુધ પડે છે મુખ્ય કરીતે અન્ડર લે[ડેડ. 
એનજતના લેોષ્રેસર સીલીન્ડરમાં એ ખામી વધારે જોવામા આવે છે, 
કાર્‌ણુ કરે એનજીત અન્ડર લેડેડ હોવાથી લે! પ્રૈેસરસમા ઘણાજ એછા 
પ્રેસની સ્ટીમ ન્નય છે, તેથી વાલ્વ ઉપર સ્ટીમતુ ઝાઝું દખાષુ 


હેતુ નથી, 


'ખાસીભરેલુ ઇન્ડીકેટર ગીઅર--૪-ડીકેટર ડાયેમામ 





ચિત્ર નાંડ ૧૯૭. 
ખામીભશરેલુ ઇન્ડીકૅટર ગીઅર 


લેવાતું લીવર ન્યારે 
ખામીભરેલુ હેય 
ત્યારે ચિત્ર ના૦ 
વ૯છ મા ખતાવેલા 
જેવા ડાયેમ્રામ પડે 
છે કે8ઇખી «નતનુ' 
લીવર હેય તાપણું 
તે લીવર ઉપરથી 
જે દોરી પ્ન્ડીકેટર 
તરફ નય તે પેહલ્લાં 
તદત આડી લેવ- 


લમા કોઇ ગાઇડ પુધી તરફ જવી જોએ, અને પછીજ ૪ન્ડીક્રેટર 
તરફ વલાણુ લેવી જોઇએ, જે ચિતલ નાન ૧૬૯ મા બતાવ્યુ -છે - 


૬૮ મોલ એનજનીઅનીંગ 


કુશની'ગ વધારે અને લીડ એપી હોય ત્યારે 
જ ચિત્ર નાન ૧૯૮ મા 
ખતાવ્યા જેવો ડાયે 
યામ પડે છે એમા 
મુશની ગ લાઇન અને 
એડમીસન લ'પ્રનર્ના 
જોડાષ્ુ આગળ એક 
આ લુપ પડેછે ફુવા 
ચિત્ર નાં૦ ૧૯૮. તી મને લીધે સ્ોકને 
ઝુશનીગ વધારે અતે લીડ આછી છેડે સીલાન્ડરમા 
સ્ટીમ દખાવાથી તેતો 
પ્રેસર વધૅ છે, નથી પન્ડીકેટરની પેતસીલ ઉપર્‌ ચહડે છે, પણુ 
તેટલા એનજનને। પીસ્તન વળતો જ્રોક શુરૂ કરી આગળ ચાલવાથી 
તે દખાયલી સ્ટીમને। પ્રેસર એછે! થાય છે, જેથી પેનસીલ થોડીક 
નીચે ઉતરે છે, તેટલા વીડ નહી હોવાથી મોડેથી સ્ટીમ પાર્ટ 
ખુલવાથી પેનસીલ લુપ પાડીને પાછી ઉપર ચથડૅ છે 
સ્ટીસ પાઈપના ડાચેગ્રામ (310800 2100 1938 
કં*થ0 )--ધણાકે ડાયેમ્રામ ઉપરથી ૪ઇનીશીઅલ ગ્ેસર માપી અજખ 
થાય છે કે બોઇલર પ્રેસર કરતા હાળપ્રેસરતો ઇતીશીઅલ પ્રેસર 
એટલે! એછે કેમ મળે છે બૌછલર પ્રેસર કરતા ઇતીશીઅલ પ્રેસર 
ધણુ તો પ પાઉન્ડ ઓછે રહેવો! જએ, પણુ ટુકી સ્ટીમ પાળપ 
૭તા, અને પાઇપ ઉપર સારી ન્નતનુ તીનકન્ડકટી ગ સીમેન્ટ લગા- 
ડેલુ હોવા ૭તા ધણેક ઠેકાણુ ૧૫ થી ૨૦ પાઉન્ડ એછે। ૪નીશીઅલ 
ગ્રેસર મળે છે, જેનુ કારણુ સ્ટીમ પા૪પતો છેદ નાનો હોવાનુ છે. 
ઘણે ઠેકાણું એતજીન સાથે જે સ્ટોપ વાલ્વ મેકરે મોકલ્યો હોય તેના 
છેદ પ્રમાણેના ડાયાસેટર સ્ટીમ પાષ્પનો રાખવામાં આવે છે, પણુ 
તે ભૂલભરેલુ છે સ્ટીમ પસાર થતી વખતે પાછપમા [કશન થાય 
છે, માટે તેના પ્રમાણુમા પાળપને છેદ થોડે! વધુ રાખવો જોઇએ 
“એવી રીતે નાના છેદના પાઇપમાથી સ્ટીમ પસાર થતી વખતે તે 
વાયર ડ્રીત થરતે તેનો પ્રેસર ધણે! કમી ય૪ ન્નય છે એ તપાસવા 
સાટે સ્ટીમ પાઇપ ઉપર સગવડ પડતી જગામાં એક છેદ પાડી તે 
ઉપર ૪ન્ડીકેટર લગાડવામાં આવે છે અતે ગાઇડ પુલીની મદશથી 





ઇન્ડીકેટર્‌ ડાયેમામ ૬પ 


પેપર દ્રમની દરી ડાયેત્રામ લેવાના ગીઅર સાથે જોડી ચાલમાં 
સ્ટીમ પાઇપને! ડાયેમામ લેવામાં આવે છે જે ચિત્ર નાન ૧હહ મા 
ખતાવ્યો છે એમા 7. ડિ લાઇન બૉપલર પ્રેસરની છે , અતે 0 





ચ્િત્ર ના૦ ઉ૧૯૯* 
સ્ટીમ પાઇપનો ગયેમામ 


એત્મસડ્રેરીક લાઇન છે સ્ટીમ પાઇપને ડાયેત્રામ ઈ? તિ? છે, જેની 
નીચે સરખામણી કરવા માટે તેજ એનજનના હાઇ પ્રેસરતે। ડાયેત્રામ 
પાડયો છે બૌૉળ્ઠલર કરતા સ્ટીમ પાછપમા થોડેક પ્રેસર કમી રહેવો 
જોઈએ, માટે & 3 કરતા પાધ્રપના ડાયેમામતી ઉપલી લીટી સહેજ 
નીચે પડે છે ક એંતજનના ઠાઇપ્રેસર સીલીન્ડરમાં સ્રાફતે છેડે 
પીસ્તનને જેવી લીડ મલી કૅ સીલીન્ડરમ' સ્ટીમ દાખલ થવા માંડે 
છે, જેથી સ્ટીમ પાઇપ (નાની હોય તો ) તેમા સ્ટીમને! પ્રેસર કમી 
થાય છે અતે ડે થી 72 સુધીની લાઇત પડે છે-એટલે ફટીમ પાઇપ 
ઉપર લગારેલા ૪ન્ડીકેટરનો પીસ્તન પ્રેસર ધટવાથી નીચે ઉતરે છે. 
પછી જેમ જેમ એનજનનેો સ્ટીમ પૌટ* વધુ ઉધડતો જય છે તેમ 
પાઇપમા પ્રેસર ઘટતો જવાથી ૪» પ લાઇન પડે છે. ક આગળ 
એનજનના સીલીન્ડર્માં કટએમક્‌ થવાથી સ્ટીમ પાઇપમાથી વણ 
સ્ટીમ ખેચવામાં આવતી નથી તેથી પાછે! પ્રેસર ચહડે છે, અતે 
1 સુધી જાય છે, પણુ તેટલાં એનજનનેો પીસ્તન બીજો સક રાર 
કરે છ્ઠે અને સ્ટીમ પાટ” ઉધડે છે, તેથી સ્ટીમ પાઇષનોા પ્રેસર પાછે 
૪ થી 4 સુધી નીચે ઉતરી જમ છે, અને £ આગળ કટક 


૬૮૬ મીલ એનજનીઅરાગ 


થવાથી પા૪પને પ્રેસર પાછો ઉપર ચહડી ન્નય છે જો સ્ટામ 
પાઇપ જોળતા ડાયામેટરતી હેય તો ક અતે [2 અથવા 1 અતે પૉ 
વચ્ચેતી જગા તણીજ ઓઇછી-બકકે નરી જેની-રહે છે પણુ જો 
સ્ટીમ પાઇપ ધણુ! નાના ડાયામેટરની હેય તો સીલીન્ડરના ચયેમામની 
“ઉ'ચાઇમા ઘટા) થાય છે, અને પાઇપના ડાયેમ્રામતી ઉ ચાદરમાં વધારે। 
થાય છે એ બાખદ ઉપર ધ્યાન આપવાથી એતજનમા ધણી કર્સકર 
ઝરી શકાય છે 





એનસનમ ઇ૪રેક્યાન. 
ડિ હાળલટ કિ!*૯€૯€109. 


પાયાની સજબુતી--(૧1ત૦105111 01 1₹0પ0વૈત્ર11011) 
સોટા અતે ભારે મીલ એનજનોના ભવિષ્યમાં સારી રીતે કામ 
કરવાનો આધાર તેઓના પાયાની મજખુતી ઉપર છે પાયાની મજ 
બતી એવી હોવી જેઇએ કે ગમે તેટલા લાખા વખતે પણુ એનજીન 
પોતાતી લાત અતે લેવલમાથી કદી પણુ હઠી “નય નહી એ ઉપ 
રાત એનજન હાઉસ અને આસપાસની ખીજ ઉમારતોની દિવાલે 
ચાલુમા ધુજે તહી એવી રીતતાો મજબુત પાયો હોવો જોપ્ર્એ એ 
માટે એનજીનની ભારે ખેડ પ્લેટ અને ઝ્રેમ પાયાને મજબુતી 
અતે આધાર આપે છે ખરી, પરતુ ખુદ જમીનની પોતાની મદદ 
વગર્‌ એ આધાર નકામો છે મોટા એનજતો ધષયા ભારે હોવાથી 
તેએના પાયા થોડા કે ધણા હમેશા લચે છે, સિવાય કે તેઓના 
પાયા શખ્ત ખડક ઉપર લેવામા આવ્યા હેય પણુ પાયાનુ એ લચવુ 
અથવા ગક થવુ ખધી ખાજુએ તદત એક સરખુ હેય તો કાઇ 
ચી તા નહી, કારણં કે પાયો બધી બાજુએ એકસરખી રીતે લચવાથી 
ત્તેની લાઇત લેવલમા ॥ૂરક પડતો નથી માટે નરમ જમીતમા ભારે 
એનજીનતનેો પાયો ચણુતી વખતે ધણી સ ભાળ રાખવાની જરૂર છે, 
જ% જેથી બધી બાજુએ પાયાના એરીયાના દરેક ચોરસ ખટ ઉપર 
એક સરપષ્ખુ વજન પડે. 


જગાની પસ'દગી ( 301૦૦૩૦૦ બં 812 )--નવુ' 


એનજીન પરેકરાન ૬૮૭ 


સોય તે જગાએ અજમાયરા યાતે ટ્રાયલ ખાતર એક ઉડઝેા ખાડે 
એદાવી અથવા બારીગ (૪૦7૪0૬૪) કરાવી જમીનની નીચે કેટલી 
ઉ*ડાઇએ સખ્ત મોરમ અથવા ખડક લાગે છે તેની તપાસ કરવી 
“જે જગ્યા અસલ ખેતરની અને નરમ અથવા પુઃનીની હેય તો 
કદાચ ધણી ઉડાઇએ ખોદવાથી સખ્ત મોરમ હાથ લામગરો જો 
ઘટતી ઉડાઇએ ખોદવા ૭તા સખ્ત મોર્‌મ હાથ નહી લાગે તો એત 
જત ફહ્રાઉસની જગા બદલવી પડશે. જુદી જુદી જમીન ઉપર ખાધ 
કામનુ વજન કેટલુ રાખવુ તે ખાબદ ચીમનીના બાધકાંમતે લગતા 
ગ્રકરણુમા વિગતથી સમનનવવામાં આવ્યુ છે (જુઓ પાનુ --૩૧૦) 


કૉનક્ડીટની બેટડ (€૦૩001616 -4બ્વૅં)--જોઇતી ઉ ડાઇએ 
પાયો ખોદવા પછી તેમા કીનક્રીટ કરવામાં આવે છે એ માટે જે 
જે ઠૈકાણે એતજીનના પાયા આવવાના હૈય તે તે ઠેંકાણુજ નહી, પણુ 
એનજીનના બધા પાયા આવી રહે તે પ્રમાણેના મોટા વિસ્તાર ઉપર 
કાનકોટતી ખેઠેક તૈયાર કરવામાં આવે છે કૉતકોટ કેવી રીતે કરવામા 
“આવે છે તે આ લખનારના પુસ્તકમાં વિગતથી સમજવ્યુ છે એક 
સાપડ ખાઇ સાઇડ કમ્પ!ઉન્ડ કે ડબલ તેનડમ ટ્રીપત એનજીન છમ 
તો તેતા ખે પાયા માટે જૂદા જૂદા ખાડા ખોદી તેમાં જૂદી જૂદી 
કોૉમફાટની ખેઠક કરવામાં આવતી નથી, પણુ એનજન રૂમનો લગભગ 
આખી પોહુળાણના સામટા વિસ્તાર ઉપર સખ્ત મોરમ કે પડડક હાથ 
લાગે તેટલી ઉડાપ્એ ખોદીને તેમા દ્ોતકીટ કર્વધ્માં આવે છું 
કાનકીટતી બેઠકની ન્નડાઇ બેથી ત્રણુ રીટ અથવા મોરમની ઉ ડાઇના 
પ્રમાણુમાં ગધારે રાખવામા આવે છે ધણ્ાએ કન્ડેન્સરરના ભે।યરાની 
જમીનની લેવલ સુધી કૌનકોટ ભરી લાવવાનુ પસદ કરે છે, એનજીન 
રૂમની લબાઇ અસાધારણુ લ'ખાદ્ી વધારે તહી હેય ત્તો ધણુ 
આખા એનજન રૂમતી નીચે કીનકીટતી અખ'ડ બેદુક બનાવવાંતુ 
પસદ કરે છે. આથી એનજીનના પાયામાં પાણી પચવાનો સ ભવ 
રહેતા નથી, અને જુદા જુદા પાયાએા તેએ ઉપરના ભારને લીધે 
એછા વધતા લચતા નથી. આયી વળી કૉનકોટની બેઠકની નીચેની 
જમીનના સામટા એરીઆ ઉપર પડતુ કૉન#ટતુ , પાયાનું અને 
એનજીતનુ સામટ્ુ વજન ફ્ેલાઇને પડતુ હોવાથી દર સ્કવેર 
જુટ જમીન ઉપર ર થી ૧ ટનથી વધારે વજન રાખવામા 
આવતુ નથી. ઃ 


૬૮૮ મોલ એનજકનીઅરી'ગ 


પાયાની ઉ'ડ્ાઈ (0૦018 ૦ ₹૦૫ઉ%૬101)તી એકલી 
મતલબ ફાઇ ફકત સખ્ત જમીન યા ખડક સુધી પુત્રવાની નથી, 
પણુ એનજીનની બેડ પ્લેટતી તીથે પાયાનું ઘટતું વજન રાખવાની 
પણુ હેય છે આથી જો કે થોડીક ઉડાઇએ ખેોદદવાથી સખ્ત જમીન 
યા ખકક હાથ લાગે, તોપષભુ પાયો ઘટતી ઉ ચાધ્તાો બાધી એનજનના 
સામટા વજત કરતા પાયાનુ' વજત ૩ થી ૪ ગણુ વધારે રાખવુ 
જોઇએે એટલે જો એતજીનતુ વજન ફ્લાળ વ્હીલ સાથે ધારે।કે ૬૦ 
ટત છે, તો કીતફીટતી બેદકતી ઉપરના ઇટ, કૉનફ્ીટ કે પથ્થરના 
ખાધેલા પાયાતું' વજત ૧૮૦ ટતથી ર૪૦ ટત રહેવુ જોધ્એ, અતે 
તે માટે ધટતી રીતે પાયાતી લબાઇ, પોહળાઇ કે ઉ ચામાં વધારા 
કરી જોણતુ વજત મેળવવુ જોઇએ, અતે તે આખા વજતતે એન્જીન 
સાથે લાખા બોલ્ટેોથી સિકડીને ખાધી લેવુ જોઈએ 
લાઈન લેવલ (4.11060-1)0૪હાં )--કૌનક્રોટનુ મથાળુ' 
ખરાખર ખધે લેવલમાં તૈયાર યવા પછી તે ઉપર એનજનની લાઇનો 
બાંધી બેડ પ્લેટ માટેના ફઉન્ડેશનત ખોલ્ટોના છેદની જગ્યાઓના 
મારક કરવાર્માં આવે છે એ માટે પહેલ્લા એતજીનની સેન્ટર લાળત 
રારવામાં આવે છે જો સેકન્ડ મોત ચ્રાફ્ટ આગમજથી નાખવામાં 
બાવી હેય તો તે શ્રાફ્ટતે બરાખર કાટખુણે એનજીનતી સેન્ટર 
લાઇન દોરવામાં આવે છે. કાટખુણુ લાઇત દેરરવાતી એક ખાત્રી ભરેલી 
રીત ચિત્ર તા૦ ૨૦૦ મા બતાવી છે પહેલાં સેકન્ડ મોશન શાફ્ટની 
છી લાઇન 4 0 તે બન્તે છેડે આઓલખોા નાખી 
જમીન ઉપર્‌ ૭ ટકાવષી, અતે એ લાઇત ઉપર 
એનજીનની સેન્ટર લાઇન જે ઠેકાણે આવવાની 





મારકાથી ખરાખર ૪ ફીટતે અ તરે ગક ખીજો 
મારકેો € કરવો ત્યાર પછી ખરાબર ૮ પોટ 
લાંબી એક રારી અયવા ખારીક તારનો ટુકડો 


ચિત્ર નાંઝ ૨૬૦. 


ફઝાટખુણ્‌ા। મેળવવાની 
છ ક લઇ તેને ત્રણુ ફીટ અને પાય પીટ એવા બે 


જ્ઞાગમા વહેંચી નાખી નિશ્રાની કરવી, અયવા 
બારીક ગાઠ મારવો, જો દોરી વાપરવામાં આવે તો તે એવી હેવી 
જોઇએ કે ખેચવાથી લબાળમા વધે નહી. એ કામ સાટે ઇન્ડીકેટર 
ડાથેપ્રામ લેવા માટે જે વિલાયતી દેરી વપરાય છે તે બહુ સગવડ 


એનતજન ૪રેકશન $ટ૯ 


ભરેલી થઇ પડે છે. પછી એ દોરીનો ૩ ફીટવાળા ભાગ તરફે 
છેડે & મારકા ઉપર અને બીજો છેડે ઉં મારકા ઉપર સ શાળી 
પકડાવી પેલા ગાઠ અથવા નિગ્નાની આગળ રોરીતે પકડી એવી રીતે 
ખેચવી કે બન્ને છેડા એકસરખા ટાઇટ થાય, એ વખતે પેલે! ગાંઠ 
3 નિશ્નાની જે જગામાં આવે તે જગામાં ખરાખર એક મારક 


કરલા, જેથી & અતે ઝે માથી પસાર થતી લાળઇત સેકન્ડ મોચન 
શાકફ્ટની લાઇત ક 0 તે ખરાખર કાટખુણે આવી રહેરો 


જો દોરીને ખદલે કમ્પાસ વાપર્વે! હેય તો 4 0 લાઇન 
ઉપન ૪ શજીટને તફાવતે ઉ મારક કર્યા પછી પ પષ્ીટતે! કમ્પાસ 
બાંધી € મારકા ઉપર ઝુજી એક સરકલ દેરવુ, અતે પછી ત્રષુ 
જ્રીટનો કમ્પાસ બાધી 5. મારકા ઉપર સુકી બીજુ સરકલ દોરવું , 
ગે બે સરકલેો જે ઠેકાણે એક ખીન્નને કાપે તે ઠેકાણે ઝે મારક 
કરવો, અતે ક, અને ઝે માથી પસાર યાય તેમ એક લાઇન 4. -॥» 
૭ ટકાવવી, જે & 0 લાળતતે બરાભર કાટખુણે આવી રહેશે 


સેનશાડ્ટને કાટખુણે એનજીનની સેન્ટર લાઇન. 
રાર્વાની ખીજી સહેલ રીત મિત્ર ના૦ ૨૦૧ મા ખતાવી છે, જેમાં 
બ ડિ 2 મેત શાફ્ટનતી લાઇન ઉપર જે ઠેકાણે એનજનતી 
સેન્ટર લાનત આડી જવાની હેય તે ડેકાણે એક મારકે॥ 
& કરવો, અતે એ મારકાની બન્ને ખાજુએ એજ લાઇન 
1. ઉપર ગે તેટલા પણુ એકજ સરખા તફાવત ઝે અને ઝે 
ચિત્ર નાત ના મારકા કરવા, એટલે & 3 વચ્ચેનો તફાવંત 4. 1» 
૨૦૨. વચ્ચેના તફાવતની તદન બરાખર થવો જોઇએ. «યાર પછી 
કાટખુણા ગમે તેથલા (પણુ બની શકે તેટલા લાંળા ) ' તફાવતનેદ 
મેળવવાની કૅ*પાસ ખાંધી ડિ ઉપર મુકી એક સરકલ દેરવુ , અને 
રીત. તેજ કૅમ્પાસ 1) ઉપર પણુ મુકી એક બીજુ સરકંલ દોરવુ*. 
એ બે સરકલે જે ઠેકાણે એકબીક્નને કાપે તે ઠેકાણે એક 
ઉ મારક ફરવે!, અતે & અતે € મારકાએ વચ્ચેથી પસાર થતી 
એફ લાઇન ૭ ટકાવવી, જે એતજનની સેન્ટર લાઇન યરો, અને સેકન્ડ 
સોગ્રન શ્રાફ્ટની લાઇન ઝે.) તે બરાખર કાટખુણે આવી રહેશે 


એનજીનની સેન્ટર લ્રાઇન દારવા પછી તેની ખે તરફ 
સીંલીન્ડરોની સેન્ટર લાખનો ખરાબર સમાંતરે ( કાકાાંહાં) દોરવી. 
ી. દ. . 





૬6૦ મીલ એનજનીઅરી ગ 


«યાર્‌ પછી સેકન્ડ મોશ્રન ચ્ાાફ્ટથી જેટલે અ તરે ૪ન્કશાફ્ટ રાખવાની 
હમ તેટલે અતરે એનજીનની સેન્ટર લાઇત ઉપર મારકે કેરી કુન્ક 
શાફ્ટની સેન્ટર લાઈન બરાખર કાટખુણૅ દોરવી, જેમ કરવા માટે 
ઉપર્‌ આપેલી ખે રીતો માહેલી કોણ કામે લગાડવી એનજનની અયવષા 
સીલીન્ડરેતી સેન્ટર લાઇનને બરાબર કાટખુણે કે-ક શ્રાફ્ટની લાઇન 
આવવી જોઇએ, અતે એ કામમા શષેજખી કસુર ચાલી શકે નહી, 
માર એ કામ વખતે ધણીજ ખારીકીની જરૂર છે ૪ુન્ક શ્વાફ્ટની લાઇન 
નક્કી થયા પછી એર્‌ પમ્પના રફી ગ લીવરતી શ્રાફ્ઢની લાળન કૅન્ડ 
ગ્રાફ્ટતી લાઇનને બરાખર સમાતરે રારવી 


જમીન ઉપર સેન્ટર લાઇનો ઉપર મુજખ છટકાવવા 
પછી દરેક લા#નનતે બને છેડે દીનાલ ઉપર લાકડાની એકએક પટી 
બાશ્ચરે ખે. રીટ લાંબી અતે ત્રણુ ૪ચ ખોહળી દિવાલથી થેડે છેટે 
ડગરાએ ઉપર ટેકવીતે ઉભી જડવી, અને એ ઉભી પટીની એક 
બાજુતી ઉભી કિતારીએથી ઓલખે નાખી જમીત ઉપરની સેન્ટર 
લાત સાથે મેળવી પરીની ધાર છોલી છેલીને ખરી કરવી ન્યારે 
એતછઝત રૂમતી દિવાન ધટતી ઉચાઇ સુધી ચણુાધને તૈયાર થાય ત્યારે 
એજ ગ્રેમાણેતી પટીએ એનજીન રૂમની જમીનની ઉપરના દિવાલના 
ભાગમા ધટતે ઠેકાણે ઠોકી, નીચલી પરટીએનતી ખરી કીધેલી ધાર 
સામે અથવા જમીનની ઉપરની સેન્ટર લાઇતના મારકાઓ સાથે 
ખોલ ખો નાખી મેળવવી, કે જેથી ન્યારે એ પરીઓ સાથે રારી 
ખેચી ખાંધવ્રામાં આવે ત્યારે તે સીલીન્ડરે કે કૅન્ક શાફ્ટના સેન્ટર 
માથી પસાર થઇ શ્રકે, દિવાલ સાથે પટી જડતી વખતે સ ભાળ 
રાખવાની જરૂર છે કે દિવાલ તરતતી તાજી ચણુાયલી નહી હેય, 
કારણુકે તાજી દિવાલમાં પટી ડે।1? ઓલબો મેળવવા પછી, જ્યારે 
દિત્રાલ સુકાઇતે ઠરે અથવા તે ઉપર બાધકામ વધતુ જવાતે લીધે 
તેના ખોજથી સહેજ લચીતે ખેસે ત્યારે એ પરીએઓનતી ધાર્‌ આઉટ 
યળ જવાને સ ભવ રહૈ છે. 


ખોલ્ટના ખાંચા (801 01085) --કનકીટતી પ ગત 
ખરાખર લેવલમાં ઠરીતે તૈયાર થવા પછી તેમજ સેન્ટર લાળનોના 
સારકાએ નક્કી થયા પછી, તે ઉપર એતજીનની ખેડ પ્લેટ અને 
ઝૂમતા ફ્ાઉન્ડેશન ખબોટદ્ટો માટેતા છેદોના માર્કા પ્લાનમાં આપેલા 


એનજને ૪રેકરાન, દહજ 


-સાપ પ્રમાણે કરવામાં આવે છે, અને એ મારકાએની ખધી બાજીશ્ે 
પ્ણાન પ્રમાણે તફાવત છોડીને બાધકામ બાંધવુ શરૂ કરવામાં આવે 
છે. મીલ એનજનોાવાળા પ્રકરણુમાં બતાવેલા એનજતોના પાયાસા 
શ્રાઉન્ડેરાન બોલ્ટા માટેના એવા હેન્ડ હોલ અથવા ખાચા ખતાવ્યા 
છે ખાંધકામ આસરે એક કે દહેોડ પીટ ઉપર ચહડયા પછી ખોટટોના 
એ ખાચાએ ઉપર મજ્ખૂત અને સારી «તના પથરાએ ઢાકવામા 
આવે છે, નહી તો એ ખાચાએ ઉપર પાત્તિઆના ફરમા ઉભા કરી 
તેમા સીમેન્ટ કૉ.નક્ટીટ રેડીને સીમેન્ટના હર્તકૂત પથરા જેવા ખ્સૌક 
બનાવવામા આવે છે જે પથરાઓમા ખોલ્ટો સહેલાઇથી ન્નય તેવા 
મોટા ગોળ છેદો આગમજથયી પાડી રાખેલા હોય છે એ છેરદો ખાસ 
મોટા રાખવામાં આવે છે કે જેથી પાછળથી કાંઇ ભૂલ માલમ પડે 
તો ખબોલ્ટને આગળ પાછળ સહેજ ખસેડીને તે સુધારી શકાય પેટલૅક 
ઠેકાણે એ ખાચાએ ઉપર ખીડની પ્લેટો ઢાકવામાં આવે છે અતે 
પ્લેટ માહેલા છેદતી આસપાસ મજબુત ન્નડા બૌસ રાખેલા હોય છે 
ખાધકામમાં બોલ્ટ માટેતા છેદ સીધા રાખવા માટે પ્લેટ કે પથરા 
માહૅલા છેદી આસપાસ પાતળા પાટિઆની પેટી અથવા નુની 
પાઇપોા ઉભી કરવામાં આવે છે, જેઓની આસપાસ બાધકામ ચણુતા 
જવામા આવે છે એ પેટીઓ ક પાઇપોાને વાર વાર ઓલ બૉ નાખીને 
તપાસવી જોઇએ, નહી વો છેદ વાકે! આવવાથી પાછળથી ભાગતે।5 
ફરવી પડૅ છે પાઇપા કરતા લાકડાતી પેટીઓ વધારે સારી છે, 
કારણુ કે પાઇપા પાશી અતે ચુતાને લીધે ફ્રિટાઇ જવાથી બાંધકામમાં 
“મ થંઈઇ જવાને સ ભવ છે. જો પેટી વાપરવી હેય તો તે બાહેરની 
બાજુએથી સુવાળી બનાવવી અતે સહેજ રેપર બનાવવી કે જેથી 
પ્રેચવાથી નિકળી આવી શકે. મીલ એનજને। માટે એવી પેરી 
આસરે બે યા ત્રણુ ષ્ટ લાંબી અતે ૪ ઇચ સમથોરસ ખનાવવામા 
આવે છે, અતે જેમ જેમ બાધકામ ઉપર ચહુડતુ જય તેમ તેમ એ 
પેગીએા બાહેર ખેચતા જવામાં આવે છે. એક ડેકાણે એક એનજનીન- 
અરે એવી પોકળ પેડીને બદલે સ ગીન લાંકડા પાયામાં ચણ્યા હતા, 
જે પાણીથી જુલીને એટલા બધા નામ ચળ૪ ગયા હતા કે આખરે 
ક્રાઉન્ડેશ્રન ભાજીને કાહાડવા પડયા હતા 1 પોકળ પેટી બનાવવાની 


મતલખ એ કોય છે કે જે તે નમ થઇ જય તે] ભાજતે પણુ 
કહાડી નાખી શકાય, અશ્રવા તેમાં કેરાસ'ત તેદ્ર તામી સળમાવીને 


દહર્‌ મીલ એનજતીઅરી મ 


આળા નાખી શકાય બોલ્ટ! માટેતા ખાચાએ અથવા દેન્ડ હેજ 
ઉપર્‌ હાંકવા માટેના પથરા ૬ થી ૧૨ ઇચ જાડા એનજીનના કદના 
પ્રમાણુમાં એેઇએ એક ઠેકાણે એ ખાયાએ ઉપર જાડાં લાકડાંના 
પાટિયા ઢાંકેલા આ લખતારે જોયા હતા એવા પાટિયાં ઉપર ફ્‌ઉન્ડૅ- 
શરન ચણુવાથી ચાલુમા પાણીતી ગળતર અને ભિનાશથી ન્યારે એ- 
લાકડા ખુલે ત્યારે ફાઉન્ડેશનતુ મથાળું ખરાખર લાઇના લેવલમાં રહી 
શકે તહી, પથ્થરમાં બોલ્ટ માટેના છેદ બોલહ્ટતી ડાયામેટર કરતા 
બમણી ડાયામેટરના કરવામાં આવે છે, પણુ ફાઉન્ડેરાનમાં એએ છેદ 
ડાયામેટર કરતા લગભગ ત્રણુ ગણી ચોરસાણના ચોરસ રાખવામધ 
આવે છે 


જ્રાઉન્ડેશન ખોાલ્ટ (10પા1ઉ&1101 380118 )--એનજી- 
નની ખેડ પ્લેટ અતે ફ્રેમતે પાયાની ખેદક સાથે સિકડી રાખવા સાટેના 
ફાછિન્ડેશત બોલ્ટેોને મથાળે આટા પાડેલા હોય છે, તથા નીચે કૌટર 
મારવ! માટેન' સ્લેટ હેય છે, જેથી એનજીનની બેડ પ્લેટ અને પ્રેમે 
પાયા ઉપર બરાખર લાળત લેવલમાં ગે!દ્વીને નક્કી કીધા પછી ઉપ 
રથી છેદમા બોલ્ટ ધુસાડી નીચે રાખેલા ખાચા માહેથી તેના નીચલા 
છેડામા કોટર્‌ મારી શકાય. જૉ પાયો તૈયાર થવા પછી કોઇ ખોટ્ટના 
ખાયા તરફ હાય પુગી શકે તેવી સગવડ નહી હોય તે! તેવી જગા 
માટે આગમજથી ચોરસ માથાના બોલ્ટ નાખવામા આવે છે, જે 
બોલટની ગરદન પણુ ચોરસ હેય છે, જે ગરદન ખાંચા ઉપર ઢાકેલી 
પ્લેટમાં રાખેલા ચોરસ છેદમા ખેસે છે જો બેલ્ટ ટુકા હેય છે, 
જત્તા ક્રીનક્રટીટતી પગત ઉપર ખબો૮2ના ખાચા રાખવાને બદલે ખોલ્ટોની 
લબાષ્તતા પ્રમાણુમા કેટલુંક ખાધકામ ઉપર ચહડયા પછી જોઈતા 
ખાચા રાખવામા આવે છે ટુકા બોલ્ટ જોઇએ તેવા મજબુત હેતા 
નથી, કારખુકે લ'ખાઈ એઇછી છેોવાને લીધે કઇ વેળા એકાએક 
આવતે આચકેો સમાવી દવા માટે ચ્થિતિસ્યાપક નહી હોવાથી તેએ 
જોતા પ્રમાણુમાં ખે ચાણતે વધી શકતા તથી, જેથી તેઓ ભાંગી 
જવાનો સ ભવ રણે છે ખોલ્ટની ડાયામેટર કરતા ૩૦ થી ૫૦ ગણી 
લબાહઇ ઓછામા એછી રાખવાની ભલામણુ કરવામા આવે છે, પણુ 
જો પાયાની બેઠક વધારે ઉચી હેય તો જેટલા અતે તેટલા લાબા 
બલ્ટો વાપરવા બાધકામમાં ચણી લીધેલા ખોદ્ટો કરતા આવા છુટા 
બલ્ટ વધારે પસદ કરવા જોમ અને સમવડભરેલા છે, કારણુ 'કે- 


ગનજીન ૪રેઝશ્નન ૬૯૩ 


-એથી ખોલ્ટો નાખ્યા વગર્‌ બેડ પ્સેઢને પાયાતે મથાળે ધસીને ખેરીગ 
લઇ શ્રકાય છે, તેમન કોઇવાર ચાલુમાં કોઇ બોલ્ટ ભાગી જ્નય 
તો આખી ખેડ પ્લેટ નડી ઉચકતા માત્ર ભાંસેલે બોલ્ટ ખેચી 
કાડી ઉપરથી નવો ખોવ્ટ તાખી શકાય છે ખબાધકામમાં ચણેલા 
એલ્ટાના છેડા પાયાને મથાળે ખાણહેર આવવાથી ખેડ પ્લેટ તે ઉપર્‌ 
ધસીતે બેરીગ લઈ શકાતી નથી, તેમજ ન્યારે કોષ બોલ્ટ ભાગી 
જાય છે, ત્યારે તે કહાડી નવો તાખવાનુ કામ સદા મુશકેલી અતે 
પીડાજરેલુ યઇ પડૅ છે. નીચલે છેડે કીટરવાલા ઓલ્ટોતે બદલે નીચલે 
છેડે પણુ આંટા પાડી નટ ચહડાવેલા ખોલ્ટો હાલમા વધારે પસ ૬ 
કરવામા આવે છે, કારણુકે કીટરના સ્લેટથી બોલ્ટ તે જગાએ નબળા 
પડી શય છે હાલમાં ઘણે ઠેકાણે કૉનકીટના પાયા માટેતો બોલ્ટ 
નીચેથી પહેળા અતે ઉપરથી સાંકડા એવી રીતે ખે થી ચાર શીટ 
લાબા બનાવી તેઓને ફાઉન્ડેરાનમાં રાખેલા મોટા ચોરસ છેદમાં 
આગમજથધી નાખી તે ઉપર એનજન બેસાડી લાળન લેવલ કર્યા 
પછી એ ખોટ્ટોના છેદોમા સીમેન્ટ રેડી “નમ કરી નાખવામાં આવે 
છે એવે એકાદ બોલ્ટ ભાંગી ન્નય છે ત્યારે આખુ એન્છન ઉચ- 
કીને નવો બોટ્ટ નાખવો પડે છે, પણુ છૂટા ઉપરથી આરપાર 
નાખેતા બોલ્ટ બદલવામાં એવી મુશ્કેલી પડતી નથી 


ઇટનેો "પાચેઃ (1301017 [00781107)---પાયાના ચણુતર 
માટે ૪ટ વાપરવી ધણી સગવડભરેલી છે, કારણુ કે એની મદદ્ધી 
જેવા જોઇએ તેવા આકારની પાયાની ખએેઠક ખતાવી શ્રાકાય છે. એ 
સાટે ખાસ સખ્ત પકવેલી અને ધેરા લાલ રગતી પહેટ્લા ૬૨૦ની 
૪ઇટો પસદ કરવી જોઇએ, અતે પાયાનું ખાંધકામ બનતા સુધી 
ચૂનાતે બદલે સીમેન્ટમોર્ટર અથવા સીમેન્ટતા ખનાવેલા ચૃનામા ચણુવુ 
જોઇએ, જે માટે એક ભાગ સીમેન્ટમા બેથી ત્રણુ ભાગ સાફ ધેોયલી 
માટીના ભેળ વગરની રૅતી મેળવીને વાપરવુ સીમેન્ટનું કામ ચૂનાના કામ 
કરતા લગાર મોઘું પડે, પયુ તે ધણુ મજબૂત અતે ભરોસો રાખવા 
ન્લાયક બને છે, વળી ચૂતાને હકાતા ધણુ! લાબા વખત લાગે છે 
પષુ સીમેન્ટ જલ્દી સુકાઇ જય છે. ચૂતાનુ બાધકામ પુરેમુરૂ સુકાવા 
-અમાઉ તે ઉપર ઉતાવળથી એનજન ખેસાડી ફૂાઉન્ડેક્રાન ખોલ્ટ ખૂબ 
કશીને ટાઇટ કરતા પાયો દખાઇને એનજનની લેવલ ખરાખ થઇ 
“જય છે, અતે કોઇ ઠેકાણુ તો ઇ'ટતા સાંધાઓમાંથી ચુનો દખાસને 


દહ૪ મીલ એનજનીઅરીગ 


ખાહેર નિકળી આવે છે. ઇ ટના ખાંધકામને વધારે મજખૂતી આપવ? 
ખાતર સ્ટીલની છરની પટી એકથી બે ઇચ પોહળી અતે અરધાથી 
કએેક રરો ન્નડીં પાયાના ખાધકામમાં દર ખખબે ત્રણ ત્રણું દીટની 
ઉચાઇએ અને આસરે બબે પીટને તફાવતે અવારનવાર આડી ઉભી 
મુકવામાં આવે છે એ પરીમે। પાથરવા પણેલ્લા તેએ ઉપર કે!લતાર 
લગાડી રેતીમાં રેોળવીં ક જેથી તેએ ઉપર બન્ને ખાજીુએ રેતી 
શેરી નય, નહી તો તેઓને સીપેન્ટના ચુનામાં ચણુવી, સીમેન્ટને 
બનાવેલે! ચૂતનો લૈેહડાં ઉપર અસર કરતે! તથી, માંટે નયા પાયામા 
લે।!હડાની પરછ ચીજ દાટવી કે ચણુવી હોય ત્યા સાધારષું ચૃતા 
(11020) ને ખદલે સીમેન્ટ વાપરવે। 

પથ્થરનો. પાચોા (81016 17 0૫॥1વૈક&10॥ )--પાયા માટે 
ધડેલા પ*થર્‌ વાપરવા ઠીક તથી, કારણુ કે જેકે ઇટ કરતા પથરા 
વધા? મજબુત હેય છે, ભોપણુ એના ચણુતર ઉપર ધણી સ ભાળ- 
ભરી દેખરેખની જરૂર પડે છે જો પથ્થરતેજ પાયો ખાંધવાની 
જૂરજ પડે તો ખન્તા સુધી ધણા લાખા પથરા વાપરવા કે જેથી 
તેઓના એક ખીન્ન ઉપરતો ચહડાવ ધણુ! રહે, અને દરેક પથ્થર 
એક બીન્ન ઉપર ધણી સ ભાળથી બરાખર બેરીગમા હાલે નહી તેવી 
રીતે સીસેન્ટથી બેસાડવો, અતે સાધ ખને તેટલી પાતળી રાખવી. 
પૃથ્યરના પાયામાં તેલ વગેરે પચવાથી તે ઢીલા પડી જળ હાલવા 
માડે છે જો પાયો વગર ધડેલા રબલ (1101019102) પથરાતો ખાધવો 
હેય તો તેના ચયુતરમા ખતે તેટલા લાબા છેંડર (1૦8૦) વાપરવા 
ક જેથી જૂદા જૂદા પથરાએને સારી પઝડ મળે એ ઉપરાત ૪ટના 
પાયાની ખાબદમા ઉપર લખ્યા પ્રમાણે સ્ટીલની છરની પટીએ નહી 
તો લેોખડના સળિઆ પાયાના ચષણુતરમા ખિઠાવવ। 


કદનક્રોટનેા પાયે (€૦૩૧1૦૪૦1૦ ૪0ળ॥વેઉ11૦13)--હાલમાં' 
પાયાના ખાંધકામ માટે સીમેન્ટ કીનક્રોટ ધણી પસદ ફરવામાં આથે 
છે, કારણુકે એથી પાયાતુ ખાધકામ ઘણુ'જ મજખૂત ખને છે અને! 
પાયો અખેડ સાધા વગરના એકજ સ ગીન પથરાતો ખાષ્થો હેય 
તૈવો થઇ નય છે. વળી એવા પાયા માટે બોલ્ટ માટે રાખેલા ખાચા 
ઉપર હાંકવા, તેમજ પાથાને મથાળે એનતજીનની ખેદક નીથે મોટા 
ભારે પયરા ચણુવાની બીલફલ જરૂર પડતી નથી. એ શાટેતી કૌન-- 
કાટ ઉહપેર્સા સીમેન્ટની% ખનાવવામાં આયે છું, ચુતાની ઉાનદીટ ઝે 


ગ્મેનજીન ૪ રેક્શન. દહ 


કોમ માટે અનુયુળ નથી. કેટલાકે કૌનક્રીટના ખરચર્મા ખચાવ ૩રવ 
માટે જ્યાં નયા ધણી સગીન જગ્યા હેમ ત્યા ત્યા આસરે ૫૦-૬૦ 
પાઉન્ડ વજનના મોઢા કાળા પથરા '(નકીટ મોલ્ડમાં ભરતી વખતે 
વચ્ચે મૂકે છે. સીમેન્ટ કીનક્રોટ કેમ ખતાવવી તે વિશે આ લખનારના 
ઇમારત કામના પુસ્તકમા વિગતથી લખવામાં આવ્યુ છે. કૉનક્ીટનો પાયે! 
ખનાવવા માટે ખરાખર સફાપ્દાર સુ વાળા કીધેલા પાટિઆતેો જોપ્તતા 
આકારનો મોલ્ડ (1000૫1૧) ખનાવવામા આવે છે, અને પાટિઆ 
સાથે સીમેન્ટ ચોરી નહી ખેસે તે માટે તેએ ઉપર્‌ સૉફ્ટ શેોપનુ 
પાણી લગાડવામાં આવે છે એ પ્રમાણે પાટિઆને। દાબડા જેવા જોઇતા 
આકારને મોલ્ડ ખનાવી તેર્માં કીનકોટ ભરવામા આવે છે, જે ડરી 
રહ્યા પછી પાટિઆ કાહડી લેવામા આવે છે. જો પાટિઆનેો મોલ્ડ 
નહી વાપરવો! હેય તો પાયાને બધે ફરતી ૪ ટતી દિતાલ ખાધી લઇ 
વચ્ચે કનકરીટ પૂરવામાં આવે છે. એ કિવાલમા અદરની બાજુએ 
દર બેચાર થરે અવારનવાર ઘટતા દાત રાખવા જોઇએ, કે જેથી 
ક્િવાલ સાથે કૌનક્રીટનો ગઠ્ઠો મજખૂત ખેસે કૉનકોટ ખનાવવા માટેની 
કોકરી ભેળસેળ ન્નતની વાપરવામાં આવે છે, કૉનકીટતો પાયો બતા- 
વતી વખતે બોલ્ટના ખાંચા રાખવા માટે ધટતી જગામાં લાકડાની 
ખાલી પેટીઓ મૂજી આસપાસ કૉનકીટ ભરવામાં આવે છે. ન્યારે 
ધણી નરમ જમીનમા પાયો લેવામાં આવે છે, ત્યારે પાયાના બાધ- 
કામતુ વજત એજછુ કરવા થકી પાયો તદત નકર નહી બનાવતાં 
કેટલેક ઠેકાણુ ખાલી જગાએ રાખવામા આવે છે ૪ ટના બાંધકામર્મા 
મજયુત આર્ચ મારી સગવડ પડતી જગાએ ખાલી જમા રાખવામાં 
આવે છે, જ્યારે કીનકીટના બાધકામમાં ખાલી પેટીઓ કે સીમેન્ટર્ના 
ખાલી પીપા ચણી લેવામાં આવે છે. પધ્યુ એમ કરવાની કવશિતજ 
જરૂર પડે છે, અને એમ કરતી વખતે પાયો કોઇ ઠેકાણું નબળો. 
પડી નહી નનય તેનો વિચાર કરવો જોઇએ. 


સુનાનુ ચ્રણુતર સુકાતા ઘણાવાર લાગે છે, પણુ સીમેન્ટ 
જલદી સુકાઇ ન્નય છે, માટે નયા ઉતાવબે ૪રૅકશ્રત કરવુ' જોય. ત્યાં 
સીમેન્ટ અને રેતી ભેળીને વાપરવુ. ચુનાતુ ચળુતર પુરેસુર્‌ સુકાયા. 
અયાઉ તે ઉપર ઉતાવળથી એનજન ખેચાડી ફાઉન્ડેશન બોલ્ટ ખૂખ 
કશ્ષીને ટયઈટ કસ્તાં પાયો દબાઈને એતજીનની લેવલ ખરાબ થઇ 
«તય. છે, અતે કોળ ઠેકાણે તો ૪ ટના સાધાએમાથી ચુનો દભારને 


૬૯૬ માલ એનજનીઅરી ગ. 


અણેર નિકળી આવે છે ખાંધકામ તૈયાર મવા પછી એક બે 
મરીના સુધી તેને સુકાહ્તતે ઠેરવા દેવુ જોઈએ અને ત્યાર પછીજ તે 
'ઉપર્‌ એનજતનુ પ્રેકશત કરવુ જોએ 


પાયાનું મથાળુ' અને 'પથરા (૫100 ૦04 #૦૫૫તૈ&- 
80મ00)--સીમેન્ટ કેતકીટના ખાધેલા પાયાતે મથાળે મેટા અને ભારે 
પથરા ચણુવાની કશી અગત નથી, પણુ પાયાતે મથાળે એતજછતની 
ખેડ પ્ધેટતે આસરે એક ઇચ ઉચે સ્ટીલની વેડજો ઉપર ટેકાવી 
શવલ કીધા પછી તેતી અને પાયાના મથાળા! વચ્ચે સીમેન્ટ ત્રાઉટી ગ 
ફરવામાં આવે છે પણુ ૪ ટ અને પથરાના પાયા ઉપર્‌ સારી ન્નતના 
અને મષ્યમ સખ્તાળના પથરાઓતુ થર કરવામાં આવે છે એ 
પથરાઓને ધણી સ ભાળથી ધડીને મીમેન્ટમાં મજબૂત ચણુવામાં આવે 
છે. પથરાએ ચણુતી વખતે સભાળ રાખવી ક તેએની બેદકની 
ચારે તરકેતી ફિતારી ખાધકામ ઉપર એકસરખી બેરીગમા લાગીને 
ખેસવી જોઇએ, અતે તેએતુ પેઠું સહેજ ખાલી રહે, કે જેથી તેઓ 
હાલે નષ્ઠિ જો પષરો વચમાં પેર્ટાવાળો હોવાથી ખાધકામને મચાળૅ 
તૈનુ પેટુ જ લાગે અતે કિતારીએ અહ્દર રહે, તો ગમે તેવા મજબૂત 
સીમેન્ટમા બેસાડયા હતા તે પચરે। ચાલુમા હાલ્યા વગર્‌ રહેરો નહિ. 
માટે પથરાતું તળિયું .-- આવી રીતે વચમાથી સહેજ ખાલી રાખવુ” 
જોઇએ પથરાની સાઇઝની પસંદગી ઉપર 'પણુ થોડુક પ્યાન 
આપવુ ધટે છે કેટલાકે એનતજીનતા દરેક ભાગ મારે એક એક 
આખો પથરા લીએે છે જે રીત આ લખનારતે પસંદ નથી એટલે 
કૅ સીલીન્ડર, મેન પેડૅસ્ટલ વગેરેની નીચે આખા એક એક પથરે 
સુકો, તેતે બદલે પથરાના સાધા એવી રીતે ગેઠઠવો કે જેથી તે સાધા 
સીલીન્ડર યા પેડેસ્ટલની નીચે તેઓના સેન્ટરમાં આવે નાના એન- 
જીતમાં સાધારણુ રીતે ત્રણુ પયરા રાખવામાં આવે છે, એક સીલીન્ડરની 
નીચે, એક પેડેસ્ટલની નીચે અને એક એ બન્નેની વગ્ચે આવી 
ગાઠવણુથી ચાલુમા સીલીન્ડર અતે પેડદેસ્ટલ છુટા પડી '*ૈત્વાથી 
પથરાએના સાધા ખુલી જળ પથરા દાલવા માંડે છે એને બદલે જો 
ચયરાની ગોઠવણુ એવી રીતે રાખવામાં આવે કે સીલીન્ડરતો પાહ્લેા 
પગ એક નાના પથરા ઉપર રહે, પછી આગલે પગ એક લાખા 
અચલા પથરા ઉપર રહે, અને તેજ અખડ પથરાને બીજે છેડે 
પેડેસ્ટલનો એક પગ રહે, તથા પેડેસ્ટલતો ભીજો પગ છેડાના ગોક 


એનેજીન જરેકરાન દહ 


ઔજા તાના પથરા ઉપર રહે આથી પથરાએને એક સાંધો સીલી 
ન્ડરની તળે અને ખીજો સાધો! પેડેસ્ટલતી તળે આવશે, પણુ સીલીન્ડરને 
આગલે પગ અને પેડૅેસ્ટલતો પાઠલે પભ વચલા લામા અખડ 
પથરાથી એવી રીતે જોડાયલે રહેશે કે ચાલુમા પથરાના સાધા ખુલીને 
પથરા હીલવાતો સ ભવ રહેશે નહી ઇટનતેો પાયો બ ધાઈ રહ્યા પછી 
તે ઉપર્‌ પયરા બેસાડતા બધે ફાઉન્ડેશન ચુથાઇ જવાતો સ ભવ 
રહે છે, કારણુ કે પથરા ભારે હોવાથી તેની ચોક્કસ રીતે ખાંધી કરીને 
"ઊચકયા હોય તોજ સફાઇથી તેતી જગામાં ખેસે છે, નહી તો વાર વાર 
ખસેડવાને ધકેલવા પડે છે પથરાતે ઉચકવા માટે તેતી આસપાસ 
દરડ્ુ નહી બાધતા ચિત્ર નાન ૨૦૨ મા ખતાવ્યા મુજબ પથરાને મથાળે 
ખાચો પાડી તેમાં સ્ટીલની મજબૂત વેડજો ખેસાડી તેએની મદદથી 
પથરાને ઉ ચકવો, જેથી તેને તળિએ દોરડ આવશે નહી એ વેડજો 
ધણી સહેલાઇથી કહાડી તેમજ નાખી શકાય છે પથરો બેસ્યા 
પછી એ ગાળામા સીમેન્ટ શરી લેવો, પાયો ચુનાતે! કે સીમેન્ટનો 
ખાષ્યો હેય તોપણુ પથરાઓતે હમેચા સીમેન્ટમાજ ચણુવામા 
આવે છે પેઠ્લ્લા પથરાંતે 
ફાઉનડેશન ઉપર સીમેન્ટ 
વગર સુષી લેવલ તપાસી 
જોવી, જોઇતી લેવલ 
કરતા આસરે બે યા ત્રણુ 
શ દોરા નીચો રણે તેમ 
જેવુ, પછી પથરાતે 
અદ્દર ઉચક તુર્તાતુરત 





ચિત્ર નાં ૨૦૨* 
' ફેૂંઉન્ડૅશનના પથરા ઉચકવાની તાજો કાળવેલો સીમેન્ટનો 


વેડજો. 


ી ચૂતો કાઉન્ડેશ્રન પર 


ખીદાવી પથશને તે ઉપર 
આરીઆં કરવો અતે ચારે તરક ઠોકીને જોઇતી લેવલમાં બેસાડી કાયમ 
કરવો, દરેક પયરા વખતે સીમેન્ટ તાજોજ ફાળવીને તપ્રયાર કરવો 
કારણુકે સીમેન્ટ શૈડાજ તારમાં કરાપ્મમાં સુકા નય છે, જે પંછી 
પાછે તેતે પાણી તાખી કાળવવો નહી જોઇએ. 


પાયાને મથાળે પથરાને બદલે સીંશેન્ટ કૉન્ક્રોટ્નુ 
ધડ કવેધુ હેય તતો કશી હરકત નથીક જે જગ્યાએ [ફાઉન્ડેશન ઉપર 


૬૬૮ મીલ એનજનીઅરીંગ 


મૂકવાના પથરા મળી નહી શ્રકતા હોય તે જગ્યાએ એન્જનના કદને 
પ્રમાણુર્મા ફ્રાઉન્ડેશનનુ મથાઇ આસરે એકથધી ખે પ્રીટ નીચુ રાખી 
તે ઉપર સીમેન્ટ ૪ન્કૉટતુ એકથી મૅ પ્રીટ નાડુ પડ કરી લેવામા 
આવે છે, જે પશ્સની ગરજ સારી રાકે છે એ માટે પાયા ઉપર 
પાતિઆની કામ ચલાઉ પેટી બાધીને તેમા સીમેન્ટ કૉઃન્ક્રીટ એડ્કી' 
વખતે શરવામા આવે છે, અતે સીમેત્ટ બરાબર ડર્યા પછી તે ઉપર 
સ્ટીલની વેડજો ઉપર એન્જનની બેડક રેકાવીને પછી સીમેન્ટ મ્રાઉરી ગ 
કે પેકીમ કરવામાં આવૅ છે, જે નીચે સમનાત્રયુ છે 


સીમેન્ટ ગ્રાઉટી'ગ ( ૫૦૪0૦16 0૦૫1૪ )--જ્યારૈ 
એનજીત સાથે અખડ ફાસ્ટ આયન*ની ખબૉક્ષ પેંટન*નતી ખેડ પ્લેટ 
આપી કેય તયારે ફાઉન્ડેશન ઉપર ભારી અને નનડા પથરાએની 
ઝાઝી જરર રહેતી નથી એવી વખતે તે સાધારણુ ચાર ૪ ચ જનડા 
ફેરસના પથરા પણુ ફાઉન્ડેશનતે મથાળે ચાલી શકે છે. જો ફ્રસતા 
પથરા પણુ નહીં મળી શકે તે! જેવી ગેઠવણુ કરવામાં આવે છે ઝે 
પાયાની સપાટી જોષીએ તે કરતાં આસરે એક પચ સુધી નીચી 
રાખી તે ઉપર બેડ પ્લેટતે સ્ટીલની વેડળે ઉપર્‌ જોઇતી લાઇન 
લેવલમાં બરાખર ટેકાવી રાખી ખેડ પ્લેટ અને પાયાની સપાટી વચ્ચે 
રહેતી જગામાં સીમેન્ટ ભરવામાં આવે છે કૉતકીટના પાયાતે મથાળે. 
પથરા ચણુવામાં આવતા નથી, કારણુકે કેતકીટ પોતે એક અખડ 
હસ્તકૂત પથરે। બની જાય છે, માટે તેની સપાટી ઉપર ગનજીનની 
બેઠકને સીમેન્ટથી મ્રાકેટ કર્વાર્માં આવે છે એ માટેની સ્ટીલની 
વેડજો ધણી સારી રીતે મશીનમાં ફેસ કરી પોહળી પણુ ધયુ।જ 
થોડા સ્લોપતી ખનાવવાર્માં આવે છે કેટલાકે એ વેડજો એક ખીજી 
ઉપર સહેલાઇથી સરી શકે તેવી જોડી (0&1£)મા ખનાવે છે, અતે 
એ જોડી બેડ પ્લેટની નીચે એવી રીતે ગોઠવે છે કે ઉપરની વેડજ 
સહેજ ડોકવાથી ખેડ પ્લેટ ઉ ચકાય છે એક ભાગ સીમેન્ટમાં બે ભાગ 
ખ્પરીક રેતી ભેળવામા આવે છે, પણુ સીમેન્ટ એક લાકડાના રેમર 
(સ%ાળણા૦ઇ) વડે ખુખ ઠોકી ઠોકીને ખેડપ્લેટતી તીચે ભર્વો જોઇએ, 
બેડપ્લેટતી નીચે વેડજો કયે કયે ડેકાણે મારળી તે ખાખદ પ્યાનથી. 
વિચાર કરવો જોઇએ, કે જેથી બે વેડજો વચ્ચેતે! એડપ્લેટતો શામ 
લગી પડે-નહી પાયા ઉપર એડપ્લેટ બેસાડવાની આ રીત જો સ'ભા- 
ળથી અજગાવવામાં આવે તો કેરી અમપંડ પડતી નથી, અતે કામ 


એનજીન પરેકશન દહ 


ઝાઠા ખરચમા અને ધણી ઉતાવળથી યવ! સાથે સાર્‌ પરિણામ 
નીપળવે છે ખેડ પ્લેટની નીથે સીમેન્ટ ભરતી વખતે ખધે પ્રતી 
આસરે દ ઈંચ ઉચી પાતળી કામચલાઉ દિવાલ બાંધવી જેમા સીમેન્ટ 
પાતળે! બનાવી રેડી રાખવો, જે ખેડ પ્લસેટતી નીચે પોતાની મેળે 
વહીને ખધે ભસશે અતે બેડ પ્લેટ અને ફ્‌ાઉન્ડેશ્ઞાન વચ્ચે જાણે 
હસ્તકૃત (ઘ?81110181) પથરનુ' એક પડ થ૪ રહેશે એ સીમેન્ટમા 
પાચથી સાત દીવસો સુધી પાણી નામ્યાં કરવુ જોઇએ, કારણુકે 
પાણીમાજ સીમેન્ટ દેરીતે વધારે મજબુત અને સખત ચાય છે 
જયારે સીમેન્ટ બરાબર ઠેરી રહે ત્યારે આજુખાજુની દીવાલ કહાાડી 
નાખી નકામો! સીમેન્ટ છેલલી કાહડી ફ્‌ાઉન્ડેશનને મથાળે બધે અરધો 
યા પોણા ૪ચ જાડુ સીમેન્ટતુ પ્લાસ્તર કરી લેવુ, જયારે પાયામાં 
ફ્રાઉન્ડેશત ખોાલહ્ટો આગમજથી ચણી લેવામાં આવ્યા હેય ત્યારે 
બોલ્ટના છેડા પાયાને મથાળે સપાટીની બાહેર રહેતા હોવાથી બેડ પ્લેટ 
પાયા ઉપ? ધસીનતે બેરીગ લઇ શકાતી નથી. એવી વખતે તેમજ 
ઉતાવળ કે ખીજ કે!૪ કારણુ થકી એનજનની બેડ પ્લેટતી તજે 
એ પ્રમાણે સ ભાળથી સીમેત્ટ ત્રાઉટી ગ કરવામાં આવે છે 


ખેડ પ્લેટની ખેરીગ (508૪0૪ 01 100 કટવે 
1810)--પથ્થરના થરનુ' મથાળું જોઇએ તે કરતા શગંભગ ત્રણુ 
% ચાર દોરા વધારે 9ચુ' રાખવામાં આવે છે, અને પછી ચણતર 
સુકાયા પછી આખા પાયાની સપાટી ધીરે ધીર છેલી અથવા ચીપ 
કરી નાખવામાં આવે છે, પાયાની સપાટી ખરાખર એકસરખી લેવલમાં 
કર્યાં પછી તે ઉપર ઝેનજનની આખી બેડ પ્લેટ આમળ પાછળ 
ઘસીને પથરા ઉપર તેની બેરીગ લેવામાં આવે છે, અતે પાતળી 
છીણીવડે પથરો ચીપ કરતા જ૪તે બહુ સ ભાળ અને ધીરજથી 
આખી ખેરીગ લેવામા આવે છે. ખેરીગ લેતી વખતે સાથે સાથે 
લૈવલ પષ્યુ તપાસતા જવુ જોઇએ એક બીજાની જોડમાં મુકેલાં બે 
અચવા વધુ સીલીન્ડરાવાળા એનજીનો માટે બે જટા પાયા ખાંધવામાં 
આવે છે, માટે પેપેલાં એંક પાયા ઉપર એક તરના સીલીન્ડર શ્તે 
ટ્રેમતી બેરીગ લઇ તેતે તૈયાર કરવા પછી ખીજ પાયા ઉપર બીજ 
સીલીન્ડર અતે ગેમની ખેરીગ લેવાર્મા બાવે છે, જેમ કરતી વખતે 
ધણી ચોકસાઇ ભરેલી સભાળ રાખવાની જરર છે, કૈ શેહેલા પાયા 
જુર્તાં એ ખીજ પામાતી શપાટી લેવલ્માથી નીચી ઉતરી કાય નદી, 


૬૭૦૦ મીલ એનજનીઅરી ગ 


નહી તો પહેલા યૈયાર કરેલા પાયાને ફરીથી ચીપ કરી બેરીગ 
લેવાતી પ્રરજ પડરો, અતે બધી મહેનત ફ્રો!ટ જશે ન્યારે ખન્ને 
પાયા વૈયાર થેઇ રહે, તયારે બન્ને બેડ પ્લેટા તેઓની જગામાં ખરાખર 
ગોઠવી ધણી ચાકસાઇયી લાઇન લેવલ તપાસવામાં આવે છે બેડ 
પ્લેરા ઉપર સીતીન્ડરે ગોઠવી તેઓના કવરના ગ્લાડના છેદમાં અધી 
ગોાળાળ્મા કાપેતા લાકડાના ખુચ ઠેકવામાં આવે છે, જે બુચો ઉપર 
ગોળાઇના સેત્ટરતો માર્કા ચોકસાળધી કીખેલો હોય છે તેજ પ્રમાણે 
મેત ખેરીગનતા થાસમા પણુ અધી* ગોળાઇમા કાપી કાહડેલા 
લાકડાના ડમરા મુકવામાં આવે છે, જે ડમગએ ઉપર્‌ પણુ સેન્ટર 
લાઇનના માર્કા કરેલા હેય છે એ પછી સીલીન્ડરોની અ દરથી એક 
પાતળી મજખયુત દોરી ખે ચીતે એનજન હાઉસતે ખન્ને છેડેની ભી તે 
મારેલા પાટીઆ સાથે બાધવામાં આવે છે, જે પારીઆની એક ધાર 
કૉનકીટની પગત ઉપર સીલવીન્ડરોતી અને કનક શ્ાફટની લાઇનો 
મારતી વખતે તે લાપ્તતો સાથે ઓલબખો નાખીને ખરી કરી રાખેલી 
હોય છે એ પ્રમાણે દોરીની લાઇત બાધીને સીલીન્ડરેની સેન્ટર 
લાઇત અતે ૪ૅન્ક શાફ્ટતી સે-ટર્‌ લાઇન વચ્ચેનો કાટખુણો ખારીજીધી 
તપાસવામા આવે જે 


કૅન્કશાફ્ટ ઉપર કેન્ક ચહડાવવાની રીત (3107111:- 
118 01 8 07808 01 8 €૪%01: 81811 )--ફ્લાઈ વ્હીલને। બોસ 
અખડ ખતાવવામાં આવતે છેવાધી તે કૅન્ક શ્રાફૂટ ઉપર્‌ ચઠડાવ્યા 
પછી શાફટ ઉપર એક છેડેતી »ઝન્કે ચહડાવવી પડે છે, માટે એનજન 
મેકરો હમેરા હોરીઝાન્ટલ ડખલ કેન્ક એનતજીનેોની ક્ેૅન્ક શાફ્ટને 
એક છેડે કૅન્ક ચહડાવી બીજે છેડેની કૅન્ડ છુરી મોકલે છે, જે 
શાફ્ટમાં બસ બેસાડીને કૅન્ક ગરમ કરી ચહડાવી લેવી પડે છે, એ 
ચાટે રાફ્ટ ઉપર બૉસ ચહઠડાવી શાફ્ટતે સગવડ પડતી જગાએ 
આડી રેકાવી રાખવામા આવે છે, અતે ૪ૅન્ક સાકળવડૅ ધટઢતી જગાએ 
તૈયાર બાધી નજદીકમાંજ છાણા, લાકડાના કોલસા વગેરેની ચેણે 
સળગાવી કેંન્ક માહેલે। ક્ષાફ્ટ માટેનો છેદ ગરમ ફરવામાં આવે છે, 
શાફ્ટતા છેડાના ડાયામેટર કરતા કેન્કનતો છેદ સહેજ નાતો રાખેલો 
હોષ છે, જે ગરમ કરવાથી જુલીને મોટો ચાય છે. એ સાટે શ્રાર્ટના 
“છેડાતા ડાયામેઢરનો એક લેખ ડના સળવાનોા ગેજ ખનાવી તેતે એક 
“લાબી સીક સાથે જોડવામાં આવે છે, જે બળતી થેહમા મુકેલી 


એનજન ૪રેકશ્રન ૭૦% 


કેન્કના છેદમા દૂરથી વારવાર ઉતારી જોવામાં આવે છે ક ઝુન્કતો 
છેદ ગરમ યમવાથી ઝ%લીને જોઇતી મોરી ડાયામેટરને થયો કે નહી. 
જ્યારે એ ગેજ કેન્કના છેદમાં સેહલાઇધી ઉતરે ત્યારે બળતામાથી 
ઝૅન્કને આગમજથી ખાધી તૈયાર ફરી રાખેલા કપ્પા સાકળથી 
ઉચજીને કેંન્કશાફ્ટનતા છેડામાં ઉતાવળથી બુસાડવામાં આવે છે, અને 
મારકા પ્રમાણે શ્રાક્ટ ઉપર્‌ ફ્રેન્ક ખેસાડયા પછી ફ્રૅન્કતે & ડી કરવામા 
આવે છે, અને આગમજથી રાખેલા ખાચામા ચાવી ઠોકવામા આવે 
છે. ન્કને ગરમ કરતી વખતે ધણી સ ભાળ રાખવી જેપએ કે 
કૅન્ક પીતવાળા ભાગ ગરમ થઇને પીત તિકળી નહી આવે એ માટે 
કેન્કના કેન્ક પીનવાળા ભાગ ઉપર અવારનવાર પાણી તામી તેતે ડડે। 
રાખવો જોપ્એ કેન્કને શાફ્ટવાળે છેદ બરાખર સહજ લાલ થાય «યા 
સુધી કેં-કને ગરમ કરવી જોઇએ વળી કેન્કડતે ઉચ૪ીને શાફ્ટ ઉપર્‌ 
ચહેડાવતી વખતે ફ્કત છેદતી આસપાસજ સ ભાળથી ધનના ફટકા 
મારવા જોઇએ, અતે ભૂલથી ધનને ફટકો! કૅન્કની વેબ ઉપર નહી 
લાગે તેની ખાસ સ ભાળ લેવી જોઇએ, નહી તો ૪ેત્ક ગરમ થવાથી 
નરમ થયલી હોવાથી કહગી જગાએ માર લાગતા તે જે સહેજખી 
વાકી થ૪ ગઇ તે! ચાલુમા બેરી ગો ગરમ થયા કરી ધણી તકલીફ 
આપશે, શાફટ ઉપર્‌ ફેન્ક ચ્હડાવવા અગાણં કૅ-ક માહેલા છેદની 
કૂલાઇ વ્હીલ તર્ફેની ધાર એકથી દોહડ દોરા સુધીતી ધસીતે ગોળ 
કરી નાખવી જેરએ એ નજવી દેખાતી ખાખત ઉપર પ્યાત નહી 
આપવાથી ચાલુમા કન્કની ધાર શચાફ્ટમા લુસ્યા કરવાથી શ્રાફ્ટ તે 
જગાએથી ભાગી જવાતે! સ ભવ રહે છે ૪ન્ક ગરમ કરતી વખતે 
પીન તરક ગરમી પોાહચે નહી તે માટે કૅન્કતે ભટ્ટીમાં ગોઠવ્યા પછી 
વશ્ચે કાચી પાતળી દિવાલના પદડે ફરી લીધો હેય તો સારૂ, જે 
દિવાલ ૪ે-્ક ગરમ થવા પછી ઉચકતી વખતે ભાંજ નાખવી ક્રૅન્કને 
ઝાંખા લાલ રગની ગરમ કરવાથી તેના છેદતો ડાયામેટર ન-૬ જેટલે 
જુલીને મોટો થાય છે, એટલે જો છેદ ૧૨ ઇચ ડાયામેટરતે! કોય 
તા તે લગભમ અરધો દારો ડાયામેટરમાં વધે છે, ડુ કમા કહીએ તો 
ગ્રાફ્ટતા ડાયામેટર કરતા જો છેદતાો ડાયામેટર કેટ ગણા એછે 
હોય તો #ૅન્કને વણા સહેજ લાલ રગની (આસરે ૯૦૦ ડીયી) ગરમ 
કરવી, પણુ જો કુર; મા ર્કે; ગણા એણે હેય તો કેન્કતે લાલ 
કરવાની જરૂર નથી, પણુ ઝઈછી મરમ કરવી, છેદ ધણૅ।જ ત ગ હેય 


૧૦૨ મીલ એનજનીથઅરી'ગ. 


અતે ૪ે-કતે ધણી લાશચોળ કરી ચ$ડાવી હેય તો કોઇ વાર ક્રેન્ક 
જેદમાંથી ફારી નય, એ ખતવા જોમ છે ક૪ૅન્ક જોઇતી ટેમ્પરેચરે 
ગરમ યઇ છે કે નરી તે કાઇ થ?મામીટરથી જોઇ ગકાતુ નથી, પણુ 
એ તપાશ કરતા માટે એદ્યુમીનતીયમ, જસત, સીસું અતે કલાઇના 
જુદા જુદા સળેઆ ખનાવી લૈયા? રાખવા, સ્વ૨૭ એલ્યુમીનીયમ 
વૃર૦૦ ડીમ્રાએે પીમળે છે, જસત ૭૮૦ ડીમ્રીએ, સીસું ૬૦૦ 
ડીપ્રીએ, અતે કતાઇ ૪૫૦ ડીપ્રીએ પીગળે છે, માટે કૅ-ક ગરમ થતી 
વખતે થોડે શેડે વખતે એ સળેઆએ એક એક પછી કેંત્ક ઉપર 
લમાડી જોવાથી જે સળેખતેો છેડો પીગળી ન્ય તે સળિયાતે લગતી 
જમ્પરેચરે કનક ગરમ થયવતી સમજડી ઝાખા લાલ રગતી ટેમ્પરેચર 
આસરે ૧૦૦૦ ડીમી હેય છે 


ઇરેકરાન (8₹૦0(101 )--સીવીન્ડશે અતે છ્ેન્ક શાફ્ટની 
મેત ખેરી'ગ્રાની લાઇત લેવલ નક્કો ફીધા પકી શાફ્ટને ખેરીગમા 
સુકરવામાં આવે છે, અતે બૌસતે શાફ્ટ ઉપર ૬ કરી ફ્લાઇ વ્હીલતા 
આમ" અને સેમમેન્ટ બેસાડવાનુ કામ ચાલે છે આખુ ફ્વાઇ વ્ટીલ 
ઉભ્નુ થયા પછી મેત ખેરીગના થાસોની શાક્ટના જરનનમાં ખેરીગ 
લળ તપાશ્નવાની ધણી અમત છે એ માટે શાફટનતા જર્નલમાં સહેજ 
રગ લગાડી શાફ્ટતે વ્હીલતી સાથેજ બેરીગમા ફેરવ્યા પછી આખી 
રાફટને વ્હીલતી સાથે ઉચકી નીચલા બાજા ખાણેર કહાડી બેરી ગ 
તપાસવી જોઇએ, અતે ખાસતી બાજુઓ કરતા તળિઆમા વધારે 
બએરીગ લાગે એવી રીતે સ્ક્રેપરે! અતે તેક પયરી (61111170 310100) 
ની મદદથી બાસેોમા ખેરીગ લેવી જોઇએ ખરૂ છે કે એનજન 
સેકરોા ભાસોમા શ્રાક્ટતી બેરીગ લઇને મોકત્વે છે, તોપણ ૪રેકશન 
વખતે ક્રીયી બેરીમ તપાસી જેત્રામા ફાઇ પણુ ખોવાતુ નથી, પથ 
સામુ એનજીત ચાલુ ફરવામાં આવે ત્યારે રારૂઆતમા બેરીગા ગરમ 
થવાને સણત્ર ધણા એકે થશે જ્યારે શાર્ટ ઉપર ભારે ફ્લાઇ 
વ્હીલ બેસાડવામાં આવે છે ત્યારે શાફ્ટ વચમાથી સહેજ લચે છે, 
જેકી શાફ્ટના બન્તે છેડા સહેજ ઉચકાય છે, અતે બાસે।ાના ફ્લાઇ 
વ્હીલ તરપતા છેડાઃએ ઉપર ધણો ખોજો પડવાથી ખધી ખેરીગ 
એજ છેડા ઉપર્‌ લાગેમી દેખાય છે માટે ઉપર કલા પ્રમાણે જો 
વ્ફીલના ખો? સાથેજ શાક્ટ ડ્રેરવી ફેરવીને બાસોનતી બેરી મ લેવામા 
આવે તો શરૂઆતમાં ભાસ ગરમ થવાની ધાસ્તી રહે નહી, તેમજ 
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આસેોના ફ્લાઇ વ્હીલ તરપ્ના અ દરના છેડાગપ ચાલુમાં પોતાની મેળે 
ઘસાઇ જળને આખા આસમા ખેરીગ પોતાની મેળે લાગે ત્યાસધી 
ચેશવાની જરૂર પડે નહી. 

કૅ-ક શાફ્ટ ખેસાડતી વખતે બાસોાના અ દરના છેડા અને શાદ 
ટના જરનલના કંકર વચ્ચે લમભમ અરધે દોરો છુટ (૦॥0તે-0187) 
રાખવી જોઈએ, જેથી ચાલુમાં શાફ્ટ પોતાની લખબાઇમા એટલી 
“આગળ પાછળ હયા કરે, તેમજ બાસામાં જરનલની ખેરીગ પણુ 
ધણી સદાઈશરેલી આવે ક્ઠન્ક પીનતાં બસોમાં પણુ એવીજ, પણુ 
સહણહૅજ ઓછી, એન્ડ પ્લેટ અથવા છુટ રાખવાની જરૂર છે ઝન્ક 
શાકફ્ટને બ દોબસ્ત થયા પછી પીસ્તન, પીસ્તન રોંડ, કૅ।સ હેંડ અને 
કૅનેકટી ગ રોંડ જોડવામાં આવે છે પીસ્તત રૉંડને એક છેડે કાસ હેડ 
અને બીજે છેડે પીસ્તત જોડયા પછી પીસ્તન રેડ ઉપર લેવલ તપા- 
સવામા આવે છે, અને જેમ જેઇએ તેમ કસ હેડનેા નીચલો શુ 
ખ્લૅક ઉપર નીચે કરી રૉંડને ગાઇડ બાર ઉપર તદન લેવલમાં રાખ- 
વામા આવે છે 

લાઇન લેવલ 'મરી છે કે નહી તેની તપાસ-- 
(1'0561૪ુ ૦04 ઉપ6 4*િ0ઉ-.£૦૪૦1)--કીસ કેડ અને કનેકરટીગ 
રીડ જોડયા પછી સીલીન્ડરેની સેન્ટર લાઇન કેન્ક શ્રાફ્ટતી સેન્ટર 
લાઇન સાથે બરાખર કાટખૃણે છે કે નહીં તેતી તપાસ કરવી જોઇએ 
-એ તપાસ આ પ્રમાણે કરવામા આવે છે --કનેકટી ગ સૈંડનાં ખાસ 
"કપીન સાથે બરાખર ફીટ ટાઇટ કરવા, અને કસ છેડ સાંથને 
કનેકડી ગ રૉંડનો છેડો છોડી નાખવો પછી કેન્ક શફ્ટતે ચાર જૂદા 
જૂદા પૂરતા ભાગોમાં ફેરવી દરેક વખતે કનતેકટીગ રડતો છેડા કોસ 
હેડ સાથે મેળવી જોવો જો કનેકટી ગ નૅંડનેો છેડો એક વખતે એક 
તર અતે બીજી વખતે બીજ તરક $ઠેલે! દેખાય તે! ચાફ્ટ અથવા 
ક્રન્કમાં કાઇ ખામી હોવી જોઇએ, એટલે કે કેન્ક માહેલે શાક્ટ 
માટેનો અથવા પીન માટેનો છેદ વાકો કહેવાથી શાફટ અને »ેન્ક 
અથવા કૅન્ક અને પીન બરાળર કાટખુણૅં તહી હેય, અથવા તો 
શાફ્ટ અથવા ફ્રેન્ડ પીન મરડળઇને વાંકી થઇ ગઇ હેય, અથવા તે 
સીલીન્ડરની સેન્ટ? લાઇત સાથે ચાફ્ટની સૈન્ટર લાઇન બરાબર કાટ 
ખુગે નહી હોય, જો કનેકટીગ રોડનો છેડો હરેક વખતે કીસ હેડની 
એકતી એકજ તરફ સક્સરખો હડેલે દેખાયા કરે તો લાઇન અને 
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કાટખુણાએમા કાંઇ પણુ ભુલ નહી હેવી જોઇએ, પષુ ખૂદ ઝેન્ક 
શાફટ એક. તરકફ્‌ હઠી ગયલી હય અથવા તો કતેકટી ગ રોડમાં વાક 
હોવો જોઇએ. જો કતેકટીગ રૌંડતો છેડો દરેક વખતે કસ હેડન 
ખાંચામાં બરાખર એકસરખો જીટ અને મળતો આવે તો દરેક ચીજ 
"ખામી વગરની ખરી નણુવી એ તપાસ કરી તેધ કર્યા પછી કસ. 
હેડના બાસ જોડી દેવા, અને કૅન્ડ પીનના છુટા કરવા, અને ફરીથી 
કૅન્ક શ્રાક્ટ ચાર જૂદા જૂદા ભાગોમાં ફેરવીને કતેકટી ગ રડતા છેડે 
ધસડી લાવી દરેક વખતે કૈત્ક પીન સાથે મેળવી જોવા, જેથી શ્વાફ્ટ 
અને સીલીન્ડરની લાઇનના ખરાપણુા નિષે વિરોષ ખાત્રી થશે એ 
તપાસ કરતી વખતે સભાળ રાખવી જોઇએ કે કૅન્ડ પીન કૈ કેસઃ 
હેઠતા બસમાં પીન હીલી નહી હેય, તેમજ રશાફેટમાં એન્ડ પ્લેટ 
હોવાથી તપાસ વખતે વારવાર આગળ પાછળ ખસ્યા કરતી નહી 
હોય-નહી તો એ તપાસ ધણી બભુલાવો 'ખવાડનારી થણ પડર્‌ે 


અએંર પસસ્‍્પતી સેન્ટર લાઈન (€૦૪1૦ 11110 041 511 
૪0૫10)--એર્‌ પમ્પની સેન્ટર લાઇન કેવી રીતે કહાડવી તે થિત્ર 
ક નાન ૨૦૩ મા બતાવ્યુ છે ક્ૉસણેડ ક 
તૈલ રોંડ સાથે એર્‌ પમ્પતુ રકી ગ લીવર 
જોડયા પછી એનજનને સ્રોકના કોઇખી 
એક ડેડ સેન્ટર ઉપર લઇ જવુ, અને 
લીવર ઉપરની પમ્પની પીનના સેન્ટરમાથી 
ચિત્રમાં બતાવ્યા મુજબ એક ઓલ'ખો 
નાખી જમીન ઉપર માર્કો કરવો ત્યાર 

પછી પીસ્તનને સકના ખરાખર અર્ધા 

ચરિત્ર નાલ ૨૦૩, ભાગમા રાખી-એટલે લીવરની શ્રાપ્ટનુ 

એર્‌ પમ્પની સેન્ટર લાઇન સેન્ટર અને ઉપલી પીનનુ સેન્ટર બરાખર 

સેળવનાની રીત્‌ ઓ લખામા રાખી લીવર ઉપરની પમ્પની 

પીનના શેન્ટર્માંથી એક ખીજો આલ બો 

નાખી જમીન ઉપર મારકો કરવો એ ખે મારકાની બરાખર અધ* 
વચ્ચે એર્‌ પમ્પના સેન્ટર આવવો જોઇએ. 

એનફડન હાઉસ (31905100 ૦૫૪૦ »--મણેક ઠેકાણે 
ગેનજીન હાઉસની ગોઠવષ્યુ ઉપર જેવુ જોઇએ તેવુ ખ્યાન આપવામાં 
આવતુ નથી. એનજીનની ચારે તરફ જો મોકળાશ વાળી જગા રાખી 





એનજન પ રેકશન, ૭૦૫ 


હેય તો ચાલુમાં ડામ કરવાની કેવી સગવડ અને સવળતા મળે છે 
તે તા સો નનણે છે, અને એ બાખદમાં છુટ-ખે જટ જગાની કસર 
કરવી વાજખી નથી. એનજીનનોા પાયો બધાઈ ગયા પછી એનજન 
હાઉસની ફક્લેરીગ તૈયાર કરવામા આવે છે, જેથી ૪રેક્શન વખતે 
ધણી સવળતા થ૪ પડે છે, અલખતા જેજે ઠેકાણે ઇરેકક્ષનનાં કામમાં 
એ ક્લોરીગ હરકત કર્તા થઈ પડે તેતે ઠેકાણે તે છોડી દેવામાં આવે 
છે, અને ૪રેકગ્રન પુરૂ થવા પછી તે ભાગ ઢાકવામાં આવે છે. 
ફ્લેોરી ગ માટે ધણે ઠેકાણે પાયો ખ ધાઇ રહૈવા પછી પાછળથી વિચાર 
કરવામાં આવે છે, અતે પછી કાંઇબી સગવડ શરેલાં સાંધનની 
ગેરહાજરીમાં પાયાની અડોઅડ ચાબલાઓ ટેકાવી તેઓમાં મોટા 
ખીલા ડોકવામાં આવે છે જે બુલ ભરેલુ છે, કારષખુ કે એવા 
ખીલાઓથી કદાચ ફાઉન્ડૅશ્રનમાં નાથુકની ફાટ પડે એ ખનવા જૉગ 
છે કેટલાકે ફાઉન્ડેશનના પયરાતી કિતારીઓમા ખાંચા પાડી તેમાં 
લાકડાના બીમનો એક છેડે મુકે છે અતે ખીજે છેડો સામી દીવાલમાં 
એસે છે. સવ'થી શારી રીત એ છે કે ફાઉન્ડેશન બાધતી વખતેજ 


ધટતી જગાએ ક 
આવા આકારના લેહડાંના પાટાખેા 


દઉન્ડૅશ્રનની દીવાલમાં ચયુતા જવામા આવે છે. એ લેહડાંને લાંખા 
છેડો ચણુતરમાં જનમ રણે છે, અતે ડુકા છેડો દીવાલની ખાષેર 
સપાટ રહે છે. બે ટું કા છેડામાં ચાર દોરાના છેદ પાડી તેમાં આંટા 
પાડેલા હોય છે, અને પાછળથી લાકડાના થાંબલા એની ખાજીુમાં 
૩કાવી ચાર દોરાના ખોલ્ટથી ફાઉન્ડેશ્રનનતી દીવાલ સાથે જોડવામાં આભે 
છે, જેની ઉપર આડા ખીમ મુકી દોહડથી અઢી ઇચ જડાં પાટિઆંની 
ક્લો૨ી ગ કરવામાં આવે છે. એનજીનમાંથી બીઇલર ઉપર જવાનુ” 
એક ખારણુ રાખ્યુ' હેય તો ધણુ' સગવડ ભરેલુ ચઇ પંઠે છે. 


એનકન હાઉસની સીહડી ખનતાં સુધી એનજન 
હાઉસની અદરની ગાજુએ ખતાવવી જોઇએ, જેથી એનજનના 
પ્લેટફોમની તીચેનો કન્ડેનસર તરફનો બધા ભાગ સાંમે ખુલ્લે દેખાય. 
લગશગ સધળે ઠેકાણે એનજન હાઉસની ખાછેર સીઠડી બનાવવામાં 
આાવે છે, જેની નીચેથી પ્લેટફામ'ની તીચે કન્‍્ડેનસર તરફ જવાતો એક 
નાતો દરવાજે રાખવામાં આવે છે, જેથી કન્ડેનસર તરફ ગલીચ. 

જપ | .. ક 


કતે ખેદરકારી થવાનો ધણા સ ભવ રહે છે. તેતે ખદલે એનતજીન 
“હાઉસને દરવાજો ખાહેરતી જમીનની ખરાખર રાખી તેમા દાખલ 
થતાંજ જમણી અને દાબી ખાજુએ પ્લેટફોમ ઉપર જવાની સીઠઠડી 
બનાવવી જોઇએ, અને બાષીતો વચલો! સામે! ભાગ તદન ખુલ્લે 
સંખવો જોઇએ 

કુન્ડેનસરનુ' ભોશચર્‌' ( 0021ત૦૪૩૦૪ 5450010111 )-- 
ધણુ ઠેકાણુ એવી અધારી ભને ગલીચ જગામાં કન્ડેનસર અને 
ૅંમપમ્પ હોય છે કે પાળે દિવસે પણુ ત્યા ખતી વગર્‌ દેખાતુ નથી 
અતે તા જવાનુ કોઇનું મન થતુ નથી, તેથી તે જગામાં ઘણી 
એદરકારી થવાનો સ'ભવ રહે છે કન્ડેનસરની સામે એનજન હાઉસની 
આજુની દિવાલમાં હમેશા એક મોટી ખારી રાખવી જોઇએ એનજીનના 
પ્સૅેટફામતી નીચે ભોંયરામાં એવી એકથી વધુ બારીએ રાખવાની 
“ભલામણુ કરવામાં આવે છે ભોયરાતી જમીનર્માં પથ્થર પા ૪ટની 
જૂરસી લગાડી એક સગવડ પડતી જગામાં ઢોળાવ આપવો, અને ત્યા 
ભક નાનો ખાડા કરી તેમાં એ ભોયરામાં ભરાતું ખધુ પાણી આવીને 
-#મા થાય તેવો બ દોબસ્ત કરવો એ ખાડા માહેલુ' પાણી બાહેર 
કાહડી નાખવા માટે “પમ્પ અને પ્ૃત્ઝેકટર”નતા પ્રકરણમાં ખતાવેલે। 
'₹“છજકટર'' અયવા “વીટર રેઝર” બનાવી મુકવો, જેથી ભોયરાની 
જમીન હસેશ્ા સુક્કી અતે સફાઇ ભરેલી ફેહશે ઘણે ઠેકાણે રીસીવરની 
સામેજ ર્લા૪ વ્હીલ આવતુ હોવાથી આખો વખત ફ્લાઇ વ્હીલના 
ફરવાથી ષ્ુ કાતા પવનથી રીસીવર સાહેલી સ્ટીમ ઠં ડી ય૪ કન્ડે-ર્ડ 
ચયા કરે છેં માટે રીસીવર અને ફ્લાઇ વ્હીલ વચ્ચે એક પાતળી 
દિવાલના કે પાત્તિઆતાો પદડે બાધવો, અને ક્લાઇ વ્હીલ તરષ 
કામશર્‌ જવા માટે તેમાં એક નાનુ બારણુ મેળવુ, જે ચાલુમા 
હમેશાં બધ રાખવુ'' આવી નજીવી દેખાતી ખાખતે ઉપર પષ્યાત 
ખાપવાથી કેટલી ખધી કરકસર ફરી શ્રકાય છે તે ધણાએના ખ્યાલમાં 
આવી શ્રકતુ નથી, 

એપ્વરણેડે કેન ( 0૪૦૪-૦કવે €ત્કઉ)--મોટા મીલ 
એન્જતોમાં ઉપર એકટ એવર હેડ કેન રાખવાથી એનજીનના ભારે 
“દાગીના ઉચકમેળ કરવામા ઘણી સમવડ થઇ પડે છે, અને કામ 
અલુ જલ્દી થઇ શકે છે. જો એવી એક કેન સુકાની હોય તો 
-એનજીનનેો મ્રાઉન્ડૅશન ખાધવા અગાઉ એનજીન હાઉસની ખાજુની 


એનજીન ૪રેકશ્રન. 9૦૫૭ 


૧દેવાલે। પેહટલા તૈયાર કરી તે ઉપર કેન મુકવાથી એનજીનના પાયાના 
“માટ પથસ ઉ'ચકમેળ કરવામાં ઘણીજ સવળતા મળે છે કેંનની 
'ગેદવણુ એવી ફેવી જઇએ કે જેથી એનજનના પ્લાટરેમ ઉપરથીજ 
તેતે જયા ગંમે-ત્યાં લાવી લઇ જઇ શકાય, તેમજ દાગીના ઉ ચફી 
“શકાય, અને કેનની ઉપર આદમીઓને મોકલવાની જરૂર રહે નહી 
જયારે એવી ૪ંત મુકવામા નથી આવતી ત્યારે એનજત દાઉસમા 
મથાળે ધશા મજબુત્ત ગરદરા મુકવામાં આવે છે એમાંનો એક 
સીલીન્ડરતે છેદ, બીજે ક્રેશ હેડ ગાઇડના સેન્ટરમાં અને ત્રીજો 
કૅન્ક શાફ્ટતા સૈત્ટરમાં મુકી તેઆ ઉપર ખીન્ન આડા ગરદર છુટા 
જયા ગમે ત્યા ખસેડી શકાય તૈવા રાખવામાં આવે છે. એ છુટા 
ગરદરોને છેડે એન્ગન આયન'તા ખુણાખા શિવેટ કરી ધતા જેંઝએ 
૧ જેષી ક્રેળ વેળા ખસેડતી વખતે તેએ! નીચે પડી જળ ગંભીર 
પરિણામ નિપજાવે નહી, * 


પમ્કરણુ--૪૦. 
એનણજનના અફસ્સાતેોઃઃ 
ડાર ડિ”્ટ્ટમિ-૩િ0પ્ર/0ડ 


એક એનજીનને અકસ્માત થવાના કારણે એટલા બધા 
છે કે તેઓ માટે લષાયુથી લખવા ખેમીએ તો એક આખું પુસ્તક 
કરાય આ પ્રકરણુ લખતાતી મતલખ એ છે કે એક એતજનના 
અકસ્માતો કેવી નવાઇ જેડી રીતે જન્મ પામે છે, તેનો ચનતજીની- 
અરને ખ્યાલ આવે. અત્રે જે વે!ડાક અકસ્માતોતુ વયુ'નત આપ્યુ 
છે તે આ લખનારના પોતાની નજરે જોવલા અતે તપાસેતા થેાડાક 
અકસ્માતો ઉપરથી લ'"ખ્યુ છે. કર ઝં 

એક કહ'ગે! સવાલ વારવાર પ્રઠતામ્રાં શૂરો છેઃ કે- એક 
એનજીન ચાલતુ એકાએક ખધ થળ મગું ત્રો તેનુ ગુ'$ તમ્રે 
તેના એક્સા ને એક જવાબ ગાપે-હ કવા સવાલ #ુઉનર કહેશે 
% ઝે કારણુ નહી | અને નયારે તમે કફેરશેજા આપણી ચાકા ત્યારે 
ત માતાનું એક કારણુ કહેરો કે ફ્લાણા-કાસ્મુજી એતછીત ચાત” 
“અધ મણ ગયુ, જે જણી તમે વિફેમમ કાલા એ વાનવાજેગ જે. 





૭૦૮ મોલ એનજનીઅરી ગ. 


જૂદી જૂદી નતનાં એનજનોની બાધણી અને ડીઝાઇનમાં એટલેદ 
અધો ફરક હેય જે કે એક ગમે તેવા ખાહેરા એતજનીઅર તે એન- 
જીત જોયા અને તપાસ્યા વગર ઉપલા ફઢગા સવાલને મનમાનતેઃ 
જવાબ્‌ આપી શ્રકે એ અશ્ચકય છે. એનેજ મલતા કઢ'ગા સવાલને!" 
ફકત ત્રણુ ચાર લીટિ ઉતાવળમાં લખેલે। એક પોસ્ટ ફાડ" આ 
લખતારને મળ્યા હતે! જેમા કાઇળબી વીગત આપ્યા વગર પુછાવ્યુ 
હતુ કે “મારા એનજીનના વેક્યુમ ગેજનો કાટા ૧૫ ૪ઇચથી ઉપર 
જતો નથી તેતો સખખ શુ તેતો ખુલાસો વળતી ટપાલે લખી 
મોકલજો | '' 

એનજીનસાં અકસ્માત થવાનુ' ઝરણુ તેતો કાઉ' 
ભાગ ધસાળ પીસાઈ જ૪તે નખળે પડી જઇ ભાગી જવાથી જવન 
લ્લેજ હે!ય છે. કેઈ કફેૅન્ક શ્રાફ્ટ જરનલમાથી ધસાઇ જપ્ને ભાગી 
ગળ ફેય યા કેળ સીલીન્ડર ધસ'પ્ર જવાથી ફ્રાટી ગયુ હોય એવા 
ખનાવા બનતા કેદી સ ભળાતા નથી, એેનજનમા અકસ્માત થવાના 
કારણમાં એતજતીખર યા તે ઉપર રેખરેખ રાખનારા માણુસની 
ખેદરકારી અથવા ગલતી મુખ્ય છે જોકે ધણાક ખનાવોમાં એનજીન 
ધણી સારી હાલતમા રાખવા છતા, અતે એતજીનીઅરની ધણી સ ભાળ 
હોવા છતા એતજીનતા કોઇ ચાલુ ભાગની એકાદ નટ ટીલી યળઃ 
જઇ નિકળી જવાથી યા એકાદ ખબોહ્ટ એકાએક કાળખી દેખીતા કારણુ 
વગર તૂટી જવાથી એવા ગભીર અકસ્માત યાય છે કે તે માટે 
કોણુને ઠપકો આપવો તે માલમ પડતુ નથી 


ચિત્ર નાંલ ૨૦૪ માં બતાવેલા એનજનને॥ 
અક્સ્સાત તવાઇ જેવી રીતે થયો હતો. પ ન્નબની એક રેલર 
ધોર મીલતુ એ એનજીન દેતુ અને અકસ્માત રાતના થયો હતો, 
જે વખતે એનજન જુલ સ્પીડે ચાલતુ હતુ, અને એકાએક લૈ! પ્રેસર 
સીલીન્ડર ભાંગીને ટુકડા યવા સાથે કતેકટીગ રંડ ન્નણું ખરાખર 
સદ્ાઇથી ફાપી નાખ્યો હેય તેમ તેના ખે ટુકડા થઇ ગયા હતા, જે 
/થિત્રમા સાક્‌ દેખાય છે પીસ્તન અને તેની રીગા પણુ ભાગી 
ગર હતી અને ટુકમાં આખુ એન્જીન એવા ખુરદે! થઇ ગયુ હતુ' 
કે ખાખરે નવુ મગાવવુ' પડયુ, એનજનીઅરને પુછતા એવુ ફારખુ 
જખુવવામાં આવ્યું' કે દન્‍્ક પીન યા ફેસ હેડતી પીનના બાસનો 
યા પીસ્તનનો કોઇ ભોલ્ટ યા કટર દીશો થઇ નીકળી જવાથી આવો 


એેનજીનના અકસ્માતો છ્બ્હે 


અકસ્માત ચયો હરો, પણુ સ ભાળથી ખધી ચીજ તપાસતાં એ વાત 
માનવામાં આવી નહી, પષ્યુ એવુ માલમ પડ્યુ કે એનજીત હાઉસથી 
ઘણે ઉચે મુકેલી એક પાણીતી ટાંકીમાથી કતેકચ્રત કરીતે એન?૭- 
નીઅરે કન્ડેતસરમાં એક ખીજો અલાહેદીર (80002[21000611$807 ) 
યાને સપ્લીમેન્ટરી ૪ન્જેઝચ્રન પાઇપ લીધા હતો હુવે રાતના ખે વાગે 
મીલરે મીથતી અ દરના કોઇક મશીનો બધ કીધાં, અતે એનતેજની 
ઝરને ખબર આપી, પણુ તે ગેરહાજર હવાથી ડ્રાઈવરે તેની કશી 
દરકાર કીધી નરી, જેતાં પરિણામમાં એનજન ઉપરને! લેડ એકાએક 
એછે ચણ જવાથી લે પ્રેસરમાં ધણીજ થોડી બદકે નહી જેવી 
સ્ટીમ ગળ, યાને ખુદ લો પ્રેસરમાજ વેંગ્યુમ થયુ, અતે પેલી ઉચે 
મુકેલી ટાકીમાથી ૪ત્જેકશનતુ પાણી તો આવ્યાજ કરવાથી તે 
આખરે કન્ડેનસરમાથી સીલીન્ડરમાં ખેચાઇ ગયુ અને એનજનને 
ભાગી નાખ્યુ જો દ્વાધ્વરે સમયસૃચકતા વાપરી એનજન ઉપરનો 
લોડ કમી થવા સાથેજ એ સપ્કીમેન્ટરી ઇન્જેકશ્રન તદન ખધ કરી 
નાખ્યો હંતે, અને ચાલુ ઇન્જેકશન કેક પણુ થોડો'ખધ કરી નાખ્યો 
હતે, તે! આવે! ગ ભીર અકસમાત થતે નહી' 


ર્ન-અવે એનજીન (છિપળ ક#2૪ 0૬11૯ )-ન્નયારે 
કાઇ કરણુસર એનજુનતા ગવરતરતે ચલાવતારા દોરડાં કે પ્ટો તૂરી 
«ય યા પુલીપરથી ઉતરી પડે, અથવા તો ગવરનરને ચલાવનાર 
જાઇ ખેવલ તેની શ્ાકટીગ ઉપર ઢીલું થઇ નય યા ભાગી ન્નય, 
ત્યારે ગવરનર તે! ચાલતો અટકી પડે છે આથી એનજીનનોા કટ એક્‌ 
ઘણાજ મોડો-લગભગ એકના ૩/૪ માં ભાગે-થવા માંડે, જેથી 
એનજીન એક્દમં નાહસવા માંડે છે, અને થોડીક મીનીટમાં તેની 
“સ્પીડ એટલી ખધી વધી નય છે કે જો કોઇ આદમો દોડીને વાટ્વ 
ખ'ધ નહી કરે તો એનજીનના ફલાઇ વ્હીલના ટુકડે ટુકડા થઇ “નય છે. 


એનજનતુ' ફેલાઇ વહીલ્ર ભાંગવાતુ' અરણુ 
“એ હેય છે કે તેની સ્પીડ એક્દમ વધી જવાથી અને ફલાઇ વ્ફીલની 
રીમ ભારી છેવાથી તેનો સૈન્ત્રીશ્યુગલ કેસ ધશઞાજ વધી નાય છે, 
“જેમી તેના જુદા જુદા સાંધાએ ઉપર અતે આમ ઉપર અસાધારષયુ 
એ'ચાણુ આંવી પડે છે, જે સહન કરવાતે ન્યારે તે ભાગા જોઇએ 
સુટલા મજયુત જેતા નથી ત્યારે શાંમીને ઉડી નય છે. જેમ: એક 


૬9૧૦ માલ એતઇતીભારથ. 


કમજોર દોરીને છેડે એક વજન બાજી જોશ્થી નુ માવવાથી આખરે 
જત્તે રારી તુટી જઇ તે વજન ધશે ૬ુ૨ જઇ પડે છે, પણુ જો તેજ 
ત્રજનત તેજ દોરી સામે આસતે આસતે ધુ માવવામા આવે તો દોરી 
ઉટતી નથી. તેવુ'જ એવા રત-અવે એનજનના પ્લા૪ વ્હીલના 
બાખમાં પણુ બતે છે. કાસ્ટ આયન ખે થાયું (1608102) ખમેવાને 
માટે ધણ કમજોર હેય છે, માટે ક્લાઇ વ્કીલના આમ ઉપર અસાધારણુ 
'મોટું ખેચાયુ આવતા તેઓ જ્ઞાગી ન્નય છે 


ભાંગેલા ર૪લ્રાઇ વ્હીલને દરૂસ્ત કરવા માટે હાલમાં 
પશેકટ્રીક કે એઓક્ષીએસીતીલીન એમેંસતુ વેલ્ડીગ કામે લગાડવામાં આવેઃ 
છે જો ફ્લાઇ વ્હીતનતાો બોસ ફાટયો હોય તો તેતી ખંન્ને ખાજુએ 
“ડી ફલિન્જો યહડાવી તે ફ્લેન્જે ઉપર પણુ સ્ટીલતી રી'ગાો ગરમ 
કરી ચહડાવવામાં આવે છે ફાટેલા આમ'તે વેહ્ડીગથી સાધો મારી 
“શેકાય છે 


પા રન-અવે “એનજૈઝનનતા ઉપાય તરીકે આજકાલે” દરેક 
સારા મેકરે। પોતાના એનજને।માં ઓટોમેટીક તી ગ્‌ એફ સાશનૃ 
રાખે છે, જેથી નયારે કેરખી કારણુસર ગવરનર ચાલતો અટ#ી પડે, 
ચા તો સેકન્ડ મોશન પૂધી શાથી જવાથી એતજીનત ઉપરતો લેડ 
“એકાએક એછે યઈ જઇ એનઈઇત નાહસવા માંડે અને ગવરતર છેક 
ધણુ।!જ ઉચકાઇ “ષય ત્યારે ઓટોમેટીક નીકી ગ ઓડ મોશ્નની 
મદદથી એનઇત પોતાની ભેળ બધ યણ «અય એવીજ ગોડવધખુ 
સ્ટીમ ટરખાઇનોામાં પણુ જોવામા આવે છે 


ઓરોમેટીક નોકી'ગ ઓક સોરાન (4000004610 
[0061308 04 140100)» ની એક ખામી એ હેય છે, કે 
એનજીનતી સ્પીડ એકદમ ધણી વધવા પછીજ એ કામમાં આવી 
હાઇ પ્રેશરતા સ્ટીમ વાહ્વતી ટ્રીપ મોશનને ૭ટકાવી રાખે છે, જેથી 
વાલ્વ ઉધડતાજ નથી, પણુ એનજીન એક વેળા નાહસવા માડવા 
પછી તેતા ફ્લાઇ વ્હીલમાં એટલે બધો ઝેક આવી ન્નય છે કે હે 
પધસેવારે ઉભુ રહે છે. દેવે ન્યારે વાહ્વ ખધ રહેવાથી હાઇ પ્રેસરમાં 
સ્દ્રોંમ નહી «નય ત્મારે તે ખાલી ચાલે, પણુ લે પ્રેસર સીલીન્ડર 
તો જણે એક મોટો પસ્પ ખની «પ છે, અને તેમા વેંકપુમ ચત્રાથી. 
વ્છે-સ્રરુ રન્ડેનસરતુ પાચી અદર ખેંચી લીએ છે, જેથી એનજૂન- 


એનજીનના અકસ્માતો, ૭૧જ 


ભાંગી જવાને ધણે! સભવ રણે છે; અને એ કારણુ થી "ધણાં 
ઝએેનજનો ભાગી ગયલા જષ્યાયલા છે એમ થતુ અટકાવવા માટે 
પઠલાક મેફરે એ ની#ી ગ એફ અથવા સ્ટીપ સોસ્ન સાથે એક 
ખીજી ગોડવણુ રાખે છે; તે એવી હોય છે કે ફન્ડેનસર્માથી એક 
નાનો પાઇપ જોડી લાવી તે ઉપર એક લીવર સેફ્ટી વાલ્વ જેવો 
નાતો વાલ્વ લમાડેૅ છે, જેના લીવરતે ગવરતરતી સ્ટોપ મોશન 
અથવા નોજી મ આશ મોશન સાથે જોડે છે, જેથી જ્યારે એનજીત 
નાહસવા માડવાથી ગવરનર એકદમ ધણૂાજ ઉ ચફાઇ જઈને તીકી ગ 
ઓક મોશન મારપ્તે હાપ્ી પ્રેસર સીલીન્ડરના કૉર્લીસ વાદ્વો ખધ 
કરી નાખે ત્યારે તેજ વખતે પેલો લીવર સૅફ્ટી વાલ્વતુ લીવર પણુ 
ઉચકાવાથી કન્ડેનસરમાં હવા દાખલ થઇ વેક્યુમ થતુ અટકાવે. એને 
વંડયુમ બેકર પણુ કહે છેન 


સીલીન્ડેરના હેન ઝોક તળાવસાં નાખવાને રિવાજ 
ઘશે્‌ા વાધાભરેલે! અને જોખમભરેલેો છે, મુખ્ય કરીતે જ્યારે એ 
ગ્રેન કોકતા પાઇપ પાણીમાં ડુખેલા રાએલા શય ત્યારે એક જીતીગ 
રેકટરીતા એતજીનના લે પ્રેસર સીલીન્ડરના પાઇપ એ પ્રમાણે 
તળાવમાં તાખેલા હતા, અને તળાયમાં યાણી વધવાથી પાછપના છેડા 
પાણીમાં ડુએલા રહલા હતા- એક દીવસે એનજનયુ રેસ્ડુ “તૂઢવાથી 
ધણી ઝડપથી એનજીન બધ”કીધુ, જેથી- જોક હાઇપેસસ્મા રકીમ 
નત્તી અધ તે! પડી, પણ્‌ લે! પ્રેસર ખાથી ' ચાલવાથી તેમાં વૅજ્યુમ 
યજુ, અતે મજકુર ડેન પપ મારતે માણી - ચુશાઇનતે ક! પ્રેશર 
સીલીન્ડરમાં જવાથી તે ભાગી ગધુ અતે મોટો અકસ્માત થયે; 


જેકેૈટસાં ઘે!ટાળે (100₹&08010000૬ 10 &ભ:019)-- 
સીલીન્ડરતા જેકેટમાં જયારે પાણી શરાઇ જાય છે અને તેને વાર વારુ 
કાહડી નાખવામાં આવતુ નર્થી ત્યારે તેમાં સ્ટીમ છોડતાજ તેમા 
વાટર હેમર્‌ થઇ જેકેટ ફાટી જાય છે એક મીલમાં તો સીલીન્ડરા 
ઉપર મુકેલા અછલ કપ સાથે જોડેલા લાંભા પાઇપાજ કેગ કાપી 
નાખેલા હતા! એ પાધપા એવી મતલ્રષથી રાખવામાં આવે છે કે 
એઇલ કપ અથવા સ્ટીમ લુબીકેટર્‌ માફેલુ તેલ પાધર્‌ સીલીન્કરમા 
જઇને પડે. વિચાર કરવાથી માલમ પડર 9 કૌરલીસ સીલીન્ડરતી 
ઉપર સ્ટીમ ચેસ્ટ ફય છે; કે જે ઉપર એ લુષીકેઢર સુકવાસા 


છર્વર. મોલ એનળઇનીઅરી ગ. 


આવે છે હવે સ્ટીમ ચૈસ્ટનતી નીચે જેકેટ હોય છે, અને તેની નીચે 
સીલીન્ડર હેય છે, મારે લુબીકેટરથી સીલીન્ડર સુધી એ પાપ લાંબો 
હય છે, અને સીલીન્ડરતી ધાતુમાં લમાર ટેપર છેદ પાડી તેમા એ 
પાછપતુ મોહડુ તેવુ જ ટેપર ત્રાઇન્ડ કરી ખેસાડવામાં આવે છે કે 
જેથી જેઇેટની સ્ટીમ સીલીન્ડરમા વા સીલીન્ડરતી જેકેટમાં જાય 
નહી પણુ આ દાખલામાં કોઇએ પોાતાતી અકલ (?) વાપરી 
બન્ને સીલીન્ડરોનાં લુખ્ીકેટરના એ પાઇપા કાપી નાખ્યા હતા, 
જેધી જેકેટની સ્ટીમ સીલીન્ડરમાં જ ત્યાથી ફન્ડેનસરમાં જવાથી 
વેક્યુમ પક્ડતુ હતુ તફી ધણાં પ્રાફો મારતા અતે ડાયેમામ લઇ 
સભાળથી સીલીન્ડરનુ કવર ખોલી પીસ્તન સ્ટીમ ટાઇટ છે કે નહી 
ત ટેસ્ટ કમ્તાં એ ખામી પકડાઇ હતી, તે એવી રીતે કે સીલીન્ડરનુ 
કવર ખોલી જેકેટમાં સ્ટીમ આપતા લુબ્રીકેટરતા મજગુર છેદમાથા 
સ્ટીમ જોરથી ૪ુ કવા માંડી હતી 


જાણી જોઇને કીધેલા ઘે!ંટાળાને એક ધણુ નનણવા- 
જોગ દાખલો આ લખનારે જોયો હતો એક મોટી જનીગ ફેકટરીમાં 
સીમ્પલ કોર્લીસ કન્‍્ડેનસીગ એનજત હતુ તેના એનજનીઅરે એક 
ઓજ મળત્યાની મદદથી ગક લામ ડ્રીલ બતાવી સીલીન્ડરતી તળેની 
એકઝાસ્ટ મેસ્ટમાં છેદ પાડયું એકફઝોસ્ટ ચેસ્ટમાં છેદ પાડવાં પછી 
અદરધી જેકેટના પદડામાં છેદ પાડયું , અતે પછી ખાહેરના એફઝીસ્ટ 
ચેરટમા પાડેલા છેદમાં પ્લગ મારી ધસી નાખી સાફ કરી તે ઉપર 
નમદેો મુકી ન્નણે કાઇ થયુ જ ન હેય તેમ પાછા લેગી ગના પાટીઆ 
હાફી દીધા અતે નોકરી છેડી ચાલી ગયો પાછળથી એનજનમા 
ચંકયુમ બીલકુલ દરવા પામ્યુ નહિ, અને ધયા એનજીતીઅર્‌। બદલાયા 
તથા મુબળથી મોટા મેટા એનજીતીયપરેને લાવીને સલાદુ પુઠ્ઠવામ। 
આવી પષુ કાઇ કારણુ પકડાયું નહી, કોઇએ આવીને સીલીન્ડર ખોર 
કરાવ્યુ તયા ખધા વાહ્વો પણુ બોર કરાવ્યા, અને નવો પીસ્તન અને 
નવા વાલ્વ નખાવ્યા અને મોટા ખરચ થતા અસલ ખામી સુધરી 
મહી, ત્યારે માલેકે ફ ટાળીને કારખાનું ન'ધ કરી નાખ્યુ . પાછળથી 
ધણા અજખમ જેવા સેજોગે એ ખામી પકડાઇ, એક એનજનીઅરે 
એેવુ' મત આપેધુ' હતુ કે કદાય ભ દરથી જેકેટ દોરી ગયુ હોય 
ભા વિશ્વાસના આધારે કારખાનુ ખધ જીધા પછી એનતજન જ્વાઇવર 
એનજીનને જલી નાખ્યુ , અને જેકેટમા'પાણી ભરી જોતાં તે એકઝીરઃ 


ગએેનજનનતા અકસ્માતે, ૩૧૩ 


પાઇપમાંથી નીકળવા માડથુ 1 આથી તેણે એકઝીસ્ટ પાછપમાથી 
ગ્એેકઝીસ્ટ ચેસ્ટમાં હાય નાખી શોધ કરવાથી મજકુર છેદ મલ્યો 


કોર્લીસ વાલ્વતુ' અટકી જવુ' (00૦૪1135 98૪૦૬ 
-પ્ર૦સિળ૪)--કેો૪ વેળા વાલ્વમા બરાબર તેલ નહી જવાના સખખે 
[લવ અટકી નય છે એટલે કે તેમા શ્રીકશન એટલું ખધુ થાય 
છે કે વાહ્વ ઉધડયા પછી ડૅશપટની સ્પ્રીગમાં એટલુ ખધુ જેર 
“તુ નથી કે એ અસાધારણુ ફીકસનની સામે વાલ્વને ખેચીને ખધ 
કરી નાખે. આથી વાલ્વની જો થોડીબી કેર ઉધાડી રહી જાય છે, 
તો તેમાથી સ્ટીમ ગળીને સીલીન્ડરમા જય છે, જેથી એનજીતતી 
ઝડપ વધી ન્નય છે, કારણુ કે સીલીન્ડરમા વાત્વતી ગળતરતે લીધે 
તેનો મીન પ્રેસર વધી “જય છે જો લે પ્રેસરમા એવી રીતે વાલ્વ 
અટકી જય છે તો વેંકયુમ પણુ ઉતરી નનંય છે 


આ્રાસનો ઘસારો ( 1૯80108૪ 01 3૦&0102 81283 
“ઉ )--કોસણેડ અને ૪ેન્ક પીનના બાસોમાં જે ચાલુ ધસાડો થાય 
છે તે દાહડે દહાડે વધીને બાસ પાતળા થળ જતા પીસ્તન એક તરફ 
ખએચાતો નય છે. સારા મેકરનતા એનજતોમાં એવી રીતે ખ્રાસતા 
ઘસાવાથી પીસ્તન એક તરફ ખેચાતો નથી, ' જે મનેકરી ગ રૉંડતે 
લગતા પ્રકરણુમાં લિગતથી સમશનવ્યુ છે એવી રીતે પીસ્તતના 
એક તરક ખેંચાણ જવાથી તે તરફની ક્લીઅરન્સ : સ્પેસ એઓંછી 
ચઇ જાય છે, અને આખરે પીસ્તન આવીતે કવર સાથે અથડવા 
માંડે કે આવી રીતતો એક નીક અથવાં અવાજ આં લખનારે 
એમેક મોલ એનજીનમાં જોથો હતો, અને વખતસર તેનો ઈલાજ નહી 
કરતે તો તે તરફેતુ” કવર્‌ યા પીસ્તન ભાગી જવાનો સભવ હતા. 


ફાસણેડની ફૌટ્સ્તુ' રીલુ' થવુ' (00110૪8 - 00071:- 
ગળ 13/0080)--આ કટર ઢીલી થઇ જવાતો સભવ ધણા છે એક 
મીલ એેનજનમાં એ કેટર ઢીલી થવાથી ચાલુ તીક થયા કરતો હતો 
કેટર સહજ ઢીલી થવા પછી તેતે વખતસર ટાઇટ નહી કરવાથી છુ દાઇ 
જીદાઇને વધુ હીથી થઇ ગળ, અને જોકે બાહેરધી કટર ટાઇટ દેખાતી 
હતી અને ઠોકતાં અદર જતી નરી હતી, તે હતા અ દરને ભ'ગ 
છી દાઇનતે કમી થવાથી પીસ્તન રૉડના સ્લીટમાં ચાલ પડી ગઇ હતી, 
જેથી અદર અદરથી નોક ચથથા કરતો હતો, પાછળથી તવી કટર 


૫૪૬૧૪ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


બતાવી નાખવાથી અવાજ બધ થયો હતે. એ કૉટરતે નીક ધણેઃ 
ભૂલાવો ખવાડતારે। હય છે, અતે કઇ વેળા સીલીન્ડરમાં અવાજ 
વતો માલમ પડે છે, તે કેપ વેળા ન્તણું મેન બેરી ગમા અવાજ 
થતો જણુય છે 


ઝુશની'ગ ઓછી હેપ્વાથી થતે। અવાજ (11001: 
૦૪178 0 1,988 €0૫81110010૪) સાધારણુ છે, પણુ ઘણાઓ 
એ બાખદ ઉપર ધ્યાન નહી આપતા બાસ ટાઇટ કરતા જય છે,. 
જેના પરિણામમાં તે વધુ ખરાબ થતા ન્નય છે આજના ઝડપી 
ચાલતા એનજતેોમા કુશ્તી ગ લગાર વધુ રાખવી પડે છે, અને જે 
મુશ્નનીગ થોડી યા નહી હોય તો એનજનતની ૪ેન્ફ પીન, મેન ખેરીગ 
યા ક્ે!સણૈડતી પીનમાં ચાલુ અવાજ થયા કરે છે ધટતી કુશનીગ 
રાખવાથી એ ભાસે! થોડા લીશ્ષબી હેય તે છતા અવાજ થતો નથી 
એક મીતતા એનજળનમાં એવો અવાજ વરસો યયા થયા કરતો હતો 
તે ફકત કુશની ગ વધારતા ખધ યયો હતો. 


અરપસ્પમાં અવાજ થવાનુ કારણુ મુખ્ય ફરીને તેના 
પેટકોક બધ થળ જવાથી હેય છે એક મીલમાં સાજે મીલ ખધ 
સતને શોડોક વખત આમમજ ઝેર પમ્પમાં મોટા અવાજ થવા 
માડયા. આથી દરાડાદોડી ચઇ રહી અને બતી લઇ એર પમ્પ તરફ 
શ્ેધ કરતા તેતા પેંટકીકના પાઇપના મોહડા ઉપર એક મોટા ઉદર 
મુવેશે! પડેલે। દેખાયો, જેને લાકડી વડે નાખી દૈતાની સાથેજ અવાજ 
મધ યત ગયે હતો! ધારવા સેળે ગે જગાએથી ઉદર પસાર ચતી 
વૃખતે તે પાઇપમાં ચુરાઇ જવાથી તેતુ પેટ પાછપના મે।હડા ઉપર 
ચોટી જવાથી તે તતકાળ મરણુ પામેલે। હોવા જોપ્એ 


એનજીન ૪ુરેકશનમાં દોડેપ્દોડી ૩રવાથી ધણીક ભુધે। 
રહી “નય છે એક મીલના એનજનતનુ ૪રેકશન ધણી દોડાદેોાડીથી 
રતદીન મેહનત કરી કીધા પછી મીલ ચાલુ કરવાની કોયા કરતી 
વખતેજ તે એનજીને દગો દીધેલો આ લખનારની ન્નખુમા છે. એન- 
જીન ચાર સીલીન્ડર્તુ ડખલ ટેનડમ ટ્રીપલ હતુ , અને તેનુ ઇરેકડ્રન્‌ 
કરી રાત્રે ઉતાવળમાં ખાનગીમાં તેની ટ્રાયલ લેતાં ઠીક ચાલ્યુ' હતુ, 
પણુ સહવારે માહા મેળ1વડા સનમુખ તેને ચાલુ કરવાની ફોયા ફરી 
થલાવતાં થોડુ ક ચાલી એકાએક અટકી ગયું હતુ | અને ઘણુ ખી 


એનજીનતા અકસ્માતો, ૭૧૫ 


કરવા ૭તા પાછુ ચાલુ ચજ શ્રક્મું દછ્ુ તહીં પા૭ળથી વાટ્વનાં 
કવરા ખોલી જત ચારે સીક્ષતડરોતા ૧૬ વાત્વોના સ્પીન્ડલે તેએના 
ભીતર કશ 6 ગયલા માલમ પડયા વાલ્વોતા સ્પીન્ડલેના છેડા 
શળ કસા; (ઉ 288 ઉપરના લીવરમા પણ્‌ ગાળ છેદ હતા, પષુ 
લીષ્મા જક એક મજખૂત પીત્ચ બેલ્ટ (011018 9011) 
આજેૅધે; હતે જે પફટતા તળિઆમાં સ્ટીલનો કાણુસની માકક ખના 
વૈશેશ અને 2મ૫પર કળશો એક એક ડાઇપીસ આપેલો હતે, જેથી 
જ્યારે પીન્ચ બૉટ્ટ ટાઇટ કગ્વામા આવે ત્યારે પેલા ડાઇ૪પીસ્ને 
સ્પીન્ઝડ્લ ઉપર ખુખ ૬બાવીતે તેના કાણુસની માફક બનાવેલા પાસા 
અથવા દાત સ્પીન્ડલને પકડી યાખે. પષ્રુ ઉતાવળ અને દોડાદોડીમાં 
ઇરેકશત કરતી વખતે એ પીન્ષ બૌદેમા ધટતું જોર લધ્તે કશીને 
ટાઇટ કરવામા નહી આવવાથી એનજન ચાલુ મત બધા લીવર 
સ્પીન્ડલ્ો ઉપ? ફરી જપ્નને વાટ્વનુ સેટી ગ ખિગા#ી નાખ્યું હ; 
તેથી એનજીન ચાલ્યુ નહી , 


' સેકર તરફથી રહી જતી ખામીઓ -એેનઇત ૪રેર* 
શત કરતી વખતે એનજતીઅરે પંકડવી જોઇએ વિલાયતમાં એેતછન” 
બાધનારાએ પણુ માણુસોાજ છે, અતે કુલ માણુસ જલ ભૂલને પાત્ર 
છે, માટે વિલાયતવાળાએ કાંઇબી_ ખામી રાખી શફક તહડી એ 
વિચાર ભૂલભરેલે છે એક મીલ એતજૂનમાં થરપમ્પતા લીન્ક રૉડ 
અરધે! ઇચ ટુકા આવ્યા હતા, એટલુ? નહી પણુ વળી એરપમ્પનાં 
બેલ ફેન્ક લીવરની પ્લેટ સ્્રોકતે છેડે આવીને એનજનની ફ્રેમ સાથે 
અથડતી હતી જો આ ખામી ૪રેકશનત વખતે નહી પકડાતે તો 
એનજનની ટ્રાયલ લેતી વખતે કદાચ એનજીન જ્ઞાગી જતે પાછળથી 
એ ખામી તરફ આ લખનારે એનજન મેકરોતુ પ્યાન ખેચતા 
તેઓએ એ ભૂલ સ્વીકારી હતી. 


એનજીન ઇરેકશનમાં ખાસીએ (10૦૦68 10 
4002100 40760661010) રફી જવાથી પાછળથી ધણી તકલીક્‌ પડે 
છે એક મીલ એનજનમા સીલીન્ડર તયા એનજીનની બેડ કાઉન્ડે- 
યનતના પયથર ઉપર ધસીને બરાબર બેરીગ નહી લેતા લેવલ કરવા 
-માટે તેતી નીચે ટીનના પત્તાની ચોડ કરવામાં આવી હતી. એવા ૮ 
પુત્રા મેત બેરી ગની નીચેથી આ લખતારે એક મીલના એનજીતમાથીઃ 


«9૧ ૮ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


કહાડયા હતા વળી ખે રીનતા પત્રાતા લાહ્તરો મેત ખેરી ગના 
નીચેના ભાસતી તીચે ખૂદ પેડેસ્ટલમા મુકેલા હતા ! દ્રાણ્ન્ડેશનમાં 
એનજતતી બેદકતી નીચે પત્રાના લાઇતરે। મુકી લૈવત કરવાતો આ 
દાખધો કાઇ અસાધાઃ?ણુ તથી એક એનજીનમાં એક સીલીન્ડરની 
સાળડ કરતા બીત્ત સીનીન્ડઃતી સાપ્તડ એક ઇચ આઉટ ફૃતી 
શાઉન-ડેશતમાં છેદ ખોટા પાડતાધી જયારે એક તરફનું એનજન ખર્‌- 
ખર કાટખૂશામાં લેવા માટે હઠી શકયું તહિ, ત્યારે અક્કલમ દ 
એનજનીઅરે તે તરદ્તા મેન પેડેસ્ટતમાં એક તરફની વેજ કહાડી 
બાવળનાં લાકડાની વધારે નડી વેજ બનાવીને ઠોકી અતે ખીજ 
તરપ્તી પાતળી કરીતે કોક, અને એવી ગેઠવણુથી કેંન્ક શાક્ટને 
સીવીન્ડરતી સેન્ટર લાઇત સાથ કાટખૂણે (રાઇટ એન્ગલ) રાખવાની 
તજવીજ કીધી | આના પરિણામમાં બન્ને બાજુતી ખબેરીગાો ઉપર 
બીસ્તીઓ પાણી નામતા હતા, અતે બાસે! ગરમ થઇને ફાટી ગયા 
હતા, એટલુજ નહી પણુ #્ંત્ક શ્રાફ્ટ ભાંગી જવાર્ની તૈયારીમાં હતી 
પાઠળથી આખુ એનજનત જે તુરતતુ જ ખેસાડેનુ હતુ તે ઉખેડી 
નાખી આ લખનારે ફરીથી ઇરેકટ કીધુ હતુ , અને ફ્રાઉન્ડેશનમા 
કેટતાક છેદ નવા! પાડવા પડયા હતા 


એનજીતના ફાઉનડેરાતમાં લાકેડું' ચણી લેવાતુ કામ 
ઘષ્યુ તુકસાતકાર્ક છે એક કેર્લીસ એનજનતુ ફાઉન્ડેશન ખાધતી 
વખતે ફાઉન્ડેશનની નીચે નપ બાલ્ટોના ગાળાએ ઉપર પચર્‌ા હાક 
વામા આવે છે ત્યા એક ભાઇએ ખાવળત। લાકડા એક ઝુટ જાડા 
ગોડત્યા હના, અવે તે ઉપર ફાઉ-ડેશન યણી લહ ગયા પાછળથી 
જપારે ચાડુમાં એતજીતના ફાઉન્ડેશનમાં કન્ડેનસર ફ્ેતકોક વગેરેની 
ગળતરથી પાજી ભરાય તયારે એ લાકડા પુલીને વધે, અને ગરમીના 
દાફડા પાઠા સુકાઇતે સ કાચાય, જેથી એનજીનતી લાહ્તન લેવલ 
હમેરા બદનાયા કરે અને બેરીગો ગરમ ચયા કર 


ફ્રેન્ક ગરમ ફેરી ચહડાવવાસાં ગ%લતી ( 087૦- 
10830658 10 8137101010૪ 8 €૪&01₹)--જ્યારે એનજીનના ઇરેકશ્ન 
વખને ઇે-ક ગરમ કરી શાદફ્ટ ઉપર ચડાવવામાં આવે છે ત્યારે તેને 
ખએદરકારીથી જેમ ગમે તેમ હથોડા યા ધન મારવાથી તે સહજ મર- 
ડાઇ જય છે, જેથી ૪ેન્ક પીત હમેશા ચાલુમાં ગરમ થયા કરે છે. 


અએનજીનના અકસ્માતો, ૭૧૪ 


એક મીલમાં આવો બનાવ બનેલો આ લખતારે જોયો હતો, નયા 
કૅન્ક યહડાવતી વખતે તે પુરતી ગરમ નહી થવાથી ખે ત્રણુ વખત 
ગરમ કરવી પડી હતી અને ધડીધડી ઠોક ઠોક કરતા તેતી ગરદનમાથી 
સેહજ સગ્ડાઇ ગઈ કતી, જેથી ચાલુમા કૈન્ક પીનના બસો ધસાળને 
એવલ થ૪ જતા હતા, તથા ગરમ થયા કરતા હતા, અને અવાજ 
કર્યા કરતા હેતા એક ડેંકાણે તે! કેન્ક ગરમ કરવી વખતે ફેંન્ક 
પીતની સ ભાળ નહી રાખવાથી જ્યારે કેન્ક શ્રાફ્ટ ઉપર ચહડાવવા' 
ભ્રટ્ટીમાચી ઉચકવામા આવી ત્યારે કેંત્ક પીત ઢીલી યઇ નીકળી 
પડી | જેતે ચહુડાવવા કૅન્કેને તુરત પાછી ગરમ કરવામાં આવી, 
જેથી કામ એટલુ ખધુ તો ચુથાદઠ ગયુ કે યચાલુમા કેન્ક અને પીન 
ખન્ને ઢીલા થળ ગયા, અને આખરે વિલાયતથી નવી »ેન્ક મગાવી 
ચહડાવવી પડી હતી 

લાઇનલેવલ ગઆઉટ હોવાતે લીધે ચાલુમા એનજીતો ધણી 
તકલીક્‌ આપે છે. એક ડેંકાણે એનજત બેસાડી કતેકટી ગ રડ જોડતા 
માલમ પડયુ કે જો તેતે કૅન્ક પીનમા જોડવામાં આવે તો તેતે 
ખીજો છેડો કાસ હેડમા નહી લાગ થાય, અને જો કંસ હેડમા જોડ- 
વામા આવે તો કૅન્ક પીતમાં નદી આવે આ લખનારની સલાહ 
પુછતા એવી સુચના કરવામાં આવી કૈ એનજન ઉખેડી ફરીથી લાઇત 
લેવલ કરી બેસાડવુ પરતુ એનજનતીઅરે એક નવો “પેટ ટ'' ઇલાજ 
માધી કહાડમો, અને કનતેકરી ગ રડતા કેસ હેંડ તરફના છેડાને ફોક” 
એક તરફથી બે દોરા ધસી નાખ્યો | ચાલુમાં એ એનજને કેવી તફ- 
લીફ આપી હશે તેને વાચનારેજ વિચાર કરી લેવો 

પીસ્તનના બોલ્ટ લીલા થવાથી થતા અકસ્માતો 
ધણા સાધારણુ છે. અવારનવાર પીસ્તતની જન્કરી ગતે! કોઇ ખોટટ 
થા નઢ નીકળી જઇ પીસ્તન અને કવર ભ્માગી નાએે છે એના 
ઉપાય તરીકે એ ખોલ્ટો યા નટો ચાલુર્માં ટીલા થઇ નિકળી નહી 
«ય્‌ તે માટે કેટલી ફ ગે!ઠઠેવણા ફરવામાં આવે છે, જે પીસ્તનતે 
લગતા પ્રફરણુમાં વિમતથી સમજવ્યુ છે એ અફસ્માતતો શ ભવ 
દૂર કરવા માટે કેટલાક મેકરો સ ગીન પીસ્તન બનાવી તેઓમાં સાદીઃ 
રમ્સબોટમ રી ગા વાપરવાનું પસદ કરે છે, 

ખોટા કન્ડીફેટર ડાએગ્રાસે (૦૫૪૬ -1019227શ100)- 
ઘણીક વેળા ઇન્ડીકેટરમાં યા ડાએમત્રામ લેવાના ગીઅરમાં ખામી. 
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રહેવાથી ડાએમ્રામ ખોટા પડે છે, જેવો એક ડાએમ્રામ ચિત્ર ના૦ 
૧૯૭ મા દેખાડયો છે એક મીલમાં તે! ટ્રાએનગ્યુલર કેનેકટીગ 
રેંડનુ વરટીકલ ટ્રીપલ એતજત હતુ, જેમા ડાએથ્રામ લૈવાતુ ગીઅર 
ખાસ ખનાવેલુ હતુ, જે ક્ેન્ક પીનના રેડીઅલ લુથત્રીકેટરતી મદદથી 
ચાલતુ હતુ નારે એનજત ગેઇદવવામાં આવ્યુ ત્યારે આ ઇન્ડી 
પટર ગીઅરતુ મશીન કયા બેસાડવુ તેની કોઇતે સમજ પડી નહી, 
તેથી તેતે પડતુ મ્ુઝી એર્‌ પમ્પતા લીવર સાથે દોરી ખાધી ડાએમ્રામ 
લીધા ટ્રાએનગ્યુલર્‌ કનેંકડી મ રૉંડના ત્રણુ સીલીન્ડરના એનજનમાં 
ખધા સીલીન્ડરેતા એ!ક એકસરખો રહેતો નથી, માટે એર પમ્પના 
લીવરની મદદથી લીધેતા ડાએમ્રામો તદન ખોટા મળ્યા, જેની રૂએ 
ખે ત્રયુ એેતછનીઅરાએ ભમા થઈ સલાહ કરી કૉર્લીસ વાવ્વ 
ચજાવનારા ઘષ્યાક રડ કાપી નાખ્યા અને ધષુ।કતે સાધા! મારી લાબા 
કરાવ્યા, જેથી એતજીતનુ વાલ્વ સેટીગ એટલુ બધુ તો ચુ થાઇ 
ગયુ, પે ચાત્તુમા ધશીક વખતે કન્ડેતસર્‌ પાણી જોડી દીએ, તથા 
ધણી મુશ્કેલીથી એતજીન ચાતુ કરી શકાય, અને ક્ૅન્ક પીનમા ઘણા 
સારા નીક થાય પાહ૭ળથી આ લખનારનતા હાથમાં તે એનજનત 
આવતા મજડુર ઇન્ડીકેટર ગીઅર તેતી જગામાં ખેસાડી ડાએગ્રામ 
લેતા એ બધી ખામીઓ જશ્યાઇ આવી હુતી એક ખબીજે ઠેકાણે 
ગોક એનજનીઅરે ભક્ષપાનસન સ્તાઇડ વાલ્તનતા એક ઝુલતા લીવર 
સાથે દોરી બાધી ડાએમગ્રામ લતે એનજીનને ચુથી નાખેલું આ 
લખનારે જોયુ હતુ 

દોરડોાંતુ' ઉછળી પડવુ ( £૦0095 11105 ૦0/4)-- 
એનજીનમા દોરડા તુટવાના અકસ્માતો સાવારણુ છે, પણુ કેળવાર 
દોરડા એમના એમ ઉછળીને ખાજુ પડે છે, જેથી ધણી ભાગતોડ 
ચવાનો સભત છે એક મીલમાં એ પ્રમાણે એક દોરડું ઉ૭ળીને 
એસકસેન્ત્રીકોમા પડવાથી એમક્સેન્ત્રીક રાંડ અતે ખછણુ વાત્વ ગીઅર 
ભાંગી નાખ્યુ હતુ , તથા ગવરનરતેો ખૂરદે કીક હતો. એક મીલમાં 
શમેશા પ્લાઇ વ્હીલની એક તરફના છેડના ખે દોરડા આખા ને 
આખા ઉ૪ળીને પડી જતા હતા, જેથી વરસો સુધી તે ખે ગાળા 
'ાલી રાખવા પડયા હતા પાછળથી સેકન્ડ મોરાન અતે ફ્લાઇ 
વ્ફીલતી લાત તપાસી સેકન્ડ મોશન શાફટતે હરાવી લાઇનમાં 
નશેવાધી એ તકલીફ દમેરાતી દુર થઇ હતી જો જોઇએ તે કરતો 


એનજીનના અકસ્માતો, ૭૧૯ 


વધારે ન્ન. અને વજનમા ભારી દોરડા નાખ્યા હેય તો તે ર્‌ોરડા 
ચાતાના સેન્ત્રીફ્યુગલ પ્રૉંસચી ઉછળા પડવાનો સ ભવ રહે છે દોરડા 
વજનને ફહિસાખે વેચાતા હોવાથી કેટલાક મેકર દાર્ડાનુ વજન 


“વધારવા તેને બનાવતી વખતે તેના સુતરને ભારી કાજી પાય છે, જે 
ખુઝ્સાનફકારક જે, 


ખ્રાસોનુ ગરમ, થવું (14041138 ૦ 3૦811૮85 )-- 
એનજીનમા કેોળવાર કેન્ક પીન, ક્રૉસ હેંડ યા મેનબેરી ગાના જાસો 
ગફલતી યા ખરાબ તેલ અથવા એઇછા તેલને લીધે ગરમ થઇ નય 
છે ન્યારે બ્રાસ ગરમ થઇ જાય ત્યારે તુરત એનજન ખધ ડરી 
તેને ઠડ પાડવુ જોઇએ, પણુ ચાલુ એનજીનમા તે ઉપર પાણી નામી 
ઠેફ પાડવાની તજવીજ કરવાને રિવાજ નુકસાનકારક છે. એક ષ્રાસ 
હમેશ્ાં ગરમ થયા કરે તો તે પીન અથવા શાકટને કાતરી નાખે છે, 
તષા એવા ગરમ ધાસ ઉપર ડડ પાણી નામી દેડુ કરવાથી તે 
બસના વાક સ'કેોચાઇ જ૪ પીન અથવા શાફટ ઉષ? તે વધુને 
વણુ ન્નમ થતુ ન્નય છે, સવે'થી સરસ ઉપાય તો એ છે કે ખાસ 
ગરમ થતાંજ એનજીન ખધ કરી ખાસનતે છેડી નાખી ધણું ધીમેથી 
ડેડ યવા દેવુ , પછી તે બાસના ખન્ને પાસા અદરનતી બાજુએ 
મ્રાછલ કરી નાખવા, જેથી પીત અચવા શ્રાફ્ટ ઉપર ખ્રાસ ફકત 
તળિએજ લાગે, અને ખાજુમ્‌ા લાગે નરી ગરમ થયલા ખાસને & ૬ 
પાડી, જો શાફ્ટ યા પીન ઉપર પાતળા સીદુરતો રગ લગાડી તે 
ઉપર ડ્રેર્વી ખેરીગ લેવામાં આવશે તો માલમ પડશે કે ખાસના 
બન્ને પાસાજ માત્ર તે શાફ્ટ અથવા પીન ઉપર લાગશે, પણુ તળિવુ 
ખીલકૂલ કોર્‌ રહેશે ગરમ યતા બાસને ઠંડુ પાડવા ધડીધટી 
એનજન થોડો વખત બધ કરવામાં આવે તેને બદલે એક્કી વખતે 
ખે ત્રણુ કલાક બધ કરી ઉપર મુજખ બાસનતે ॥્રાઇલ અથવા સ્ક્રેપ 
(80789) કેરી થાલુ કરવાથી ફરીથી બાસ ગરમ થશે નહી જ્યારે 
મેનબેરીમતુ બાસ ગરમ થાય ત્યારે તીચેનુ બાસ કાહડી એ પ્રમાણે 
ફાઈલ મારી પાછુ નાખવુ જોઇએ તેને બદલે કેટલાકે! ફકત સાઈડ 
બાસોને ઢીલા રખીને તીચેતા ભ્રાસતે પોતાની મેળે બેરી'ગમાં આડી 
જવાની રા$ જેતા ખેસે છે, જેથી પરિણામ એ આવે છે ક ૮-૧૦ 
ફિવસ ખાસ ગરમ ચાલે છે, તેલને ધાયુ નીકળી જામ છે, થમતે 
ભાસ કતરાઇને પાતળું યઇ જવાથી ૪ફેન્ક રાફટતી લેવલ ખરાખ ૧૪ 
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જય છે, જેયી એનજીતમા નળથુકતી ખામી પેદા થાય છે. વળી ઝે 
પ્રમાણું શ્રાસ ધણો લાબો વખત ગરમ ચાલવાથી તે ફાટી નય છે, 
અને આખરે તવુ ભાસ નાખ્યા વિતા છુટકે! રહેતો તથી, 

સેન ખેરી'ગનુ' ગરમ થવુ' અને શાજ્ટટનુ 
ભાંગલુ --૫ર લખેતા કારણુ ઉપરાત ખેરીગ ગરમ થવાના ખબીન્ન 
કારણમાં કનક શાફટ લાઇતની આઉટ હાય તેથી અથવા તો 
ખેરીગની સપાટી ઉપર જોઇએ તે કરતા વધારે જેર પડવાથી પણુ 
બેરીગ ગરમ થાય છે ન્ટ્યારે બાસ ગરમ યાય છે, ત્યારે તે ખુલીને 
તેનો વાક ખુલવા માડૅ છે, પણુ પેડેસ્ટલમાં તે ખધી બાજુએ સન %ડ 
હે।વાથી તે %ુવી શકતુ તથી જેથી તેમા અસાધારણુ ખેચતાષુ થઇને 
તૈ ખીજ ચૈતે મરડાઇ “નય છે, અથવા તો ભાંગી જય છે, અને 
જો ભાગી નહી જય તો તે ૬ 5 થવાથી સકાચાઇતે શાફ્ટ ઉપર 
એવુ જામ ચણ ન્નય છે કે ચાલુમા પાછુ ગરમ થઇને ભાગી જવા 
વગર રશૈતુ નધી બ્રાસ ગરમ યવાયી શાફ્ટતુ જર્નલ પણુ ગરમ 
યાય છે, પણુ શાફ્ટતી સપાટીની ટરમ્પરેચર તેના ગભ માહેલી 
2ેમ્પરેચર કરતા વધારે થવાથી તે ૪ુલીતે ખેચાવા માડે છે, અને 
પછી શાફ્ટ ઠંડી યતાજ સપાટી પાછી સ'કાચાવાથી શ્રાફ્ટ 
ઉપર બારીક ચીમ પડે છે, જેમા શાક્ટતી લખાળમા પડતા ચીરાએઓ 
સ્પષ્ટ દેખાય છે જો શાક્ટની સપાટી અને તેતી માહેલી ધાતુ ખધી 
એક સરખી ગરમ યાવ તો કાઇ ચિતા નહી, પણુ બેરીગ ગરમ 
ચવાથી માત્ર શ્ઞાફ્ટનતી સપાટીજ ગરમ થાય છે એક પોકળ શ્ાકફ્ટ 
સગીન શાકફ્ટ કરતા તૈના ગશ્'મા વધારે જલદી ઠડી પડે છે, જેથી 
તે શાફટની સપાટીનો અને તેતા ગભની ટેમ્પરેચરા વચ્ચેતે! મરક 
વધે છે, જે વધારે નુકસાનકારક છે, માટે જો એક પોકળ શ્ઞાજ્ટ 
ગરમ થાય તો તુરત તેને બન્તે છેડે તેના છેદમા વેસ્ટના મજષઞુત 
ડૃચાઓ ભરીને હવાનો આવજવ અટકાવવો, અતે કોઇ પણુ કારણુ- 
સર તેના પોકળ ભાગમા પાણીનો મારે ચલાવવો તહી ગરમ થયેલી 
શાફ્ટ ઉપર સએકોાએક ડેર પાણી નાખી તેતે એકદમ ઠડી કરી 
નાખવામા સમાએલેો જોખમ એટલે જણીતા છે કે તે વિષે વધુ 
ળખવાતી અગે જરૂર નથી 

કૅન્ડ શાશ્ટ એકાદ બે વખત ગરમ થાય તેમા કાઇ ઝાઝા 
જોખમ સમાએલેઃ લાગતો નથી, પણુ વારવાર ગરમ થવાથી ચેહેલા 


ખએેનજનના અકસ્માતો ફર્ક 


જે નાની ફાટા અને અણુદીદ ચિરાત્નોા પડયા હોય તે વધતા ન્ય છે, 
અને બારીક ફાટા મળી જઈતે મેક મેો।]ટી ફાટ પડે છે એ પ્રમાણે 
વાસ્વાર ગરમ યવાથીજ ભાગી ગયલી શ્રાફ્ટના દાખલાએ જણુાયલા 
છે મારે એક વખત ખેરીગ ગરમ થ૪ તો તે ફરીથી ગરમ ન યાય 
તે માટેના સચાક્કસ ઉપાયો હ્રઇ રાખવાની ધણી જરૂર છે શ્રારૂટ 
ઉપર ત્રીરા અથવા ફૂટ દેખાય ક ન દેખાય, તો પણુ સખ્ત ગરમ 
ચવાથી તેને થોડું યા ધણુ નુષ્ઠસાન થાય છે તે વાત નક્કો છે 
શેફ્ટતા લખાઇમા પડતા ચીરાએ ઝાઝા જોખમભરેલા ધારવાર્મા 
આવતા નથી, પણુ તેની ગોાળાળ્તી લાઇનમાં અથવા સહેજખબી 
ચેયદાર પડતી ફ્રાટા ખચ્ચીત લયભરેલી છે તાપણું પ્રાણખી ફાટ 
હેય તેતે બન્ને છેડે ધટતો મારકે કરી રાખવો જોઇએ કે જેથી તે 
વખતના વ્હૅવા સાથે લબાય છે 8 નહી તે માલમ પડી આવે, 


યાણુમા શાકેટ ફંમેર્શાં તેલનાં એક પાતળા પડ ઉપર ફરવી જોળમે. 
જો શ્રાક્ટ જરાબી શૈન્ટરતી અથવા લાહનની આઉટ હોય તો ચાલુમા 
તે ખેરીગ માણેલુ સઘળુ તેલ ઓળખવી કાઢી નાખરે, જેથી બેરી ગ 
તુરત ગરમ થશે શાફેટનાં જરનલ ધણી સ ભાળથી ટત કરી ટર૪ીશ 
તેલ પથરી વગેરેથી પીલીશ કરવામાં આવે છે, જેથી તે ઉપર એવી 
સુવાળી બેરીગ આવે છે કે તે ઉપર સાધારણુ ટૉટત વેસ્તનો ડચે 
ફેરવતા એક નાનુ પુમડ વરીક પકડી શકે નહી, 


કેંન્ક પીનની સ'લાજા (0870 ૦1 ઉછ 078008 210)- 
જે એેનજીનમા ક્ેન્ક પીન વાર્‌ વાર ગરમ થવાતી રફર્યાદ થતી હેય તેમા' 
“નક પીન ઉપર ચોક્કસ જગાએ એક પાટ અથવા! ફ્લેટ પાડવાથી 
ઘણુ કાયદો થાય છે, કેન્ક પીનમ્રા એક ચોક્કસ જગા એવી હેય છે 
જ તે જમા ઉપર આખા રેવાલ્યુશ્રનમા કદીબી પ્રેસર પડતે] નથી એ 
જમગાસા જો પીનતા કદના પ્રમાણુમાં આસરે સેક છ્ચ થા વધતી 
ઓછી પોઠળાઇનો ફ્લેટ પાડયો, હેય તો તેમાં ત્તેલ ભરાઇ રછેવાથી 
પીન ગરમ યતી નથી, એ ફ્લેટ પીનની આખી લખાષ્ઠએ નહી 
પાડતા બન્ને છેડે આસરે ૩ થી ૪ દોરા જગા છેડી દેવી જોઇએ 
9 "થી તેલ બાષૅર નિકળી તહી નય, ગ્રુલટા અને ઉલટા 
યાલ્રતા એનજનેો!માં પીનની ક૪ જગમા પ્રેસર વગરની કેય છે તે 


જ૬ -7 # 3 ર 


૧૬રર્‌' મીલ એતઇછનીઅરીગ 


ચીત્ર તાન ૨૦૫-૨૦૬ મરા જોવાથી માલુમ પડશે સુલટી રીતે ચાલતાં 
ગેનજીન માટે શિત્રમા જોવાથી માલમ પડશે કે નયા? કૅન્કે સીલીન્ડર 
તરના ડેડ શેન્ટર ઉપર છેય ત્યારે પીન ઉપરની એ ફ્લેટ પાડવા 
લાયક જગા 

પીનની ઉપલી 

કિં બાજુએ તદન 
() (. આડી નહી 

( ) પણુ ક્નેન્ક શ્રા- 

કૂટ તરફ જરા 

હળતી હોય છે, 

કારણુ કૅ ડેડ 


સેન્ટર વ'ખતે 
પીનના ખરા- 
૮) ઉ 5 ઉપલા 


ભાગમા કનેક 

ટીંગ રૈંડનુ 

વજન પડે છે, 

પણુ ચિત્રમા 

ચિત્ર નાં૦ ૧૦૫-૨૦૬૦ ખતાવેલે। પી- 

કૅન્ક પીન ઉપર પાડવામાં આવતે ફ્લૅટ નનો ફ્લેટ 

પાડેલો ભાગ 

આખાં રેવોલ્યુશ્તમા કેોઇખબી નનતના પ્રેસર કે વજનની અસરથી 

નિરાળા રહૅ છે 6 મારકે। સીલીન્ડરની જગ્યા બતાવે છે ઉલટી રીતે 

ચાલતાં એનજીનર્માં ક્યારે ૪ેન્કફ સીલીન્ડર તરફના ડેડ સેન્ટર ઉપર 

રહે ત્યારે પીનની નીચલી ખાભ્રુએ એ ફ્લેટ ભિત્રમા ખતાવ્યા સુજખ 
કે-ક વાપ્ટ તરફ સેઠજ ઢળતો પાડવો જોઇએ. 


જુની ડુન્ક પીન ફાહડી નથી નાખતી વખતે %-ક 
માહૈલા છેદ કરતા પીનને ડાયામેટર કેટલે વધારે રાખવા તે ઉપર 
ખ્યાન આપવુ જોઈએ જો ક૪ેન્કતે ઝાખા લાલ રગની ગરમ કરી 
ગ્રમય યાને તે ૭૦૦ ડીમી સુધી ગરમ કરી ગ્રકાય તો છેદના ડાયા- 
મેટર કરતાં પીનનો ડાયામેટર ડરે; જેટલે! વધુ રાખવો. એટથે જૉ 
પીત ૬ ૪ચ ડાયામેટરતી હોય તો તે છેદ કરતા લચલ્રચ ડુ દોરા વછુ 


અએેનજીનના અકસ્માતે. ૧૪મ્ટ 


"અ 


રાખવી, જો #ન્ક ઝાખા લાલ રગની નહી કરી શ્રકાય અને એછી 
ગરમ (આરરે ૪૦૦ ડીમ્રી) કરી શ્રકાય તો તેનાં પ્રમાણુમા પીનતો 
ડામામેટર 3 દારાને ખદલે ટ દોરા જેટલો (યાને રુ ૪૨) રાખવો 


ઝૅન્ડેતસરનુ' ગરસ થવુ પષુ સાધારણુ છે, પથ્યુ એના 
કારણોમાં મખ્ય કારષુ વેક્યુમ કમી થઇ જવાનુ છે જે વિષે ૭૪ મે 
પાને લખવામા આવ્યું છે. જ્યારે વૅ૩ે્યુમ કમી થવાથી ઝએંસ્પમ્પ 
પાણી છોડી દથે ત્યારે એનજીન ચલાવ્યા નહી જતા તુરત ખધ કરવુ 
જોઇએ, ડારણુ કે કન્ડેનસરમા સ્ટીમ કન્ડેન્સ્ડ નહી' થવાને લીધે 
તૈમાં પ્રેસર્‌ વધતો નનય છે, જેથી કન્ડેનસર ફાટી જવાના સ ભવ 
છાય છે કન્ડેનસર કાસ્ટ આયન'તુ બનાવેલુ હેય છે અને તેમા 
પ્રેસર રેહતો નહી હોવાથી તેની ધાતુ ધણી પાતળી રાખવામાં આવે 
છે માટે થાડેખી પ્રેસર તેમા વધતા ધણુ તુક્શાન થઇ શકે, ન્યારે 
એર પમ્પ પાણી છેડી દમે છે ત્યારે ધણાકો એવા ભરેસાથી એનતજીન 
ચાલુ રાએ છે કૈ હુવે થોડા વખતમા તે પાણી પકડશે, પણુ તેમ 
કરતા કન્ડેનસરમા સ્ટીમ શરાપને પ્રેસર વધતો! નનય છે, તેનો તેએ 
વિચાર્‌ કરતા નથી કેટલેક ઠેકાણું કન્ડેનસી ગ એનજનતે નૌન-કન્ડે- 
ન્સી ગ ચલાવવા માટે ધાપ્રેસરના એકઝૅીસ્ટ પાઈપ ઉપર એક થી-વે 
વાલ્વ રાખવામા આવે છે, જેથી ન્યારે કન્ડેનસર નહી ચલાવવુ હેય 
ત્યારે વાલ્વને ચોક્કસ તરકે્‌ ડ્રેરવતા એડઝીસ્ટ સ્ટીમ કન્ડેનસરમાં 
નહી જતા પાધરી હવામા નય છે એક મીલમાં તે! તળાવતુ' પાધ્ડી 
મરમ રહેવાના સબખે મોરી સ્ટીમ ડન્ઝી પમ્પનેો ડીલીવરી પાણપ 
કન્ડેનસર સાથે સપ્લીમેન્ટરી ઇતજેકગ્રન તરીકે જોડેલો આ લખનારના 
જોવામા આવ્યો હતોા1 આવી ગેઠવણુ કદાચ કામચલાઉ ચાલી શ્વે, 
પણુ કોઈવાર ચાલુમા કોળ કારણુસર ડન્કી પમ્પ જોરથી ચાલવા 
માડે, યા એતજન ઉપર લેડ ઓછે! થળ ન્નય ત્યારે કન્ડેનસરમાં એ 
ડન્ઝી પમ્પના ફ્સ'યી દાપ્મલ કીધેલુ પાણી સીલીન્ડરમા ચાલી જતે 
થિત્ર નાન ૨૦૪ માં ખતાત્યા જેવી મભીર ભાગ તોડ કરી નાખે, 


કૅન્ડેનસરમાં હવાની ગળતર (519 31.૦8:8૪6 27 
0€૦૧વૈડા૧૪૦૪)--કન્ડૅનસરમાં અને તેની સાયના એરપમ્પ અને કને 
કશ્રનોમાં કોઇ ન્નેદ્નન્ટમાંથી બાહેર્તી હવા ચુશ્ચાણ્તે અદર જતા 
કયુમ એણછુ કરી નાખે છે. એ માટેની સવે'થી સારી તપાસ એવી 


૭છર્જ મીલ એનજનીઅરી ગ 


રીતે થઇ શ્રકે છે કૅ એરપમ્પના ડીસચાજ  પાઇપતે એક બ્લેન્ક 
ફવૅ-જ મારી કામચલાઉ ખધ કરવો, અને પછી તેમા તથા કન્ડેન- 
સરમાં જેઢઠલુ ભરાય તેટલુ પાણી ૭ળાછળી ભરી કેટલાક કલાક 
સુધી રેહવા દૅવુ , અને ખાદરતી બાજુએ બધા ર્ેઇન્ટ નુછી નાખી 
સુક્કા કરવા, જો કે[ઇબી ર્નઇન્ટ ગળતા હરે તે! થોડીવારમા તેમાથી 
પાણીનો ભિનાશ્વ ટપકવા માંડશે સળગેલી મીણુબત્તી ચાલુમા જઇ 
ન્ટતી આનુખાજુ રવી તપાસ કરવા કરતાં આવી રીતતી તપાસ 
વધારે ભરશે! રાખવા લાયક છે 


લલ્ડી ગથી સમારકામ (£િ૦813 99 તાંતા1૩/-- 
હાલમાં એન્જનના ભાગેલા અને ફાટેલા ભાગોને વૈટ્ડીગથી સાધી 
દવાતી ખે ફ્તેહમ૬ રીતે! કામે લગાડવામાં આવે છે, જે માહેલી એક 
એક્ષી-એસીતીલીન ગૈસ (0%97-&.906110170€ 68) થી અને 
ખીજ પલેકડ્રીક (1810061110) થી થત શકે છે અતુશવી ઠદાથેીમા 
બન્ને રીતો સલામત છે, પષ્યુ કોઇક ચીજોમાં એક રીત ફરતા બીજ 
રીત વધારે માફક આવે છે બૉઇલર્‌ પ્લેટનું સમારકામ વેલડી ગથી 
કરવાથી વેલડી ગતો સાધો અખડ પ્લેટની મજખૃતી સાય સરખાવતા 
સેકડે છ૦ ટકા મજબૂત હેોવાતું પુરવાર ફરવામાં આવ્યુ છે, જે 
ડબલ રીવેટેડ લેપ ર્જોઇન્ટતી મજબૂતીની બરાબર હય છે, ધધીીક 
વખત ખાણેશ કારીગરને હાથે એવી જાતતા વેલડી ગથી %ીધેલે। સાંધે 
૮૫ થી ૯૫ ટકા સુધીનો મજબૂત ખની શાકે છે ફાટેલા સાધામા 
ધાતુ પુર્વા માટેના ખાસ વેલ્ડીગ સડ અરધા રોરાથી ત્રણુ દોરા જાડા. 
આવે છે, જે રેડ ખાસ લે!ખ ડતા બનાવેલા હેય છે 


પ્રકર્ણુ--૪૨૧. 
બેડ પ્લેટ અને સીલીન્ડર્‌, 
ઉટ્ત છાતઢદટ તઢાળ0ત ણપા1ળતટા** 


બેડે પ્લેટ (8 ણ181૦)--એંતજનની ખેડઠકને ખેડ પ્લેટ 
કહે છે, એ બેડ પ્લેટ ઘણી ચો।કકસાઇયી મજબુત બનાવવામા આવે 
છે, કે જેધી ચાલુમાં તે ઉપર જે ખેચતાણુ પડે તેતી અસરથી 


ખેડ 'ઊટ અને સીલીન્ડર ૭૨૫ 


મરડાયા કરે નહી, તેમજ કોઇ ડેંકાણે લચી જષ્ઠતે એનજીનતી લાજઠન 
લૈવલ બિગાડી નાખે નહી 


ઉભાં અંનજીનોની ખેડે પ્લેટ ધણી સાદી હોય છે 
અખડ બનાવેલી ખેડ પ્લેટ વધારે પસ દ કરવા જોગ છે, પણુ મોટા 
એનજનેો માટે એવી એકજ ટુકડે બેડ પલેટ નહી ખતાવતા છુટા 
છુટા ભાગોમાં ખનાવીને તેઓના ડ્રેસ કીધેલા સાધા મજબુત ખબોટટોથી 
સકાઇખ ધ જોડવામાં આવે છે એ ખેડ પ્લૅટ પોકળ અને એક ઉધા 
નાખેલા દાખડા જેવી ખનાવવામા આવે છે, જે ઉપર ક્ેૅન્ક શૂટ 
માટેતી ખેરી ગો રાખેલી હેય, અને બન્ને બાજુએ ઉભા ચાભલા 
અથવા સ્ટૅનડડ' (8ઇદાવેશ્રટ્તે) સુકેલા હેય છે, જેઓ ઉપર સીથી 
ન્ડરે જોડવાર્માં આવે છે, એ સ્ટૅતડર્ડા કોાસણેંડ ગાઇડ માટે પણુ કામ 
લાગે છે ચાલુમા એ સ્ટૅનડડો ઉપર ધણુ ખએેચતાણુ થાય છે, જેથી 
જો તેએ જોઇતા પ્રમાણુમાં બનાવેલા ન હૉય તે! ધુજે છે, એટલુ જ 
નહી પણુ તણુા[ળતે સહેજ લખાણમાં અવારતવાર્‌ વષ્યા કરવાથી 
સીલીન્ડર તાઇનમાથી ખસી ન્નય છે કેટલાક મેકર એ સ્ટૅનડડ'ને 
નીચે આવતા બે ભાગમા આવી 7 રીતે ચીરી નાખી તેઓતી ખેડ 
પ્છેટ ઉપરની બેઠક પાોહળી બનાવે છે, જે વધારે પસદ કરવા 
જોગ છે 

આડાં એનજીનોાની બેડ પ્લેટ--કેટલાક મેકર નાના 
આડા એતજીનો માટે લાબી ઉધા નાખેલા પોકળ દાખડા જેવી બેડ 
પ્લેટ બનાવે છે, જે ઉપર પ્લેન જીધેલી ફેસ! ઉપર સીલીન્ડરે। વગેરે 
ખોલ્ટથી જોડવામાં આવે છે મોટા એનજનેમા હાલ ત્રન્ક ઝેમ 
(1#0111૮ 178100) નામની ન્નણીતી ઝ્રેમ ધણી વપરાય છે, જે 
'ચિત્ર નાન ૧૨૬ મા બતાવી છે એમા સીલીત્ડરના જેન્ક તરફના છેડા 
સાથે એક ત્રન્ક જોડવામાં આવે છે, જેમા મુકેલા ગાણડબારે ઉપર 
કેોસણહૅડ ચાલે છે. એ ત્રન્કતાો છેદ ખાસ બોર કરવામાં આવે છે 
અને તેના છેદની અ દરતી ગોાળાઇને માફક આવતી ગેોળાઇતા જોસ 
હેંડ શુ (ઉ₹૦88લલ્રતે 8110૦) ટન" કરી બનાવવામા આવે છે. એ 
ત્રન્કતે ક્ેન્ક તરફ લખાવી તેની ફૂર્લેન્જ સાથે છેન્ક શ્વાફ્ટના પેડેસ્તે 
લની ફૂર્લૅન્જ જોડવામાં આવે છે, આ ત્રન્‍્ક સાથે સીલીન્ડરનો એક 
છેડો જેડી બીજે છેડા એક પગ મારફતે પાયા ઉપર ટેકાવી રાખ 
વામાં આવે છે આવી નાતતી ત્રન્‍્ક કેમ વાપરવાથી જ્ોસહેડ, 


છરર મીલ્ર એનછીનીઅરી ગ. 


સીલીન્ડર ગ્લાંડ ”ગેરે ઉપર કામ કરતા ધણીક અડચણુ પડે છે 
જો કે એ નતની ફ્રેમના એનજનેો હાલ વિશેષ જોવામાં આવે છે, 
તોપણુ કેટલાક મેકર બોક્ષ કરેસ (00% 1781000) વાપરવાની 
ભલામણુ કરૈ છે, જે જતની કેમ ઉધા નાખેલા દાબડા જેવી હેય. 
છે, જેને મથાળે ક્રેસહેડ ઉપરથી તદન ઉધાડે ચાલે છે, અને એ. 
મમ સીલીન્ડરનતા છેડા સાથે મજયુત ફર્લૅ-જથી જોડવામાં આવે છે, 
જેથી જોણળતી મજખષુતી મેળવવા ઉપરાંત જ્ેસણૈડ અને સીલીન્ડર 
કેવ્ર્‌ તરપૂ સેહેલાઇથી પહોંચી વળાય છે 


તેનડમ શનત3૭નોાસાં બે તેનડમ સીલીનડરેની વચ્ચે 
કેટલાક મેટર એક ત્રન્ક જેવા ટુકડો મુકે છે, જેતે ડીસ્તન્સ પીસ 
(1811366 [100૦) કહે છે. એ ડીસ્તન્સ પીસમા ગાઇડબાર રાખેલા 
હેય છે, નમા એક કસહૈડ થાલે છે, જે બન્ને સીલીનડરેના પીસ્તન 
સેડ જોડવા માટે એક કપલી ગ તરીકે પણુ ગરજ સારે છે આ પ્રમાણે 
ડીસ્તન્સ પીસ મુકવાથી ખે સીલીનડરેતી વચ્ચે ખેડ પ્લેટ ચાલુમા 
મરડાતી નથી, અને એક સીલીનડરમા ઉત્પન્ન થયલુ ખધુ જોર પાધરૂ 
એ ડ્ડીસ્તત્સ પીસ મારફતે પસાર થાય છે, જેથી સીલીનડરે! લાઇન 
લેવલમાંથી હઠતા નથી કેટલેક ઠેકાણુ એવા ડીસ્તન્સ પીસને ખદધે 
ખુદ ખેડ પ્લેટ સાથે એતેકી મજ્ખૂત ફ્લૅન્જો એક ખીજી સાથે 
મોલ્યાથી જોડવામાં આવે છે, ન્‍્યારે કેટલાક મેકર બે અથવા ત્રષ્યુ 
સ્ટીલના મજખુત આડા સ્ટે બન્ને સીલીનડરેો સાથે ઓતેલા બ્રેકેટો 
સાથે જોડી બન્ને સીલીનડરે।ને સિકેડી રાખે છે 


મેસ્મથ બેડ પ્લેટ (4810010410 કલ્તે 21810 )--- 
ડબલ વેખની ફેન્કોવાળા એન્જીનમાં ફેન્કની બન્ને ખાજુએ ખેરી ગા 
રહેતી હોવાથી આવી “) અખડ ફાસ્ટ જીધેલી ખેડ પ્લેટ વપરાય 
છે જેને મેમ્મય ખેડ પ્લેટ કહે છે યુતીક્લો એન્જીતો માટે પણુ 
એવીજ બેડ પ્લેટ વપરાય ૪, રાર્ષુ કે આખા એન્જીનને! પાવર 
માત્ર એકજ સીલીન્ડરમાં ઉત્પન્ન થઇ એકજ ફ્રેન્ક મારફતે વપરાય છે, 
જુવો પાનુ --૫૬૪. 


સીલીન્ડેર (€૪11ળવૅટ₹)--સીલીન્ડરની મજષુતી વરજી ગ 
પ્રેસર ઉપર આધાર રાખે છે, કાસ્ટ આયન* સીલીન્ડરની ધાતુની 


એડ પ્લેટ અને સીલોન્ડર છછ 


“ડાઇ તેના વરછીગ વપ્રેસરતા પ્રમાણુમાં તીચે મુજખ રાખવામા 
આવે છે -- 


1-. .*(8મપ૦)30 


૧પ: સીલીન્ડરની ધાતુની ન*નડાઈ, ૪ ચર્માં 

1) :-સીલીન્ડરની ડાયામૈટર, ૪ ચમા. 

(ઇઝ ૨ લા૪નર સાલે, ૪ લાઇનર વગર 

૪ બૌૉળલર પ્રેસર, હાઇ પ્રેસર સીલીન્ડર માટે. 

૪: “૬ ઝ બોઈલર પ્રેસર, ઇન્ટરમોડીએટ સીલીન્ડર માટે 
૪”: ૩૫૭૯ બૌઇલર પ્રેસર, ઘે! પ્રેસર સીલીન્ડર માટે (ત્રીપલના » 
૪: પ» બોઇલર પ્રેસર, લે। પ્રેસર સીલીન્ડર માટે (કમ્પાઉન્ડના.) 


સ્ટીસ પટ (81ઉ8ાળ .20૪1)--સ્ટીમને દાખલ કરવાના 
અતે એકઝાસ્ટ કરવાના રસ્તા અથવા પટ પૂરતા મોકળાશ્નાળા 
હોવા જોધએ કે જેમી તેમાથી સ્ટીમ ધણી સેહલાઇથી પસાર ચઇ 
શકે જોઇએ તે કરતા નાના પટ રાખવાથી સ્ટીમતે પ્રીકશનત થવાથી 
સ્ટીમનો પ્રેસર ધરી સ્ટીમ વાયર જત થાય છે, અને મોટા પટ 
રાખવાથી ફલીઅરન્સ સ્પેસ વધી જવાથી સ્ટીમનો ખપ વધે છે 
સ્ટીમ પૌટ'તો એરીઆ મુકરર કરવાના કામ કરતા એક્ઝાસ્ટ પો્ટ'ના 
એરીઆ મુકરર કરવાનુ “કામ વધારે મુશકેલ છે, કારણુકે કામ કીધા 
પછી સ્ટીમ એક્ષપાન્ડ થઇને તેનો પ્રેસર એછે થઇ જવાથી તેનુ 
વોલ્યુમ વધી નય છે, જેતે અનુસરતા મોટો એરીઆ એકઝીસ્ટ 
પાટતો રાખવે! પડે છે. 


સીમ પાટ'તો એરીઆ ક 
ઝડ પીસ્તતનો એરીઆ સ્કવેર ઇચમા ડિં:્ડ પીસ્તન સ્પીડ 
દર મીની? જ્ીટમાં ઉપર આપેલા ફ્રેરમ્યુલામાં સ્ટીમતી ઝડપ દર 
મીનીટે ૬૦૦૦ દીટ રાખવામાં આવી છે. 
રીસીવર (8૦0૦1૪૦) જે કમ્પાઉત્ડ એનજીતોમાં સીલીન્ડરે 


એક બીન્નની પાસે પાસે મૂકી કાટખુણુ મોઠવેલી બે ફ્રૅન્કો સાથે 
જોડવામાં આવે છે, તેઓમાં બે સીલીન્ડરેની વચ્ચે એક મોટો પાઇપ 


૧૨૮ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


અસવા રીસીવર મૂકવામાં આવે છે તેજ પ્રમાણે ત્રીપલ અતે કવાડું- 
પલ એનજતોર્માં પણુ હેય છે. એ રાખવાતું કારણુ એ છે કૈ જ્યારે 
એક સીલીન્ડર સ્ટીમ એકઝૅીસ્ટ કરે છે, ત્યારે તેતી પછીનું ખીજ 
સીલીન્ડર સ્ટીમ દાખલ કરવા માટે તૈયાર હોતુ નથી, માટે નયા 
સુધી એ બીન્ન સીલીન્ડરતે। સ્ટીમપીટ* ઉધડે નહી ત્યા સુધી હેલા 
સીલીન્ડરમાથી એકઝીસ્ટ થયલી સ્ટીમ રીસીવરમાં ભરાઈ રહે, જ્યારે 
ગેકની પછવાડે બીજુ સીલીન્ડર મુકી એતજીનને તેતડમ ખનાવવામા 
આવે છે, અને ગઝકઝ કેનક સાથે એ ખન્તે સીલીન્ડરેતા પીસ્તન 
શેડ જોડેલા હેય છે, ત્યારે રીમીવરની અગત રહેતી નથી, કારણુ કે 
બન્ને સીલી-ડરાના સાફ સાથૅજ શુરૂ થતા હોવાથી ન્યારે એ£ 
સીલીન્ડરતેો એક સ્રોક પુરો થવાથી તે એકઝીસ્ટ ફરે છે, ત્યારે 
ખૉન્નનો જોક શુરૂ થવાથી તે સ્ટીમ દાખલ કરૈ છે એ રીસીવર 
ઉપર ટ્રેન કોક, પ્રેસર ગેજ, સેક્ટી વાત્વ વગેરે મુકવા ઉપરાત એની 
આસપાસ પેટલેક ઠેકાસે સ્ટીમ જંકેટ પણુ (પવામાં આવે છે એક 
ટૅન્ડમ કમ્પાઉન્ડ એન્જીતમાં સીંલીન્ડરોતી નીચેતી ખેડ પ્લેટ પોકળ 
ખનાવી તેને રીસીવર તરીકે વપરાતી જોવામા આવી હતી આવી 
ગોઠવણુ ધણી વાધા ભરેલી હેય છે કારણુ કે એવા રીસીવર્‌મા 
ભરાછ રણેતા પાણીને પે!તાતી મેળે [નિકળી જ્યા કરવાની સારી ગોદવણ્‌ 
થઇ શકતી નથી 


કારલીસ એનજીનેનુ રીસીવર---કેટલાક મેકરો પોતાના 
જુની હપના એનજનોામા સીલીનડરોા ઉપર જેકેટતી એવી ગેોઠવણુ 
કરે છે કે તેમા તાજી સ્ટીમ સીલીનડરન! જેકૅટમા ફર્યા પછીજ સીલી 
નડરમા જાય છે એવી ગેઠેવણુતે થરેડ્રેરે સીસ્તમ ( 61101:0પઠ્‌)- 
1%₹6 ૪98101 ) કહે છે સ્ટીમ પાઇપ માણેલી સ્ટીમ હાળપ્રેસરના 
જેકેટમા ફ્રી સીલીતડરમા જવા ઉપરાત જેકેટતે તળિએથી ર્‌ીસીવરના 
જેકેટમાં જય છે મીસીવરનતી સ્ટીમ લે! પ્રેસરતા જેકેટમાં ફરી તે 
સીલીતડરમાં જવા ઉપરાત તેતે! ટ્રેન (વૈ'810) પાછે. રીસીવરમાંજ 
“ય છે આવી ગેડ્વષણુતે લીધે ખન્તે સીલીનડરના જેકેટાર્માં પાણી 
જમા થળ જવાનો સ ભવ રહેતો નધી રીસીવર અતે તેના જેકેટમા 
જમા થતા પાણીને ખાણૈર કાહડી નાખવા માટે બે જુદી જુદી પૌકેરો 
તેએને તળિએ રાખે છે, જેઓ ઉપર્‌ વળી એકએક ગ્લાસ વાટરગેજ 
લગાડેલે! છે, અને તેઓના ડ્રેત જુદા જુદા સ્ટીમ ટ્રેપ સાથે જોડેલા 


ખેડ પ્લેટ અને સીલાન્‍૩ર્‌ હરડ 


છે, કે જેથી પાણી પોતાની મેળે નિકળો જયા કરે હાલના નવી 
રપનાં મીલ એન્જતોમા એવી ગેઠઠવષ્યુ હવે જૉવામાં આવતી નથી 
માસ કરીને સુપરહીટેડ સ્ટીમ સાથે આવી ગોઠવણુ રાખવાની જરૂર 
પડતી નથી. (જુવા પાનુ -૮૧) 


બીલહ્ટ-અ'પ સીલીનડર (8011-00 €?૪1પઉ૦)-- 
સીલીનડર રશ વગરતા અતે ધટ કાસ્ટ આયન*માથી ઓતવામા 
આવે છે સીલીનડરની સવે'થી સરસ બાધણી એવી રીતે થઇ શકે છે 
ઉ તેતે એક સાધારણુ પાઇપ માફક એતવામાં આવે છે, જેને બન્ને 
છેડે માત્ર ફ્લૅ-ન્જે હોય છે, જે ફ્લૅન્જે સાથે બન્ને છેડે જુદા જુદા 
છુટા છુટા વાહ્વબૉક્ષ બાલ્ટથી જોડી આખુ સીલીનડર ઉભુ કરવામાં 
આવે છે, વળી એ સીલીન્ડરમા એક ખીજીુ તદત સાદુ અને સીધુ 
પણુ નાના ડાયામેટરતુ સીલીતડર ઉતારવામાં આવે છે, જેને સીલી- 
નડર્‌ લાઇનર કહે છે, અને એ બન્ને સીલીન્ડર વચ્ચે જે ફરતી 
જગા રહે છે તે જેકેટ તરીકે કામ લાગે છે આવી નતતુ છુટા 
છુટા ટુકડાઓતુ ખાધેલું સીલીન્ડર વધતી ઓછી ગરમીથી યતા 
એક્ષપાનસન અને કાન્ટ્રેક્શત અથવા કદમા થતી વધધટ સામે મજ- 
અુતીથી ટકી શકે છે વળી જુદા જુદા ટુકડાઓ છુટા છુટા ઓત 
વામા આવતા હોવાથી તેએ જેવા જોઇએ તેવા મજબુત અને સખ્ત 
બનાવી શકાય છે, અને કેઠે શેરા આવવાતો કે ધાતુતા એકસર ખા" 
પણુામા ખામી રહી જવાનો સ ભવ રહેતે! નથી, તેમજ જે કોઇવાર 
સીલીન્ડરતે કાઇક અકસ્માત કે નુફસાત થાય, તે! આખુ સીલીન્ડર 
નહી બદલતા માત્ર તે નુકસાન પામેલે। ટુકડોજ થોડા ખરચમા અને 
સહેૅલાઇયી બદલી શકાય છે આવી ન્નતતુ છુટા છુટા ટુક્ડાઓથી 
બાધેલુ (0016-૫0) સીલીન્ડર મુખ્ય કરીતે મેસસ હીક હારપ્રીવ્સ 
અતે કુ।૦ ના એન્જનેો।મા જોવામા આવે છે, જે મિત્ર ના૦ ૨૦૭ મા 
બતાવ્યુ છે ચિત્ર નાન ૧૨૦ મા જ્રીપ વાલ્વનુ એક ખીટ્ટ-અપ 
સીલીનડર ખતાન્યુ છે, જેમાં સીલીનડરને છેડે કલીઅરન્સ સ્પેસ 
ઓઈ કરવાના છૈતુથી ડૂ।પ વાલ્વ સીલીનડરના બન્ને છેડૅના કવરમાં 
મૂકયા છે સીલીનડરને બન્ને છેડે મૂકેલા એ વાહ્વ ખૉક્ષ તદન છૂટા 
ખનાવીને સીલીનડર્‌ સાથે ખબાલહ્ટથી જોડવામાં આવ્યા છે, અને એન- 


જીનમા સ્ટીમ જેકેટ નહી હોવાથી સીલીનડર તદન સાદુ સીધુ લાઇનર 
જેવુ છૂટું બતાવેલું છે 


મીલ એનતજીનીચરી ગ. 


સીલ્રીનઠેર લ્રારનર (0100૦: 511001)--3પર લખવા 
પ્રમાણું સીલીનડરનુ માહેરતુ કેટલુ (0870) થિવ્વટ અને નરમ 


૬૨૩૦ 


કાસ્ટ આયન'નુ ભનાવી તેમાં એક નાની ડાયામેટરતું ધણા સપ 


અટકાવવા માટે ત્રાંખાના તારની 


ન* અથવા સ્ટીલતુ ઓતેલુ લાઇતર ઉતારવામ| આવે છે 
એ લાઇતરતે એક છેડે અદરની બાજુએ ફ્લૅનજ હોય છે, જે ફલેન્જ 
સીલીનડરના છેન્ક તરફતા છેડા સાથે સ્કુતી મદદથી જેડી લવામા 


આવે છે, અને ખીજે છેડે ગળતર 


કૉર્ટ આવ 
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બેડ પ્લેટ અને સીલીન્ડર્‌ ૭૩૧ 


કૅકી ગ કરવામાં આવે છે. આથી લાઇતર ગરમીથી એક્ષપાન્ડ યણ 
લબાઇળ શકે. અલબતા પીસ્તત આવાં લાઇ્નરમાજ ચાલે જે, અને 
બધે; ધસારો એ લાઇતર ઉપરજ યતો હોવાથી એને જીદુ એવીને 
સીલીનડરમા ઉતારવાની આ રીત ધણી ફાયદા ભરેલી છે, કારષ્ૂકે 
એથી લાઇનર જેવુ જોઇએ તેવુ સપ્મ અને ઘટ બની રકે જે, અતે 
જ્યારે લાઈનરનોા છેદ લાબા વખતના ધસારા પછી ખરાભ યઇ જય, 
ત્યારે આખુ સીલીતડર નહી બદલતા ગે લાઇનરજ ખદલી નાખવાથી 
બધી ગર્‌જ સરે છે. એથુ એક લાઇતર ચિત્ર ન[૦ ર૦૭ 31 બતાવેલાં 
સીલીનડરમા ખતાવ્યુ છે. 

સંગી ગ (6.થ88108)--સીલીનડરની ખાહણહેરની સપાટી ઉપ 
રથી ગરમી ઉડી જતી (૪81010) અટકાવવા માટે તે ઉપર્‌ 
તમદો વિટાળવામાં આવે છે, અથવા તો કોઇ જાતનું તીન-કતડક- 
ટીગ સીમેન્ટનુ પડ કરવામા આવે છે, જે ઉપર પૌીલીરા કરેલા પાટીઆ 
અથવા સ્ટીલતી પાતળી પ્લેરો ટાકવામાં આવે છે, જેતે જંગી ગ કહે. 
છે. પાટીઆતુ લેંગીમ ધણુ ગરમ થતુ નથી, જેથી એનજનમા કામ 
કરતારા માણુસાતે કામ કરવાતી સવળતા મળે છે, પણુ એ ઉપર 
જો બરાબર પ્યાન આપવામા નહી ખાવે તો પાટીઆ જલદીથી ખરાખ 
થઇ જય છે, અતે વારવાર ગરમીને લીધે ક્રાટી અથવા છુટી, જાય 
છે હાલ ધણુ।ક મેકર! પોતાના એનજનના સીલીનડરે। ઉપર સ્ટીલની 
પાતળી પ્લેટ હાકે છે, જેને પ્લેનીશ્ડ શીટ સ્ટીલ ((પ0દ્રા1810લે 
83001 8106) કહે છે. એ પ્લેટો ધણી શૈભીતી હેય છે, અને 
તેઓના રગ ઘેરે બ્લુ (ધડિઆળની કમાણુ ઉપર આવે છે તેવે) 
હોય છે પ્લેટ ખનાવતી વખતેજ ચોક્કસ ક્રિયા કરીને એ ર્‌ગ પ્લેટ 
ઉપર ચહડાવેલો હોય છે, જે કદરતી હોવાથી ઉડી જતો તથી આવી. 
રીતની પ્લૈટાની લેંગીગ સુદર પિત્તળના પટાએઓથી ખાધી લીધેલી 
હાય છે, જેથી એનજીનને। દેખાવ ધણુ! શેભીતે! લાગે છે, પરતુ 
લાકડાના લેંગીગ કરતા આ પ્લેટ વધારે ગરમ થાય છે, જેયી એન 
જન રૂમમા ગરમી પણુ વધારૅ રહે છે, અને કામદાર માણુસોને કામ 
કરતી વખતે વારવાર હાથ દાઝવાની ખીઠીક રપે છે, પણુ પ્લેટોતુ 
એ કવરીગ લાકડા કરતા વધુ ઢકૅ છે 

એસ્પ્કેપ વાટ્વ (1880800 ૪૬1૪૯)- -મોટા એનજીનોમા 
સીલીન્ડર ઉપર એસક્રેપ વાટ્વ બન્ને છેડે એક એક મુકેલ' હૉય 


છ૩ર્‌ મીલ એનતજનીઅરી મ 


છે, જેએનુ કામ મીલીન્ડર્માં સ્ટીમના કન્ડેતસ્ડ થવાથી તેમજ 
પ્રૉઇમી ગથી જમાવ થતુ પાષ્યી પોતાની મેળે પાણી અતે સ્ટીમના 
દબાણુથી ઉધડીને કહાડી તાખવાનુ હેય છે જે એ વાલ્વ નહી 
મુકેલા હોય તે ર્રેત કક બધ હોવાથી મીલીન્ડરમાં ઉપલા કારણે 
સર જમાવ મતુ પાણી નિકળી જ૪ શકે નહી, અતે તે પાણીને 
સીલીન્ડરમાં રહેવા માટે પુગ્તી જગા નહી મળવાથી પીસ્તન ન્વારેૅ 
એકને છેડે આવે ત્યારે એ પાણીતે કવર સાથે દાબીને કે!ઇવાર 
કવર્‌ ભ્રાગી નાખે એ વાલ્વ સાધારણુ સ્પ્રીગ સેફ્ટી વાલ્વ જેવા 
હોય છે, જેમા પિત્તળના એક વાલ્વની પીઠ ઉપર એક સ્પ્રીગ હેય 
છે, જેનુ વાલ્વ ઉપરનું દખાણુ વધતુ ઓછુ કરવા માટેના સ્ક ઉપર 
એક વ્હીલ કે નટ હૉય છે, જે ફરવાથી સ્પ્રીગ વધતી ઓછી દખાય 
છે સીલીન્ડરતા પઇતીશીઅલ ગ્રેસર્‌ કરતા સહેજ વધારે પ્રેસર થતાજ 
એ વાલ્વ ઉધડે તેવી રીતે એ વાતવની સ્પ્રીગ માડવામાં આવે છે 
અ વાહ્વ ઉપર એક ટોપી ઢાયેલી હેય છે, કે જેથી જ્યારે વાલ્વ 
માથી પાણી ઉડે ત્યારે આસપાસ ઉભેલા માણુસોને પ જન ફેરે નહી 
એ વાલ્વની ડાયામેટર મીલીન્ડરની ડાયામેટર કરતાં લગભગ ૧૫ કે 
૧૬ ગણી એઇી રાખવામા આવે છે લો પ્રેસર સીલીન્ડર ઉપર 
મુકેલો એસકેપ વાવ્વ એક બીન્નુ ઉપયોગી કામ એ બનાવે છે, કૈ 
ન્યારે કોઇ કારણુસર હાઇ પ્રેસનનો! સ્ટીમ વાલ્વ અટકી જઇ ઉ ધાડે 
રહી “નય, અથવા અતિરાય ગળે ત્યારે હાઇ પ્રેસર સ્ટીમ લે! બસર 
સીવીન્ડરમા જતાજ એ વાવ્વતે ઉચષીીતે બાહેર નિકળી ન્ય, પણુ 
જો એ વાતત નહી હેય તો તે સ્ટીમ લે! પ્રેસરમાથી કન્ડેનસરમાં 
જ૪ કન્ડેનસરને ગરમ કરવાથી એરપમ્પ પાણી છેડી દયે, અથવા 
વેક્યુમ એકદમ ઉતરી ન્નય, અથત્રા તો લે! પ્રેસર સીલીન્ડર્મા 
એકદમ પાવર વધી જવાથી કાઇ તુકસાત થાય અથવા ઝઅએનજનની 
ઝડપ ઘણી વધી નય એ વાલ્વને રીલીફ (198) વાલ્વ 
પણુ ડણે છે 


ટેન (12૪810 €૦૦૬)--સીલીન્ડરતે બન્ને છેડે ઝેન 
કૉક રાખવામાં આવે છે, જે એંનજીન ચાલુ કરતી વખતે ઉ ધાડા 
રાખવાથી સ્ટીમ પાઇપ કે સીલીન્ડરમાં જમાવ થયલુ પાણી ખાહેર 
નિકળી જય છે, કે!ઇ ઠેકાણે લે! પ્રેસર સીલીન્ડર ઉપર ડ્ેનકીક 


એડ પ્લે અતે સીલીન્ડર, ૭૩૩: 


સાથે એક વાલ્વ પણુ જોડેલ્ો હોય છે, જેથી કૉકમાયી પાણી નિકળી 
જતી વખતે ખેરની ઠવા સીલીન્ડરમાં દાખલ થતપ્ટને વેંક્યુમ કમી, 
કેરી નાખે નહી 


મંક્રણુ--૪૨. 
પીસ્તન અને પીસ્તત રડ, 
₹*15(01॥ ત॥ લ ૪₹15(0૦1॥ 20, 


પીસ્તન (018101)--જેમ સાધારણુ પિચકારીમા એક દારા 
હેય છે તેમ સીલીન્ડર્મા એક પીસ્તત છૅય છે, જેના ઉપર સ્રીમનું” 
સધળુ દબાણુ પડવાથી તે અવારનવાર સીલીન્ડરમાં એક છેડેથી ખીજે 
છેડે ચાલે છે પીસ્તનની ખનતાવટ એવી રાખવામા આવે છે, કે તે 
સીલીન્ડરમાં બધી ખાજુએ ફરતો લાચુ રહી એક બાજુની સ્ટીમ ખીજી 
બાજુએ ગળવા દીએ નહી, અતે તે છતા તે સીલીન્ડરમાં શેહેલાઇથી 
અને થોડા જોરથી ચાલી શાકે, ધણુ મોટા એનજનેમા પીસ્તનનુ' 
વજન ઓછુ કરવા માટે ચીત્રો તાન ૨૧૧ અને ૨૨૦ મુજખ 
તેઓને પોકળ ઓતવામા આવે છે પીસ્તનને સીલીન્ડરના છેદમા 
બરોબર રીટ અને ગળે નહી તેવો રાખવા માટે અગાઉ તેને તદન 
નક્કર બનાવી તેના ઘેરાવામા રાખેલા ફરતા ખાચામા સણુ કે સ્પન 
યાન" (8૫0 &૪70)તી પૅંકીગ ભરવામાં આવતી હતી, પણુ 
હાલના ધણી હાઇ પ્રેસર સ્ટીમતા એંતજતોમાં એવા હાલહવાલ 
પીસ્તતને ખદલે સ્પ્રીમ અને રીગની મદદથી પીસ્તનને સીલીન્ડરમા 
પ્રીટ રાખવામાં આવે છે, જે માટે પીસ્તનતે છુટા છુટા ટુક્ડાએમા 
બનાવીતે જોડવામાં આવે છે. પીસ્તનને એક ફ્લન્જ જેવા બનાવી 
તેના મપ્યમા પાડેલા તેપર છેદમાથી પીસ્તન સૌંડતો તેપર કીધેલે 
છેડો પસાર કરી એક નટતી મદદથી જોડી લેવામા આવૅ છે એ 
પીસ્તત ઉપર્‌ પછી ફરતી સ્પ્રીગ અને તે સ્પ્રીગ ઉપફ પેઇીગ રીગઝ 
સુકી તે ઉપર એક જત્ક રીગ ઢાકી બાલ્ટો ચઠડાવવામા આવે છે, જેથી 
સ્ત્રીગની ઉપર મુકેલી પેંકી ગ રી ગજ માત્ર સીલીન્ડર સાથે ધસાય છે. 


(૪૩૪ મીલ એનજીનીઅરીં ગ, 


કાર્ટ સ્ટીલના પીસ્તન (044 81061 715100) 
ઘણા મોટા એતજીતોમાં વપરાય છે, સ્ટીલનો પીસ્તન ખનાવવાથી તે 
નાડાઇમાં એછે। અને વજનમાં ધણે। હલકે। બનાવી શ્રકાય છે, છતા 
તેની મજખૃતી એઈછી થતી નથી 


ફૉઇલ સ્પ્રીગ પીસ્તન (001 800105 218801)-- 
ચિત્ર તાન ૨૦૮ મા આ જાતતો પીસ્તન ખતાવ્યો છે, જે જાણીતા 





ચિત્ર નાંડ ૨૦૮ 
લેન્કેસ્ટર કૉલ સ્પ્રીગ પીસ્તન 


મેકરો મેસસ' લેનકેસ્તર્‌ એન્ડ તેનગ (1811083160! ક06ૈ 10156) 
ની ખનાવટતે। છે, 


એમા બે એન્ગલ આયન'તા ધાટની પેઈંગ રી ગે! ખરાખર ટર્ન 
કેરીને પીસ્તન અને જનક રીગ વચ્ચે મૂકેલી હેય છે દરેક રીગ 
જેમ સીલીનડર સાધે તેમજ પીસ્તન અતે જનક રીંગ સાથે જ્ીટ 
લાગીને રહે છે. એ રીગો! અને પીસ્તન વચ્ચે એક સ્ટીલની સ્પ્રીગ 


પીસ્તન અને પીસ્તન સૉંડ. ૭૩૫ 


મૂકવામા્‌_આવે છે, જેને ચિત્રો નાન ર૦૯ તથા ૨૧૦ સા ખતાવ્યા 
મુજબ ખે યા ત્રણુ વિટા હોય છે, એ સ્પ્રીગ રી ગોને સીલીનડર 
સાથે તેમજ પીસ્તન અને જનક રીગ સાથે દાખી રાખે છે, જેથી 
સ્ટીમ ગળવા પામતી નથી આ ન્નતના પીસ્તન ન્ત્યારે સારી હાલ 
તમા હેય છે, ત્યારે ખરાખર ફામ કરે છે ધણુ લાંખા વખતના 
વપરાસ પછી સ્પ્રીગવુ સ્થીતિસ્યાપકપણુ કમી થવાધી તેને સીલી 
નડર સાથે લાચુ રાખવાની કશી ગેઠવણુ એમાં હોતી નથી, જેથી 
સ્પ્રોગ ખદ્લી નવી નાખવી પડે છે આ પીસ્તન સીલીનડરમા બેસા 
ડેવાની એક સહેલ રીત નીચે આપી છે -- 


પીસ્તનને બાહેર કહાડી તે ઉપર પછેલા પેજી ગ રીગે તથા 
મ્પ્રીગ તેઓની જગામાં બરાબર ગોઠવવી, પછી પેગ રીગ ઉપર 
એક પોહુળી કઝલેમ્પ ચઠડાવી તેતે એવી રીતે ટાઇટ કરવી કે જેથી 
સીલીનડરના ડાયામેટર કરતા રીગની ડાયામેટર સ'કાયાઇતે નાની 
યાય પછી કણબી નતતા ખડબચડા કાગળના હુકડા પેગ રી ગના 
રસ ઉપર્‌ કૈટલેક ઠેકાણે મેળીને ઉપર્‌ જનક રીગ હાકી ખુબ ટાઇટ 
એવી રીતે કરવી કે કરલૅમ્પ છોડી નાખવા છતા સ્પ્રી ગનાં દખાણુથી 
રીગા પાછી ખાહેર્‌ જુલી આવે નહી, એ પ્રમાણે કલમ્પ છોડી નાખ્યા 
ષછી પીસ્તનને સીથીનડરમાં ધક્ેલવો અને જનક રીગ કહાડી નાખી 
કાગળા વગેરે કહાડી નાખવા; જેથી રીગે। છુટી ચઇતે સીલીનડર 
સાથે લાગુ થઇ જરે, જે પછી જનક રીગ પાછી ચહડાવવી જયારે 
પીસ્તન બાણહેૅર્‌ કહાડવામાં આવતો નથી, ત્યારે પેહેલાં એક પેકી ગ 
રીગ પીસ્તનમા મુકીને ડેલમ્પ અતે લાખા બોદટોતી મદદથી સ્પ્રી - 
ગને પીસ્તનમા ખેચી લેવામાં આવે છે, ત્યાર પછી ખીજ રીગ 
સુકી જનક રીગ હાકવામાં આવે છે 


સરપન્ત કૉલ સ્પ્રી'ગ (38૪106 001 80110૪) 
કૂલૅટ કૉઇલ સ્પ્રીગ કરતા વધારે સારી છે, કારણુ કે પલેટ સ્પ્રીગ 
જ્યારે પં? ગ રીગામાં ચોરી “ય છે ત્યારે કાહડવાની ધણી મુશ્ 
જલી પડે છે, કે જેવી મુશ્કેલી સરષત્ત કઇલ સ્પ્રીગ કાહડતી કે 
નાખતી વખતે પડતી ગથી, , - 


૧92૬ મીલ એનજતીઅરી ગ 


|) 


પિ 





ચિત્ર નૌંટ ૨૦૯. ચિત્ર નાંટ ર૨૦, 
સરપત્ત કૉઇલ સ્પ્રીમ મૂલેટ કૉઇલ સ્પ્રીમ 


સ્પાઇર્લ સ્પ્રી'ગ પીસ્તન ( 81074 8010૪ 
79600 )--લૅ-કેસ્તર એન્ડ તીન્ગ મેકરતો આ નતનો પીસ્તન 
મિત્રા નાન ર૧૧ અને ૨૧૨ મા ખતાવ્યાો છે, જે હાલમા મોટા 
એનજને। મા ધણો! વપરાય છે 





ચિત્ર નાટ ૨૧૨? 
લૅન્કેસ્ટર્‌ સ્પાઇરલ સ્પ્રાંગ પીસ્તન 


પીસ્તનત અતે પીસ્તન રૉંડ ૭૩૭ 


એમા પણુ ઉપર લખેલા પીસ્તન માફક ખે પેં૪ગ રીગ એક 
સ્પ્રીગ અને એક જનક રીગ વપરાય છે, પણુ તેઓની ખનાવટ 
જુદી તરેહતી હેય છે એમા જે સ્પ્રીગ વપરાય છે, તે સ્ટીલતા 
તારતે ગોળ વિ ટાળ્યા પછી આખી સ્પ્રીગતે એક સરકલના આકારમા 
વાળીને બનાવવામા આવેછે એ સ્પ્રીગ જે ખે પૅંકી ગ રીગો વચ્ચે 
રહે છે, તે રીગાની અદરની એક ખાજાુની ધારો ફાસ ઝીધેલી હેય 
છે, જેષી જનક રીંગ ઢાકીને ટાઇટ કરતાજ પેરી ગ રીગે। સ્પ્રીગને 
દાબે છે, જેતા પરિણામમાં સ્પ્રીગનુ દબાણુ વધવાથી રીગે! પોતેજ 
ખાહેર ૪લી આવી સીલીન્ડરની ડ્રેસ સાથે લાગુ યઇ ન્નય છે આ 
પીસ્તનની મૃખ્ય ખુખી એ ટે કૈ લાખા વખતતા વપરાસ પછી જો 
સ્પ્રીગ ટીવી થઇ જય તો તેનો સાધે ઉનાડી સ્પ્રીગતો ઘેરાવો 
સહેજ વધારી શકાય છે, કારણુ કે એ સ્પ્રીગના છેડાએ સ્કુતી માફક 
એક ખીક્નમા ભેળવેલા હૈય છે, જે સહેલાઇથી છૂટા પાડી વેરાવે 
વધારી શફાય છે એજ નનતની જુની ઢપતી સ્પ્રીગાો જે ખકલીસ 





ચિત્ર નાંડ ૨૧૨, 
લૅન-કેસ્ટર સ્પાછરલ સ્પ્રીગ પીસ્તન 


ટેછ 


૬૪૩૮ મીલ શએનજનીઅરી મ 


સ્પ્રીગ કહેવાય છે તેનો સાધો ઉધાડી તેમા 0 આવા ધાટની લોખ ડની 
કડી ઉમેરી તેતો ઘેરવા વધારી શ્રકાય છે જુની હપની એવી સ્પ્રીઞો 
(0 આવા ઇડારેકા આકારની ખતાવવામાં આવતી હતી, પણુ 
લેં-કેસ્ટર્‌ પીસ્તનમા ચિત્ર નાન ૨૧૧ મા ખતાવ્યા મુજખ સ્પ્રીગ 
તદન ગેળાકાર્‌ હેય છે, જેથી તે વધારે સ્થમિતિસ્થાપક હેય છે, અને 
સીધીન્ડરમા ધણુ ઓછુ કશન કરે છે 


લીસીટ પકોગ રીંગ (14100111 -્ક્રિપંતા15 1દ15)-- 
ઉપર વણુ'વેલા "ઇલ અતે સ્પાઇરલ સ્‍ત્રી ગવાળા પીસ્તનામા જે 
સ્પ્રીમો ધણી તાઇટ હેય તે! સીલીન્ડરમાં ધણુ ક્‌કથ્રન કરે છે 
આજના સુપરહીટેડ સ્ટીમ અતે હાઇ ગ્રેસરતી સાથે વપરાતી હાઇ 
રમ્પરેચરતા જમાતામા સીતીનડરમા સખ્ત ગરમીતે લીધે તેલ સુકાઇ 
જવાતો સભવ રે તેમા તાષટ સ્પ્રી ગોવાળા પીસ્તન હેય તો વણુ જ 
ક્રીકશનત યાય. એમ થતુ અટકાવવા માટે મેસસ'* લેનકેસ્ટર એન્ડ 
તીન્ગ શિત્રાો તાન ૨૦૮ અને ૨૧૨ મા 55 જ્ગ્યાએ આગળ 
બતાવ્યા પ્રમાણેની પેંકી ગ રી મે। ખનાવે છે પહેલ્લાં રી ગોતે સીલીન્ડરની 
ડાયામેટર પ્રમાણે બરાખર તન' કરી તેએ ઉપર્‌ 4 & આગળ બતાવેલે 
એક રીગને કાગરે (10₹૦0)6006101) ખીજના ખાચામ। ષ્રીત કરવામા 
આવે છે પછી રીંગતે એજ ભાગમાંથી કાપવામાં આવે છે આથી 
જયારે સીલીનડરમાં રીગોા બેસાડવામાં આવે છે ત્યારે સ્પ્રી ગના ગમે 
તેવા દબાષણુથી પણુ રીગ સીલીનડરતી ડાયામેટર કરતા વધારે ઉધડતી 
નથી ચાલુમા એ વીગે સ્પ્રીગ અતે સ્ટીમતા દખાણુથી એક ખીજી 
ઉપર્‌ થોડી થોડી ધમણુ માફક દખાયા કરવાયી & 4 આગળનો 
ખાંચાનો ભાગ થેડો થોડો ધસાતો જહ પાોહળા થતો જય છે, જેથી 
રીગને। ધેરાવા સહેજ વષ્યા કરે છે અતુભવ ઉપરથી એવુ માલમ 
પડયુ છે ક ચાલુમાં જેટલુ સીલીન્ડર ધસાતુ ન્ય છે, તેને પુર્તોજ 
એ ખાચોાખી ધસાતો જઇ રીગને! ઘેરાવા વધાર્યો જાય છે પણુ જો 
જરૂર પડે તો રીગતે ખાહેર કાહડી 4 5 આગળતે ખાચો ઝર ઈચ 
જેટલો ધસી નાખવાથી પીસ્તન ખરાખર તા૪ટ યઇ રહે છે આ 
સુધારો ઘણા આવકારદાયક છે 


રેપ્વન પીસ્તન રી'ગ (180૪7 12101011 [1૪ )-- 
થા જાતના પીસ્તનમા બે પૅફીગ રીગો વાપરવામાં આવે છે, જે 


પીસ્તન અને પીસ્તન સૈંડ છડટ 


પીસ્તનના ઘેરાવામા રાખેલા પોહળ! ખાંચામાં બેસે છે દરેક પેંઝી ગ 
રીગાનતી નીચે એક એક આવી ન“૫#ખ્જ" સ્ત્રી ગ હેય છે, જે 
પીસ્તનને મીલીન્ડરની સપાટી સાથે સ્ટીમ તાઇટ રાખે છે, અને વગી 
ખે પંછી ગ રીગોા વચ્ચે પણુ તેવીજ સ્પ્રીગ હોય છે, જે બે રી ગોતે 
પીસ્તનના ખાચામ! બન્ને સા૪ડૅ! તરફ સ્ટીમ ટા૪ટ રાખે છે, ઉપર્‌ 
વણુ*વેલા કેટલાક પીસ્તનાોમાં જનક રી'ગોા તાઇટ કરવાથીજ પીસ્તનની 
પળ ગ રીગોા તાઇટ યાય છે, પણુ તેથી રીગેો! વધારે કે એછી 
ટાણટ થઇ જવાતા સ ભવ રણે છે અતે જનક રીગ તાઇટ કીધા પછી 
%ટલા પ્રેસરથી પૅકી ગ રીગે! તાઇટ થઇ તે કહી શકાતુ તથી, અથવા 
પી ગ રીગોનુ ધ્બાણુ ઓછુ વધતુ કરી શ્રકાતુ નથી પણુ રોવન 
પીસ્તતમા તો ઓછા વધતા પ્રેસરને લાયક સ્પ્રી ગો વાપરવાથી અમૂક 
પ્રેસરે તે સ્ટીમ ટાઇટ રહે છે જે સગવડ ભરેલુ છે ધણે ઠેકાણે 
જનક ર્‌ીંગ તાણટ કરવાથી પેશી ગ રીગા એટલી ખધી સખ્ત ઢાઇટ 
થાય છે કે તેએ સીલીન્ડરતે ધસી નાખી પુશકળ ફ્રીકશ્ઞન કરે છે 
રાવન પીસ્તન વાપરવાથી સીલીન્ડર બધી તરફથી એક સરખુ ઘસાય 
છે અને સીલીન્ડરતા ખન્ને તરક્ના છેડા વધારે ધરસાઇતે મોરી ડાયા 
મેટરના થઇ જતા નથી, કૈ જેમ કેટલાક ખામી ભરેલા પીસ્તતેો 
વાપરવાથી થાય છે. હાઇ સ્પીડ અને સુપર હીટેડ સ્ટીમ સાથે આ 
પીસ્તત ઠીક કામ આપે છે 


રંમ્સબાટસમ્સ પીસ્તન (1૧100800110) '8 2181013)--- 
એમા એક અખડ ગોળાકાર પીસ્તતના વેરાવામા થોડાક ચોરસ ફરતા 
ખાચા પાડેલ! હોય છે, જેમા તેવાજ ચોરસ આકારની ગોળ વાળેલી 
રીગા એક બાજુએ કાપી કહાડી ખેચીને બેસાડવામાં આવે છે એ 
રીગે। સ્ટીલ કરતાં કાસ્ટ આયનત'ની ખનાવેલી વધારે પસદ કરવ।- 
જોગ છે સ્ટીલ કરતા કાર્ટ આયમનર*ની રી ગે। ડાયામેટર્માં સણેજ મોટી 
ખનાવવી પડૅ છે આ રીગોા અખડ કાસ્ટીગમાંથી ટન” ફરી કાપી 
ફહાડવામાં આવે છે, અને પછી તેઓને એક હેંકાશેથી કાપી નાખવામા 
આવે છે દરેક પીસ્તનમા ધણુ ખરૂ ત્રણુ ખાચા છોય છે, જેમાં 
એવી ત્રણુ જુદી જુદી રીગોા ચહડાવવામાં આવે છે, જેઓના સાધા 
અવારનવાર એવી રીતે રાખવામા આવે છે, કે તેઓમાંથી સ્રીમ ગળે 
નહી આ રીગે જો ખરાબર સ ભાળથી ખેસાડવામાં આવી હેય તે 
કેદી ભાંમતી તથી, પણુ ન્યારે તેઓ ભાંગે છે, ત્યારે સીલીનડરને 


છ૪૦ મીલ અએનજનીઅરી ગ 


ધણુ તુકસાન કરે છે, એ રીગેો સહેલાઈથી ખેચીને પીસ્તનના 
ગાળામાં ચહડાવી હ્રાકાય છે એ રીગે! કહાડવા માટે આખા પીસ્તનને 
ખાહેર કહાડવો પડે છે, માટે જે ઠેકાણે પીસ્તત બહાર કહાડવામા 
તક ધણી અગવડ છેય-કે જે પ્રમાણે તેનડમ એન 
નમા હેય છે-તે ઠેકાણે તે જરૂર પીસ્તન 
રી જનક રીગવાળા રાખવા જોઇએ, કે જેથી જનક 
કિક રીગ કાંહાડી લેતાજ રૅમ્સબાટમ રીગે! ખાહેર 
નીકલી આવે સ્ટીલની રી ગો ઉપર વીશેષ પ્યાન 
આપવુ જેઇએ, કારણુ કે એ રી ગાના આખા 
ઘેરાવા ઉપર વારવાર કરતી બેરી ગ લાગતી 
જ નથી કેટલીકવાર કાસ્ટ આયન*તી રી ગે! કાપેલા 
ચિત્ર ન૦ ૨૧૩, ઈંડ તરફ ટેપર થતી જતી ખતાવવામા આવે 
રેમ્સબીતમ પીસ્તન છે, તેમજ એતા કાપેલા છેડા વચ્ચેથી સ્ટીમ 
ગળતી અટકાવવા માટે તે છેડાએમા ઉલટાસુલટા 
ખાંચા પારી આસરે પાચ દોરા લખાઇતે! છુટો લેપ જેંઇન્ટ કરવામા 
આવે છે, સ્ટીલની રીગે।! સીલીનડરને ધસીને ખરાખ કરી નાખે છે, 
માટે હાલમા ધણી વપરાતી નથી જનક રીગેોવાળા પીસ્તનને ખદલે 
ઇવે ધણુ સારા મેકરો આવી સાદી જતતી રૅમ્સબતમ રીગે! વાપર 
વાનુજ પસદ કરે છે, અને સીલીન્ડરતા ધેરાવામા રાખેલા થવામા 
સીલીન્ડરતા કદના પ્રમાણુમા ત્રણુ ચાર કે વધુ રીગો છૂટી છૂરી 
ચહડાવે છે ડીઝલ ઓંધલ એન્જનોમા એક હન્નર પાઉન્ડનો પ્રેસર 
હવા ૭તા આવીજ સાદી રીગો પીસ્તનમાં વપરાય છે (જીવે 
ચિત્ર નાન ૨૨૦) 


રેંસ્સબીટસ રીગ ન્યારે સીલીનડર કરતા સહેજ વધારે 
ડાયામેટગ્ની ટત" ક” કહાડવામાં આવે છે, ત્યારે તેના ઘેશાવામાથી 
થોડોક ટુકડે કાપી કહાડી રીગને દખાવીને મીલીનડરમા નાખતા તે 
૪ડારેાળી યાને આવલ 0 આવી થઇ ન્નય છે, જેથી તેને ફરતી 
ખેરીગ લાગતી નથી અને સ્ટીમ ગળવા માડે છે માટે દરેક જુટ 
સીલીનડરના ડાયામેટર્‌ દીઠ એક દોરે વધુ ડાયામેટરતી રીગ ટન 
ફરી તેમાથી જોપ્તતા ટુકડો કાપી કહાડી રી ગ દખાવી સીલીતડરના 
ડાયામેટરતી બીલકુલ ખરાખર કરી લેધમા સ ભાળથી પકડી પાછી 
ટેન* કરવી, જેથી તે બીલકુલ ગોળ થળ શય રીગનતે એવી હાલ- 
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તમા લેધમા પકડતા સભાળ રાખવી જોઇએ કે ર્‌ીગ લેધના ડૉગ 
ચકમા ડેઢ ગી રીતે ખુખ દાખીને પફડવામાં આવી નહી હોય, અને 
તુલ ફક્ત તેના સાધા આગલ અને તેની ખરાબર સામી ખાજ્યુજ 
લાગે, અતે બને બાજુમા કટ ધણી લાગે નહી એવી રીતે રી ગતે 
ફરીથી ટત" કરતી વખતે સીલીનડરના ડાયામેટર કરતા રી ગતો 
ડાયામેટર એછે ચળ જ્વો નહી જેઇએ, પણુ એફ પાતળા કાગળ 
પુર વધારેજ રહેવો જોઇએ 


જનક રરી ગ (7091૬ 1દ1085)--જન્ક રીગતે કેટલેક ઠેકાણે 
પીસ્તન સાથે ત્રાબા અથવા પિતલના બોલ્ટેથી જોડવામાં આવે છે, 
જેખા માટે પીસ્તતમા રાખેલા ખાયાઓમા પિતળના નટો કોય છે 
ચ્રિતળના ખોટટ વાપરવાતુ મુખ્ય કારણુ એ હોય છે કે સીલીનડરમાં 
નાખવામા આવતા વતસપતતેનતા તેલ અથવ! ચરબીની અસર તેએ 
ઉપર્‌ થાય નહીં પણુ હાલમાં મીલ એનજીનમાં સીલીનડર એઈલ 
નામનુ ખનિજ તેલ વાપરવામાં આવે છે, માટે જો નગ્મ લેખડના 
ખોલ્ટ વાપરવામાં આવે તો કશી હરકત નથી, જો કે કેટલાક એકરે 
હજી પિતળનાજ બોહ્ટ પસદ કરે છે કેટલેક ઠેકાણુ નયા લેખ ડના 
બોલ્ટ વપર્‌ાય છે, ત્યા પિતળના જુદા નટ નહી વાપરતા ખુદ 
પીસ્તનમાજ છેદો પાડી આટા પાડેલા હેય છે, પણુ દરેક જ્ત્ક 
ચીગમા બોલ્ટનુ આખુ માવુ રણે તેટલા ઉડા ખાચાએ રાખવામા 
આવે છે, કે જેથી જનક રીગની સપાટીની ઉપર્‌ ખબેલ્ટોતા મામા 
રહે નહી (જુવો ચિત્ર તાન ૨૧૧) પીસ્તનની ડ્રેસ ઉપર જનક 
રીગને સ્રાધન્ડ (દુપ્તળવૅ) કરી ખેરીગ લેવામાં આવે છે કે જેથી 
પીસ્તન અતે જનક રીગ વશ્ચેથી સ્ટીમ ગળે નહી, તેમજ પીસ્તન 
ઉપર્‌ રાખેલો બૉસ જનક રીગના છેદમાં ખરાબર જષીટ ખેસવોા 
જેષ્ઠએ, કે જેથી જનક રીગની ખાહેરની ધાર અને પીસ્તતની ખાશે 
રની ધાર ખરાબર એક સરખી લાઇનમાં રહે, યાને જનક રીંગ 
આઉટ (૦૫૬) રહે નહી ચિત્ર તા૦ ૨૧૩ મા બતાવ્યા મુજ્ખ જનક 
રીગને છેદ પીસ્તતના બૉસ ઉપર માત્ર પોણા છ્ચ સુથીજ ખરી - 
ગમા રાખી ખાકીતો સેઠજ મોટી ડાયામેટર્નો ટન” કરી નાખવામાં 
આવે છે, કે જેથી બાસ ઉપર જનક રીગ જામ યઇ જાય નરી, 
અને ન્યારે કાહડવી પડે ત્યારે સહેલાઇથી નિકળી આવે. 


૭૪૨ મીલ સએનજતીઅરી ગ 


જનક દ્ી'ગના ખોલ્ટ ચાલુમા હીલા થઇ જતા અટકાવવા 
માટે તરેહવાર યુક્રિએ કરેલી જોવામાં આવે છે કૅટલેક ઠેકાણે 
લેખ ડના બોલ્ટ સાથે પિતળના વૉશર એવી મતલખથી રાખવામા 
આવે છે 3 ઘલે!ખડ કરતા પિતળ ગરમીથી વધારે એક્ષષાન્ડ થતુ 
હોવાથી ચાલુમા બોલ્ટ ઢીલા થાય નહી કેટલેક ઠેકાણુ ખબોહ્ટના 
માથામાં આરપાર છેદ પાડી તેમા ત્રાખાની સ્પ્લીટ પીન નાખવામાં 
આવે છે, જે પીનતુ માથું તયા છેડો જનક રીગમા સામસામે 
રાખેલા ખાચામા રહે છે, જેથી ખોલટ ઢીલો! થઇ ફરી જતો નથી 
કેટલેક ઠેકાણું બાલ્ટના સેન્ટરમાં ફરતો ત્રવ જનક રી ગમા તન કરી 
કહાડી બધા ખોટ્ટોના માથામા પાડેલા છેદમા નરમ તાર પરે।વી તે 
તાર એ ખાચામા ઠૌઝી રાખવામાં આવે છે, જેથી ખોલ્ટો ફરી શકતા 
નથી કેટલાક મેકર જનકે રીગના બએોલ્ટેના નટતી નીચે આસરે 
અરધો કે પાણે! દોરે! નનડી અખ ડ પ્લેટની રીગ વેશરતે ખદલે મૂકી તે 
ઉપર નટા તાઇટ કરે છે દરેક નટ સામે એ પ્લેટમાં છેડા આગળથી 
કાપ મૂકેલો! હેય છે, જેથી નટ તાઇટ જીધા પછી એ કાપેલા ભાગતુ 
ખૃણુ એક છીણીથી વાળીને નટની જોડમાજ ઉચક લેવામા આવે 
છે, જેથી નટ પૂરી રકે નહી 


ખુલ રીંગ (8011 1010૪ )--બીજ કોઇ જાતની સ્પ્રીગ 
અતે પૅકી ગ રી ગો માટે ખાસ બનાવેલા પીસ્તતોમા ન્યારે રેમ્સબાટમ 
રીગો! વાપરવી હેય ત્યારે ચિત્ર ના૦ ૨૧૩ મા ખતાવ્યા પ્રમાણેની 
ખુલ રીગ વાપરવામાં આવે છે, જે રીગના પહોળા ઘેરાવામાં ત્રણુ 
ફમ્સબૉટમ રીગે! રહે તેવા ફરતા ખાચાએ રાખવામાં આવે છે 
આવી ન્નતની ખુલ રીગ વાપરવાથી માત્ર બુલ રીગ બાહેર ડહાડવાથી 
રેમ્સબોટમ રીગે। કહાડીને તપાસી શકાય છે, અતે આખા પીસ્તનને 
ખાણેર્‌ કહાડવેો પડતે નથી આવી સગવડતે ખાતર નવા જેમ્સ 
ખબૌટમ પીસ્તતોમાં પણુ એવીજ અથવા સહેજ સુધારા સાથની 
ઞેાઠવણે।! રાખવામા આવે છે 


પંકો ગ રીંગ (29614118 10118) -પંકી ગ રી ગ ખનાવવા 
માટે સવેથી સરસ ધાતુ કાસ્ટ આયન છે, તો પણુ જે રીગેો ધષુા 
સપ્તમ કાસ્ટ આયન'ની ખનાવી હેય તો સીલોન્ડરતે કાતરી નાખે છે, 
તેમજ ધણુ નરમ કાસ્ટ આયન'તી રીગેો જલદીથી ધસાઇ પિસાળં 
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જઇ ગળ્યા કેરે છે, સ્ટીલતી રીગે! બનાવેલી સારી નથી જે ઠેકાણે 
એનજન વષષના કેટલાક મહિના વપરાસ વગર્‌ પડી રહેતુ હોય તે 
ઠેકાણું પિતળની પંકીગ રીગે।! વાપરવી સારી છે, તહી તો કામ 
ખલાસ થવા પછી પીસ્તનને બાહેર કહાડી ચરખી વગેરે લગાડી મુષી 
રાખવામાં આવે છે કે જેથી તે કિટાઇ નય નહી પૅંછીગ રીગેો 
સીલીન્ડરના ડાયામેટર કરતા થોડી મોટી ડાયામેટરતી તત કરી 
ખનાવવામા આવે છે, અને પછી તેના ધેરાવામાથી જેોધ્તો ભાગ 
કાપી કહાાડી રીગતે દાખી સ કે।ચીતે પાછી લેધમા પકડી સીલીન્ડરતી 
ડાયામેટર પ્રમાણે બરાબર ષ્રીટ તન કરવામાં આવે છે રેમ્સબીટમ 
રીગતે તન કરવાની આપેલી રીત પૅકી ગ રી ગતે પણુ લાગુ પડે છે 
રીગ હમેશા સીધી તહીં પણુ આડકત્રી કાપવામાં આવે છે ઝે જેથી 
ચાલુમા મીલીન્ડરમા લાબો ને લામા ખસરેા પડે નહી, અતે એ 
સાધા ઉપર એક તન્ગ પીસ (101૪ઘ€ 010060) ચિત્ર ના૦ ૨૧૪ 
મા ખતાવ્યા મુજખ મુકવામા આવે છે, કે 
જેથી સાધામાથી સ્ટીમ ગળે નહી કેટલીક 
વખતે એ તન્ગ પીસ નામતો હુકડો રી ગને 
ચિત્ર તાં૦ ૨૨૬૪, એક છેડૅ રીવેટ કરી લેવામા આવે છે, કે 
તન્ગ પીસ જેથી તે કોઈવાર અકસ્માતથી તીચે પડી 
તય નહી જે પકી ગ રીગોની અદર સ્પ્રીગ 
રાખવામાં આવતી હેય તેઓતે સીલીન્ડરતા ડાયામેટરથી વધારે 
ડાયામેટરની બનાવવાની કા/ ખાસ અગત નથી ફક્ત જે રીગોામા 
સ્પ્રીગ હોતી નથી તેઓતેજ સીલીન્ડરના ડાયામેટર કરતા સહેજ સોટા 
ડાયામેટરની બનાવવામા આવે છે 
પીસ્તન સાથે પીસ્તન ર્‌ડનુ' જેડાણુ--પીસ્તતમા 
એક ટેપર છેદ પાડી તેમા પીસ્તન રોડનો તેવોજ ટેપર કરેલે। છેડે 
ખેસાડવામાં આવે છે, જે રેપર બાર ૪ચ લખાઇમા એક ઇચ 
હેય છે આથી વધારે રેપર રાખી છેોય તે સાંધામાથી સ્ટીમ 
ગળનાનતા સભવ રહે છે, અતે જે એઈછી ટેપર રાખી હેય તે 
છેદમા રૈડના છેડે એટલે! બધો ન્નમ થઇ નય છે કે કોઇ વાર 
પીસ્તનને રડ ઉપરથી છુટા કરતા ધણી મુશ્કેલી નડે છે કેટલેક 
હેકાણુ પીસ્તત શોંડના પીસ્તતમાથી બાહેર નીકળતા છેડામાં એક 
યા ખે કટર ઠકવાર્માં આવે છે, અને પછી ઉપરથી જનક રીગ 





૧૪૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


ખેસ્ાડવાથી કટર નીકળી જવાનો બીલકલ સ ભવ રહેતો તથી એ 
કૅ।ટર રહે તેવો એક ઉભા ખાંચા પીસ્તતના બૉસમા કરેલે। હેય 
છે, પણુ કાટર્‌ મારવા માટે રૉડમાં જે ખાચો અથવા છેદ પાડવો 
પડે છે તેથી રોંડ તે જગાએ નખળેો પડી જાય છે, માટે ધણ્‌ક 
ઠેકાણું પીસ્તન રૈંડના પીસ્તતમાથી બાહેર નીકળતા છેડા ઉપર આટા 
પાડી નટ ચહડાવવામા આવે છે, અને એક ચિરેલી પીતતી મદદથી 
નટને ઢીલો! થધ્ જતા અટકાવવામાં આવે છે રૉંડતે છેડે એ પ્રમાણે 
આંટા પાડવાથી તે ઝાઝો નબળા થતો નથી નવો પીસ્તન કે પીસ્તન 
રડ નાખવામા આવે ત્યારે પીસ્તનના 2ેપર છેદમા પીસ્તત સૈંડનો 
તેવોજ ટેપર છેડે સારી પેઠે ત્રાઇન્ડ કરી ખેરી ગ લટ નાખવો! જેપએ 


પીસ્તન રૉડ (181010 -0વે )--મોટા એનજતોામા 
પીસ્તન રોંડ હાલમા નરમ સ્ટીલના ખતાવવામા આવે છે, જેથી 
તેએ લાબો વખત વપરાયા હતા તે ઉપર ઉભરા ખસરા ( 110108 ) 
પડતા તથી રૉંડતોા ક્રોસ હેંડ સાથે જોડાતા છેડૅ ડાયામેટરમાં સહેજ 
નાનો કરી રપર કરવામા આવે છે, જે કૌંસ હેડના તેવ!જ ?ેપર 
છેદમા બેસે છે છેડાનો ડાયામેટર આ પ્રમાણે તાને! કર્યા પછી તેને 
રેપર કરવાતે હેતુ એ હેય છે કે ભવિષ્યમાં ન્યારે રોંડ ખરાબ થઇ 
જય ત્યારે થોડો ટન” થઈ શકે, જે વેળાએ તેને! ટેપર »ીધેલેા 
છેડે જેવાને તેવોજ રણહેં, જેથી તે ક્રાસ હેંડમાં હમેશ મુજખ પ્રીટ 
ખેસે છેડો પાતળા ફરવાથી રડ ઉપર કિનારી અથવા કૅલર પડે 
છે, જે કિતારી ધણાક દાખલાએમા ક્રીસ હેડ સાથે લાગુ રાખવામાં 
આવતી નથી, જેથી બધુ જેર છેડાના રેપર જીધેતા ભાગ ઉપરજ 
પડે છે કેટલાકો એ છેડો સીધોજ રાખે છે જે એક રેપર રટરની 
મદદથી કસ ણેડમા નનમ રણે છે 


તેલ રોડ (1'&1 1ર0ત)--મુખ્ય કરીને મોટા હોરીઝાન્ટલ 
એનજનોમાં પીસ્તત રડ ખાસ લાબા રાખી એંનજીતના પાછલા 
કૅવર્‌મા રાખેલા એક સ્ટરી ગ બૌક્ષ અતે ગ્તાન્ડમાથી બાહેર કાહાડવામા 
આવે છે, જેને તેલ રીડ કહે છે, આથી પીસ્તન રોંડ આગળી અને 
પાછલી ગાઇડા ઉપર ટેકીને ચાલે છે, જેથી પીસ્તનતુ સધળુ વજન 
સીલીનડરને તળે પડતુ નથી અતે સીલીનડર ધસાતુ નથી ઝક 
લખનાર તો ડેહે છે કે તેલ સડ અને પાછળી ગાઇડો વાપ*વાથી 


પીસ્તત અને પીસ્તન રડ, ૭૪૫ 


સીલીનડરતનુ તળિયુ ધસાતુ નથી એવે! વિચાર ભુલ ભરેલે। છે, કારણુ 
કે એ પ્રમાણે બનાવેલે। પીસ્તન રડ ધણ લાબા હોવાથી, અને તેને 
ખે છેડેજ ટેકા હોવાથી તે વચમાથી લચે છે, અતે એવા લાખા 
પીસ્તન રૈડને! ભાર હુ કા તેલ રડ વગરના પીસ્તન રડ કરતા સામો 
વધારે હોવાથી તેલ રૌડ છતા સીલીનડરતું તાળેયુ સામુ વધારે 
ધસાય છે આના ઉપાય તરીકે કેટલાક મેકર લાબા જઆોકતા એન 
જીતો મા પીસ્તન રડને ઉપરની બાજુએ “ આવે ધણુ! સહેજ ખાસ 
વાક એવી રીતે આપે છે, કે જેથી ચાલુમા પીસ્તનના બો જથી રડ 
સિધો થઇ ચાલે છે, અને પીસ્તન સીલીનડરને તળે ધણુ! ઘસાતો 
નથી એવા રૌડનેો એક છેડા કેસ છૈડ ઉપાડી રાખે છે, અને બીજો 
છેડે સીલીનડરતી બાહેર રાખેલા ખાસ સ્લાઇડ બાર ઉપર એક નાતે 
કસ હેડ રેકાવી રાખે છે, જેથી બે જ્ેડે ?ેકાવી રાખેલા લાબા રૌડના 
મપ્ય ભાગમા પીસ્તનતુ સધળું વજન પડે છે ખરૂ , પણુ તે છતા 
રીડ લચકાતો તથી, કારયુ કૈ ઉપર્‌ કહ્યુ તેમ રીડતે આવો “ સહેજ 
વાક મારેલે। હેય છે, જે પીસ્તનના બોન્નથી માત્ર સીધો થઇ નય છે 


પીસ્તન રૌડને એવી રીતે વાક સારવાથી યાને કેમબર 
(0૭10૪૦0) કરવાથી જેટલે! જેઇએ તેટલે! ફાયદો થતો નથી એમ 
કેટલાકે કહે છે, કારણુ કે રોડને ઠે ડી હાલતમા કૈમબર કરી તપાસતાં 
પીસ્તનના બોન્નથી તે જેટલો! લચે, તે કરતા વધારે તે સીલીન્ડરમ! 
સ્ટીમની ગરમીથી લચતો હોવા જેઇએ, જેથી પીસ્તનતો બોજો તો 
સીલીન્ડરના તળિઆમા પડય! કરે વળી એવો રડ ખરાખ થઇ જવાથી 
ભ્રવિસ્યમાં પાણા ઢન* કર્વે! પડે તો ધણી મુશકેલી પડે મેસસ' જે. 
એન્ડ ૪ ઉડ નામના ન્નણીતા મેકર પાતાના હૉરીઝીન્ટલ ગેનજીનોના 
પીસ્તનતી નીચે બેખીટ મેટલનુ ભરેલુ પિત્તળતુ છુટુ સ્લીપર જડે 
છે જેઘી સીલીનડરતુ તળિઉ ધસાઇ જનાતી ખીલકુલ ધાસ્તી રહેતી 
નથી જ્યારે એ સ્લીપર ધસાઇ ન્નય ત્યારે તેને થેડુ ક બાહેર કાહડી 
સકાય છે, અથવા જુનુ કાહડી નવુ નાખી શકાય છે, તો! પણુ 
કહેવામા આવે છે કે વર્ષોના વપરાસ પછી પણુ એ સ્લીપર ઝાઝું 
ધસાતુ તથા 

મેટૅલીક પેંકોગ ( 10151116 7501108 )--મોટાં અતે 
હાઇ પ્રેસર તથા સુપરહીટેડ સ્ટીમ વાપરનારા મીલ એનજનેોમ। સણુ, 
સુતર, કે રખરતી પરી ગને બદલે હવે ધાતુની અથવા મેટેલીક પેફી ગ 


છ૪૬ મીલ એનજનીઅરી ગ 


પીસ્તત સૈંડ માટે વધારે વપરાવા લાગી છે સખુ, સુતર ક રબરતી 
પૅશી ગા વારવાર બળી જ૪ સ્ટીમ ખુ કયા કરે છે, તેમજ જો પીસ્તત 
રીડ જરાખી લાઇનમાથી આઉટ હેય તો ગ્લાન્ડ એક તરફ્થી ધસાઇ 
જઇ ખુડઝ્યા કરે છે, જેતે ઉપાય ય# શકતો નથી સાચી ન્નતની 
મેટેલીક પકી ગ વાપરવાથી એ પ્રમાણે ચતુ નથી હાલમા ધણીક 
”ળતની મેટેલીક પેષી ગા વપરાય છે એ પેૅષી ગ કોઇખી સાધારણુ 
સ્ટદ્ટીગ બોક્ષ શાથે જોડી શકાય છે એમા એક નાતની નરમ 
વાહીટ મેટલ (1116-00૦681) તી રીગો સ્ટષ્ટીગ બોક્ષમાં ભરવામા 
આવે છે, અને ઉપરથી એક અયવા બે ટુકડા સાધારણુ સથ્યુ કે 
રબરની પૅંકી ગના ભરી ગ્લાન્ડ ટાઇટ કરવામા આવે છે વાહીટ મેટ 
લતી રીગે! એવી રીતે ખનાવેલી હેય છે કે જેમ જેમ ગ્લાન્ડ ટાઇટ 
કરવામાં આવે તેમ તેમ તે રીગે। પીસ્તન સૈંડ સાથે દખાતી જાય 
વળી એ પૅ#ીગ તરતી અથવા ક્લોટી ગ (110811૪) હોય છે, 
જેથી ચાલુમા પીસ્તન રડ જે પ્રમાણે વાકી ટિકી હાલતમા રહે તેજ 
પ્રમાણુ પેંકી ગ પણુ તેની સાથે હાદ્યા કરે આ પ્રમાણે પેંકી ગતે 
ફ્લેોટીગ રાખવા માટે એ પૅકીગ સીલીન્ડરતા કવર સાથે ન્નમ 
રાખવામા આવતી નથી, પરતુ કવરના છેદમા એ પૅંકી ગના સ્ટષ્ટી ગ 
ખેક્ષનો નીચલ્રે છેડો ધણે! ઢીલો! રાખવામાં આવે છે, અને કવરની 
કૂલાત્જ ઉપર બેસાડવામાં આવતી એક રીગમા એ પૈકી ગનો બૉલ 


અને સીકેટ (0811 હ્રાળવે 800104) ર્ેઇન્ટ હેય છે, ને રીગની 
બાહેર સ્પ્રી ગનુ દબાણુ હવાથી ઉપલે। ર્જોઇન્ટ બિલકુલ ગળતે। નથી, 
આવી ગોઠવણુને લીધે પીસ્તત રડ પોતાની સીધી લાઇનમાથી ગમે 
તેટલે આઉટ થાલવા છતા પેૅફી ગ તેની સાથે સાથે હાલ્યા ફરે છે, 
અને સ્ટીમ ગળવા દેતી નથી મોટા એનતજતોામા પીસ્તન રોડ ધણુ 
ખરૂ હમેશા થોડા અથવા ધણા લાપ્તનની આઉટ ચાલે છે, માટે 
આવી ગોઠવણુવાળી પકી ગ વાપરવાથી પીસ્તન રૉંડનુ ગ્લેન્ડમાં ઝાઝુ 
પ્રીઝશ્નન ચતુ નથી સારી જતની મેટલીક પૅકીગો વર્ષા સુધી 
જવાખ દીએ છે, અને એક વાર બેરી ગમાં આવી ગયા પછી સ્ટીમે 
ગળવાનોા સ ભવ રહેતો તથી વળી એવી પેંઝી ગોમા ફરીકશન એણુ 
હોવાથી પીસ્તન રોંડ ઉપર ઉભા અને સીધા ખસરા પડી પીરતન રોંડ. 


પીસ્તન અતે પીસ્તન સૈંડ ૭૪૭ 


ખરાખ થઇ જતા નથી, પણુ તેએ ઉપર કાચના જેવી પોલીશ 
ચહડે છે 


લાહીટ મેટલની રી'ગો જે ઉપલી જતની પેક ગોમા 
વપરાય જે, તેતી મેળવણી 
આ પ્રમાણેતી હેય છે - 
કટ્લપ% ૮૨ ભાગ, શીશુ ૪૧ 
ભાગ, અતે ત્રાુ ૪ ભાગ 
એ રીગોા અખડ નહી પણુ 
ખે ટુકડે હોય છે, અને 
રર અવારનવાર તેઓની સપાટી 
ન કે ફાચર અથવા વેંડજની માકક 
ઈઝ ડ્રાસ રાખેલી હોવાથી તેએ 
 ઉપ્‌ર્‌ ગ્લાન્ડતું દખાણુ યન 
તાજ વચ્ચે વચ્ચેની કેટલીક 
રીગોા પીસ્તન રડ તરફ 
ખાહૅર્‌ ધસી આવીને તે 
યુનાઇટેડ સ્ટેટસ મેટેલીક પૅક ૪, સાથે મજબુતીથી લાગુ 
હાઇપ્રેસર માટે (ડખલ) રહે છે 





મિત્ર ના૦ ૨૨૫* 


યુનાઇટેડ સ્ટેટસ સેટૅલીક પેકોગ (071૦ 
81&108 1106181110 725011048)--આ પેકીંગ આજકાલ ઘણી 
વખણુય છે, અને ધણુ હાઇપ્રેસર માટે તેમજ સુપરહીટેડ સ્ટીમ 
માટે ધણીજ સારી છે એમાં ગલન્ડ છેજ તહી અતે એકખી ઠકડ 
સાધારણુ નરમ પૅંકી ગનો ભરવામાં આવતો નથી, જેથી એ પૅકી ગ 
નાખ્યા પછી વર્ષા સુધી જોવી પડતી નથી, અને પીસ્તન રૌંડ 
બીલકુલ ધસાતો તથી મિત્ર નાન ર૧૫ મા વરટીકલ હાઇપ્રેસર 
સીલીનડર્‌ માટેની ડખલ પેં? ગ ખતાવી છે, જેમા જોવાથી માલમ 
પડશે કે સીલીનડરના સ્ટરી ગ બોક્ષમાં ફરતી નાની નાની સ્પ્રો ગો મુકી 


૭૪૮ મીલ એનજનીઅરી ગ 


તે ઉપર એક ખુશ મુકવામા 
આવે છે એ ખુશ્ચ ઉપર 
વાહીટ મેટલની ૨ ગમો! મુકીને 
એક બીજો ખુશ તે રીગે 
:ઉપર પહેરાવવામાં આવે છે 
* એ ખુરતે છેડે બૌલ એન્ડ 
સાકેટ ્જેઇ-ટ કીધેલે। હેય 
છે, અને તે ઉપર પાછી 
નાની નાની રપ્રીગા મુફી 
બજી રીગેો ચહડાવવામા 
આવે છે એ રી ગે! પીતળની 
પોકળ બનાવી તેઆમા 
વાહીટ મેટલ ભરેલી હોય 
છે, અને તેએ ચાર ડુકડૅ 





ચિત્ર નાર ૨૧૨૨? હેય છે, તયા તેઓની પીઠ 
યુતાઇટેડ સ્ટેટસ મેટલીક પે? ગ, ડાળ સ્પ્રીઞો રાખેલી હેય 
લે પ્રેસર માટે (સી ગલ). છે, જેઓની મદદથી એ 


રીગોના ઢહુકંડા પીસ્તત 
સેડ ઉપર તાઇટ રહે છે એ રીગા ઉપર એક બોક્ષ હાકી તેને 
સીલીન:-રના કવર સાથે ખોટ્ટાથી 
જોડવામાં આવૅ છે એ પૅંષીગ 
6/7 હ”? પણુ ખીલકુલ ફ્લોટી ગ યાને તરતી 
૪ છે, એટલે કે પીસ્તન રોંડ ગમે 
“અ જ્ તેમ લાપ્તની આઉટ હોય તે ૭તા 
ખે પંછીગ રડતી સાથેજ હાલ્યા 
કરે છે ચિત્ર નામ ર૧૬ માં 
બતાવેલી પણી મ લે! પ્રેસર સીલી- 
નડર્‌ માટેની સીગલ પૅંકીગ છે; 
જ્યારે ચિત્ર ના૦ ર૧૭ મા નાના 
ચિત્ર તાં૦ ર૨૭, સીલીનડરો અને વાલ્વ સ્પી- 
ચુનાણટેડ સ્ટેટસ મેટેલીક પે#ી ગ, નડલ માટે વપરાતી પૅછીગ 
વાલ્વ સ્પીન્ડલ માટે ખતાવી છે. 





પીસ્તન અને પીસ્તન રૉંડ ૭૪૯ 


લેંન્કેસ્ટર ડેબલ સેઢટૅલીક પૅકીગ (1.83058312:* 
7001010 41018110 2801108 )--એ પેકીંગ પણુ ધણી સારી 
ખનાવટની છે જે મિત્ર નાન ૨૧૮ મા બતાવી છે ઉપર વણુ*વેલી 
પકી ગને એ ધણી રીતે મળતી આવે છે, અને સાધારણુ સણુ કે 
સુતરની પકીગ માટે બનાવેલા સ્તજ્ીગ બૉક્ષો ઉપર એ પૅ#ળ ગ 
સહેલાઇથી [ીટ કરી શકાય છે એ પૅંકી ગમા પણુ એક અ દરને 
અને એક ખાહેરનો એવા બે સૈટ (૬૦0) છે અદરતા સેટમાં બે 
નરમ ધાતુતી વેજ જેવી ત્રીકેણુ કાપેલી રીગે। દે [દ બે પીતળની 
રીગો ક અને 8 તી વગ્ચે પકડી રાખવામાં આવે છે સ્તષીગ 
ખોક્ષને તળિએ એક ખુશ ૪ છે, જેમા રાખેલી સ્પ્રી ઞઝોતી મદદથી 
એ રીગે! પીસ્તન રૌંડ ઉપર દબાઇ રહે છે બન્ને સેટતી વચ્ચે એક 
પ્લેટ 1 છે બાહેરતા સેટ એક બૉૌક્ષ અથવા કેસીગ 6 મા ખધ 
કરેલો! છે, જેમા ચોરસ સેકશનની નરમ ધાતુ ભરેલી રીગા ૪ પ 
ઉપર ચાર સ્પાઇરલ સ્પ્રી ગો વિતાળેલી છે આવી ન્નતના ડખલ સેટવાળા 
પંછી ગો ધણુ। હાઇ પ્રેસર અને સુપરહીટેડ સ્ટીમ માટે ધણી અનુકુળ છે 


ક 
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ચંત્ર તા૦ ૨૧૮. 
લૅન્કેસ્ટર ડખલ મેટેલીક પૅક ગ 


૭૫૦ મીલ એતજનીઅરી ગમ 


[કત ત્રીકોણુ રી'ગોવાળી પેંકી'ગ જે કે વણી માદી 
અતે સહેલ ખતા4ટની હેય છે, તો પણુ તે થોડા પ્રેસર માટેજ 
અનુકુળ હેય છે, કારણુ કે એ ત્રીકેોરુ રીગા ખે ટુકડે ખનાવેલી 
હવાથી જેમ જેમ એ રીગોા ધસાતી નાય તેમ તેમ તેએતે કાહડીને 
તેએને વાક દાબી લેવો પડે છે બાહેરતા સેટમાં વપરાતી રીગો 
પોરસ હોય છે, અતે તે ધણું ખરૂ ચાર ટુકડે બનાવેલી હોવાથી 
જેમ જેમ તેઓ ઘસાતી નય તેમ તેમ તેઓની પીઠ ઉપઃની 
સ્પ્રીઞોની મદદથી તેએ પીસ્તન રોંડ ઉપર લાગુ રહીતે સ્ટીમ તાઇટ 
રહેતી ન્નય છે 


વાલ્વ સ્પીન્ડલ શેટલીક પેક ગ (ઉ શ્ાર૦ 8010010 
10181116 701811૪) --કૉરવીસ એતજનેોના વાત્વ સ્પીનડલે 
મા7તી યૃનાઇટેડ સ્ટેટસ પેંન્ટગ ચિત્ર નાં ૨૧૭ મા ખતાવી છે 
ખીજ જાતની લૅન્કેસ્ટર એન્ડ તૌન્ગ સૈકગ્તી ચિત્ર તાન ર૧૯ મા 
બતાવી છે, જેની બખતાવટ ધણી સાદી છે વાહવ સ્પીન્ડલ ઉપર એક 
અખડ ક્રાોલર 1» રાખેલો હોય છે, જેતી અતે કૉર્લીસ વાલ્વની 





ચિત્ર તાં૦ ર૨૨૯ 
લૅ-કેસ્ટર મેટેલીક પેશી ગ, વાલ્વ સ્પીનડલ માટે 


પીસ્તન અને પીસ્તન રૉંડ ૭૫૧ 


વચ્ચે એક સ્પ્રીમ 38 છે 10 કૉલર ઉપર 3 આગળ એક બૉત 
ર્નૈન્ટ (1811 )0106) રાખેલો! હેય છે, જે સ્ટીમને વાલ્વના કવર 
અથવા ખૉનેટમાથી ગળવા દેતો નથી, ધણુ ખરૂ તે! સ્ટીમના પ્રેસર- 
થીજ એ બૉલ રજંપદન્ટ તાઇટ રણે છે, પણુ ન્યારે સ્ટીમ પ્રેસર 
એછે હેય ત્યારે 3 સ્પ્રીગ મદદ ફરે છે બૌલ ર્નેંઇન્ટમાં 4. છેદ 
વાટે ફેસ'થી તેલ આપવામા આવે છે 


લેંબીરીન્થ મેટેલીક પેંકો ગ (1,07710111 3810181110 
-701₹108)--સ્પ્રી ગોવાળી મેટેલીક પી ગોમા સ્પ્રી ગના દખાણુને 
લીધે રડ ઉપર ધસાડેો થાય છે અને તેથી રડ લાંબે વખતે પણ 
ઘસાઇ જય છે ચિત્ર તા૦ ર૨૦ મા પૅક્ષમેત લેન્ઝ મેકરની પીસ્તન 
રીડ ગ્લેન્ડ બતાવી છે જેમાં સ્પ્રાંગ વગરની લેખીરીન્થ પેંષી ગ ખતાવી 
છે, જેથી રડ ઉપર બીલકુલ ડ્રીકશ્રન નહી થવા છતા ગ્લેન્ડ સ્ટીમ 
ટાઇટ રહી શકે છે ચિત્રમાં જોવાથી માલમ પડશે કે ગ્લેન્ડમાં કાસ્ત 
આયન'ના ૭ ડીસ્તન્સ પીસ | | આવા ખાયાવાળા મૂકવામા 
આવ્યા છે, જેઓની »ીનારી રૉડને લાગતી નથી દર ખબે ડીસ્તન્સ 





ચિત્ર નાં૦ ૨૨૦* 
પક્ષમેન્ત લૈન્ઝ લેખીરીન્ય પેંકી ગ. 


[9૫૨ મોલ એનજનીઅરી ગ. 


પીસેોતી વચ્ચે એક એક કાસ્ટ આયન*ની સ્કવેર સેકશ્રતની રીગે॥ 
છે, જેએને પીસ્તન રડ સાથે તદન રીટ ગંખવામાં આવે છે આ 
રીગોા અને ડીસ્તન્સ પીસોના ગાળાએ વચ્ચે થોડાક પ્રેસરથી તેલ 
ફરતું રાખવામાં આવે છે, જેથી રૉડતે લુથ્રીકેશન મળવા સાથે સ્ટીમ 
ગળવા પામતી નથી જો પીસ્તત તરકેના પૈઠલ્તા ખાચામા સ્ટીમ 
ગળીને દાખલ થવા પામે તો ત્યા તે એક્ષપાન્ડ થવા પામે છેં, અને 
પછી ખીન્ન ગાળામા દાખલ યાય છે લ્રા વલી સ્રીમનુ વધારે 
એક્ષપાનશનત થાય છે, અતે કદાચ સહેજ સ્ટીમ ત્રીન્ન ગાળામા દાખલ 
થવા પામે, પરતુ સ્ટીમના આવી રીતના એક્ષપાન્શનતે લીધે સ્ટીમની 
ગળતર ખાહણેર થવા પામતીજ તથી ચિત્ર ના૦ ૧૫૪ મા વાલ્વ સ્પીન્ડલ 
માટે વપરાતી એવી લેબીરીન્ય સ્ટીમ પેંકી ગ ખતાવી ટે 


મ્રક્જેણુ--૪૩, 
કે।સહેડ અને કનેડકટી ગ શ્ાડ, 
છ10૬ક કલ્તત ઢા॥1ત ૪૦1૪૦૯૬1॥વ ર00; 





કાસણેડે (0#7055-106&તૅ)--કૉસહેડ હમેશા રૉટ આયન" 
અથવા માળ્ઠત્ડ સ્રીલતે! બનાવવામાં આવે છે, કારણુ કે એની ઉપર 
ખેચતાણુ ધણુ પડે છે કેટલાક નાના એનજને।'માં કાસ્ટ સ્ટીલના 
દાસણેડ જોવામાં આવડે છે ક્સણેડમા પાડેલા ટેપર છેદમા પીસ્તન 
રડતો! ટૅપર કરે કેડો ખેસે છે, અને ધણે ખરે સધળે ઠેકાણે 
મજખુત કટર અયવા ચાવી મારીને એ છેડો કૈસસહેડમાં બેસાડેલે 
હેય છે યાવીનેો ગાળા કાપવાથી પીસ્તન રડ અતે કૈસણછેડની 
મજબુતી ઓછી થાય છે ખરી, જેથી ફોસહૅડમાં આરપાર છેદ પાડી 
નટની મદદથી ર્ેંડને કોસણેંડ સ,થે જોડવાની ગોઠવણ ખેશક વધારે 
પસદ કરવા જેગ છે, પરતુ એ છે; લી ગેદઠવણુ કરવાની સગવડ 
અને સેહેલાઇ મળી શ્ઞરકતી નથી, તેયી લગભગ બધા એનજનેોમા 
કૉટર મારી ક્ૌસણેડ સાથે પીસ્તનર્રોંડ જોડવામાં આવૅ છે ડૉસણેડ 
સાથે કનેકરી ગ રોંડ જોડવા માટે કેસસહેડને અથવા તે! કતેઝરી ગ રૉંડને 
ચીર્વા અથવા ફૉકડ (107860) કરવામાં આવે છે ફતેઝટી ગ રોડને 
છેડો ચીરીને આવો / ખનાવવાથી તેતા બે છેડા ખને છે, જેઓ 
વગ્ચે ફ્ોસહેડ રહે છે, અતે એ બન્ને છેડે બેરીગા રહે છે, જેએઓમા 


ક્રાસહેડ અતે કનેકરીગ સૉંડ પડું 


કોસહેડતી પીત રહૈ છે એ જતને ફૉક”ડ ફતેકટી ગ રોંડ બનાવવો 
ઘણે, ખરચાઝુ છે, તેમજ એમા બન્તે બેરીગો એક ખીજ કગ્તા 
ઓકી વધતી ધસાવાનો સભવ રહે છે એ કરતા જો ક્ેસહેડને 

ચીરવામાં આવે અતે તેતા ચીરેલા ભાગમા કતેકરી ગ રૌંડનતે! ગેક 
બેરી ગવાલેો અખડ છેડો ખેસાડવામાં આવે તો તે વધારે પસદ 
કરવામાં આવે છે કેટલેક ઠેકાણુ વળી કનેકરી ગ શેંડ ચીરેલે। વાપરવા 
૭તા તેના બન્તે છેડાની વચ્ચે મજબુત પીન મારવામ; આવે છે, 
અતે ઇોસહણેડમાં રાખેનતા ખાયામા ખેરીગના બાસો રણે છે જ્યારે 
*્રાસહેડ ચીરેલે। હેય છે, ત્યારે તેતી પીન છુટી અતે સહલાઇથી 
નિકળી આડી શકે તેવી રાખવામાં આવે છે, જે નણુ સગવડભરેલુ 

છે એવડી નતતે એક ક્ૌસહેડ ચિત્ર નાન ર2૧ મા બતાવ્યો છે 

વળી એ ગેઠવણુતે લીધે પીન એકજ ખાજુએથી ધસાઇનતે ચપઃી 
થઈ જવાતો સભવ રહેતો! નથી. ક#ૉસહેડના ઉપલા અતે નિચકા 
ટુકડાઓને (8130૦0) કહે છે, અને તાબા વખતે તેએ ન્યારે ધસાઇ 
#તય, ત્યારે તેઓને પાછા ગાઇડ બારમા લાગુ રાખવ! માટેતી ગોઠવણુ 
કરેલી હેય છે એ શુ હમેશા છુટા હેવ છે, અતે કાસ્ટ આયત'ના 
ખતાવેલા હેય છે કેટલાકેોમા તો એ રા કહાડીતે વચ્ચે રીનર્નાં 
પત્રાના લાછતર (1110.*) મુકીતે શુ પાછા મુકવામાં આવે છે, ક 
જેથી તેએ ગાર્કડડ બારમાં ઢીલા હેય તે! લાગુ થઇ જય, ન્યારે 
કટલાક મેકરે! સાધારણુ સ્કજુજેકની માફક ગેોડવણુ રાખે છે, જેથી 
એક નથ ટાળણટ અથવા ઢીલુ કરવાથી શુ ઉપર અથવા નીચે ચહડ 
ઉતર કરે છે એ શુ ખાસ લાબા અતે ધણા પોહળા અનાવવામા 

આવે જે, જેયી તેઓની ખબેરીગ સરફેસ વધે છે, અને ગરમ થવાનો 
સ ભવ ધણો ઓછે! રણે છે. ચિત્ર ના૦ ર૨1 મા બતાવેલી ગેઠવણુમાં 

કસહેડના શુ ટેપર્‌ બનાવેલા છે, જે ઉપ? તેવોજ ક્ાસણેઠ ખેસે છે, 
અને જ્યારે લાબા વખતે ધસાઇતે ગાઇડ ખારમાં ક્રોસણેડ હીલા પડે? 
ત્યારે ક્રોસહેડને શુ ઉપર જરા ખસેડીને બાધવાથી તે ધસાડે। મેળવી 

લેવાય છે 

કાસસણેડ ગાઇડ (€૪૦૩૩-0૦ઘં ઉળણાતં૦ )»--મોટાં આડા 
એંનજતે(મા ઉપર અતે નીચે એવી રતે ખે ગાઇડબાર રાખવામા 
આવે છે, જેમા કસહેડ સીધી લીરીમા થાલે છે પણુ જે એતજનો 


૪૮ 


૭૫૪ મીલ એનજીતીઅરી ગ 





ચિત્ર નાત ૬૧૧૦ 
મારશવ સન્સ એન્ડ યૂ।૦ નો રટ આયન કોસણહેડ 
હમેશા એકજ તરક કરતા હોય, તેમાં એવા ખે ગાઇડબારની ઝાઝી 
જરૂર નથી, પષુ હ6મેશ્વા એક ગાઇડખાર ઉપરજ ખધે પ્રેસર પડતો 
હોવાથી એક ગાઇડબાર રાખવે! પુરતો છે સીલીનડર આગળ ઉભા 
રહી કેક તરક મોહ? કરીએ તો નીચેધી આપણી તરફ આવી ઉપર 
જતી કેંન્કવાળા અયવા સીધી ચાલના એનજીને।(માં બન્તે ન્રોક વખતે 
નીચલા ગાઇડબાર ઉપરજ ખધેો પ્રેસર પડૅ છે, કારયુ કે આગલા 
સ્રોક વખતે કૌસણેડ કતેક?ી ગ રૉડને હડસેલે છે, જેમ કરતી વખતે 
તેનુ ખધ જોર નીચલા ગાઇડબાર ઉપર પડે છે, તેજ પ્રમાણે વળતા 
અયવા પાછલા ત્ોક વખતે કૌસહેડ કતેકરીગ રોડને ખેચે છે, જે 
વખતે પશુ કૅ।સણેડના તીચલા ગાઇડબાર ઉપરજ બત જોર પડે છે, 
અતે બન્ને ન્ે।ક વખતે ૬ોાસણહેડ તીચતા ગાઈડબાર ઉપરથી ઉ ચડાઇ 
જવાની વેત્રશુ કરતો નથી. એથી ઉલ્ટુ ન્યારે એતજીનની ચાલ 
ઉલરી હોય છે ત્યારે બન્ને સ્રોક વખતે ખધુ જોર ઉપડતા ગાઇડબાર 
ઉપર પડે છે, અતે ચાલુ ભાગોતુ વજ્ત માત્ર નીચવા ગાઇડબાર 
ઉપર પડૅ છે મીલ એંનજછતો હમેશ્વા સીધી ચાલે ચાલે એવી રોતે 
ગોઠવવામાં આવર્તા હોવાથી કેટલાક એતજીન ખાધનારાએઓ પોતાના 
એંતજનોમાં માત્ર એકજ અતે નીચલો! ગાણડબાર વાપરવાનો પસ ૬ 
કરે છે તો પષુ દભત ગાણડખાર હાલ સનળે ઠેકાણે ધણા માનીતા 
ય પડયા છે, કર્યું કે આજના વખતમાં સીલીનડમમા કુચ્ાતીગ 
ધણ આપવામાં આવે છે તેષી તેમજ ન્ત્યારે સીલીનડરમાં કદાચ 
પાણી ભરણ ક:? સાથે દખાય તે વખતે ઉપલા ગાઇડભ2 ઉપર્‌ જોર 


કે।સણૅડ અને કનેકરટીગ ગડ છપપ 


પડે છે, તેમજ વળી ન્યારે એનજન મગ્રીમ વગર ફક્ત ફૂલાઇ 
વહીલતા પ૪નરશીઆ (1007118) અથવા ઝોાકથી ખાલી ગખડૅ છે, 
ત્યારે કેન્કપીન #્ાસણેડતે ખેચે છે, જે વખતે ખધુ જોર ઉપલા 
ગાળડબાર ઉપર પડે છે ડકવ ગાઇડખાર રાખવા માટે એન્જનની 
ફ્રેમ ત્રન્ક (ઇઇા01₹) જાતની બનાવવામાં આવે છે જ્યારે જ્રેન્ફતી 
સૈત્ટર લાઇન એનજનતી સેન્ટર લાઇનને કાટખૃણે હોય ત્યારે ગાઇડ 
બાર ઉપર સવે'થી વધુ જોર (0022%1110101 361638) પડે છે, 
અતે ત્રોકના બન્ને છેડા આગળ ઓછુ પડે છે આ કારણુથકી ગાનડ 
ખાર હમેશ્વા તેખાની લ બાળા વચ્ચે આ પ્રમાણે “--વધારે ઘસાય છે, 
અને કે।ઈસહૈેડમાં અવાજ થાય છે જયારે એન્જીત ઓવરલેડેડ હોય 
અને સ્ટીમ કટ એક્‌ અરધા એકથી પણુ વધુ લાબે યાય ત્યારે આવો 
સાડે' વધુ યતો! જોવામા આવે છે 


ફ્રાસણેડ ગાઇડ ઉપર સ્ટ્રેસ (૩10૪૦૩૩ ૦11 01088 1608લે 
ઉંપાવૈ€ક) દર સ્કવેર ઇચે 1૦૦ પાઉન્ડથી વધુ પડવો નડી જોઇએ. જે 
શુતો એરીઆ મોટા રાખી ૪૦ પાઉન્ડથી વધુ ર્ટ્રેસ નહિ રાખ્યા હોય તે 
ધસાડા એટલે! બધા ઓકે! થાય છે કે શુ ધડી ધડી ઉ ચકવા પડતા નથી 
ગાળણ્ડ ઉપર પડતે મેલ્લીમમ સ્ટ્રેસ રોધી કાહડવાને ફેારમ્યુલા 
નીચે મુજબ જે -- 

_પીસ્તન ઉપર સામટે! પ્રેસરમ્જેન્કતી લ ખાઇ ઈચમા 
મેક્ષીમમ સ્ટ્રેસ કતેકટીમ ર્‌ાડની લખાઇ પચમોં 
કસહેડ પીન (07088-1)080 210 ) -ફ્રૉસહેડતી 

પીન અથવા ગડજીઅન પીત (દુપવંઠુ૦૦0 ૩15) ઉમેશા બે બાજુએ 
ધસાય છે, કારણુ કે એ પીત ઉપગ કનેકરીગ રોંડ માત્ર ઉપર નીચે 
ઝાળા ખાય છે, તેમજ બન્ને ત્તાોક વખતે નેતી બન્ને બાજુએ માજ 
અવારનવાર દબાષુ પડયા કરે છે અઃ કારણુને લીધે પીન બન્ને 
ખાજુએથી ધસાઇ જઇને ચપટી થ૪ નય છે, જેથી ગમે તેટલાં 
મહેનત કરવા હતા બેરીગ ટાઇટ ન રહેવાથી આયકા માર્યા કરે છે, 
આ ખામી અટકાવવા માટે કેટલાક મેકર ચિત્ર ના ૨૨૩ મા 
ખતાવ્યા મુજગનતી પીત વાપરે છ જેમા પીતતે ઉપર અને તીચે 
સપાટ કરી નાખવામા આવે છે, અને તેજ કમાણેું બ્રાસોમા પણુ 
ઉપર અને નીચે ખાચા પાડવામા આવે છે આવી પાત ઘસાવ! ૭તા 
થાસમાં જીટ રહૈ છે, કારણુકે પીન બત્તે યાજુએ એર સ ખી નસાય 


૭૫૬ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


છે, અને સાધારણુ પીતની માફક વચ્ચેથી વધારે અને ખત્ને છે 
(ઉપર અતે નીચે) એછી ઘસાતી નથી કેટલાક મેકર! ફોસણેડ પી. 
તદત હ રાખે કે, જેથી તેતે વ'રવાર કાહડીતે ડ્રેરવી તાખવાથ 
પીત બે પાસામાજ ધસાપ્તતે ચપટી થઇ જવાતા સ ભવ રહેતો નથી 
મીસણૈડ પીન કુમૈશા સ્ટીલની બતાવની જોઇએ, અથવા તો ગ 
આયન ની બનાવીને તેને કૈમ હારડન્ડ કરવી જોઇએ, તથા એના બાર 
સષ્મ ગનમેટવના અથવા ફ્રીસફરાર ખોન્ઝતા બનાવવ; જોઇએ કોસ 
હેંડના ત્રાસ વમીતે રીટ કન્તી વખતે તેતા ખે ટુકડાઓ વચ્ચે થોડી 
જગા *ખ્‌ડી તરી જોઇએ, પણુ જ્યારે થરાસના બન્ને ટુકડાઓ પીઃ 
ઉપન 2ાંડ યાય ત્યરે તેઆની વા? બ ।ખર મળી નહે] જેોધએ જે 
ભ'તલેષ્યમાં ઢથાસ વડુ તાળટ ક વાતા હેતુવી તેએને 1ધારે ઘસી નાખ 
તેઓમાં તચ્ચે જમાં રખતામાં આવે તો પાઠ] બાસ જો ગેળ હૈ 
તે! પોતે *ાસણહૅડના 9૬મા થેો$ થો ફર્યા કરી યાસની પીઠ ધસા 
“ન4 છે અતે પકી અવાજ કર્યા કરે છે, જે સહૅતાઇયી પકેડા?ર 
નયો કસણેડની પીત તેતા થામમાં અવારનવાર થોડી થે।ડી ફયા કરત 
હેવાવી એ પ્રમાણે માસોતી ધાર રીટ માખગાતી જરૂર છે ગડ%અ 
પાતતી બેગીગ માટે વારીટ મેટલ અતુમકુળ તથી ગડજઅન પીતન 
ડાયામેટ૨ને તૈતી તખાઇ વડે ગુણુવાથી જે એરીઆ મળે તે ઉપર ર 
સ્કવેર ₹ચે ૧૨૦૦ પાઉત્ડથી વધુ બેરી ગ પ્રેસર પડવે! નહી જેધએ 


ક્રાસહેડતી કાટર (0૦૩૬-08 00॥10% )--કૉ. 
હુમેયા :રીતતી બતાવવામાં આવે છે, અતે તેતા બન્ને પાસાન 
આખી તખાઇ સધીની બેરીગ ક્ટોસણેડમાં લેવામાં આવે છે કેટલા 
કીટરના ખન્તે પાસા ટેપર નઃ 
કરતા સીલીતડર તરકૂતુ પાઃ 
સીધુ રાખી #૪ન્ક તરફતુ પાસુ! 
ટેપર રાખે છે તથા ક્રોસ 
માહેલે। છેદ ખન્તે પાસામાં તદ 





સીધા રાખી, ફેકત પીસ્તન રડ, 
છેદજ ૪નન્‍્ક તરફના પાસા 
ચિત્ર ના? ૨૨૨; ટેપર્‌ રાખે છે, અતે સીલીન 
કાસણેડની કટર તરફના પાસામાં સીધે રાખે । 


આથી કીટરની આખી,બેરી 


કીસણેડ અને કેનેકટી ગ રોડ ૭પ૫છ 


સીલીનડર તરફના પાસામાં ક્રેસહેડમાં તેમજ રૌંડમા લાગે છે, જ્યારે 
કે।ટરનું કેન્ક તરફનું પાસુ ફ્કત પીસ્તન રોડમાં પીઢ ખેરી ગમા રહી 
કૉ[સણેડમાં ટીબુ રહે છે આવી ગેોઘધ્વષુથી કૉટર ઢીલી થઇ નિકળા 
જવાના સ ભવ રહેતે નથી 


ઝનેઝ્ટીગ રડે (0૦૩૪૩001118 ન?0તે )--કેંત્ક શાક્ટ 
એક આટો ફરે તેટતા અરસામાં કતેકરી ગ સડ ઉપર બે ગ્નતતા જોર 
પડે છે ન્યારે પીસ્તન ૪ૅન્ક , તરફ ચાલૈ છે, ત્યારે કતેડરી ગ ર્સેંડ 
ઉપર (તેમજ પીસ્તન નેંડ ઉપર પણુ) દખાણુ પડે છે, જેને કમ્પ્રે- 
સીવ સ્તેસ (૦0730703317 367૦૬58 ) કહે છે અતે જ્યારે 
પીમ્તનત બીજ શ્રોક વખતે પાછે હડે છે, ત્યારે કતેકટી ગ નેંડ ઉપર 
ખેચાણુ પડે છે, જેને તેનસાઇલ કેસ (1003116 3816-૩3) કહે 
છે મોટા એનજીતાોમા હમેશા કનેકરી ગ મંડ સંગીન અતે ગોળાકાર 
ખનાવવામા આવે છે, જેઓની ડાવામેટર વચ્ચે વધારે અને ખન્ને 
છેડે ટેપ? થતી જતી એધછી હોય છે જેધી દખાણુ પડતા તે મગ્ડાઇ 
જાય નહી કટલાક ઉભ] એતજતે।મા કતેકરી ગ રૌંડતી ન્નડાઇ કે-ન્કપીન 
તરફ વધારે અતે કૌસહેૅડ તરફ*2ેપ* થતી જતી ઓઈઇછી હેય છે 


કૅનેક્ટીગ રોડની લ બાઇ (1.01811 ૦4 (૦111606 
10૪ -4િ0તૈ)--આડા એનજીતોમાં જયારે કૅન્ક ઉભી ગતખામા 
હેય છે, ત્યારે પીગ્તન કાઇ! મીલીન્ડરના ખરાબર મષ્ય ભામમાં હેતો 
નથી, પણુ પોતાતા અર્ધા ગ્રોક કરતા પણુ થોડે આગળ વધેલે! 
હેય છે, કારથુ કે એ વખતે કનેકરીગ રડ આડકનતે! નહૈવાથી 
પીસ્તન કેન્ક તરક એટલે ખેચાદ્ આવે છે ફન્ડ રાફટ જો અધો 
આટો અથવા રૅેવોવ્યુરત ફરે તો પીસ્તનનો એક આખે ન્રોક થાય 
છે, માટે કૅન્ક શાકફ્ટના પા આટામાં પીરતનતો અધા. સંક થવો 
જોઇએ, પષ્યુ તેમ થતુ નથી, ડેડ સૅ-ટર ઉપરથી કંન્ક ઉપડે ત્યારે 
કૈન્ક શાક્ટના પેહેલા પા આટામાં પીસ્તન અધાં ત્રોક કરતા પણુ 
વધારે આગળ ચાલેલે। હોય છે, અને ખીન્ન પા આઢામા પીસ્તત 
સ્રાકના બાકીના અર્ધા સ્રાક કરતા પણુ એછે ભાગ ચાલે છે એટલે 
ક જે ૪૮ ઇચ લાબો સ્ક હેય તો કેં-ક ડેડ સેન્ટર ઉપ?થી ઉપડી 
ગ્રાક્ટને પા આટો ફેરવે તેટલામા--કપીસ્તન આસરે ૨૬ પરચ ચાલેલે 
“હોય છે, અને શાફ્ટ બીજો પા” આમા ફરીને એક આખો ઝેક પરે 


૫૭૫૮ માલ એનજનીઅરી ગ. 


કરે તેટલામાં પીસ્તત સ્રોકની ખાથીની ૨૨ ઇચ જેટલી લખાઇ સુધી' 
ચાલે! હેય છે ટુંકમાં કહીએ તો કેન્ક શાફટ અરધો આંટો ફરે 
તેટલા અરસામાં પીસ્તન સ્પીડ એક વખત વધારે અને ખીજ વખત 
એોછી હેય છે. હવે હોસપાવરનતે પીસ્તન સ્પીડ સાથે પાધરો સખધ 
હોવાથી કેન્કશ્રાફ્ટના પેહેૅલા પા રેવાલ્યુશ્રતમાં વધારે અતે ખીન્ન 
પા રેવોલ્યુશ્રતમાં એછા હોસપાવર ઉત્પન્ન યાય છે, જેથી એતજીતની 
ચાલ ધણી અનિયમિત રહે છે જેમ કતેકટીગ રૉડની લખાઇ ટુકી 
તેમ પાવરમાં થતી આ વધધટ વધારે હોય છે, માટે સારી ખના- 
વટના છીરીઝીનઃલ ધીમી ચાલના મીલ એનજતે।માં કૌસણેડ અને 
ક-કપીતના સેન્ટરો વચ્ચે કતેકરી ગ રડતી લબાઇ સ્ાકતી લબાઇ 
કેન્તા ત્રયુ ગણી તધા?ે રાખવામાં આવે છે, જેયી એનતજતતી ચાલ 
ઘણે ૬રન્જે નિયમીત રહે છે જેમકે ચાર પીટ લાબા ન્રોકના 
એનજનમા બાગ ષ્રીટ લાખો કતેકટીગ રડ વાપરવામાં આવે છે 
ઉભા એનજનેોમાં કનેકટીગ રૉંડની લખાઇ ન્રાકતી લખાઇ કરતા 
અટીગધયી વધારે રાખરામાં આવે છે, જે પ્રમાણેનું પ્રમાણુ કેટલાક 
આડા એતજતોમા પણુ જોવામાં આવે છે ત્તાક કરતા ત્રણુ ગણી 
લખાઇનળે કતેકટીંગ નેંડ ગાઇડ બાર ઉપર જેટવુ ફકશન કરે 
છે તે કરતા લમભમ ખમણુ ફોકરાત ખમણી લબાઇવાળેા ટુકી 
કતેકડી મ ર્તડ કરે છે, અતે ન્રોકતી લબાઇ જેટલીજ લ બાઇતેો 
કતેકટીંગ સડ હોય તા તે લમભભગ આદ ગણુ વધારે ફકશન 
કરે છે 


જબ અને ફીટરવાળા કનેકટી'ગ રૈડે--એ જતના 
કતેકટી ગ રડ હાલ પુષ્ફ કી વપરાય છે ગર્માં ચિત્ર નાન 2૨૨૩ મા 
ખતાવ્યા મુજબ કતેકટી ગ સડનોા છેડો ચોર્સ રાખી તેમાં એક જભ 
અતે કટર (ટા) કપવેં ૦૦9601) ખેસે તેવા લાબો ખાચો પાડવામા 
આવે જે સીધી ચોરસ પીદવાળું થાસ કનેકગી ગ રૌંડને છેડે રહે છે, 
અતે ગોળ પીદવાળુ બ્રાસ તેની સામે રહે છે ખન્તે ભાસે ઘણાખરા 
વચ્ચે જાડા અને છેડે પાતળ હોય છે, કારણુ કે બસે વચ્ચેથી 
ઘષ! ધસાય છે, તેમજ બન્ને બાસોને બાજુમા ફરતી ફ્લૅ-જ હોય 
છે એ ખાસે! ઉપર લાખ ડતો પાટો અથવા સ્ટંપ (૩1780 ) બેસા- 
ડળામાં આવે છે, જે સ્ટેપના ખન્ને છેડામાં જખ અતે ઝંટર સમાવવા 
માટેના ખાયા હોય છે, આ સ્ટૅપ પષખુ ધણાખરે વગ્ચેથી નડે 


કે1[સણહૈડ અને કનેકરી ગ રૉંડ ૪૫૯ 


ખનાવવામા આવે છે, તેમજ ક્ીટરના 
ખાચા આગળના છેડા પણુ ન4ડા હોય 
છે કેટલેક ઠેકાણે એકને ખદલે ખે 
જખ વાપરવામાં આવૅ છે, અને તેએ 
# ખન્તેનતી વચ્ચે કોટર ઠૉકવામાં આવે 
છે મોટા અને સારી બનાવટના 
ચિત્ર તાર ૨૨૩% બઅએનજીનાોમાં જીખનતી ઉપર એક અખડ 
જબ અને કૉટરવાળા સેક રાખેલો! હોય છે, જે કૉટરને મથાળે 
કતેકરી ગ રોંડ રાખેલા એક લગ (પટ્ટ) માથી પસાર 
થાય છે અતે તે ઉપ? નટ ચઠડાવવામાં 
આવે છે આ નટ તાઇટ કરવાથી કટર નીચે ઉતરે છે, અને તેને જોઇએ 
તેટલી નીચે ઉતારી નીચે ઉપર તટ તાળટ કરવામા આવે છે, જેથી 
ચાબુમા કૉટર ઢીલી થઈ નિકળી જઈ શ્કતી તથી તે છતા પણુ 
ચિત્રમા ખતાવ્યા મુજબ કૉટરની પાછળ સ્ટરંપમાં એક યા બે સેક્ટી 
ખોલ્ટા રાખવામાં આવે છે, જે સ્ટ્રેંપ ઉપરના એક લાખા છેદમાથી 
પસાર થાય છે, અતે કીટરને જોઇએ તેટલી નીચે ઉતાર્યા પછી એ 
બોલા તાઇટ કરવાથી સ્ટ્પતે કનેકટી ગ રોંડ સાથે એ બોત્ટ મજ 
ખુતીથી પકડી રાખે છે ચોગ્સ ક્િિતારીવાળી કૉટરને ખદલે ગોળ 
કીનારીવાળી કૌટર વધારે પસદ કરવા જોગ છે, કારણુ કે તેતે માટે 
સલાટ અથવા ખાચો પણુ ગેળ કીતારીવાળા કરવો પડે છે, 
જેથી એ ખાચામા ખુણુ। પડતા નથી, અને ખાચાત! ખુણામાંથી 
સ્ટ્રેપ યા રીડ કોઇવાર ફાટી કૈ ચિરાઈ જવાની ધાસ્તી રળૈતી 
નથી 





સૌલીડ ડ્રાજડ ઝનેકટી'ગ 1ડ (3014 100₹860ે 
0૫૦૩૦૦૫૪ 480તવૅ)--આ નનતનો કતેકટી ગ સેડ ચિત્ર નાન ૨૨૪માં 
બતાવ્યો છે જે હાલમા ધણુક મેકર વાપરે જે એમા ફતેકટી ગ 
રોડના છેડો અખ ડ ધડીતે (કબ તે 10 ૪૦વે) બનાવવામા આવે છે, 
અને છેડામા વચ્ચે એક લાબા ગાળા કાપી કાહડવામાં આવે છે, જે 
ગાળાના ખૂણા ગોળ રાખવામાં આશે છે એ ગાળામાં બે ડુકડે 
બસે મુકવામાં આવે છે અદરમાં એટલે રડ તરફના ખરાસની પીડ 
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2૫૨ કાપેવી હેય છે, જેતી પાછળ એક 
લેખ ડનો તેવાજ ટેપર ઘાટતે! ડાઇ ખલ્ાક 
(ઉૈ1૦-0100૦1૬) હોય છે, જેમા છેદ પાડી 
આટા પાડવામા આવે છે, અતે ઉપરથી એક 
ચિત્ર ત।૦ ૨3૪. લાખો ખોલ્ટ આરપાર તાખવામાં આવે છે, 
જે બોલ્ટ ઉતટો સુલમટો ફ્રેન્વવાથી ડાઇ બ્લીફ 
ઉપ? તીચે ચહડ ઉતર કરે છે, જેથી તેની 
પાનુ યાસ આગળ પાછળ ફર્ડે છે 
પટલેક ઠેકાણે એવા તાબા બોલ્ટને બદલે એક નીચે અને બીજો ઉપ? 
એવા ખે બો-2 વાપગ્વામાં આવે છે, અતે એક ખોહ્ટ ઢીલે! કરી 
ખીજો તાણટ કરતથી ડાઇ મક્કમ ચડડ ઉતર કરે છે આ ન્નતના 
કતેકરી ગ નડ ગયા! પસદ ડરવા જોમ છે, કાર્ણુ કે એમાં બાસો 
કહ્ા.1 મુકતાતી ગે તગુ ત્રણી સગ4ડભરેવી અને સહેૅન છવા 
ઉપનત કનતેકટી ગ નડતો અખડ ધડેલે। છેડો ઝડપી ચાલ માટે વણે 
મજબુત અને સલામત હેય છે 

મરીન વતન ડતેક્ટીગ રડ (81100 74110100 
(૦11૩૪૯૪111૪ 190) -એ કન તના કનેકટીગ રેડમાં ઉપર લખેના 
બીશત કતેકરીગ રાડાોનતી કેટલીક ખુખીએ' સમાએવી હેના ઉપરાંત 
એ થોડી રમતમા ખતાવી શકાય છે એમા કનેડડી ગ ગેંડતા ફર્ગ-જ 


જા! કિક 7ધેના છેડા ઉપર બન્તે બાસે મુકી તે બન્ને 
ન શ્રાસોમાથી, અને તેઓ ઉપઃ મુકેલી એક ન્નડી 
[ પ્લેટમાથી, પસાર થતા બે ખોલ્ટેથી તે યાસો 





એંતન પેતનર” કતેકટી ગ 


તા 
નડ 


[સેકડી તેવામાં આવે છે આ ખોદટો અને બાહેરની 
સિ ઝે 'ધેટ નણી મજખુત બનાવવામા આવે છે, કારણુ 
વન ૧5૫* દ ઝે ખન્તે ખોટટો ઉપર વળતા ગોક વખતે 

મરીન 1તત કનેકરીગ [યુ એચાણુ પડે છે મોટા એનજીનોમાં એ 

કા યાસે! બણુ। ભારે અને મોટા બનાવવા ષતા 

હોવાથી ધખા મોબા પડે છે, માટે ચિત્ર નાન ૨રપ મા બતાવ્યા 

ન્ગમાણે રડતો ફર્તેન્જવાળે છેડે શડેો બનાવી તે ઉપર તેવીજ જાડી 
લોખડનતી ટોપી ઢાકવામાં આવે છે, અતે તેએ વચ્ચે રાખેલા બોર 

કરેલા છેદમા [પેત્તળના બુરા (કેકણ813) ના બે ગોળ ફારચા જ્ેન્કપીન 

માટે ખેસાડી લાબા બોલ્ટોથી ટાપી ખેચી ખાધવામા આવે છે 


ક્ોસણૈડ અને કનેકરી,ગ રૉંડ છ્દ્‌્વૃ 


આાસના કફાારચા પીતતી સાથે ગોળ ફર્યા ત કરે તેટલા મારે બે થાસ 
વચ્ચે ન્તડ! પિત્તળન! લાઇતરેા રાખવામાં આવે છે, જેથી ન્યારે 
બ્રાસ ધસાળઠ જવાથી ઉતારવા પડે, ત્યારે એ બન્ને લાંઇનરેજ માત્ર 
કાહડી લળ સણેજ પાતળા કરી પાછા નાખવાથી બાસ પીટ ય૪ 
શકે છે હાલમા ધણેક ડૅેંકાણે કાગળ જેવા પાતળા પિત્તળના લાઇન 
રોતો એક જથ્થો નીચે ઉપર રાખવામાં આવે છે, જેથી ન્યારે બાસ 
ધરસાપ્નને અવાજ કરવા માડે ત્યારે એ જવ્થાોમાથી એક એક લાઇતર 
કાહડી લેવાથી ખાસ પાડ ફીટ થઇ શકે છે, અને વાન વાર્‌ લાષ્રતરેને 
ફરાઇત મારી રીડયુસ (7”6વૈ00ઉ૦) કરવા પડતા નથી, જે ઘણા 
સગવડભરૅનુ છે 


ત્રાએનગ્યુલર કનેક્ટી ગ રાડ (111181 €010- 
160111૪ 1દે૦વૅં)--આ નવાઇ જેવે। અતે ત્રિકોણુ આકારને! કનેકરી ગ 
રાડ માલ એતજનોતે વગતા પ્રકરણુમા “ધી ખટાઉ મકનજ મીલ તા 
કવારુપલ એંનજીનમા બતાવ્યો છે, જે મેસસ" મસચેવ એન્ડ સન્સે 
પોતાના ઉભા મીત એંતજતોમાં દાખત કર્યો હતો એ કતેકરીગ 
ઝડતી મદદથી એકકી વખતે બે અથવા ત્રણુ સીલીનડરેતે માત્ર એકજ 
જ્ેન્કપીન સાથે જેડી રાકાય છે ન્યારે ત્રણુ સીલીનડરે। એક કેન્ક 
સાથે એ સડતી મદદથી જેડેલા હોય ત્યારે વચતા સીલીનડરના બ્રાકની 
લબાઇ બાજુના બન્ને સીલીનડરેતા સકતી લબાઇ કરતા થોડી 
એછી હેય છે આ કઝતેકટીગ નડતી મુખ્ય ખુબી તા એ છે 3 
એમા જેન્ક ડૅડસેન્ટર ઉપર આવતી નથી એટલે એ એનતજનમા 
ડેડસેન્ટર જેવુ ડશુએ નથી, કારણુ ક એક સીલીતડરતે। પીસ્તન જ્યારે 
સ્રોડ્તે છેડે હોય તયારે બીન્નતો  પીસ્તન તેના શ્રોકના લગભગ મપ્ય 
ભાગમા હેય છે, જેથી ન્નણુ કેન્કે એક બીજને કાટખુણું મુકી હેય 
તેવુ પરિણામ નિપજે છે એ નડતી ખીજી એક વધારે અગત્યની 
ખુખી એ છે કે એમા ડૅડસેન્ટર નહી હેોવાધી જેમ સાધારણ કતેક 
રીગ રડવાળા એનજનમા જૈન્કપીન ઉપર પડતુ જોર કેન્ક ડેડસેન્ટર 
ઉપર આવતાજ એકાએક વધી નય છે, તૈમ આ ત્રિકેણુ કતેકરીગ 
રીડ સાથે જોડેલી ક્ેન્કપીનના બાબમાં બનતુ નથી એટલે કે એમા 


ફ્ૅન્કપીન ઉપર પડતુ જોર ધિમે ધિમે એક ખાજુએથી ખીજ ખાજુએ 
કૅન્ઝટપીનની આસપાસ ખદલ્રાયા કરે છે, જેથી ઘણીક ગતિ વ્યય 


19૬2 મીલ એનજનીઅરીંગ 


જવા છતા એ કતેકટીમ રૌડવાળ! એનજને ધણી ઝડપી ચાૅ 
ચાતવાથી આચકા ખાતા નથી 


વિત્ર ઉપરથી માતમ પડમે કે એ કતેકટીગ કડ એનજીનની 
જમખી બાનુના કલમ સાથે આગળ પાછળ જોડેલા બે લીવરે! સાથે 
જોડેલે! હોય છે એ લીવર કે!$લમ ઉપ?ની પોતાની ફલકમપીને 
ઉપ? નીચે ઉપર દ્રાય્વે છે, આથી એ કતેકટીગ ”ડને જે બે છેડે 
કસહેડ જોડેલા હોય છે, તેખ।ને લમભગ સીવી લાઇતમાં એવી રીતે 
ગૃતિ મળે છે કે ગાઇડ બાર ઉપર ઝાઝું જોર પડતુ તથી એગલે 
કે સાધારણુ કતેકટી ગ રીડવાળા માઇડ ખારો ઉપર પડતા જોર કરતા 
પણુ આમાં ધણુ એછુ જોમ પડે છે આ કતેકડી ગ રૌડ કવાડુંપલ 
ખએેતજનો માટે ખાસ સમવ- ભરૈતા છે કારણુ કે એમા ચાર મીલી- 
તડરોને એકએકતી પાછી તેતડમ મુક્યા વિનતા બે જુત્કો સાથે જોડી 
રાકાય છે, જેમી ધણી થોડી જગા રેકાય છે, તેમજ કામ કરવાતે 
પષ્ું વણી સગવડ મળે છે એ કતેકડીગ રડતા કેડા પાધઃમા ફેસણેંડ 
સાથે જોડવામાં આવતા નથી પષુ કસણેડ સાથે ટુ કી લીન્ક (1101) 
જોડેવી હેય છે, જેખા સાથે એ કનેકગીગ રડ જોડેલેો હેય છે 
આ જનતતો કતેકરીમ રડ હવે ઝાઝો વપરાતો જોવામા આવતો 
તથી, કારષ્ુ કૈ એમા સીધીન્ડરમાં ઉપ્તન્ન થતો પાવર સીધી 


લિ”મા દૈન્ક ઉપર અસર કરતો નથી તેથી ઘણાક પાવર વ્યર્થ 
જાય છે 


બ્રાસને ઘસારે (9૯થ&&10છ બં 87803808 )--જુદી 
જુદી જતના કનેકટી ગ રડનાં ઉપર આપેલા વણન ઉપથી જોવામા 
આવશે, કે #ાસણેડ અતે ષેન્ડપીનના બાસોમાં થતો ધસારે। મેળવી 
લેવાતી તેએમા જુદી જુદી રીતતી ગોઠવણ્‌ કરેલી હેય છે, જેથી 
કેટતાક કતેકરીમ રોડમાં બાસોમાં યતો એ લસારે। મેળવી લેતા 
કૉસહેડ અતે કેન્કપીતના સેન્ટરો વચ્ચેતે! તફાવત વધે છે અને કેટ 
લાકોમાં કમી થાય છે આ કારષુતે લીધે સીલીનડર માહેલી કલીઅરન્સ. 
એક બાજુએ વધે છે, અતે બીજી બાજુએ ધટે છે બન્ને ખાજુઝે 
જખ અને કૉટરવાળા ઝનેકટીમ ર્‌ડમાં જેમ જેમ બારસો ઘસાતા નય 
છે, તેમ તેમ રડતી લબાઇ પીતોના શૈન્ટરો વગ્ચે વધતી ન્નય છે.,. 
જેષી સીથીનડરમાં જેત્ક તરફના છેડાની કલીઅરન્સ વધે છે, અને 


કોસહેડ અને કનેકટીગ રોડ છ૬ર 


તેતી સામી બાજુએ ઓઇ યાય છે તેજ પ્રમાણે મરીન પેતન* કને 
કૅટીગ રે!ડમાં ખાસ ધસાવાથી કનેકટી ગ રૌડની લ બાઇ ધરે છે, જેથી 
સીલીનડરતે કેન્ક તરફને છેડે કલીઅરન્સ કમી થાય છે અતે તેને સામે 
છેડે વધે છે સૈંડની લખાઇમા થતી આ વધધટ અટકાવવા મારે 
કેટલાક સેકરે! રડનતે એક છેડે જીબ અને શટર અને બીજે છેડે મરીન 
પેતન* ખાસો વાપરે છે, જેથી સૈડની લબાઇ એક છેડેથી વધે તો 
ખીજે છેડેથી ધટે અતે તેથી અસલ લબાણઇમ! ઝાઝો ફરક પડે નહી. 
આવુજ પરિણામ એલન પેતનર" ર્રંડમાં એક છેડેતી ફાચર અષવા 
ડાઇખ્લેક અદરના થાસની પીઠ પાછળ અને ખીજે છેડેતો ડાઇબ્લી.ક 
ખાહેરના બ્રાસની પીઠ પાહળ સુકવાથી નિપજે છે, તાપણું આવી 
ગોડવણુ રાખવા છતા પણુ ગમૅંડની લખાઇમા થતી વધધટ તદનતજ 
અટકાવી શકાતી નથી, કાર્‌ણુ કે બન્તે છેડેના હાસો એકસરખા ધસાતા 
નથી, પણુ કરેન્કપીનતા બધા કસહેડના બાસ કરતા વધુ ધસાય છે 
અધ* ગાળ બ્રાસનતા ફાડયા ન્ત્યારે ગરમ થાય ત્યારે હમેશા વળી 
જઇતે પીન ઉપર્‌ સજડ જમ થળ જય છે, જે અટકાવવા માટે એ 
બાસેો! વચ્ચે જાડા લઇનરે મૂકીને તેઓને કનેકરી ગ રડ અને તેતી 
કૅપ વચ્ચે ચિત્ર ના ર૨૫ મા બતાવ્યા મુજબ 1સેકડી રાખવા 
જોઇએ 


કુનેક્ટી'ગ રોડનાં બ્રાસની ધાતુ સખ્ત ગનમેટલ અથવા 
ફ્રીસફર બ્રોન્ઝ (]210080190₹ 0૦012૦) ષોય છે કેટલેક ઠેકાણે 
કૅન્ડફપીત માટે બાસને ખદલે વારીટ મેટલ નામતી નર્મ સફેદ ધાતુ 
વાપરવામાં આવે છે, જે જદદીથીં ગરમ થઇ શકતી નથી, અને બાસ 
કરતા એજી ક્રીકશન કરે છે પરતુ કોઈવાર ગશ્લતી અતે બેદર 
કારીથી જો તેલ જતુ અટકી પડે તો એ ધાતુ નરમ ફોવાથી ગરમ 
થ૪ પિગળી અથવા દખાઇ જાય છે કૉસહેડતી પીન અને એરપમ્પ 
લીવરની વગેરે ખીજ પીના કે જેએ બેરી ગમાં આખી ગોલ કરતી 
નથી, અતે જેએ ઉપર અવારનવાર ધણુ: આચકા પડે છે, તેએ 
માટે વાહીટ મેટલ ખિલ્રકુલ વાપરવામાં આવતી નથી ગન મેટલતા બાસ 
મનાવવા માટે નીચલુ સિત્રણુ વાપરવુ --૮૮ ટકા ત્રાંણુ, ૧૦ ટકા 
કલ્લાઈઇ, ૨ ટકા જસત. 
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પ્રકરણુ--૪૪. 


ફ્રેન્ક અને ફેન્ક શાક્ટર 
ણા'ત1૮ ત॥તં છા'ઢ1॥1 છ9॥ત1- 


કેન્ક શા#ટને ફેરવવાનુ' જેર (1010115 રીં0# 
10 ઇ06 6818 8781ઇ) એક સરખુ છેય તો એન્જનતી ચાલ 
ધણી નિયમીત થાય છે, પ?તુ એક સ્ટીમ એન્જતમાં એમ થતુ 
નધી, કારણુ કૅ પીસ્તનત ઉપમ એડ સરખો સ્રીમતોા પ્રેસર આખા 
ખ્રોક સુધી પડતો નથી, પણુ ત્રાકની શરૂઆતમાં મે'ટા પ્રેસ? પડી 
કટએમ॥ૂ પછી તે કમી થનો જ૪ ઝોકની છેવટે ધણા એછે થળ 
જય છે ખબીનુ ફાથ્ગુ એ કે કે પીસ્તનને! પ્રેસર કેન્ક ઉપર હમેશા 
સિધી લિશીમા તથી પડતો, પણુ કતેક!ી ગ રરંડ ક્ોસહેડ સાથે જૂદા 
જૂદા ખૂગુ। કર્યા કરે છે, જેયી કેન્‍્ક ઉપર પડતો પ્રેસર તે ખૂગુ।ાના 
પ્રમા્યુમા એછે! વધતો થડ] કરે કે ત્રોજુ કાર્ગુ એ કે કે પીમ્તન 
ક્ીસ્ણેડ, કતેકટી મ રસૌંડ વગેરે ચાનું હાનતા ચાતતા ભાગે, એક વખત 
ગતિમાં આવી ગયા ગછી દ? શ્ોકતે આખેરીએ તેખાની ગતિ ધીમી 
પાડી, પાછા તેએને ચાબુ કરવામાં તરણા પાવર વ્યથ' જઇતે નિયમીત 
પાતર #કેન્ક પીનતે મળતો તથી આ ત્રણુ કાર્ણુ થકી જેન્ક શાફટ 
નિયમીત (૫૩10700) ઝડપે ફરી શકતી નથી એના ઉપાય ત્રણ 
રીતે કરવામાં આવે જે એક તો સીવીન્ડરેની અને કેન્કોતી સ ખ્યા 
વધારીતે જેન્ક શાફટના એક રેવોલ્યુશતમાં બે, ત્રણ, ચાર કે વધુ 
કેન્કા મારફતે જૂદા જૂદા ખૂણા અયવા એત્ગલથથી પાતર આપવામા 
આવે છે જેમ કન્‍્કો વધુ તેમ કેન્ક શાક્ટતુ ક્ર્વુ વધારે નિયમીત 
ખતે છે અતે તેથી મોટરકારતા એન્ઝતો દવે દ થી ૮ સીલીન્ડરના 
બનાવવામાં આવે છે, અતે કેટલાક દાખલામાં ૧૬ સીવશન્ડરતા 
ડીઝલ એનજીનતો સ્ટીમર ચલાવવા માટે ગપરાય છે ખબીક્ત ઉપાય 
તરીકે સીલીન્ડરમાં કટએફ અને કમ્પ્રેસન ખરાખર વખતેજ ચાય 
એવી રીતે તેના વાલ્વ ગોઠવવામાં આવે છે જેયી પણુ ચાલ કાઇક 
નિયમીત કરી શકાય છે, અતે ત્રી“ન ઉપાય તરીકે ફેલાઇ વ્હીલ 
વાપરવામાં આવે છે, જેથી પીસ્તન ન્યારે જોકની શુરૂઆતમાં સવેથી 
વધારે પ્રેસરતે લીધે ધણી ઝડપથી ચાલવા માંડે ત્યારે તે ઝડપ ફલાઇ 
બ્હીસ પોતાની ભારે રીમ (ણળ)માં સમાવી દ૪નતે જયારે સ્રોકને 


જેન્ક અને કેન્ક શાફટ ૭૬૫- 


છેવટે પીસ્તનની ગતિ ધીમી પડી નનય ત્યારે તે ક્લાઇ વ્હીલમા 
સમાયલી અતે સમાવેલી (810807₹૪6તૈ) શક્તિ પીસ્તનનતી ચાલ થોડીક 
વધારી આપીને જ્ેન્ફ શાફ્ટતી ઝડપ લગભગ એક સરખી રાખી શષ છે 


સ્લેબ અથવા વેંબ ફેન્કુ (81800 ૦૪ 97૦૪ 0€૪&131)-- 
મોઢા એનજીતેમાં નરમ સ્ટીલ અથવા લેખ ડતી બનાવેલી ઝેન્કે। 
વપરાય છે કાસ્ટ આયનષ'ની ફ્ેન્કો વાપર્વાતો જમાને! હવે વહી 
ગયે! છે, કારષણું કે હાલમાં જેવી જોઇએ તેવી મોટા કદની ઝેન્કે 
સ્ટીલ કે લૈખડની ઘડીને ખતાવી શકાય છે દેખાવને ખાતર છ્ેન્કતે 
ચિત્ર ના૦ ર૨૨૬ માં ડાખા હાય ઉપર બતાવ્વા મુજબ વચ્ચેથી 


પાતળી અને સાકડી કરી નાખવાનું હાલ ધણુ 
(છ) છો સાધાર્‌ણુ થઇ પડયુ છે, પણુ કૈટલાક એતજી 


મ નીઅરોા ચિત્રમાં જમણુ। હાથ ઉપર બતાવેલા 
9) આકારની જ્ેન્ક વધુ પસદ કરે છે જઝેટલાકે 
છ્ેન્કતા પીન માટેના છેદતી લ ખાઇ શાકફટ માટેના 

ચિત્ર નાં ૨૨૬, છેદતી લખાઇ કરતા કમી રાખે છે, જેથી છ્ેન્ક 
ઝેન્ડ પીન જ્ેન્કમાં ઢીલી ય૪ જવાતો સ ભવ રહે છે 

છેન્ફ માશેલા શારેટ અતે પીન માટેના છેદ સણેજ 

નાના રાખવામા આવે છે, અને પછી જેન્કને ગરમ ફરી શ્ાષૂટ અને 
પીન ઉપર ચહડાવી ઠેડી કરી નાખયામાં આવે છે, જેથી કેન્કતા છેદ 
સ'કોચાધ્તે શ્ાકૂટ અથવા પીન ઉપર ધણી મજબુતીથી ખેસે છે એ 
છતા પણુ જેત્ક્ર પીન અથવા કેનક શાફટ »ેન્કમાં દીધી થઇ નય 
નહી તે માટે પાઠળથો એક એક ચાવી મારવામાં આવે છે જેંન્ક 
શ્રાક્ટ ઉપર જ્ેન્ક ચહડાવવાની રીત વીશે આ પુસ્તકને ૭૦૦ મે પાને 
વિગતવાર લખ્યુ છે. ક્ેન્ક શાફ્ટ અતે કેન્ક પીનના જરનલની 
ડાયામેટર ફરતા જ્ેન્ક માંહેલે! છેદ ધણી મોટી ડાયામેઢરતે! ખતાવીને 
જો શાફટતો છેડે અતે પીત ચહડાવી હોય તો તે ચાલુમાં ઢીલી 
થઇ જવાતો સ ભવ રહેતે નધી. એટલે જો જ્ેન્ક શાક્ટ ૧૨ પરચ 
ડાયામેટરતા જરનલની ય તે કેન્કમાં ચહડાવવાના છેડાની ડાય!- 
મેટર લગભગ ૧૪ છચ રાખવામાં આવે છે વળી છેન્ક પીનતે! જે 
છેડે ક્રેન્કમા બેસાડવાને! હેય તેની બાહેર કૉલર શખવામાં ધણે! 
જોખમ છે, કારણુ કે ત્યાથી પીન ભાગી નય છે જેન્ક પીન યાતે 
તદન સીધી કહેવી જોઇએ, નહી તો જેન્કમાં રહેતો જતે છેડે- પીતત? 


5૭૬૬ મીલ એનતજનીઅરી ગ 


જરનલ કરતાખી મ્રોટી ડાયામેટઃતે હોવો જોઇએ, અતે રાકટ અને 
પીનનાં ખધા ખુણા! ગોળ હોવા જોઇએ. હાલમા ધણુક મેકર કેન્કને 
જ્રેન્ક શ્રાફ્ટ ઉપર ગમ કરી ચહડાતાને બદલે ઠાઇડ્રેલીક પ્રેસરથી 
ખુખ્‌ દબાવીને & ડીજ ચહડાવરાનું પસદ કરે છે સ્ટીલ સ્થિત્તિસ્થાપક 


હોવાથી તે મોટા કાષર્રેલીક પ્રેસરથી સહેજ ખે ચાપ્તતે તાઈટ ચલડી 
“નય છે, 


ડ્ડીસ્ક ક્ૅન્ક (10156 €૪&101)--નાતા એતજતનોામા ગોળ 
થાળી જેવી ડીસ્ક ષ્ેન્કે વપરાય છે એ છે-: કેન્કપીન અતે કતેકટી ગ 
રેંડતા વજનતે સમતોવ (0300) ગખે છે, પણુ એ કેન્કા 
જો કાસ્ટ આય'*નની ખતાવવામાં આવેલી હોય તે એના 
વપરાસમાં ધણાં જેખમ સમાએમ્ે! હેય છે, કારણુ કે કોઇવાર 
ગેકાબએેક અથવા તો કાઇ અકસમાત થવાથી આચકા લાગતાજ એ 
ભામી જઇ ધણુ નતુકસાત કરે છે તોપણુ કાસ્ટ સ્ટીલતી છેન્કેા 
મજખુત હોય છે, એ 'તતી ઝેત્કોમાં કેન્ક અતે કનેકટી ગ રોંડતા 
વજનતે સારી રીતે ખેતન્સમા *ખી શકાય છે, જે કારણુ ચકી કછેન્ક 
પીતતી સામી ખાજુએ ડીસ્ક ધણી ભારી ઓતવામાં આવે છે 


ડેન્કોની ગોઠવણુ (53૯વુપર00૦ 01 ઉળહણઈ8)--કમ્પા 
ઉડ એનજનેમા ન્યારે બે સીલીનડરા એક ખીન્નની પાસે મકેલા 
હોય, ત્યારે ખતે મસીલાતડરે!ની ખેન્કો એક ખીજીને કાટખૂણે સુકેલી 
હેય છે, અને તે એવી રીતે કે પેહૅલા હાપ્પ્રેસરનતી છ્ેન્ક ચાલે, ભને 
તેની પાછળ લેોખ્ેસરતી ચાલે એક લખનાઃ ઠાઇપ્રેસર કેન્કની પઠ 
વાડે ૧૩૫* ડીમ્રીના તફાવતે ત્વે!પ્રેસરની જ્ેન્ક મુકવાની ભલામણુ કરે 
છે અતે જખુ।વે છે કૈ એથી એનજીતની ગતિ ધણી નિયમીત મળે 
છે ત્રણે કેન્કાવાળા ત્રીપત એનજીતોમા ત્રણું કેન્કોને શ્રાક્ટ ઉપર 
સમાંતરે (એટલે એક બીજીધી ૧૨૦” ડીત્રીતા તફાવતે) ગોઠવવામાં 
આવે છે, અને તે ગેવી રીતે કે પેહેલા હાળપ્રેસ, પછી ઇનટર- * 
મીડીએટ અતે છેલ્લે લેોપ્રેસરતી ફેન્ક ચાલે મેસસ' હીક હાર્મીવ્સ 
પોતાના ત્રીપન વરરીઝેમ એનજીતેસા જેન્કા અને સીલીનડરે એવી 
રીતે મોવે છે, કે પહેલા હાર્ઈપ્રેસર, પછી લેપ્રેસર, અને છેટ્લે 
છતટરમીડીએટની કૅન્ડ ચાલે, જેમ કરવા થકી તેએ કફલાઇ વ્રીલતી 
ખાજુમાં ૪નટરમીડીએટ, વચ્ચે લેપ્રેસર, અને કેડે હાઇપ્રેસર સીલી- 
નડર્‌ સુકે જે, 


ફ્રેન્ક અને જેન્ક ગ્રાફ્ટ ૭દૃછ 


કેન્ક પીન (ઉસકા અિળ)--કેન્કપીનની લખાઇ તેની 
ડાયામેટરની લગભ્રમ બરાખર રાખવામાં આવે છે, જેથી તે મજખુત 
બને છે, જો કે ધણાકો ડાયામેટર કરતા સવા યા દો.ઢગણી વધારે 
વળાઇ પસદ કરે છે મેનતખેરીગ કરતા જ્ેત્કપીનની ખેરી ગ ઉપર 
ચારથી પાચગણુ વધારે જેર પડે છે, કારણુ કે એની ખેરીગ સરફેસ 
(ડાયામેટરુ્ત્લબાઇ) ધણી થોડી હેય છે, માટે એના લુબ્રીકેશન ઉપર 
અને ખેરીગની ઠષ્રીટીગ ઉપર ખાસ પ્યાન જો ન આપવામા આવે 
તો તે ગરમ થળ ધણી તકલીફ આપે છે. એ વીશે વધુ ખુલાસો 
૭૨૦ મે પાને જોવામા આવડશે 


કુન્ક્પીન ઉપર 'પડેતો મીન પ્રેસર (340810 71*€83- 
પહ 00 પ0 0111૮ [10)--પીસ્તનની સ્પીડ કરતા છેન્ડપીતની 
સ્પીડ વધારે હોય છે, કાર્યુ કે જેટલા વખતમાં પીસ્તન એક સ્લોક 
ચાલે તેટલાજ વખતમા પીનને તો જેન્કનુ અધુ સરકલ કરવુ પડે 
જો સ્તોક એક ૬ીટ લાખો હૉય તો છેન્ક અરધો છુટ લાખી હેય મારે 
એક સ્તલાકમા પીસ્તત એક ઠ્રીટ ચાલે તે! કેન્ક ૧૮૩ ૧૪૧૬૬:૩,૧૪૧૬ 
દ્રીટના ધેરાવાનો અર્ધા ભાગ, એટલે ૧,૫૭ ષટ ચાલે, ધારોકે પીસ્ત 
નનો એરીઆ ૫૦ સ્કવેર ઇચ અને મીન પ્રેસર ૪૦ પાઉન્ડ છે તો 
પીસ્તતનો સામટા મીન પ્રેસર ૫૦2૪૦૨૩૨૦૦૦ પાઉન્ડ થયા, પણુ 
જ્રેન્કપીન ઉપર પડતો મીત પ્રેસરને! ૨૦૦૦-૧ ૫છ:-૧૨ર૭૩ ૮ 
પાઉન્ડ ચશે, કારષું કે પીસ્તનતે એક જટની ચાલમાં જે કામ કરવુ 
પડે છે, તેટલુ જ કામ જ્ેન્ક પીનને ૧.૫૭ જછુટની ચાલમાં કરવુ પડે છે, 

કેન્કૅ શાકેટ (ઉત્ત્તાણદ 813%10)--ડાલમા ફ્રેન્ક શાફટ 
બનાવવા માટે સવ'થી ઉત્તમ ધાતુ ફેલુઇડ કમ્પ્ેસ્ડ સ્ટીલ (1પાવે 
ઉ010[70886ેં 86001) અથવા દાખીતે ધટ કીધેલુ પ્રવાહી સ્ટીલ 
કહેવાય છે મોટા એનજનોા માટે લેખ ડની શાકફ્ટ હવે કદાચજ બના 
વવામાં આવે છે લેખડની શ્રાફટ ખનાવતી વખતે તેતે સ્ટીમ હેમર 
(3190800 138121161₹) મા ધડવામાં આવે છે, જેથી તેમા ઘણીક 
ખામીઓ રહી જવાનો સ ભવ રણે છે ફલુઇડ કમ્પ્રેસ્ડ સ્ટીલની શ્રાફટ 


ઝ્રીલ્રને ગાળીને તે પછી તે પ્રવાહીને હથોડ વડે નહી ધડતા શોક્કસ 
ન્નતના પ્રેસમાં દાખવવામાં આવે છે આથી શાફટમા કેટે બાર|ક 
છિદ્ર અથવા શેોશ હોય તે દખબાઇતે પુરાઇ જય છે ત્તયારે સ્ટીમ 
હમર અથવા લથેડા વડે શાફટ ધડતા માત્ર સપાટી ઉપરના છિદ્દો 
વગેરે પુરાઇ જઇ શ્રકૃટના ગભ'સા રોશવાળો પોચો ભાગ રહી કય 


૧9૬ મીલ એનજનીઅરી ગ 


છે, જેમા નાતી નાતી ફાટા (67801૬5) હેય છે, જે લાબા વખત 
પછી વષતી ન્નય છે મારે કેટલાક મસેકરો શાક્ટતા સેન્ટરમાં રહેતો 
એ શોરાવાળા પોચો. (૬૪001007) ભાગ કાહડી તાખવા માટે થ્રાક્ટતાં 
યબ-્ટ2્માં છેદ પાડી તેતે પોકળ બનાવી વાપરવાનું પસદ કરે છે 


પોકળ ફેન્ઝ શાફ્ટ (10110૪ (૯801૮ 811818)--મોટા 
ખએેતજનેતી જછેન્ક શાફ્ટ વારવાર પોકળ ખતાવવામાં આવે છે, જેથી 
તેતી મજબુતી સહજ એઇછી યાય છે, પરતુ તેતા પ્રમાણુમા તેનુ 
વૃજત એટનું બળણુ એછુ યછ જાય છે કે તોકરાતમાં ધટાડો યાય 
છે એ ઉપરાત શાફ્ટમાં આરપાર ઉભે! છેદ પાડી તેતે પોકળ 
કરવાથી તેતા ગભર્”મા રહી ગયેવી ધડતળની ખામીએા પકડાઇ આવે 
છે, અતે કાઇ તઠી તે! એજ એકના કારણુ માટે મોરી કેન્ક શ્રાફરા 
પોકળ બતાવવામાં આવે છે ૧૦ ૪ચ ડાયામેટરતી એક સગીન 
શાફ્ટ આસરે 1૧૦2૫ ઇય ડાયામેટરતી પોકળ શાક્ટના જેટવી 
મજખુત હેય છે પષ્ઠુ સગીન શાફ્ટ ફરતા એ પોકળ રાદ્ટનુ 
વજત સેકદ આસરે ૨૫ ટકા એણછુ યાય છે! શાફ્ટતી ખાહેરતી 
અએજખછામાં આછી ડાયામેટરતા ત્રીજ ભાગ જેટલી છેદતી ડાયામેટર 
રાખડામાં આવે છે, જેમકે ૧૨ ઇચ ડાયામેટરતી સાફટમાં ૪ ઇચ 
ડાયામેટરને! છેદ પાડવામાં આવે છે 

ઝેન્કે શાફેટની સજબખુતી (81760૬11 0૦01 0:૧0 
ડ08105)0--જેન્ક શામક ચાડુમાં અમળાવાની વેત્રણુ ફરે છે, જે 
“તના જેરતે તોર્સનલ સસ (10₹3101041 317038) કહે છે 
વશી શાફ્ટ ઉપર ગોદવેડા ભારે વ્હીતના બોન તળે શાફટ વચ્ચેથી 
તચી જવા માગેછે આ કારણાને લીધે શાફ્ટને ખાસ ધણી મજુત્ત 
ખ્નાવવામાં આવે છે તેમજ જે એનજનોમા શાફટને બન્ને છેડે 
જુન્કા અને વચ્ચે ૬્તાઇ વ્હીલ હોય તે એનજનેોતી શાફેટતી ડાયા- 
મેટર વચ્ચે ધણી વધારે રાખવામાં આવે છે રાફટનતી ડાયામેટર 
ખતતા સુધી એક સરખી હેય તેટલી સારી, પણુ જે કઇ ઠેકાણે 
ડ[યામેટર વધારવી પડે તે તે એકદમ કાટખુણે ખાચો પડે તેમ નદી 
વધારતાં દુરથી ટેપ? કરીતે અષવા તો ખુણુ। ગાળ કરીને વધાર્‌- 
વામા આવે છે, કારણુ કે ખાચો કાટખુણે પડવાથી તે જગાએ શાકૂટ 
નખળી યઇ જાય છે, અતે એજ જગાએ ભાગી જવાતો સ ભવ રહે 
છે આ કારષખુને લીધે કેટલાકો શ્રાફ્ટના બેરીગમાં રહેતાં છેડા 


જેન્કુ અને કરેન્ડ શ્ાફટ ૭૬૯ 


અથવા જરનલ (100૪810) ડાયામેટરમાં આછા રાખવા માટે શાફટ 
ઉપર ખાચે! અથવા શોલ્ડર (૧1૫૦૫1તૈ૦#) પાડતા નથી, પષુ 
શાક્ટને એકજ સરખી ડાયામેટરતી રાખે છે, અને તે ચાલુમાં માત્ર 
ભને બાજુની છેન્કોની ડ્રેસને આધારે આજુબાજુ જતી અટ૩ે છે, 
જે માટે ક્ે-કાતે ખેરીગ યાસતી અડોઅડ રાખેલી હેય છે આ રીત 
ધણી પસદ કરવા જોગ છે કેન્ક શ્રાફ્ટા ધણુ ખરૂ કેન્કના ચડમાંથી 
ભાગે છે, કારખુકે ક્ેન્કતી તિક્ષણુ ધાર કોઇ વખતે મોટો આચકે 
આવતા ચાફ્ટને કાપૅ છે, નરે પછી તે કાપ અથવા ફાટ વધતી જાય 
છે, માટે જ્ેન્કને શ્રાફ્ટ ઉપર ચહુડાવવા પેછહેલા જેન્ક માહેલા છેદની 
પાછવી બાજુથી ધાર સહેજ ગોળ ટરી તાખવામાં આવે છે તેજ 
પ્રમાણે ભારે ગ્હીલતા બૌૉસના છેદની ધાર પણુ સહેજ ગોળ કરી 
તાખવી જૉ#એ 


થ્રી-ગ્રો ઝ્ેન્ક શાફટ (413769-611*0%₹ ઉકા 
ઉક )--ત્રણુ સીલીનડરેના વરટીકલ ત્રીપલ એનજીનના સીલી- 
નડરે ન્ત્યારે જ્ેન્ક શ્રાફ્ટતી લાઇનમાં સુકી ત્રણુ જ્ુદ્ય કર્તેકટી ગ સૈંડ 
મારફતે કેન્કપીનો સાથે જોડવામાં આવે છે ત્યારે શ્રી-શ્રો ૪ેન્ક શ્ાક્ટ 
વપરાય છે હાલમા એ નતતતી જેનક શ્રાફટ કાઇ અખ ડ ધડીને બતા- 
વવામાં આવતી નથી, પરતુ દરક ડુકડો (શાફટ જેન્ક અતે પીત) 
છુટો ખનાવી ધણીજ સ ભાળથી ટત અતે બોર કરી એક ખીન્ન 
ઉપર્‌ ગરમ કરી (810011) ચહડાવવામાં આવે છે, જેથી શાફટ 
બ્રણી મજબુત બતે છે ત્રીપલ એનજીતોની કેન્ક એક બીજથી ૧૨૦ 
ડીત્રીને ખૂણે રાખવામાં આવે છે, જેમ ફરવા માટે છૂટા ટુકડાઓમાં 
શ્રાક્ટ બનાવીને જોડવાથી ધથી સહેલાઇ અને સગવડ મળે છે, ગવી 
બીલ્ટ-અપ (016-૫॥) શ્રાફ્ટમાં કેનડે, પીતે, અતે શ્રાફ્ટના 
હુક્ડાએ છૂટા છૂટા ઘડીતે ખનાવવામા આવે છે, અને શ્રાફ્ટ અને 
પીનના ટુકડાઓમાં આરપાર છેદ પાડી તેંએને પોકળ બનાવવામાં 
આવે છે કે જેથી ધડતરમા રહી ગયેલી ખામી પકડાઈ આવે, તેમજ 
ખોના મભલ'માં રહેતો પોચો રોશ્રવાળા નખળે જાગ નિકળી ન્નય 
”-ક માંહેલા છેદ ધણીજ સ'ભાળથી તદન યુ બોર કીધા પછી 
ઝન્કોને ગરમ કરીને તેએમાં ક્રાફ્ટ અને પીતો! ચહડાવી કેન્કે।તે દ ડી 
કરવામાં આવે છેં, જેથી તેઝાના છેદ સ'કાચાઇને શાફર્ટ અને પોત, 
૪૯ સ 


48190 મીલ એનજનીઅરી મ. 


ઉપર ઘણી મજણુતીથી બેસે છે. આ જાતતી શ્વાફ્ટ ખનાવવામા જે 
ખરેખરી કારીગીરી છે તે નૂડી જૂદી દેન્કોમાં તદન સુ છેદ પાડવામાં 
છે, કારખ્‌ કે સાફ્ટ કે પીત માટેનો કોઇ છેદ સહેજબી આઉટ 
શય તો આખી શ્રાફ્ટ બીનઉપયાગી યઇ પડૅ છે વળી એ છેદનો 
ડાયામેટર ખદ સ ભાળથી ગણુતરી ફરીતે ગ્રાશ્ટ અને પીનના ડાયા- 
મેટર કરતા એટલે નાતો મ ખવામાં આવે છે કૈ કેન્કતે ગરમ કરતાજ 
એ છેદતોા ડાયામેટર ગ?મીથી વધીતે શ્રાફટ કૈ પીતના ડાયામેટરની 
તદન બરાખર થઇ રણે એ નાતતી કેત્ક શ્મરાફ્ટમાં પીન અને શ્રાફટ 
ઉપરથી જેત્કો સરી જવાનો વધુ સ શવ કેય છે, જેટલા માટે એમા 
શાક્ટની ડાયામેટર જેટલીજ પીનની ડાયામેટર રાખવામાં આવે છે, 
અને કેન્કાોને તદન સીધી એક સરખી પષોહળાઇનતી બનાવી તેઓના 
છેડા ગોળ કરી નાખવામાં આવે છે તોપણુ રાફટ અને પીત ઉપર 
૪-્કા ચહડાવી સ'ફોાચ્યા પછી તેઓને ચાલુમા ઢીલી થઇ જતી અટ 
કાવવા માટે ખાસ મજબુત ચાવીએ તે જરૂર ઠોક્વામાં આવે છે 
વળી જેન્કો ચહડાવતી વખવે દરેક કેન્ક એક બીજીને ૧૨૦ ડીસ્રીતે 
ખુણે રહૈ તેડી રીતે ગોઠવવામાં આવે છે, અતે કેન્કે ચહડાવ્યા પછી 
આખી શ્રાશ્ટને ૪ આવા આકારના ઘણાજ ઝુ ફેસ કરેલા ખ્લીકોમાં 
૨કાવીતે ફ્્‌?રેવી ડ્રેરવીને તેની લાપ્તત તપાસવામાં આવે જે ઝો 
ખ્લીકો ધટતી જગામાં ખરાબર લેવલમાં મુકી તેઓમાં શ્વાફ્ટ સભા 
ળથી મુકવામાં આવે છે, અને દરેક ખ્લીકમાં ૨1૬2 ઝેક સરખાં 
દખાણુયી રે#ી રહે છે કે નહી તે બારીષઝીથી તપાસવામાં આવે છે 
પછી શ્ાશ્ટતે ધીમે ધીપે ફેરવી દરેક ખ્હીકમા તે ભાગું રહે છે ક 
ક્રઇમા ઉચકાપઇતે અદ્ધર થઇ ય છે તે જોવામાં આવે છે એવી 
વખતે જે કો૪ કછેન્ક ઉભી રાખતા તેની પાસશેતાજ બ્લેકમા શ્રાફટ 
લાચુ નહી રહે અથવા ઓછુ દખાષણુ કરે તો! નનષુવુ કે તે કછેન્કના 
જદમાં ખામી હેવી જોઇએ, તેમજ જો કોઇ કછેન્ક આરહી રાખર્તા 
તેની પાસેના ખ્લૉકમા તેવી ખામી માલમ પડે તો નળણુવુ કે જ્ેન્કતે 
ગરમ કરી ગ્ાદ્ટ ઉપર યહડાવતી વખતે કાંઇ ભુલ ચયલી હોવી 
જોઇએ જો ચાલુમા શ્રાફ્ટ ઉપર ફ્રેન્ક ઢીથી પડી ન્ય તે! તેતે 
જરીથી સ શાળથી થાવી મારી પાછી ચાલુ કરવામાં આવે છે, પચુ 
જો ફેન્ફેસા પીન ઢીલી પડી જય તો જેન્કતે કહાડી ગરમ કરીને પીન 
પાછી ચહડાવવામાં આવે છે, 


જેન્ક અતે જેન્કે ગ્રાફ્ટ ૭૭૧ 


મા ઉપરથી માલમ પડશે કૈ છુટા છુટા ટુકડાઓની બનાવેલી 
એક (ખીલહ્ટ-અપ) થી-મેો જછેન્ક શાફ્ટ બનાવવાતુ કામ કાઇ સહેલ 
નથી, અને જે સારા કીસ્બીખએને હાથે એ કામ નહી થવાને લીધે 
-શાફ્ટમાં જરાબી ખામી રહી ગળ હેય તો ચાલુમા બેરીમો ગરમ 
ચવાની ફર્યાદ હુ મેશ્રતી સાધારષુ યઈ પડે છે, તયા તેતે લીધે કાઇ 
ખીજુ વધુ તુક્સાત એકાએક થઇ જવાને ધણ! સ ભવ રહેં છે. 


ફેન્ક શાકજેટનુ' લચવુ (10411001107 01 07801૮ 
ઊઊ્કઇક )--આજતા વખતના મીલ એનજીતેાની અતિરૂય ઝડપ અને 
રેપ દ્રાઇળની મતે લીધે કેન્ક શ્રાફ્ટની બેરીગા ગરમ ચવાની ફર્યાદ 
વારવાર સભળાય છે રેપ ડ્રાળણીગ માટે સાધારણ સાદા ફલાઇ 
વ્હીલ મરતા વધારે મોટું અતે ભારે વ્હીલ વાપરવામાં આવે છે, 
તેમજ એ વ્હીત દેોરડાની થોકસ સ ખ્યા સમાવવા માટે વણ પણેળુ 
મનાવવું પડતુ હેવાથી જેન્ક શ્રાફ્ટતી લબાઇ પણુ વધારે રાખવી 
પડે છે ખે છેડે બેરીગાવાળી ફ્રેન્ક શાફ્ટો હમેશ થોડી કે ધણી 
(વચ્ચે ફ્લાપ વ્ડીલ હેવ કે ન હેય તે ૭તા।) વચમાથી લચે છે, 
અતે શ્ાક્ટતી ડાયામેટર વચમા મે(ી રાખવા ૭તા પણુ એ ખામી 
તદન સુધારી શ્રકાતી નથી જેમ ખે બેરીગા વચ્ચેતે તફાવત મોટા 
હેય તેમ શ્રાફ્ટતુ એ લચી પડવુ (તૈં1૦66100) વધારે હોય છે, 
જેમા ભારે ફ્લાઇ વ્હીલ શ્ચરાફ્ટ ઉપ? ગેોડવ્યા પછી ઘણો વધારે 
ચાય છે આના પરિસ્ામમાં બેરી'ઞગાોના પ્લા વ્હીલ તરના છેડા 
ક ઉપર ધણુ જેર પડે છેં, અને ખેરીગનુ ગરમ થવુ 
જવી ત્યાથીજ શુરૂ થાય છે મુખ્ય કરીતે ન્યારે નવા 
એનજીના ચાલુ કરવામા આવે છે, ત્યારે આ પ્રમાણે 
વારવાર ખને છે, અતે જો કે થોડે ગખત ચાલુ 
રહેવા પછી બાસેો ધસાંઇતે શ્રાફ્ટતા લચાધુને માફક 

રજ્જ્ઝુ આવતી બેરી ગમમાં આવી શય છે, તે! પષ્યુ કોઇવાર 
(પત્રનાં.ર૨ શકે, , બેરી ગો કોઇ પણુ પ્રકારે હાલવાથી કે પાયે! સહેજ 
સ્વીવેલી ગ મેન લંચવાથી પાછુ અસલ મુજબ બેરી*ગાોનુ ગરમ યવુ 

એેરીંમ ચાલુ યાય છે. છેન્ક શ્રાક્ટતુ આ પ્રમાણે વચમાથી 
લચવુ ન અટકાવી સકાય તેવુ હોવાથી મેસર્સ 

'ફીક હારમ્રીવ્સવાળાએ। પાતાના મીલ એેનજનો માટે શિત્ર નાંન ૨૨૪ સાં 
બતાવ્યા પ્રમાણેની શાફ્ટની લાઇતમાં કતી અચવા સ્વીવેલી'ગ 





હાકર્‌ મીલ ગેનજનીઅરી ગ. 


મેરીગ ( 8૪19611108 0૯80૪) બતાવે છે ચિત્ર ઉપરથી માલમ 
પડરે ક એ ખેરીગનુ તળિયુ ગોળ કરેલુ હેય છે, જે તેની બેડક 
માહેલા તેવાજ ગેળ પાંચામાં ખેસે છે આથી જયારે શાફ્ટ વચમાંયી 
લચવાથી તેના છેડાએ સહેજ નમે છે, ત્યારે એ બેરી ગ પણુ શાક્ટતી 
સાથે પોતાતી મેળે સહેજ નમીને બરાબર ગત્રુ બેરીગમાં રહૈ છે એ 
ખેરીગ માત્ર શાપ્ટની લાઇનમાજ સહેજ ગેળ ફરે છે, પરતુ સીલી 
નડરતી લાઇનમાં બીજી સાધારણુ બેરીગા માફક સડ રહે છે 


સેન પેડેસ્તલ (પદ્વાળ ઝિઉૈવ્કાકા)--મોટા મીલ એનજ- 
નોમાં સપાટ આડી ટાપી અથવા કૅપ (08) વાળા પેડેસ્તલે 
સાધાઃણુ છે, જો કે કેટલાક નાના એનજનોમાં આડકત્રા પેડેસ્તલેો 
જોવામાં આવે છે. એ આડરત્રા પેડેસ્તલ્ોની ટોપી કાઇ મેકરે 
સીલીનડર તરફ અને કોઇ તેથી ઉલશીજ બાનુએ ફ્રેરવીને મુકે છે, 
જે બતાવે છે કે એ નતના પેડૅસ્તલ માટે કાઇબી નક્કી મત છેજ 
નહી, માટે હાલમા પેડેસ્તલની સવેૅ*થી સરસ ગોઠવષણુ સપાટ આડી 
ટોપી અથવા કેપ સાથની ડહેવાય છે, જે રીત પ્રમાણે હાલમા 
લગભગ સધળા મોટા એનજીન ખાધનારાએ ચાલે છે કેટલાકે 
પેડેસ્તલતે એનજનતી ફ્રેમ સાથે અખડ ઓતી કહાડે છે ન્ન્યારે 
પૃટ્લાકો બન્ને છુટા બનાવી શ ભાળથી ફેસ ૪ીધેલી ફ્લેન્જોની મદદથી 
ગે ખે ભાગો જોડે છે, જે રીત જલ વધારે પસ દ કરવામાં આવે છે. 
પેડેસ્તલતી ટોપી કાઇ ચોક્કસ કામ બળવતી નથી, કારખુ કે કફ્લાઇ 
વ્હીલ અતે શ્રાફ્ટ વગેરેતા એટલો શાર હોય છે કે ઉપલી ટાપી 
વીતા પણુ ચાલે, તોપણુ કાઇપષ્યુ ન ધારેલા અકસમાત વખતે એ 
મ્રપી ઉપયોગી કામ બન્નવે છે માટે ચાલુમાં ખનતા સુધી પેડેસ્ત્સને 
રાપી વમર લાંબો વખત ઉઘાડે રાખી મેળવો નહી, જો કે કેટલેક 
ઠેકાણું ગરમ યતી બેરીગામા વારવાર ઉપલી માપી ફાહડી નાખી 
એનજન ચાલુ રાખવામા આવે છે, જેથી કાઇ અગવડ પડતી જષ્ય્યાતી 
નથી, પષુ તેમ કરવુ ઠીક તથી. ઘણાક દાખલાઓમા પેડેસ્તલની 
રાપી ફાહડી તપાસતા તેમા શાફ્ટની બીલકુલ બેરીગ નહી લાગેલી 
દેખાય છે, સેકન્ડ મોાશત શ્રાફ્ટ અને બીજ જેબી શાફ્ટો ચાલુમા 
ખેરીગમાથી ઉચરાણ આવવાને સ ભવ હેય તેવી સાફટો માટે 
આડકત્રી રોપીવાભા- પેડેસ્તલ ખરેખરા ઉપમેગી છે, 


જેન્ક અને કેન્ક શ્રાફટ 15૭૧ 


ઉભાં એંનજીનોની શેન બેર્ી'ગના બાસો ધણા ખરા 
બે ટુકડે બતાવવામાં આવે છે. એક અધો ટુકડો તીચે અતે ખીજે 
ઉપર રહૈ છે ખાજુમા બ્રાસોના જુદા ટુકડા હેતા નથી, તેમજ એ 
એનજીતોના બાસો ખાજુમા ધસાતા નહી હોવાથી એમાં કાચરેો 
અયના વેન્જો વગેરે કશુ હતુ નથી ધણાકે! પેડેસ્તલને ટોપી સાથે 
અદરથી (૪૦7૦) કેરી કહાડી તેમા ખાહેગ્થી ટત કરેલા બાસો 
ગોદવૅ છે, અને ચાલુમા એ બસો ફરી નહી “ય તે માટે બે ખાસો 
તથા પેડેસ્તલ અતે ટોપીના સાધા વચ્ચે પિત્તળના નાડા લાઇતરે 
મુકે છે, જે લાણતરે। વળી ખાશને શ્રાક્ટ ઉપર ટાઇટ થવા દેતા 
નથી ત્યારે બાસ ધસાવાથી ઉતારવ! પડે ત્યારે એ લાઇનતરે।જ માત્ર 
કહ્યાડી સહેજ ધસી પાતળા કરી પાછા મેળવામાં આવે છે ઉભા 
એતજનેો માટે આ નાતની એેન બેરીગો સારો સ તોષ આપે છે 


આડાં દંડ સેન ખેર્ડી ગનાં બાસો ધણાખરા 
ચાર ટુકડે ખનાવવામા આવે 
છે નીચલા ટુકડા ઉપર શ્રાફ્ટ 
કરે છે, અતે બન્ને ખાન્નુના 
હુકડા શ્રાફ્ટતે આગળ પાછળ 
આચકે ખાતા બચાવે છે, 
જ્યારે ઉપલે। ટુકડે! માત્ર હાક- 
ણુની ગરજ સારૅ છે, ખન્ને 
ખાજુના ટુક્ડાએ અથવા સાઈડ 
ખ્લોકેોતી પીઠ પાછળ ફાચર 
અયવા વેન્ઓ્જો રાખેલી હેય છે, 
જગાને ટાપીમાથી બાહેર કહાન 
ચિત્ર નાંઢ ૨૨૮, જેલા લાખા બોલ્ટ સાથે જોડેલી 
રખી એન્ડ કાબ તી મેત બેરી'ગ. રય છે, જે બોાલ્ટો ટાઇટ 
હીલા કરવાથી વેન્જો ચહડ 
ઉતર્‌ કરે છે, જેથી સાણડ ખ્લીકો અ'ગળ પાછળ ખસે છે જુવા 
શિત્ર તા* ૨૨૮ 


જટલાકો ઉભી વેન્જોતે બદલે આડી વેન્જો વાપરે છે, જેએને 
આગળ પાછળ ખસેડવા માટે પેડેસ્તલતી ખાજુમાં સ્કુ હોય છે, અને 





૭૭૪ માન એનજનીઅરી ગ 


ખે વેન્/જો વચ્ચે સ્પ્રીગ હેય છે ન્યારે બોલ્ટ ઢીલે। કરવામાં આજે 
છે, ત્યારે એ સ્પ્રીમને લીધે વેન્જો એક બીજથી દુર હઠીતે યાસ 
ઢીલા કરે છે. મોટા આડાં એનજીનોના પેડેસ્તલો હમેશા બોર કરીને 
તેમા બાહેરથી તેવાજ બોર જીધેલા બાસો બેસાડેલા હેય છે, અતે 
ચાલુમા એ થ'સે ચાટતી સાથે પેડેસ્તલમા ફર્યા નહી કરે તે માટે નીચલાં 
થાસની એક બાજુએ રાખેલી ઠેસી પેડેસ્તલના તેવાજ એક ખાચામા 
બેસે છે. આવી ગોઠવણુ ધણીજ સગવડભરેંલી છે, કારણુ કે ન્યારે ખેરી ગ 
વગેરે તપાસવા બાસતેો નીચલે! ટુકડો ફાહાડવો પડે ત્યારે ગ્રાફટતે જેક 
સ્કૃતી મદદથી માત્ર સહેજ ઉ ચકવાથી તીચલે। ટુકડે જે ખાજુએ ઠેંસી 
હેય તે બઃ'ઝુએ લાખા આઈબોલ્ટોની મદદથી શ્નાફ્ટતી ઉપર ગોળ 
ફરવીને ખેચી કાહડી શકાય છે 


ખેરી ગ બ્રાસ અને વાહીટ સેટલ (101110 ટાડા 
107 -681083)--મેન બેરી ગના ખ્રાસો માટે હમેશા ગનમેટલ 
વપરાય છે જ ૮૮ ભ્રામ ત્રાબુ, ૧૦ જાગ કડ્લાઇ, અને ર્‌ ભાગ 
જસતની મેળવધી કરીને બનાવવામા આવે છે ખબેરીગતી લખાઇ 
કશ્રેટલી ગખવામા આવે છે કે જરતલની લબાઈને ડાયામેટરવડૅ 
ગુણુતા જે એરોઆ આવે તે ઉપર દર ચોરસ ૪ચે ૪૦૦ પાઉન્ડ 
કરતા વધારે લેડ પડે નહી, જુદી જુદી જતની વાહીટ મેટલે 
હાલ મેન બૅરી ગ માટે વપરાવા લાગી છે, જેમા મેગ્તોલિયા મેટલ 
(48810113 10618) સવ'*ધી શ્રેષ્ુ કહેવાય છે વાહીટ મેટલ 
ખે રીતે વપરાય છે, કેટલાકે બેરી'ગમા વાહીવટ મેટલનુ આખુ 
પડ કરી લીએે છે, જ્યારે કેટલાક પિત્તળ કે બીડતુ ખોખુ બનાવી 
તેમા ઉભા ખાચા પાડી તેમા ર થી ચાર ૪ચ પહેળા વાહીટ મેટલના 
ટુકડા ઠોજીને ખેસાડે છે, જે પિત્તળ કે ખીડની સપાટી કરતા સહેજ 
બાહેર હેય છે, જેથી વાહીટ મેટલના તે હુકડાએ ઉપરજ શ્રાક્ટ 
ટેષીને ફરે છે, ન્યારે એ હુકેડા ધસાઇ જય છે, ત્યારે સહેલાઇથી 
ખદલી ગ્રફાય છે. એ ધાતુ વાપરવાથી જરતલે।મા ડકશ્રન ધણુ 
ઓજ થાય છે વાહીટ મેટલની બનાવટમાં ટપ ભાગ કલ્લાઇ, પ 
ભાગ ત્રાખુ અને ૧૦ ભાગ એન્તીમની વપરાય છે કેટલાક સાસ્‌ 
મેકરો જરનતલની ડાયામેટરથી બમણી જરનલની લ બાળ રાખે છે. 





#લાઇ વ્હીલ અને ગારી ગ એનજન. ૭૭૫ 


પ્રકરણુ--૪૫. 


ફ્લાઇ બ્હીલ અને બારી'મ એનજીન. 
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[લાઇ વ્હીલનુ' કાસ (00૫17 01% 17 71001)-- 
ક્રેન્ક અને કનેકટી ગ રૌડના પ્રકરણુમા લખવામાં આવ્યુ છે કે એંન- 
જનના સ્રાકેના એક ભાગમા વધારે અને બીન્ન ભાગમા એણછુ કામ 
યાય છે ફૂલા વ્હીલતુ કામ સ્ત્રોકના શુરૂઆતના ભાગમા જે વખતે 
વધારે બળ ઉપરત્ન યાય તે વખતે તે વધારાનુ બળ પોતામાં સમાવી 
રેવાનુ , અતે સ્રોકતા પાઠ્તા ભાગમા જે વખતે એછુ બળ ઉસત્ન 
ચાય તે વ'"ખતે તે સમાવેલુ બળ પાછુ ખાહેર ફાહડી જ્ેન્ક શાફ્ટનતી 
ચાલ બતતા સુધી નિયમીત રાખવાતુ છે એંનતજનનો ગવરનર ૬ર 
મીતી?ે થતી સ્રાકવી સ ખ્યામા ફેરક પડવા દેતો નથી, ન્યારે એન 
જનતુ ફ્લા૪ બ્ડીલ દર સ્રોકમાં પાવરની વધધટ છતા જ્ેન્ક શાફ્ટની 
ચાલને આંનેષમીત થવા દેતુ નથી પતડીકેટર ડાયેમ્રામ ઉપરથી 
જોવામાં આવરો કે સ્ત્રેકતી શુરૂઆતમા પીસ્તન ઉપર સ્ટીમતે। જ? 
પ્રેસર પડે છે, તે કટ એફ થવા પછી સ્ટીમ એક્ષપાન્ડ થતી વખતે 
કમી ચતા નય છે, માટે પીસ્તન શરૂઆતમાં જે ખળ ઉત્પન્ન ફરે 
છે, તે જેમ જેમ પીસ્તન આગળ વધતો નય છે તેમ તેમ સ્ત્રોકના. 
પાઠલા ભાગમા કમી થતુ નય છે, તે છતા પષ્યુ ભારે ફ્લાઇ વ્હીલને 
લીધે જ્ેન્ક શાફટને એકજ સરખી ગવિ મળે છે જો ફ્લાઇ વ્હીલ ન 
હોય તો સ્ત્રોકતી શુરૂઆતમા ક્ેન્ક શ્ઞાફટ ઝડપથી ફરવા માડે, અને 
કટ ઓક થવા પછી તેનુ ફરવુ ધીમુ પડતુ જય, જેથી શરાક્ટતી 
ચાલ એટલી ખધી અનેયમીત થઇ પડે કે તે ધયા આંચકા ખાય 
વળી જ્ેન્કના એક આખા રેૅવોટ્યુશ્રનમાં કારખાનાના લેડમાં ફર 
પડયા કરે છે, જેથી જો ભારે ફ્લાઝ વ્હીલ નહી હૉય તે એન્જીન 
આચકા ખાયા કરે અતે તેની ચાલ ધણી અનિયમીત રહે માટે ફ્લાઇ 
વ્હીલની રીમમાં ધટતુ વજન રાખવામાં આવે છે પણુ વળી વધારે 
વજતને લીધે ફ્લાઇ વ્હીલની શ્રાફ્ટની બેરીગાોમા થતુ પ્રીકશન વધે 
છે, એન્જનની ચાલ ઉપર કામુ રાખવા માટે જો સારી જતને! ગવર 
નર વાપરવામાં આવૅ તો લગાર ભારે ફ્લાઇ વ્હીલ વાપરવાથી એનજ- 
નતી ચાલ ધણીજ નિયમીત મળા શ્રકે છે, જે સુતર કાપડની મીલેદ 


છક મીલ એનજનીઅરીગ 


અને એવા બીન કારખાનાએ। ક જેમામાં ધણીજ નિયમીત ચાલની 
જરૂર પડે છે ત્યા ધણુ ફ્ૂરાયદા ભરેલુ યઇ પડૅ છે એકસરખી 
ચાલ રાખવા માટે એક સાઇડ-બાઇ-સાઇડ એન્જનતા ફલાઇ વ્હીલનાં 
વજત ફરતા ખમણાથી પણુ કાણ્ક વધારે વજન એક ટેન્ડમ એન્જ- 
નના ક્લાઇ વ્હીલમાં રાખવુ પડે છે જુવો પાનુ-૫૬૩, કેોઠી-૩૮ 


જલ્રાઇ વ્હીલ વગરના એનજીન (10૪1૦5 716)1- 
૦0૫૬ 817 100018)--વરધી ગતન પૅંતનના ડાયરેકટ એકટીગ 
પમ્પીંગ એનજીના અને તેવાજ ગૈન્કી પમ્પેો ફ્લાઇ વ્હીલ વગરના 
બનાવવામાં ખાવે છે એવી જતના નાના ર્ગન્ઝી પમ્પોમાં કટઓદ્‌ 
ઘણે લેટ માડેલે! હોવાથી તે પમ્પો ધયા આચકા ખાતા જણાતા 
નથી ધણાકેમા તો લગલગ આખા સ્તોક સુધી સ્ટીમ સીલીન્ડરમા 
જયા કરે છે, પણુ વૉટર વક'સના મોટા ડાયરેકટ એકટીગ પમ્પીંગ 
એનજનોમા સ્ટીમતે એક્ષપાન્ડ કરી વાપરવાના ફાયદા પૂરેપૂરા પ્રમા- 
સુમા ઉપયોગમા લેવા માટે કેટલીક ખાસ ગોઠવણો રાખેલી હોય છે, 
જેમાતી એક એવી હેય છે કે સએેનજીનના કેસસહેડ સાથે ઓસીલેરી ગ 
હાઇડ્રોલીક સીલીનડરો (08011181008 107ત::&11110 07111તૈલ1'8) 
જોડેલા હોપ છે, જેએા સાથે એક હાઇડ્રેલીક એક્યુમ્યુલેટર (000 
80૫18601) જેડેલે! હોય છે એનજીનનેો! પીસ્તન જ્યારે સ્્રાકને 
છેડે હોય ત્યારે હાઇડ્રોેલીફ સીલીનડરને। રેમ બાહેર ખે ચાયલે! હેય 
છે સ્રાકતી શુરૂઆતમા ન્યારે પીસ્તન ચાલીતે ષુલપ્રેસર સ્ટીમને 
લીધે વધારે પાવર ઉપત્ત કરે, ત્યારે હાઇડ્રાેલીક સીલીનડરનો રેમ 
અદર દખાઇને એક્યુમ્યુલેટરના વજનને ઉચકે છે, જેથી વધારાનો 
પાવર એકયુમ્યુલેટરમાં સમાઇ જાય છે, જે પ્રમાણેની ક્રિયા સરોકની 
અરધી લખાળ૪ સુધી ચાણે છે. અરધો સ્રોઝ પુરો થવા પછી અતે 
સ્ટીમ કટએપ્ર ચવા પછી ન્યારે પીસ્તન ઉપરતો પ્રેસર કમી ચાય 
ત્યારે એ હાઇડ્રોલીક સીલીનડરનો રમ એકયુમ્યુલેટરનતા વજનને લીધે 
ખાહેર નિકળવા માડી ઇૌસસહૈડતે આગળ દડસેલવામાં મદદ ફરે છે, 
જેથી સ્ટીમ ફટએક થવા પછી પણુ એનજીનને પાવર કમી થતે! નથી. 


શેોગષ્કસ સ્પીડ માટે ફેલાઇ વ્હીલ્રની ડાયાસેટર 
(1દહૃલઉઃ ૦ 10 017 310૦૦)--અખડ ફાસ્ટ છીધેલા 
વ્‌લાઇ વ્હીલની વીમની ઝડપ ધીમી ચાલના ગનજીતો માટે ધયુામાં 


ફલાઈ વ્હીલ અને બારીગ એનજીન ૭૭ 


ધણી દર મીતીટે આસરે ૫૦૦૦ થી ૫૪૦૦ રીટ રાખવામાં આવે છે, 
અને ફાઝસ્પીડ એનજનના નાના અખડ ક્લાઇ વ્હીલે!માં ઘણામા 
ધણી ૬૦૦૦ ફીટ રાખવામાં આવે છે. એટલે જો ૧૪ ફીટતુ ફ્લાઇ 
વ્હીલ હેય અને ૧૦૦ રેવોટ્યુશન્સ કરતુ હોય તો ૧૪૪૩ ૧૪૧૬-:૪૩,૯ 
રીટ સરકમફરન્સ થયો, અને ૪૩ ૯2૮૧૦૦૬૪૩૯૦ 'ીટ ફ્લાઇ વ્હીલની 
રીમની ઝડપ થઇ છુટે છુટે ટુકડે બનાવેલા “ખીફ્ટ-અપ”' જૂલાઇ 
વ્હીલતી રીમની ઝડપ દર મીનીટે ૩૦૦૦ ફ્રીટથી વધુ રાખવાનુ પસદ 
કૅરવા જોગ નથી 


ફૂલાઇ વ્હીલની ડાયામેટર ફીટમાઃ૧૬૮૦-રેવોલ્યુરાન્સ. 
ફૂલાઇ વ્હીલના રેવોલ્યુશન્સ:૧૬૮૦-ડાયાબેટર્‌ જ્ીટમા 


આ ઉપરથી એક ક્લાઇ વ્હીલને વધારેમાં વધારે કેટલા રેવે- 
હયુગ્રન્સ આપી શ્રકાય તે માલમ પડરે એ ગષ્યુતરી પ્રમાણે કાહડૅલાં 
રેવાલ્યુશ્નન્સથી વધારે રેષોલ્યુચ્રન્સ એક કાસ્ટ આયત'ના ક્લાઇ 
વ્હીલતે આપવાની કદીખી ભલામણુ કરવામાં આવતી નથી પુરતી 
સલામતી માટે ચાલુમા એ પ્રમાણે ગણી કાહડેલા રેવેટ્યુશ્રત્સથી પણુ 
સેકડે ૧૦ થી ૧૨ ટકા ઓછા રેવોલ્યુશન્સ આપવા જોઇએ. 


કેન્ક શાજટ ઉપર ફેલાઇ જ્હીલ બેસાડવા મારે તેન 
બૌસ (10088) તે! ડાયામેટર ક્ષાક્ટના ડાયામેટર કરતા ખાસ ધણૂ 
મોટો રાખવામા આવે છે શ્ાક્ટ ઉપર જ્યા ફ્લાંષ વ્હીલ ખેસાડવાનુ 
હેય ત્યા શ્રાફ્ટનો ડાયામેટર પણુ ખાસ મોટા રાખવામાં આવે છે, 
જેથી શ્રાફૂટ ધણી મજબુત ખનવા ઉપરાત ચાવીને માટે શાક્ટ ઉપર 
સપાટ અથવા ક્લેટ (1189) કરવાની સગવડ મળે છે, ચાવી માટે 
શાકફ્ટ ઉપર ઉડા ખાચા પાડવામાં આવતા નથી, અને જે ફ્લેટ પાડ 
વામા આવે છે, તેઓ પણુ ટેપર વગરના સીધા હેય છે બોસ માલે 
જેદ મોટે ભાગે રફ રાખવામાં આવે છે, અતે થાવી માટે તેમા ચાર 
યા વધુ ખાયા પાડવામા આવે છે ચાવી બનાવવા પેઘેલા વ્હીલને 
શ્રાદ્ટ ઉપર્‌ ચહડવી પ્રાચરો અથવા વેન્જોની મદદથી ઝુ કરવામા 
ચ્માવે છે, ત્યાર પછી ચાવીના માળામા પીટ યતા લાકડાના ફરમા 
બનાવવામાં આવે છે, જે પ્રમાણું પછી ચાવીએને મશીનમાં પ્લેન 
કરી લઇને કાંસ મારી મારીને બેરી ગમાં લેવામાં આવે છે એ 
ચાવીકા કડાઇમાં ટેપર પણુ પાોહળાઇમાં એક અરખી હોય છે. 


99૮ મીલ એનજનીઅરીગ 


ચાવીતી ખેરીગ એવી જોઇએ કે વચમા તેની જેટલી બેરીગ લાગતી 
હોય તેથી જરાબી એઈઇી બેરીગ ક્િનારીએ ઉપર્‌ લાગે તહીં પણુ 
એ પ્રમાણે ચાવીને આખી બેરીગમાં રાખવાનું ધણુ મુશ્નકેલ પડતુ 
હોવાથી તેની બેરી મ બનતા સુધી ખે છેડે અને ખાજુએ ઠડિનારીએઓ 
ઉપર લાગે તેમ રાખવામા આવે છે જો ખબેરીગ કિતારીએપર નહીં 
લાગે અતે વચ્ચેજ લાગેલી હૉય તો ચાવુમા યાવી હાલ્યા કરે આ 
“તની ચાવીઓ કી ર્ન ફ્લેટ (8૦9 ૦૪ 1801) કહેવાય છે 
શ્ાફ્ટ ઉપ? આવી રીતે ન્હીલને ૪2 કેગવાનાં કામને સ્ટેકી ગ 
(81શ્ા1૪) ડષે છે 


નાનાં ફલાઈ વ્હીલે! (310811 197 19100618) અખ ૬. 
અયવા બે ડઠુકડે બતાવવામાં આવે છે. તેએતા બૉસતા છેદને 
ડાયામેટર્‌ શાક્ટતા -'યામેટર કરતા મે? રાખવામાં આવતે નથી, 
પરતુ શ્વાફ્ટનતા ડાયામેટર્તી ખરાબર્‌ રાખવામાં આવે છે, અતે 
શ્રાફ્ટમાં તેમજ વ્હીલમાં ચાવીને! ગાળે! અથવા ખાચે! કહાડી એક 
અથવા બે ચાવી મારવામાં આવે છે એ નનતની ચાવીઓ સનક કીં 
(8001 1:07) કહેવાય છે. અને તેઓતે ઉપર અને નીચે કરતા 
ખાજુમાં વધારે ટાઇટ અને રીટ રાખવામાં આવે છે ચાવી ઉપર અતે 
નીચે ધણી ટાઇટ અને ટેપર રાખવાથી કૌકતી વખતે વ્હીલનેો બૉસ 
ફરારી જવાને સ ભવ ૧ણ છે વળી એવી રીતે મોટા વ્હીલ કે પુલી 
દાપૂટ ઉપર બેસાડતી વખતે તે વ્હીલ ક પુલીના જેદની ધાર ખન્ને 
તર ધસીને ગાળ કરી નાખવી જોઇએ, નહી તે! એ છેદની તીક્ષષ્યુ 
ધા: આગળથી શ્રાફટ ચાલુ લચકયા કરવાથી શાફટ ભાંગી શય છે 
સારા મેકર શ્રાફ્ટ ઉપર ફ્લાઇ વ્હીલ ચહડાવ્યા પછી તેતે તનર* કરે 
છે, જેવી ફ્લાઇ વ્હીલ ચાવી માર્યા પછી આઉટ થઇ જતુ નથી 


ખે ડુડુડે બનાવેલાં ફલાઈ વ્હીલે। ( £17 બ્લોક 10 
63૪0 ૩1૦0૦૩)--કૅટલેક ઠેકાણે નાતના એનજતોમાં એવા બે ટુકડે 
બનાવેલા ફૂલાઇ વ્હીલે! જોવામાં આવૅ છે એના ખે હુકડાએ ચ્રાફટ 
ઉપર્‌ ચઠઠડાવી ટન' ફરેલા અને છેદમા તદન જ્રીઢ આવતા મજબૂત 
ખાલ્ટાથી જોડવામાં આવે છે, અને પછી બૉસ ઉપર ખાસ રાખેલા 
ટન કરેલા ડૉલર ઉપર મજખૂત લેખ ડની રી ગો (1100005) ગરમ 
કેરી ચહડાવવામાં આવે છે, જે ખન્તે ટુકડાઓને ધણી મજ્ખૂતીયી 


ફ્લાઇ વ્હીલ અને બારીગ એનજન 'જ%8- 


સીકડી રાખવા ઉપરાત બસને પણુ મજબૂતી આપે છે શ્ાફ્ટ ઉપર 
ચહડયા પછી બન્ને ટુકડાઓને સાધે ફેસો ફેસ મળી રહેવો જોણએ 
ચાવી થેો।કવાથી બૉસને પ્રાની જતો અટકાવવા માટે કેટલેક ઠેકાણે 
અખડ સગીન બૌસ ઉપર પણુ એવા લેખ ડના વળા ગરમ ફરી 
ચહુડાવવામા આવે છ્ે 
બલ્ટ અપ *%લાઇ વ્હીલ્ર (3૫11-00 8197-7110015)- 
માથા મીલ એનજીતોના ફ્લાઇ વ્હીલો છુટા છુટા હુકડડાઓના બના 
વવામા આવે છે, જેમા બૉસ (0035) આમર* (&100) અને રીમ 
(103) તા ઢુકડાએ છુટા છુટા બનાવી સાથે જોડી આખુ વ્હીલ 
ઉભુ કરવામા આવે છે ખૉસમા ફરતા ઉભરા છેદ પાડી તેમાં આરા 
અયવા આમ' બેસાડવામાં આવે છે. બૉસ માણહેલા છેદમા ચિત્ર 
ના૦ ૨ર મા બતાવ્યા મુજબ આમના છેડાતે ઉપર અને નતીચેજ 
બેરીગ લાગે છે એ છેદનેો ડાયામેટર સપારી 
ઉપર મોટા અને અદર નાને! હોય છે, જેથી 
શાક્ટ તર્ફતા બૌસના જાગતે મજણછુતી મળે છે, 
જો કે એ છેદ 2ેપર નહી પષ્યુ સીધે!” હોય 
છે બોસમાં આમ બેઠા પછી બન્ને ખાજુએધી 
અવારનવાર ફેોલ્ડીગ કેટર ((0તો1૪ ૦0૬1૦1:) 
ધા મારવામાં આવે છે આ કૅૉટરેતી [કેનારી તદત 
ચિત્ર નાંટ ૨૨૯. ગાળ કરેલી હેવી જોઇએે કે જેથી તેઓને 
કૂલાઇ વ્હીલનો આર્મ ઠોકતી વખતે આમ ક્‌ાટી નાય નહી, કૈ જે 
અને બૉસ. પ્રમાણે કોઇવાર ખતે છે, અને સાલમ પડતુ 
નથી. પણુ એ કૉટરોાની ધાર ગોળ ઘેય કે 
ચોરસ હોય તોપણુ તેઓ બરાબર બૅરીગમા છેોવી જોપ્તએ, નરી તો 
ચાલુમા ઢીલી પડીને નિકળી જવાતો સ ભવ રણે છે. 


&લાઈ વ્હીલના આસ (101) 19110061 5.109) તરૅહવાર 
આકારના બનાવવામા આવે છે, જેમાં આવા ણે ધાટતા આર્મ 
વધારે પસદ કરવામાં આવે છે કેટલાકે આમ પાઈપ જેવા પોકળ 
ગોળાકાર બનાવે છે આમનો બાહેરને છેડે પાઠળી ચોરસ ફ્લેન્જવાળે 
હેય છે, જે ચાર મજખૂત બોટ્ટોથી રીમ સાથે જોડાય છે 

ક્રોરડાં અને પટાવાળાં &%લાઇ વ્હીલર (3000 4 
ડાઇ ₹7 30॥6૦ઇ)--આ જતના કફલાઇ વ્હીલે! ૫2 ત્હીલે 





૫5૮૮ મીલ એનજનીબઅરી ગ, 


કરતા ડાયામેટર તયા પોઠળાઇમા ધણુ મોટા હોય છે કેટલાક ફ્લાઇ 
વ્હીલે તો એટલા બધા પો$ળા હોય છે કે શ્રાફ્ટ ઉપર બે બૉસ 
અને આર્મોની ખે હા? રાખવામાં આવે છે. એ ક્લા૪ વ્હીલેના 
મોટા કદતે લીધે (જક) વેટ સેગમેન્ટ અતે રેપ કે બેસ્ટ 
સેગમેન્ટ છુટા બતાવવામાં આવતા નથી, પષુ જોઇતુ વજન એની 
મોટી અને પોહળી રીમતે લીધેજ મળી #ય છે બોસ અને આમની 
ગોઠવણુ આંગળ વણુ'વેલી રીતને મળતીજ હેય છે, તેમજ સેગમેન્ટા 
પષુ આમની ઉપર બોટ્ટથી જોડવામાં આવે છે એ સેગમેન્ટો એક 
બીન્ન સાથે જોડવા માટે તેએને છેડે ફર્યેન્જો હેય છે, જે મજખુત 
ખોટરાથી જોડવામાં આવે છે સેગમેન્ટોના સાધા આમષ*ને મથાળે 
ધણુ ખરૂ રાખવામા આવે છે, જેથી રીમને મજયુતી મળે છે, પણુ 
આમ' અતે સેગમેન્ટોના સાધા એકજ રડંકાણુ રાખવામાં પડતી અડ- 
ચણુને લીધે કેટલાકે બે આર્માની વચ્ચે સેગમેન્ટોના ફ્લૅ-જવાળા 
સાધા રાખે છે, આધી ફ્લે-્જો અને ખોલ્ટોવાળા રીમનેો વધારે 
વજનદાર ભાગ અદ્દર લટકેલો! રહેવાથી વ્ડીલની મજબુતી કાંધ્ક 
એઈછી યાય છે, કારણુ કે સાધા આગળ વજત વધારે હોવાથી જે 
સેન્ત્રીદ્યુગલ જીસ" (6૦0૪૪ પટુ& [07૦૦) એ ઠેકાણું વધે છે, 
તેને પકડી રાખવા માટે આમ'તેો કશો ટેકો એ ઠેકાણે હોતો નથી 
એ કારષુને લીધે આમની ઉપર સાધા રાખવા સારાં છે વળી 
આમની ચોરસ ફર્લૅેન્જ રીમની જે થોરસ બેઠક ઉપર જોડાય છે, 
તે બેઠકની બન્ને બાજુએ થિત્ર ર૩૦ મા ખતાવ્યા મુજ્ય મજબુત 
રીબ (210) કેવી જોઇએ, કે જેથી આમ" સાથે રીમ જેડનારા 
બોલ્ટા ઉપર ચાલુમા ખેચતાષુ પડે નહી કેટલાકો સગવડને ખાતર 
એ રીખો નહી રાખતા રીમની નીચે માત્ર સપાટ બેઠક રાખે છે, 
જેથી ચાલુમા બધુ જોર ખબોટટોતી ઉપર પડે છે 


દાંતાવાળાં જલ્રાઇ બ્હીલ (1'0011૦તે 819% 391308) 
--આ નતતા વ્હીશેામાં રીમતી ઉપર દાતા એતવામા આવતા નયી, 
કારષયુ કૅ ફ્લાઇ વ્હીલની રીમ વજનદાર ભારે ખનાવવી પડતી હોવાથી 
ગવા જાડા કાસ્ટીગમાં એતેલા દાંતા મજમુત અને સારા ઉતરતા 
નથી, આ કારષ્યુને લીધે એમા વજન આપવા મારે રીમતા વાકદાર 
ડુમ્મ અમવા વેટ સેગમેન્ટ (૪૦828 9૦૪૫૩૦6) પ્ુટા ખના- 
વવામાં આવે છે, જેઓ ઉપર દાતાવાળા તુચ્ઠ શેમપેન્ટ (1004પ- 


ક્લાઇ બ્ટીલ અતે ખારીગ એનજન. ૭૮૧ 


ઇવે 80ટ્ા1616) બેસાડવામાં આવે છે આમ ઉપર વેટ સેગમેન્ટ 
બેસે છે, અને આમના ફર્લૅન્જવાળા છેડો વેટ સેગમેન્ટની અ દરતી 
ખાનુએ રાખેલી બેદક ઉપર ચાર મજબુત ખોલ્ટોથી જોડાય છે વળી 
દરેક સેગમેન્ટ એક બીન્નની સાથે ડૉવેલ ( તૈં?#૪ટાં) અને કૉ.ટરથી 
જોડવામાં આવે છે, જે ચિત્ર ન૦ ૨૩૦ મા બતાવ્યુ છે એ પવેલ 
વાકદાર નહી પણુ સીધી છોય છે, જે સેગમેન્ટતી ઉપર રાખેલા 
ખાંચામા નાખતા બન્ને ટુકડાઓમાં અધી" અધી" ખેસે છે, અતે 
પછી મખાહણેરથી રાખેલા સ્લટમા 
કટર મારવામાં એવે છે, જેથી 
તે ખન્ને સેગમેન્ટાતે ખેચી પકડી 
રાખે છે આમને મથાળે વેટ 
સેગમે-ટ એસાડયા પછી તે ઉપર 






છ 


ઇજ શઇ% ૪ 
ણ ર7 
હ [ર 





ચિત્ર નાંગ ૨૩૦, દાતાવાળા તુચ્ડ સેગમેન્ટ બેશા 
ફ્લાઇ વ્હીલના વેટ સેગમેન્ટ અતે ડવામા આવે છે તુચ્ડ શેંગમેન્ટા 
તુથ્ડ સેગમેન્ટ લેટ સેગમેન્ટોની ઉપર બોલ્ટેની 


મદદથી જોડવામાં આવે છે પણુ 
ગે સેગમેન્ટો એક ખીત્ન સાથે કોઇ પણુ રીતે જોડવામાં આવતા 
નથી ફ્લાઇ ન્હીલેમાં આમની સખ્યા ૬,૮,૧૦,૧૨ એ પ્રમાણે 
બેક્કી રાખવામા આવે છે અને દરેક સેગમેત્ટતી લખાઇ ૬ થી છ.પ 
ષટ જેટલી રાખવામાં આવે છે, દાતવાળા કલાઇ વ્હીલની ડાયામેટર 
સ્રાક્તી લબાળ કરતા ૩ થી ૪ ગણી વધુ રાખવાર્માં આવે છે કેટ- 
લાક મેકર વેટ સેગમેન્ટ કરતાં તુથ્ડ શ્રેગમેન્ટ નાની ડાયાસેટરતા 
રાખી તેજ આર્મો ઉપર ગોઠવે છે, જેથી ગીઅરીગની ઝડપ ઓછી 
યવા સાથે ફ્લાઈ ન્હીલની અસલ ખુખી જળવાઇ રહૈ છે, એમાં 
આંમ* ઉપર વેટ સેગપ્રેન્ટા બોલ્ટાધી જોડી તેઓના છેડાએમાં ગૉવેલ 
અને કૉ।.ટર મારવામાં આવે છે, અને આમ ઉપર કાસ્ટ કીધેલાં 


મજભમુત બ્રેકેટા ઉપર તુથ્ડ સેગમેન્ટ બોાલ્ટોની મદદથી જોડવામાં આવે 
છે આવી ગોઠવણુ માટે આમ* ધણા મજબુત બનાવવામાં આવે છે, 
કેટલેક ઠેકાણે મોટી ડાયામેટરનું કૂલાઇ વ્હીલ અને નાની ડાયામેટરનુ 
સ્પર્‌ વ્હીલ (800૪₹ જ%પલ્લાં) તદત જુદાં જુદાં એકજ શ્રાફ્ટમં 
ગોઠવવામાં આવે છે, જે પષ્યુ ઉપર લખેલી ગરજ સારે છે 


ફલાઈ વ્હીલના આસ ઉપર પાંટઆં (7.મ%81૫5' 
01219 90 0લાંક)--બીમી ચાલે ફરવા છતા પણ ફલાઇ વ્હીલના 
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આમ હવા સાથે અથડીને સાધારણુ ભઠ્ડીના પખા માફક કેટલુ ક 
જોર ખાઇ નય છે આજના ઝડપી અલના મીલ એનજનોમ! 
ફૂલાઇ વ્હીલ પ્રતી વખતે તેના આમ હવા સાથે એટલા જેશ્રથી 
“અથડાય છે, કે માત્ર ફ્લાઇ ત્હીલને હવા સામે ફેરવવા માટેજ 
જઝેનજીતના પાવરનો કેટલોક જામ તપરય છે, તે ઉપરાત એ 
આરાએ ફરતી વખતે પખાતી માફક જે હવા % કે છે, તે હવાથી 
મીલીનડરે। વગેરે ઠડા થઇ જઇ કૈટથ્લીક ગરમી વ્યથ શ*નય છે આ 
પ્રમાણું થતુ અટકાવવા માટે ફ્લાંદ ત્ડીલની બન્ને બાજુએ આર્મા 
ઉપર સપાટ પાટિઆ ઢાકી લેવામાં આવે છે, જેથી ફ્તાઇ વ્રીલ 
ફરતી વખતે હવા કપાય છે કેટલાક! ફલાઈ વ્ડીલતી રીમને પણુ 
પણુ અદરથી પાટિઆ વડે ઢાષી લે છે, જેથી આમના છેડા અને 
ગમેત્ટની ફ્લેન્જો વગેરે ૮ કાઇ કરય છે, અને દેખાવ પણુ ધણે 
સારે! લાગે છે આ પ્રમાણે પાટિઆ દાકવાથી 4ળી વ્હીલમા ધુળ 
વગેરે ભરાતી નથી પાટિઆ ઉપઃ રગ અથવા વીરતીશ્ સારવાથી 
તેઓ ઉપર ધુળ થોંટતી નથી ૪૫૦ ઢોસ પાવરનું એક તેનડમ 
કમપાઉન્ડ એન્જીન જે એક મોટા -દનતેમો સાથે પાધરૂ જેડેલુ 
હતુ, તેની તપાસ આમ ઉપર પાદિઆ લગાડયા અમાઉ તથા 
લગાડ્યા પછી કરવામાં આવી હતી, ઝમ કરતા માલમ પડયુ કૈ 
લોડ વગરનુ ખાલી એનજન પાટિઆ વગર ગખડાવતા લગભગ ૧૯ 
રીસ પાવર ખાતુ હતુ, જયારે ફ્લાઇ વ્હીલ ઉપર પાટિઆ લગાડી 
તપાસતા તે ફકત ૧૩ દાસ" પાવર ખાવા લાગુ | જેથી સેકડે 
સવા ટકાતેો ખચાવ કુલ પાવર (૪૫૦ ઇન્ડીકેટેડ હસ પાવર) ઉપર 
ચચા. ખી”“ન એક ૬૩૦ છીસ' પાવરના એનજીનમાં ફ્લાઇ વ્હીલ 
ઉપર પાટિઆ ચહડાવતા કુલ પાવર ઉપર સેકડે લમગભમ પાચ 
ટ૩ાતો ખચાવ યયેો હતો. 
બારી'ગ ઝૈનજીન (1347110૪ 0085000 )--અસલ 
ન્યારે કારખાનુ ખ'ધ હોય અને એનતજનતે કોઇ કારણુસર ડ્રેરવવુ 
પડે, ત્યારે તે વખતે દાતાવાળા ફ્લાઇ વ્હીલેો વપરાતાં હોવાધી 
બ્હીલના દાતામાં એક લાબું લીવર કે પરા ભેરવીને વ્હીલને ધીમે 
ધીમે ડ્રેરવવાની સગવડ મળતી હતી, જે સગવડ છતા પણુ મોટા 
મીલ એનજનોને ફેરવવાનું કામ એટણુ ખધુ તા મુશ્કેલી અતે ક'ટા- 
ળાશરેશુ' હતુ' કે તે કામ માટે સ ખ્યાખધ ખાદમીએ રાખવા ૪૭તાં 
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પણુ વ્હીલ બણુજ ધીમે ફરતુ હવુ' એતજન ખધ કરતી વખતે તે 
વારવાર એવી હાલતમાં આવી અટકે છે, કે તેને ફેરવીને ચોક્કસ 
હાલતમા મૂકવા વગર તે ફરીથી ચાલુ કરી શ્રકાતું નથી ન્વયારે હાઇ 
પ્રેસર મીલીનડરનતી છેન્ક ડેડ સેન્ટર ઉપર આવી અટકે છે, ત્યારે 
એવીજ હાલતમા કૂરીથી એંનજન ચાલુ કરી શકાતુ નથી, જેથી 
બ્હીલને ફ્રેરવીને જ્ેન્ફને આસરે ૪૫ ડીમ્રીને ખુણે ( અરધા ફાટખુણા 
જેટલી) રખીને પછી એનજીન ચાલુ કરવુ પડે છે એતજીનમા 
ન્યારે કાઇ ફામ નિફળે છે, ત્યારે તે કામ એક આખી રાતમા પુરૂ 
કરી નાખવુ પડે છે એવી વખતે એનજીતને હાથ વડે ફ્ેર્વવામાજ 
વખતતોા મોમ જલામ વડી જતો હવાથી કામ પુરૂ થઇ શ્રકતુ નથી 
વળી પટા કે દોરડા વ્હીલ ઉપર ચહુડાવતી વખતે અને સવારના 
ચાલુ કરવા અગાઉ ગરમ કરવા માટે પણુ એનજનને ધીમે ધીમે 
ટ્રેરેવડુ પડે છે, આ બધાં કારણને લીધે મોટા એનજનેોને ડ્રેરવવા 
માટે જુદદા નાના ખારીગ એનજીતા વપરાય છે એ એતજનમા મુખ્ય 
કેરીને એક નાનું દાતાવાછુ વ્હીલ હોય છે, જે મોટા એનજનના 
ફ્લાઇ વ્હીલની રીમની ખાણહેર કે અદર ખાસ રાખેલા દાતાએની 
ઠ્ારમાં ગીઅર થાય છે આજના સારા મેકરો એ એનજીનતી ખના- 
વટ એવી રીતે રાજ જે 8 ફલાઈ વ્હીલમાં ખારીગ એનજીનનુ દાતા- 
વાળું ચક્કર ગીઅર ફરી મોઢું એનજન ફેરવીને ચાલુ કરતાજ 
બારીગ એનતજીનનુ ચક્કર પ્લાઇ વ્ટીલના ગીઅરમાથી પોતાની મેળે 
નિકળી નય છે. કેટલીક વખતે એંનજીન ચાલુ કરતી વખતે પેહેલાં 
ખારીમ એંતજીન ચાલુ કરવામા આવે છે, જેથી મોટુ એનજીન ધીમે 
ધીમે ફરવા માડૅ છે, જે વખતે એંનજનનેો સ્ટોપ વાલ્વ ધીમે ધીમે 
પોલી મોટા એનતજીનમા સ્ટીમ દાખલ કરવામા આવે છે, અને એ 
પ્રમાણે પુરતી સ્ટીમ દાખલ યવાથી મે।ટુ એનતજીત ચાલુ યઇ ફ્લાઇ 
વ્ડીલની ઝડપ વધતાજ પોતાતી મેળે ખારીગ એંતજનતુ ચક્કર 
કૂ્લાઇ વ્હીલના ગીઅરમાંથી છુટુ પડી જય છે, જેથી કોઇ જળને 
ખધ કરે ત્યા સુધી ખારીમગ એંતજીત ખાલી ચાહ્યા કરે છે, જે 
કોઇબી રીતે નુકસાનકારક નથી: 


આરી'ગ એનફઉન માટે નયા ફલાઇ વ્હીલમાં દાંતાવાળા 
ખારીગ રંક (0&207308 2800) નહી રાખ્યો હોય ત્યાં ફ્લાઇ વ્હીલની 
ખાજુએ કેન્ક ગાફ્ટ ઉપર એક દાતવાળુ ન્હીલ જૂદુ મૃહ્નુ' પડે છેં 
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બારી'ગ એનફઉનની પસ દગી (8016611037 ૦04 & 
ઝિક્ેઇઇ13ટ 510૪110) કરતી વખતે કેટલીક ખાખરો પધ્યાતમાં રાખવી 
જોઇખએે ધણી વખતે એકાએક મીલનુ એનજન ખધ કરતા મીલની 
અદરના ખાતાઓમાં મશીનરીના પટાઓને વૃસપુધીએ ઉપર મૂકવામા 
આવતા તથી એવી હાલતમા મીલ એતજીનતે ખાર કરવાથી તેને જુલલેડ 
ઘસડવો પડે છે, અને બારી મ એનજનત જેઇએ તેટવુ મોટું નહી 
હેય તો તે ચાલી શ્રકતુ નથી આવો પ્રસગ કદાચીતજ આવે છે 
પણુ ધણાખરા બધા દાખલાઓમા મોર્ટા એતજનતા »ુલ લેોડતે 
ત્રીજાથી પાચમા ભાગ જેટલે! લેડ ધીમી યાલે ખેચી શકે તેટવુ મોટુ 
તે પસદ કરવામા આવે છે પમ્પીંગ એનજનેોામા તો એતજન બધ 
યાય ત્યારે તેતે ચાલુ કરતા છલ લે!ડજ ખારીગ એનજનતે એ ચવો 
પડે છે, તે યાદ રાખવુ જોઇએ વળી બાસેગ એનજીત વાપરવાતો 
પ્રસમ પડે (યારે ધણી વાર બૌઇલરમા ૪ુલ પ્રેસર હોતો નધી રન્નને 
દીવસે સ્ટીમ પ્રેસર બૌઇલરમાં ધણા એછે રહે છે માટે બારી ગતી 
પસદગી કરતી વખતે લેના પાવરમાં ઘટતી છૂટ રાખેલી સારી છે 


ખારી ગ એનજીનનેા પાબરે (020૪081 018 કિક'₹11૪ 
38100) તે કેટલા જોર અથવા ત્રસ્ત (6107૫186) થી પૂલ્ાઈ 
બ્હીલતો ખારીગ રંક દબાવી શ્રકે છે તે ઉપરથી કહેવામાં આવે છે, 
જે તીચલા કારમ્યુલાથી જાણી શ્રકાય છે, જેમા ૧૦૦ પાઉત્ડ વરકીગ 
સ્ટીમ પ્રેસર ગખુવામા આવ્યા છે, અતે રકના દાતાતો પીચ ત્રષણુ 
૪'ચતે ગણ્યો છે 


4 4..7િ(૧૦૫૦૯%૪. 
વ્રસ્ત, પાઉન્ડમાંસ રકઝક 


1 તિ ઝ્િઝમોઢા એનજીનના ષક લોડે થતા ૪ન્ડીકેટેડ 
હોસ પાવર 


જગલ લોડનો ખારી ગ એનજીત ઉપર લેવા ધારેલે। ભાગ (3 થી 
હૈં સૂધી અયવા વધતો એછે! મરજ પ્રમાણે » 


ડિલ સ્પીડે રેવોલ્યુશ્નન્સ, 
* ઝઝેરખારીગ રેકતે! ડાયામેટર ફીટમા 


€ 1711૦ -“૧૨-][][#1)* પ 12૧ 1 
"ઠેક ૦:38» 18 


૦૧ 


ઝે, 


૧-૯ કુ [મ્૬?19 ૧]?* 


કન -:-.- ------ર૪ નન 





કેટ ૫૯19133 ૨૧-0૩])ર પ્ત છર ૪ ૦% રક 1સુ“્‌)દટાશ ૧ 
“દદ ૦30- પ્ત] 


વટ તાઈ ક 





ઉદે મો અ... રદાતા દારદરિદલિ 
પ યૂ --- 





"ક ઝ 





ટં દ... 23 


1-22 119003 રટેમે-[]ર101: 3-1૮ [3૮ ઈ ૦1૬ ૧-૯ પ્ટવ્પ્દતા1ક જક 
*£દેસે ૨138 મ્ગ્ણ્ટ] 





ફૂલાઇ વ્હીલ ભને આરી મ એનજન. ૭૮મ-' 


કોઠો--૪૦. જૂઠા જહાં કદનાં બારી'ગ એન્છનોયથી મલી 
શડતેદ થસ્ત, પાઉન્ડમાં, 


સીલીન્ડર સ્રોક શરત. 
ડાયામેટર્‌ 
પ્ચમા હચમા પાઉન્ડમા 


ી 
| 


૧૨૦૦ સીગલ સીલીન્ડર દીઠ. 
૧૭૮૪ 
૩૧૬૮4૫ 
૩૯૫૦ 


૪૮૦૦ 





હીક હારગ્રીજ્સનુ' બારી'ગ એનજીન (0101: 72781- 
8૪૦8૪૦૧૩ 3િક#11૪ પોળકાળ6)--ચિત્ર તાન ૨૩૧ મા એ જાણીતા 
મેકરતુ ખારીગ એનજીન ખતાવ્યુ છે. એમા ખે સીલીનડરે। તેઓએ 
ઉપર મુકેલી એક કેન્ક શાફ્ટ સાથ જોડેલા છે, જે ફેન્ક શાફેટને 
છેડે એક વમ (૪૦૮) હૉય છે, જે વમ એક વ્હીયમાં ગીઅર 
થાયછે આ વ્હીલ ક્લાઇ વ્હીલમા રાખેલા દાતામાં ગીઅર યાય છે, 
જેથી એ ખારીગ વ્હીલના દાતા એક બાજુએ વમ'તે માફક આવતા 
ખતાવેલા હોય છે એ વ્હીલતી ધરી અથવા શાફ્ટ એક આડા 
સ્લૉટવાળી ખેરીગમમા ફરે છે ફ્લાઇ વ્હીલમા ગીઅર કરવા માટે 
ખારીગ એંતજન પેહલ્લા ચાલુ કરી ચિત્રમાં ડાખા હાથ ઉપર બતા 
વેલી ખ્રેક્તુ હેૅનડલ દાખવામાં આવે છે, જેથી બારી ગ વ્હીલતી 
તીચલી ધાર સાથે એક લેોખડને ટુકડો લાગી તેને ચાલવુ અટકા- 
વવાતી કેશૈશ કરે છે, પરલુ વમ" તો ચાલુજ રહેવાથી વ્હીલ તેની 
ખેરી ગના સ્લે.ટમાથી ખેચાઇતે ખાણેર નિકળે છે, અતે ફેલાઇ વ્હીલમા 
ગીઅર થાય છે, જે વખતે- બેક પોતાની મેળે નિકળી જાય છે, અને 


પ૦ 


૭૮૬ મીલ એતજનીઅરી ગ 


મોટાં એત્જીનતુ ફલાઇ વ્હીલ ફરવા માડે છે. હવે જયારે 
એતજીનમા સ્ટીમ દાખલ થવાથી મે।ટુ ફ્લાઇ વ્હીલ પોતાની મેળે 
કૂર્વા માડે છે અને ખારીગ એંતજીનની ઝડપ કરતા તેની ઝડપ 
વધારે યાય છે, ત્યારે ખારીગ વ્ડીલતી ઉપલી ધાર હવે વમ સાથે 
2ફ#ી જઇ ફલાઈ વ્ઠીલતા આચકાથી ખારીગ વ્હીલ પોતાની ખેંરી ગતા 
સ્લૌટમા પાછુ હડી જઇ ફલાઇ વ્હીલના ગીઅરમાથી છુટુ પડી જાય 
છે, જેમ કરવામા તેતે વળી એડ સ્પ્રીગ પણુ મદદ કરે છે, જે 
સ્પ્રી મ થિત્રમા દેખાય છે આ એતજનમા ખારીગમ વ્હીલ એક નનતના 
લીવરને ભામ બનાવે છે ફ્લાઇ વ્હીલ સાથે લાગુ થતી વખતે બેડ 
લીવરતા ફલક્રમ તરીકે કામ કરે છે, ન્યારે કફ્લાઇ વ્હીલમાથી છુટુ 
પડતી વખતે વમ ફ્લક્રમતેો ભાગ ખ%જવે છે, અતે એ પોતાતુ કામ 
એવી તે! સફાઇ અતે સહેલાઇયી પોતાની મેળે બનવે છે કે એ 
કદીખી નમ યળતે ભાગી જવાની ધાસ્તીમા રહેતું નથી 


થિત્ર નાન ર૩૨ અને ૨૩૩ મા એજ મેકરતુ સી ગલ સીલીન્ડર 
બારીમ એન્જીન બતાવ્યુ છે, જે નાની સાઇઝતા એન્જતે! માટે 
વપરાય છે એમા ફ્લાઇ વ્હીલનતા બારીગ રેંકતે ચલાવનાર! દાતાવાળા 
વ્હીથની ષરી અથવા એક્ષલ (8210) ર્લૉટવાળી ખેરીગમાં નહી 
કૂર્તા શિત્ર નાન ર૨૩ મા જમણ હાય ઉપર બતાવેલું એક ઝુલતુ 
(કજા1&10૪) લીવર રાખવામાં આવ્યુ છે, જે લીવરતે એક સ્પ્રીગ 
દાખી તરકફ્‌ ખે'ચી રાખે છે ખારીગ એન્જન ચાલુ કરતી વખતે 
ચિત્ર તામ ૨૩૨ મા બતાવેલા ઉભ્ના હૅન્ડલથી એ વ્હીલની પ૭વાડેતુ 
બારીગ પીનીઅનત ખબારીગ રૅકમા ગીઅર કરવામા આવે છે, પણ 
મોટા એન્જનતુ ફ્લાઇ વ્હીલ સ્ટીમથી ચાલુ થતાજ એ ઝુલતુ લીવર 
દાબી તરક હઠી જઇતે ગીઅરમાથી છૂટું યઇ નય છે, 


સસગ્રેવનુ બારી'ગ એનન શ્િત્ર નાન ર૩૪ મા 
બતાવ્યુ છે, જે પણુ ધણુ ભરેસાદાર અતે સલામતીભરેલુ છે. ગ 
એનજીતના પાછલા ભામમાં આવા આકારતુ એક ઝુલતુ લીવર 
છે, જેતી ધરી ઉપસ્નુ પીતીઅત વમ વ્હીલતી શાફ્ટ ઉપર ષ્રીદ્ડ 
છે. એ પીનીઅનમા બીજુ એફ પીતીઅન ગીયર થાય છે, જે ફેલાઇ 
બ્હીલને બાર કરે છે જયારે બારીમ એતજીન ફ્લાઇ વ્હીલતે ચલાવે 
જ તમારે એ ઝુલતુ લીવર ચિત્રમાં બતાવ્યા મુજબ આડુ પડીતે એક 


કલાઇ ગ્હીલ અતે ખારીમ એનજીન, છટ 





ચિત્ર તાંટ ૨૩૪, 
જે મસગ્રેવતુ ખારીગ એતજન, 


મજબુત બ્રેકેટ ઉપર તેનો આગલે! છેડા ટેકી ન્નય છે પણુ જેવુ 
એેનજીત ચાલુ થઇને ફ્લાઇ વ્હીલ ખારીગમ એનજનતનતે ચલાવવાની 
કાશેશ્ષ કરે છે તેવુ જ એ આડું લીવર લમભગમ ઉભુ ચઈ જઇ તેની 
એક ઠેૅસી મજગૃર બ્રેકેટ ઉપર ટેકા જાય છે, જેથી પીતીઅન ફ્લાઇ 
વ્હીલના ગીઅરમાથી નિકળી નય છે, થિત્રમાં ખતાવેલુ ફ્લાઇ વ્હીલ 
ઉપરથી નીચે ફરતુ બતાવ્યુ છે 





૭૮/ મીલ એેનજનીઅરી ગ 


કુન્ઝેન્સી'ગ પ્લાન્ટ 
૨0૦॥તટ॥0કાળવઉ 212101 


કનડેનસરનુ' ફામ (01૫19૪ રં % 0006૦0૩૦?) 
--કંતડેતસરનુ' કામ એનજીનમા વપરાયલી સ્ટીમને ઠ ડી કરીને તેનુ 
પાણી ખતાવી તાખવાનુ હેય છે, કે જેથી તે સ્ટીમતુ કદ અસલ 
કરતા સેકડો ધણુ એળછું થવાથી ખાછીતી ખાલી જગામાં વેંકયુમ 
થાય છે, જે વેક્યુમતી અસર એંતજીત ઉપર કેવી થાય છે તે તયા 
કતડેનસી ગ અતે નૌન-કનડેતસી ગતા ફાયદા ગેરફાયદા વિરો ૭૨ થી ૭૪ 
સાં પાંતામા સમજળતવામા આવ્યુ છે એક નીન-કનતડેનતસી ગ એન- 
%નતે કતડેનસી ગ ખનાવનાથી સ્ટીમ અને બળતણુના ખરચમા સે કડે 
રપ થી ૩૦ ટકા ક્ાયદો થવો જોઇએ, અમવા તા એનજીતમાથી 
અમમાઉ જેટલાજ સ્ટીમ અતે ખળતણુના ખરય સાથે લમભગ એટ્લે 
વધુ પાવર્‌ મલવે જોઇએ 


કનડેનસરતને। ફાયદો ( 4 ળે?&01%%6 01 €૦1તેરા8ા॥ છુ) 
--એક નૌત-કતડેતસીગ એનજતતે કતડેતસી ગ કરવાથી તે એતજ 
નમાથી કેટલા વધારે હૌસપા4ર ઉપળવી રાકાય તે કોઠા તાન ૪૧ 
મા આપેલા કૉન્સ્તન્ટતે આધારે તીયલી ગણુતરી ઉપરથી ગણી ફાહડી 
શકાશે, તેમજ એક કતડેતમીગ એતજનને વીત-કતડેતસી ગ ચલા- 
વવાથી કેટલા હાસપાવર એછા મળશે તે પણુ એ ઉપરથી 
માલમ પડરો 


8:40 ક 
----ફવધારાનતા હાસ પાવર 


૧૦૦” 
૩ડપીસ્તત સ્પીડ દર મીનીટે પીટમાં (સોકમ્તરેવોટ્યુશ્નઝર ) 
ઉડકોઠા નામ ૪૧ પ્રમાણે ક્વેન્સ્તન્ટ શ 


કન્ડેન્સી મ પ્લાન્ટ ૭૮૬ 


કેઠો--૪૨* કનરેતસર્‌ વાપરવાથી મળતા વધારાના 
હિં હાસ પાવર? 


કન્‌ડેન ના કનડેતસી નો 
સીલીનડરનો, સીલીનડરનોા 
ડાયામેટર, દાદ 


કોન્સ્તન્ત 


ડાયામેટર, ડાયામેટર, 


૪ચ 





બેરોમીટર અને ડન્ડેન્સર બક્યુસ (35001096167 
જ 0૦0વૈ૦૩૦૪ 980૫૫૩૧)--એક સ્ટીમ કન્ડેન્સરમા વધુમા વધુ 
કેટલુ વેક્યુમ યઇ શકે તે જે જગામાં કન્ડેન્સર હેય તે જગા ઉપર ખેરે।- 
મીટરમાં હવાતે! પેસર જેટબે! હેતે! હેય તે ઉપર આધાર રખે છે 
દશિઆની સપારીતી લેવત્ર ઉપર આવેવા મુલકમાં ખેરોમીટરને! પ્રેસર 
૩૦ ઇંચ અતે હવાને! પ્રેસ? 1૫ પાઉતડ (ખરેખરા તે ૧૪૭) રહે 
છે એવી જગામાં તદન સપૂણુ' ૩૦ ઇંચતુ વેક્યુમ તો થઇ સકે 
નહી, પયુ ધણા હાઇ વેકયુમ કન્ડેન્સરામાં ર૯૫ ઇચતુ વેક્યુમ 
ચપ શકે છે પષ્ુ કોઇ પહાડ ઉપર આવેલા મુલકમાં જે ખેરેમીટરમાં 
ઠવાતે। પ્રેસર ૨૮ ૪ચ રહેતે! હેયતો ત્યા એવુ હાઇ વેંકયુમ કન્ડેન્સર 
વધુમા વધુ આસરે 2૭ કર૭ પ૫ ઇંચ વેક્યુમ આપી શકે, વળી હવા 
અને ર્‌ૃવુમા ફેરફાર થયા કરવાથી એક જગા ઉપર હવાતા બેરોમેત્રીક 
પ્રેસરમા પણુ ફેરફાર યયા કરે છે તેતે અનુસરીતે કન્ડેન્સરમ! વેંકયુ 
મમા પણુ કરક પડયા કરે ૭ 

હાઇ વેંક્યુસ કૅન્ડેન્સરેા (ઊાદાંદ ૪400૫10 €0૦1- 
તૈટ186#8)--એક સ્ટીમ એન્જત સાથે ધણામા ધણુ ૨૬ થી ૨૪ 
ઇચતુ વેંક્યુમ પુરતુ ધારવામાં આવે છે, કારૃણુ કે વેક્યુમ વધારવા 


38૦ મીલ એનજનીઅરીગ 


માટે લ! પ્રેસર સીલીન્ડરતુ કદ ધણુ મોટું” રાખવુ ૫ડ, જે ધણુ 
ખર્ચાળુ થઇ પડે છે એ બાબદ આ પુસ્તકતે પાને ૫૯૮ મા વધારે 
લિગતથી લખવામાં આવ્યુ છે. સાધારથુ રીતે ૩૦ ૪ ચના વૅક્યુમને 
૦ પાઉન્ડ પ્રેસર ગણુતા ર૬ ૪ચે ર પાઉન્ડ, ર૭ ૪ચે ૧ ૫ પાઉન્ડ, 
૨૮ ઇચે ૧ પાઉન્ડ, અતે રહ ઇચે પ પાઉન્ડ પ્રેસર કન્‍ડેન્સરમા 
રહે છે, જે એન્જીતતો વરકી'ગ એખસેોલ્યુટ પ્રેસર ૧૪૫ પાઉન્ડ હેય 
અતે ૨૬ ઇચ વૅડ્યુમ હેય તો ૧૭૫-૨રઃઃઆસરે ૮૭ ગણી સ્ટીમ 
એક્ષપાન્ડ થાય, અતે જે વેક્યુમ રહ ૪ય છેય તે! ૧૭૫-- ૫:-2૩૫૦ 
ગણી એક્ષપાન્ડ યાય. સ્ટીમતા ઇતીશીઅવ અતે ટરમીનલ પ્રેસર્‌ વચ્ચે 
, જેટલો! ફરક વધુ રહે તેટલી વધુ ગરમી કામમાં ફેરવાઇ “નય અતે 
તેટલી વધુ કરકસર નિપજે એ જાણીતી વાત છે પણુ એક સ્ટીમ 
એન્જનમા સ્ટીમતે ૩૫૦ ગણી એક્ષપાન્ડ કરવા જતા લે! પ્રેસર 
અતિશય મોટુ બનાવવુ પડે અને તેના એકઝીસ્ટ વાલ્વ અને પોર્ટ 
પણુ જખરદસ્ત મોઢા બનાવવા પડે, જેમ કરવ માટે મોટો ખરચ 
કરવા પડે અતે તેથી વળી ચાલુમા સીવીન્ડર્મા મોટુ ફકશન થાય 
અને પરિણુ।!મમા સ્ટીમતા ખપમાં ઝાઝી ફરકસર કરી શકાય નહી 
હાઇ વેંડ્યુમ ક-ડે-સરે। સાથે ઉચી બતાવટના અને નવી ડીઝાઇનન 
એર પમ્પા વપરાય છે, જેમોતુ વણુ'નત આમળ જોવામાં આવરો 


ટરખાઇન સાથે હાઈ વેક્યુમ કન્ડેન્સરે લગાડતા 
એટલી મુશકેલી પડતી તથી અને આ પુમ્તકને પાને ૫5૮ મા લખવા 
મુજબ સ્ટીમતા ખપમાં ધણી કરકસર તેથી કરી શકાય છે ટરખા 
છતની ખતાવટજ એવી છે કે એક છેડેથી સ્ટીમ દાખલ કરી તેને 
જોઇએ તેટલી એક્ષપાન્ડ કર્યા પછી તેનો છેવટતો ટર્મીનલ પ્રેસર 
ઘણે! એછે આસરે અરધા પાઉન્ડ જેટલે! રાખી શકાય છે, અને 
તે માટે ઢરબાઇનના એકઝીસ્ટ %્મ અતે પાઇપના ડાયામેટર જોઇએ 
તેટલા મે।ટા રખી શકાય છે વળી ટરખાદ્તનતા એકઝાસ્ટ પાપ્રઇપતા 
ગ્રોહડાતી બરાબર તીચેજ કન્ડેન્સર જોડાતુ હોવાથી વચ્ચે કશે। લાખો 
પાઇપ ર'ખવેો પડતો તથી માટે સ્ટીમ ટરખાઇન સાથે હમેરા હાઇ 
વેડુયુમ કનડન્સરેાજ વાપરવામાં આવે છે જેએમા ર૮પથી રટ 
૪ચ સુધીતુ વેક્યુમ સણેલાણથી મેળવી શકાય છે આપણા દેશમાં 
* ગરમ રૂતુતે લીધે કદાચ ૨/7 ૪ચથી વધુ વેંકયુમ મેળવી રાકાય નહી, 
કાર્‌્ણુ કે ધણુ ફાઇ વેક્યુમ એર પમ્પતા ડીઝાઈન અતે ખીજ 


કન્ડૅન્સીગ પ્લાન્ટ' છઠ 


સાધના ઉપરાત કન્ડેન્સરમા દાખલ યતાં ૪ન્લેટ વીટરની રેમ્પરેચર 
ઉપર નીચે પ્રમાણે આધાર રાખે છે -- 
પ્લેટ વીટરતી ટેમ્પેયર પપ ૬૫ છપ ૮પ હપ 
વેક્યુમ, ૪ ચમા ૨૮.૮ ૨૮૫ ૨૮૦ ૨૪૭,૫ ર૨૪૦ 
સાદુ જેટ ઝુનડેનસર (01817 206 €૦00ઉ૦8૦1)-- 


ઘણાખરા દરેક કારખાનાના 
અક એંતજનેોમાં જેટ ફનડેનસર 
ટ કે જોવામાં આવે છે થિત્ર નાન 


સ ખાલી કાસ્ટ આયનર્ષ્તુ 
વાસણુ હોય છે, જેતી સાથે 


એકર્ઝાસ્ટ પાઈપ જેડેલે! હોય 
છે જે પાઇપની ધણુ ખરૂ 


સામેજ ઠંડા પાણીને! એક પાઇપ 
હેય છે, જેમાથી દડ પાણી 
ઉડયા કરવાથી તેની સાથે એકઝીસ્ટ સ્ટીમ મળી જઇ કનડૅન્સ્ડ 
ચાય જે ઘણેક ઠેકાણું એ ઠડા પાષપને છેડે એક જળીવાળું મોહડયુ 
અથવા રોઝ (૪૦૩૦) જડેલુ હેય છે, જેમાથી ડુવારા માફ પાણી 
કનડેનસરતી અદર આસપાસ ઉડે છે કેટલેક ઠેકાણે ઠડા પાણીના 
ખએે પાઇપને કનડેનસરની અદર વાક આપી તેનુ મે।હડુ ઉધર ફેરવી 
તાખેવુ હેય છે, જેમાથી પાણી ધોધના આકારમાં કનડૅનસરમા પડે 
છે કોઇ ઠેકાણે એ વાકના મોહડાતે મથાળે એક પોઉળી ગોળ ડીસ્ક 
હેય છે, જેને ઉ:ઃ નીચે ચહડઉતર ફરી શકાય છે, જેથી પાણી 
હત્રીતી માફક આજુખાજુ ઉડીને નીચે પડે છે મેસસ' મસગ્રેવ 
પાતાના જેટ કનડેનસર જુદીજ ઢપે બનાવે છે એ કનડેનસર લગભગ 
એેકઝાસ્ટ પાઇપ જેટલી ડાયામેટરતુ ધણુ સાકડ હેય છે, અને 
“ ઇજેક્ટર્‌?? કતડૅનસરને મળતુ આવે છે એમા જે જગાએ ઠડા 
પાણીનો ઇનજેકશ્રન પાઇપ જેડાય છે તે જગાએ કનડેનસરતી અ દ- 
રથી જકેટ જેવી આવી ઇ/ એક કરતી ગેલરી રાખેલી હોય છે, જેમા &ઠ ડુ 
પાણી ભરાઇતે ઉભરાય છે, અને ગળણી જેવા ઉપલા કાન (ઉ૦100) 
અથવા પડામા પડે છે, જ્યા તે એકઝાસ્ટ સ્ટીમ સાથે સ પુષુ' રીતે 
ભેળાળને કોતતા નાના છેદમાથી ઉતરે છે, અને જટ વાહન તરક 





ચિત્ર નાંડ ૨૩૫. 
જેટ કનડૅનસર્‌ અને એર્‌ પમ્પ 


૭૯૨ મીલ એનજનીઅરીગ 


જાધ છે એ વકનડેનશર મોટી જમા રેકતા નથી એવી જાતનાં ઉભા 
કનડેનસરા જેઓને એનજન રૃમની તીચે મુકવામાં આવે છે તેઓને 
'“ડાઉતરેક કનડેનસર” કહે છે, લે! પ્રેસર સીલીનડરની કૈપેસીટી 
કરતાં મતડેનસર ર થી ડ ગણુ તાનુ રાખવામાં આવે છે જો કતડેનસર 
એથી વધારે નાનુ રાખવામાં આવે તો એતજીતની ચાલ ઓઈછી 
થતાજ કનડેનસર પાણીથી ભરાઇ જઇ તે પાણી એકઝાસ્ટ પાઇપ 
મારફતે સીલીનડરમા જવાને! સ ભવ રહે છે, તેમજ જે જૉઇએ તે 
કરતા વધારે મોટું કતડેનસર હેય તો એનજીત ચાલુ કરતી વખતે 
નંક્ધુમ પેદા થવા ધણી વાર લાગે છે જ્યા કનડેનસી ગ માટે મળતુ 
પાણી થોડ હોય, અથવા તે પાણી પીત્તળની ટયુબોને ખાઇ નાખે 
તેવુ (ઉ07708100) હેય ત્યા જેટ કતડેનસર વાપરવામાં આવે છે 
ચિત્ર નતા૦ ર૨૩૮ મા મારશ્વલ સન્સ એન્ડ કું૦ નું જેટ કનડૅનસર 
અને એંર પમ્પ બતાગ્યો છે જેટ કતડેનસરને મયાળે એકઝાસ્ટ પાઇપ 
જોડવામાં આવે છે, અનૅ દતજેકશન પાઇપ ખાજુએ જોડવામાં આવે 
છે. સ્ટીમનતુ બનેલુ અને કનડેનસેરાન માટે વપ [યલુ પાણી બન્ને 
ભેળાઇને તીચે પડે છે, અને આડા એર પમ્પને જમણે છેડે રખેવા 
પાટ*માથી પમ્પના ખેરલમા દાખલ થાય છે, કૈ જે વેળાએ પમ્પનો 
બજેટ જમણે છેડે કે સ્રોફતે છેડે હેય છે ખકેટમાં કશા વાલ્વ નથી 
માટે વળતે સ્રોકે ખકેત એ પાણી પમ્પને દાખે છેડેના ડીસચાર્જ 
વાલ્વ ઉધાડી ખાણેર કાકડી નાખે છે 


જેટ કૅન્ડેન્સરનુ' કદ (8170 01 8 7€1 €૦॥ૈૅ૦ા08૦)- 
લે! પ્રેસર સીલીન્ડરના વહ્યુમ કરતા જેટ કન્ડે-સરનુ વૌલ્યુમ લગભગ 
અરધુ રાખવામા આવે છે જેટ કન્ડેતસરમા વપરાતા ઇન્જઝેકરાન 
પાણીમા ઠવા ધણી ભેળાયલી રણેતી હોવાથી તેમજ સ્ટીમતુ કન્ડેન્સ્ડ 
ચયલુ પાણી પણુ ઇન્જેકશ્રન વીટર સાથેજ ભેળાવુ હોવાથી સરફેસ 
કન્ડેન્સર સાથે જોઇએ તે કરતા વધારે મોટરો એરપમ્પ જેટ કન્ડૅન્સર 
સાથે જોઇએ છે ૪ન્જેકશન વૉટર સાથે ભેળાયલી ઠવા સે કડે એકથી 
પાચ ટકા જેટલી હેય છે એ ઉપરાત બૉજ્ઠલરના ફીડ વાટરમાં પષ્યુ 
ઘણીક હુવા ભેળાયલી હોય છે જેનો કેટલોક ભાગ પ્રીડ વીતટટરને ગરમે 
કરવાથી છૂટો પડી નેકલી ન્ય છે, પણુ કેટલીક હવા પાણી સાથે 
બૌળછલરમા દાખલ ચ૪ સ્ટીમ સાથે ભેળાય છે જે કન્ડૅેન્સરમાં આવી 
છૂટી પડે છે અને વેંક્યુમ ઉત્પન્ન કરવામાં હરકત કર્તા ચળ પડે છે. 


ઝુન્ડેન્સી ગ પ્લાન્ટ દ 


આડાં જેટ ક્નડેનસર (10૪1801૬ 700 
€૦૩૩ત૦?૪૦”૩ »)--કેટ્લેક ઠેંકાશે ચિત્ર ના૦ ૨૩૬ જેવા આડા કન્ડેન્સરે' 
જોવામાં આવે છે તેએની અ'દરજ એર્‌ પમ્પ ઓતેધે. હોય છે, 
જનો રડ સીલીનડરતા તેલ રૉંડથી અથવા કોસ છેડથી ચલાવવામા 


ચિત્ર નાં૦ ૨૩૬, 
માર્શલ સન્સ એન્ડ ઝુ।૦ તું જેટ કનડેનસર અને એર પમ્ષ 





હટ મીલ એનજીનીઅરી'બ, 


“માલે છે, એ તતા કતડૅનસરે સાથે કેટલેક ઠેકાણે આડા ડબલ 
એકટીગ એર પમ્પ જેવામા આવે છે. જયા ઇઉંતજેકશત માટેનુ” 
પાણી જમીનમા ધણુ ઉડ નહી કેય ત્યા એ જતના કતડેનસરે 
ચાલી થકે છે, પષ્ુ એવા આડા કતડેતસરતુ પાણી કાઇ વેળા 
લે! પ્રેસર સીલીતડરમા ધસી આવી ઘણુ નુકસાન કરે છે માટે મોટાં 
અતે અગત્યતા એનજીતે! માટે એવા કતડૅતસરે। ઝાઝા પસ દ કરવામાં 
આવતાં નથી એવા એક કનડેનસરથી થયલા અફકસમાતનુ વમુર્ન 
અતે શ્ત્ર ૦૮ મે પાતે જોવામાં આવરે 


ઇન્જેકશન બટર (10)2010100 19%1૯€1)--જેટ કન 
ડેતસરમા જતા ઠંડા પાણીતે ઇન્જેકશન વીટર કહે છે ઇન્જેકશ્રત 
વીટરતી 2ેમ્પરેચર જેટલી એકી હેય તેટવી સારી, ખનતા સુધી 
એ ટેમ્પરેચર ૧૦૦ ડીપ્રીયી વધારે હોળી જોઇએ નહી "ન્ઝેકશન 
વૌટર કનડેતસરમાં ઉત્પન થત] વૅકયુમયી કનડેનસરમાં ખેચાઇ 
આવે છે એંર પમ્પ પાણી ખેચીતે ૪-જેકરાત આપતો નથી, પણુ 
એર પમ્પ તો ફકત કનતડૅતસર માહણેતી ઠવા અતે પાણી બાહેર 
કાહડી નાખે છે જે ૪-ઝેકશત પાઇપમાં ધગ્‌ા। બેન્ડ અષવા વાક 
હેય તો કનત]તસરતું તળિયું પાણીતી સપાગીથી ૧૦-૧૫ ફીટ 
કરતા વધારે ઉચુ રાખવુ તહી જોઇએ ઇ-્જેકશન વીટર કેટલુ 
જોઇએ તે તેતી ટેમ્પરેચર ઉપર અતે હટવેલતી (ટીસચાજ' વૌટરની) 
ટેમ્પરેચર ઉપ? આધાર રાખે છે હાટવેતતી ટેમ્પરેચર ૧૨૦ ડીમ્ર 
ગણુતા જો ઇન્જેકશન વૉટરની 2ેમ્પરેચર ૮૫ ડીમ્રો હેય તે! દર્‌ 
એક પાઉન્ડ સ્ટીમ કતડૅન્સ્ડ કરતા માટે 5૦ પાફેન્ડ જ્ન્ઝેકસન 
વાટર જોઠએ, પણુ જો ઇન્જેકશત વીટરની ટમ્પરેચર ૯૦ ડીમ્રી 
થાય તો ૩૫ પાઉન્ડ, ૯૫ ડીમ્રીં યાય તે! ૪૨ પાઉત્ડ અતે ૧૦૦ 
હીમ થાય તો ૫૩ પ'ઉન્ક પાણી જોઇએ આપણુ ગરમ દેશમા 
એક પાઉન્ડ સનમ કન્ડેન્સ્ડ કરવા માટે ૬૦ પાઉન્ડ પાણીવતી જેમવાઇ 
અતે સગવડ રાખેલી સારી છે 


ઈન્જેક્શન પાઇપ અતે ફાક (10])006107 7109 
છલ €0૦૦1૬)--જેમ તળાનથી કતડેનસર્‌ વધારે ઉચુ હય તેમ 
૪ન્ઝેકશ્રન પાઇપતો ડાયામેટર મોટો રાખવો પડે છે એ પાષણ્ઠપ 
ઉપર્‌.એક વાહ્વ અથવા કક મુકવામાં આવે છે, જેતી મદદથી 


કન્ડન્સીગ પ્લાન્ટ ખઠ્હ્પ 


કેતડેનસરમા જતા ઠડા પાણીનો જથેો! એછે! વધતો કરી શ્રકાય છે. 
ગએ વાલ્વ પાઇપ ઉપર ફતડેનસરની નજદીક મુકવામાં આપે છે, 
પણુ લીવરે। વગેરેતી મદદથી એને ઉ ધાડ ખધ ફરવા માટેતી ગોઠવણ 
એતજીન ર્‌મમાં ધણુ ખરૂ સ્ટીમ સ્ટીૌપ વાહ્વ આગળ રાખેલી હેય 
છે, જેયી એતજનત ચાવુ ઝરવા અમાઉ ઇન્જેકશન વાલ્વ સહેતાઇથી 
બોલવાને ખતી આવે ઇન્જેકશન વાલ્વ વધુ ખોલવાથી કનડેનસરમાં 
ઇન્જેકશન વેં'ટર્‌ વધુ જથામા જઇને સહેજ વેંકયુમ વધે છે, પણુ 
એ વધારાતુ પાણી બાહેર કાહડી નાખવા માટે એર પમ્પ ઉપર 
એટવુ વધારે જેર પડે છે, તેમજ ડીતીતરી વૌટરની ટેમ્પરેચર કમી 
થાય છે એતજઝનના મેકરે ઇન્જેકચનત ટકતો જે છેદ આપ્યો! હોય 
તેથલ્ા ડાયામે?તી ઇન્ઝેકશ્રન પાઇપ ધણેં ઠેકાણે નાખવામાં આવે છે, 
પણુ તે ભુતશરે]ુ છે જે ૪ન્ઝેકશત પાઇપમાં ફ્કત એકજ બેન્ડ 
હેય અતે પાણી કતડૅનસરતી ધણી નજટીકમા હેય તો એ પ્રમાણુતો 
પાઇપ ચાવી શકે, પ?તુ જો પાણી દુર હૈઃવાથી પાઇપ લાખો લઇ 
જવો પડે અતે તેમા કેૈટવાક બેન્ડ આપવા પડે તો ઇન્જેકચત કૉકના 
ડાયામેટર કરતા પાઇપને। ડાયામેટર્‌ માફ્કસરને મે'ટો રાખવો જોધએ, 
કારણુ કે લાખા અતે નણા વાકવાળા પાણપમા પાણીનુ ફીકરાન યાને 
ધસારો વણે! યાય છે તે]ી પાણી એણુ ખે ચાળ આવે છે ઇન્જેકશન 
કેકતો એરીઆ ૬ર ૧૦૦ ઇત્ડીકેટેડ હં'સપાવર દીઠે ૩ થી ૪ સ્કવેર 
દચ રાખવામા આવે છે 

હાઈ વડ્યુમ જેટ કન્ડેન્સર (111818 6૫૫00 બાં 
0૦ઊવૈર1૩૦1૩)--ઉપ? વણુ'વેના સાદા જેટ કન્ડેન્સરમાં સ્ટીમતા 
કન્ડેન્સ્ડ થવા પછી તેનુ પાણી અતે સ્ટીમ કન્ડેન્સ્ડ કરવા માટે 
બ્પરાયલુ પાથી ૭ન્‍્ડૅેન્સરતે તળે પડે છે, જ્યાથી તે એર્‌ પમ્પમા 
ન્તય છે, અને પાણી પકી બાહેર નિકળી શય છે, પરતુ પાણીતી 
સપાટીની ઉપઃની ખાવી જગ્યામા રહેતી સ્ટીમ, હવ! અતે ખીજ 
પ૪ ગૅસ ખાણહે? નિકળવા પામતી નયી, કારણુ કે તેખો પાણી કરતા 
વજતમા હવકા હોવાથી એ ખાલી જગ્યામા ભરાઇ ૨હીને વેડ્યુમ 
સપૂણુ' થવામા હરકત કર્તા થટ પડે છે આ સ્ટીમ અને ૭4 
વગેરેને કન્ડેન્સમ્માથી બાહૅર્‌ કાડડી નાખવાથી વૅક;મ વધે છે આ 
માટે ત્રણુ રીતો વપરાય છે એક રીતમાં એક જૂદો એર પમ્પ 
વાપરવામાં આવે છે, જેતે દ્રાઈ એર્‌ પમ્પ કહે છે અતે ખીજી રીતમ 


છ્ટ્દ મીલ અનજીતીઅરીમ, 


સ્ટીમ જેટથી ચાલતો એર ઈજેકટર (&ઇ ૦0]૦000%) વાયરવામાં 
આવે છે ત્રીઝ રીતમાં પાણીના જેટથી ચાલતો એર ઇજેકટી ગ 
પમ્પ વાપરવામાં આવે છે સ્ટીમ જેટ ઇજેકટરા પણુ સી ગલ સ્ટેજ અને 
ડખક સ્ટેજતા આવે છે, અતે તેઓ સાથ કેટલાક મેકર એક નાનુ 
અલાહેદુ ઈન્ટરમીડીએટ કન્ડેન્સર પણુ વાપરે છે 


ડ્રાઇ એર પરપ જેટ કન્ડેન્સર (177 510 70100) 
796 60૧લંકા૧૩હા)--ખા નતના કન્ડેત્સરમાં સાધારણુ કેડી 
જેવુ' જેટ કન્ડેન્સર જમીનથી આસરે ૨-૩ જ્દીટ ઉચુ રાખી તેના 
તળિઆંમાં એક સૈન્ડ્રીર્યુગલ પમ્પ જોડવામાં આવે છે, જે પ્રલ્નેકટ્રીક 
મોટર અથવા પટાથી ચત્તાવવામા આવે છે, એ પમ્પતે એક્ષત્રેકશન 
પમ્પ (0૪117806101 0010) કહે છે, અતે તે કત્ડૅન્સર માણેબુ 
બધુ પાણી બાહેર કાહડી તાખે છે એ ઉપરાત કન્ડેન્સરતે મથાળેથી 
આવો પાઇપ જેડી એક નૃદો એર પમ્પ તે સાય જોડે છે, જે 
સુકા અને ખાલી ચાલે છે, અતે તે કન્ડેન્સરના ઉપલા ભાગમાથી 
બધી હવા અતે પાણીની વેપર (૪8૦૦૪૫) ખે ચીને કાહડી નાખે છે, 
જેથી ધણુ સાર્‌ વેક્યુમ ઉત્પન્ન કરી શકાય છે 

જમીનથી કન્ડેન્સરનુ તળેયુ ૨-૩ ફીટ ઉચુ રાખવાની મતલબ 
એ કે કે ન્યારે કન્ડેન્સરમાં ધણુ હાઈ 1ૅકયુમ છેય ત્યારે તે માણેવુ 
પાણી એલત્રેકશત પમ્પ તરફ પોતાના વજન (1પ) ને લીધે 
સપેલાઇયી વહે અતે પમ્પતે તે ખેચવુ પડે નડી એ એહ્રનેકથ્યાન 
પમ્પ પાણીતે જે જેઇએ તો આસરે ૪૦-૪૫ રીટ ઉચે પણુ ચઠંડાવી 
શકે કે આવો સુકો ચાતતો ડાઇ એર પમ્પ બ'યુ હાઈ વેક્યુમ કરી 
સકતો તથી, કારણુ કે તેતી ૪રીસીઅન્મી ઓછી રહે છે એ કામ 
માટે હવે સ્ટીમ ઇજેકટર્‌ એર પમ્પ કે રોટેરી વૌતટટર સીલ એર પમ્પ 
વપરાય છે *ેએનુ વણુતત નીચે આપ્યુ છે 


હીક-ખ્રીગેટ જેટ કન્ડેન્સર (તી10/#-570૦૩૫૦ 4૦01 
€૦0૩ં૦1૩૦1')--જણીતા એન્જનીઅરે મેસસ' હીક હારત્રીવ્સ એન્ડ 
કામ તુ હાઇ વેક્યુમ હીક-બીગઞેટ જેટ કન્ડે-સર્‌ ચિત્રો નાન ર૩૭ 
અતે ૨૩૮ મા બતાગ્યુ છે એમા પાણી અતે હવા બત્તે જૂદા જૂદા 


સાધનોથી કન્ડે-સરતી બાહેર્‌ કાડડવામા આવે છે ડન્ડેન્સરને મથાળેથી 
એકઝીસ્ટ સ્ટીમ દાખલ થતા તે પ્રન્જેકશન વૌટરના નાના નાતા જેટ 
અથવા સ્પ્રેના સબધમા આવે છે જમણા હાથ 3૫૨ મષાળે ઇન્જ 


કેમ્ડેન્સીગ પ્લાન્ટ, છટક 


કરત વાહ્વ ખતાવ્યો છે આ વૉટર જેટોમા માત્ર બે ત્રણુ પાઉન્ડના 
પ્રેસરે પાણી આપવુ પડે છે આ વૉટર જેટોની ગઞોડુવયુ અતે તેએ- 
માથી બારીક ષુવારા માફક પડતા પાણીતે લીધે પાણીનુ દરેક ટીપુ 
સ્ટીમના સબ'ધમા આવી શકે છેર સ્ટીમ કન્ડેન્સ્ડ થઇને તેતુ તથા 
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ચિત્ર નાં૦ ૨૩૭, 


હીક-શ્રીગેટ જેટ ડન્ડેન્સર,. એદ્ત્રેકરન પમ્પ અને ઈજેકટર્‌ સાથે 
, (ખાહેરતી દેખાવ રિ 


! ક 
“જુ 
“ક, કુ ન વ , ૧૦2 ક ર ડ્‌ નઇ ૪ર. અત ખુ 


છટ મૌલ ખેતજતીઅરી ગ. 


કેન્ડેન્સેશત માટે ધપરાતુ' ઇન્જેકરાત વૌટર બન્તે તીચે પડે છે, જેતે 
નીચે બતાવેલો મેટરવાળે એલતેકશત પમ્પ ખાણેૅર્‌ ફાઠુડી તાખે છે, 
અતે નહી કેત્ડેન્સ્ડ થયલી સ્ટીમ કે હુવા વગેરે ખાપેર કા6ડી તાખવા 
માટે દામી ખાજુએ કત્ડૅન્સરતે મથાળે લમાડેલે। ઇઝેકટર વપરાય છે, 
જેવુ વધ્યુત' તીચે આપ્યુ છે કોઇ અકસ્માતથી કન્ડેત્સરમા પાણી 
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ચિત્ર નાં૦ ૨3૮, 
શીક-ખીગેટ જેટ કેન્ડેન્સર, એક્ત્રેકશત પમ્પ અને ઈજેફટર સાથે (અ દરતે દેખાવ.) 


કેન્ડેન્સીમ પ્લાન્ટ, 5૭૯૯ 


૧ચે ચહડી #૪૪તે લે! પ્રેસર સીલીન્ડર કે ટરખાઇનમાં નહી જવા 
પામે તે માટે જમણા હાથ ઉપર એક “વેક્યુમ બ્રેકર'' રાખવામા 
આવ્યા છે, જેમા એક ફ્લોટ છે, જે પાણી જેધ્તી સપાટીથ્‌ી વધુ 
ઉચે ચહડતા ઉચકાઇને એક એર વા«્વ ઉનાડી વેક્યુમ ઉતારી નાખે 
છે, જેથી પાણી ઉચે ચઠુડતુ અટ૪ ન્નય છે 


હીડ-ખ્રીચેટનો “ઇજેક્ટેર! (11101 -708૫01 
“10]1001થ: ” )--જેટ અથવા સરડ્રેર કન્ડેન્સરમાથી હવા અને નહી 
કન્ડેન્સ્ડ થઇ શકતી ગેંસ કાહડી તાખી દાઇ કયુમ કરવા માટે હીક 
'હારમીન્સ વાળાએ। મિત્ર નાન ર૩૯ મા બતાવેલે। સ્ટીમ જેટને। પથ 
ડબલ સ્તેજતો એર ૪જેકટર (કાઇ ૦]901૩₹) વાપરે છે એ જેટ 
કેન્ડેન્સર્‌ ઉપર કેવી રીતે જોડવામાં આવે છે તે ચિત્ર નાન ૨૩૭ માં 
બતાવ્યુ છે. એમા દાખી ખાજુનુ મોહડુ કન્ડેન્સર સાય જોડવામાં આવે 
છે, જેમાથી હવા ખેચાય છે, કારણુ કે ૬ફરસ્ટ સ્તેજ સ્રીમ જેટ 
માંથી ઉપલા કે।ત (૦0020) મા સ્ટીમ %જુકવામાં આવે છે, જેની 
મદદથી હવા દખબાઇતે તીચલા કતમાં આવીતે પાસેના તાના ઇન્ટર 
મીડીએટ અથવા એંક્ષીલીઅરી (8૫3૩111877 ) કન્ડેન્સરમા “ય છે, 
જ્યા ઠંડા પાણીના જેટના સબધમા આવીને તે હવા દખાય છે તથા 
તેમા જે કાઇક સ્ટીમ ભેળાયલી છેય તે તે કન્ડેન્સ્ડ યાય છે, અતે 
પછી તે હવા અને ગેંસ જમણી ખાજુને। સેકન્ડ સ્ટેજ સ્ટીમ જેટ 
આણેર્‌ કાઠડી તાખે છે મોટા કન્ડૅન્સર કરતા આ નાના એક્ષીલીઅરી 
કન્ડેન્સરમાં હમેશા આસરે ચાર ૪ચ એણછુ વેક્યુમ રણે છે જો 
સરટ્રેસ કન્ડેન્સર હોયતો મોટા કન્ડેન્સરમાં જો ૨૮ ઈચ વેક્યુમ 
હય અતે તેથી કન્ડેન્સ્ડ થયલી સ્ટીમતી ટેમ્પરેચર ૯૬ ડીત્રી હોયતે 
એક્ષીલીઅરી કન્ડેન્સરમા ૨૪ ૪ચ વેંકયુમ રહેવાથી તેતી રેમ્પરેચર 
૧૩૦ ડીમ્રો હોય, માટે મોટા સરફ્રેસ કન્ડેન્સર્માથી બાકર પડતા કનડે 
ન્સ્ડ સ્ટીમનાં પાણીને ઔંક્ષીલીઅરી કન્ડેન્સરના જુંટર જેટમા 
વાપરી શફાય છે, જે પછી તેને અઓંક્ષીલી અરી કન્ડેન્સરના તળીઆમા 
એદ્વતેકશ્રન પમ્પના સકશ્રન સાથે જોડેલી એક પાઇપ મારફતે બાહેર 
કાહડી શકાય છે. સરફેસ કન્ડૅન્સર કરતા જેટ કન્ડેન્સરતે મોટા કદને 


એવા ઇજેકટર જોપએ છેઃ એ જેટમા સ્રીમનો મોરા ખપ પડે છે, 


૮૦૦ માલ એનજનીઅરી ગ. 


પથ એમા ખપતી સ્ટીમની લમશગ ખધી ગરમી સરફેસ કન્ડેન્સરમાથી 
બાછે? પડતા કન્ડે-સ્ડ સ્ટીમતા પાણીમાં સમાવી શ્ઞરકાય છે, જેર્માથી 
તે ફીડ વૉટર મારફતે પાછી બાઇલરમાં નનય છે 
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કન્ડેન્સીગ પ્લાન્ટ ૮૦૧ 


સસચેવનો રેડોજેટ એંર પસસ્‍્પ ( કં૫૩૬૪૪૪૦'૩ 
18વૈં૦]૦$ 41 7010[2)--ન્‍નણીતા એન્જીન બતાવનારા મેસર્સ 
કેન મસગેવ એન્ડ સન્‍્સતે! રેડાજેટ એર પમ્પ ચિત્રો ના૦ ૨૪૧ 
અને ૨૪૨ મા ખતાવ્યો છે એ પણુ સ્ટીમથી ચાલતો! એંર ઇજેકટર 
છે અને સાદા જેટ કે સર્ટ્રેસ કન્ડેન્સરાના સબધમા હાઇ વેંકયુમ 





માછ: 


ચિત્ર તા૦ ૨૪૨. ચિત્ર નાં૦ ર૪૨; 
મસ્શ્રેવતો રૅડાજેટ એરપમ્પ મસગ્ેવને! રેડેજેટ એંર પમ્પ. 
(ખાહેરતો દેખાવ ) (અદરને દેખાવ ) 


કરવા માટે વપરાય છે એની ખાસ બનાવટ (તંલ્ાટ્ ) ને લીધે 

એમાં સ્ટીમતા ખપ ધણુ એછે ચતો જષાવવામાં આવે છે શિત્ર 

નામ ર૪ર મા એવા એક રેડેજેટતા મોડલને કાપેલ સેકરાન 

લાકડાની એક બેઠક ઉપર ઉભો! કીધેધે। બતાવ્યો છે એમાં દાળા હાથ 

ઉપર સ્ટીમ કનેકશન છે, જેતે એક ઉભી પાઇપ મારફતે ઉપલા અને 
પૃજૃ 


૮૦૨ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


નીચલા ભાગમાં રાખેલા બે જૂદા જૂદા સ્ટીમ જેટરા સાથે જોડેલી છે ઉપલા 
ભાગર્મા પહેલ્લા સ્તેજનેો સ્ટીમ જેટ છે જેતી સામે જમષુ। હાય ઉપર 
કન્ડેન્સર સાથે જોડવામાં આવતાં મોહડાની ફ્લાન્જ બતાવી છે એ 
રડાજેટ કન્ડેન્સરના ઉપલા ભાગ સાથે જોડવામાં આવૅ છે, અને 
ભમણા હાથ ઉપર મથાળે બતાવેલી ફતા-જના મોહડામાંથી કન્ડૅન્સર 
માહેલી હવા અને ગેસ આવતાજ તેને ઉપલે। પહેટ્લો સ્ટીમ જેટ 
નીચે ફે» છે સોટા કદના રેડેજેટમાં ફરસ્ટ સ્તેજમાં એવા સખ્યા 
બધ નાના નાના સ્ટીમ જેટ હોય છે દવા અને સ્ટીમતુ સિત્રણુ 
નીચે આવતા ખીન સ્ટેજના સ્ટીમ જેટમા દાખલ થાય છે હયા 


ખે પાતળી ચાળીએ વચ્ચે આવી રીતે )સ્ટીમ જેટ બતનાવેલે! છે 


જેમાથી સ્ટીમ બધે ફરતી છુકતાજ તે સ્ટીમને પાતળા ગોળાકાર પદડા 
અથવા દીલમ (8170) થઇ રહૈ છે, જે ઉપગ્થી આવતી હવાને 
પાતાની સાથે ઘસડી જળ એ જેટતી યાળીની સરકમ ફરન્સની 
આસપાસતી પોકળ જગામાં લઇ જઇ તેતે નીચલી ફૂલા-જના 
મોહડા વારે ખાહેર કાહડી નાખે છે એ રેડેજેટ કન્ડે-સરમાથી માત્ર 
હવ! અતે નહી કન્ડેન્સ્ડ યઇ શાકે તેવી ગેંસ બાહેર કાહડી નાખવા 
માટે વપરાય છે કન્ડેન્સર માણેથી પાણી કાહડી તાખવા માટે હમેશા 
જુદે! એક્ષત્રેકશન પમ્પ વપરાય છે રૅડાજેટમાથી એડઝાસ્ટ થતી 
સ્ટીમ પીડ વૉટરને ગરમ કરવાના કામમાં વાપરી શ્રકાય છે નહી તો 
એક નાના ઓક્ષીલીઅરી કન્ડેન્સરમા તેને કન્ડૅન્ચ્ડ કરીતે જીડ વૉટ 
રમા વાપરવામાં આવે છે? 


લેબ્લ્ા ડુમ્પાઉન્ડ સ્ટીમ ઇજેકટર (3001800 
(૦૩0૦૦૫૫તવે 818%30 10)00907)--'નણીતા એનજીનીઅરે મેસ 
મેત્રાોપાલીટન વીકસર* ( 14617₹0[20116800-1101/૦78 ) પોતાના જેટ 
અતે સર્ટ્દૈસ કન્ડેન્સરા સાથે ને “નતના સ્ટીમ ૪જેકટઃ? મે!કલે છે 
તે ચિત્ર નાન ૨૪૩ મા બતાવ્યો છે એ પ્રજેકટ? પણુ એક નાના 
એક્ષીલીઅરી કન્ડૅન્સર સાથે અથવા તો તે વગર ગ્ેકલે। વપરાય છે 
એમા પણુ હીક હારગ્રીન્સના પ્જેકટર માફક ખે સ્ટીમ જેટ હોય છે 
એ મેકર બનતા સુધી એવા સ્ટીમજેટ કરતા પાતાના બનાવેલા 
લેખ્તા રોટેરી એર પમ્પ વાપરવાની જલામષ્યુ કરે છે, જેતુ વણુન 
આગળ આપવામાં આવ્યુ; છે, કારણુ કે જો કે એવો રે[ટેરી એર 








ચિત્ર નાંટ ૨૪૩. 
લેબ્લો સ્ટીમ ઈજેકટર 
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કન્ડેન્સી ગ પ્લાન્ટ ૮૦૩ 


પમ્પ ઇલેકટ્રીક મેટરથી ચલાવવામાં આવેૅ છે જેથી તે પાવર ખાય 
છે તે છતાં આવા સ્ટીમ જેટ કરતા તે વધારે કરકસર બભરેલે। હેય 
છે મોટા કન્ડેન્સરા સાથે એ સેકરે સ્ટીમ ન્ટેટ તથા રેતેરી એર 
પમ્પ એ ખન્ને ગોડવણ્‌! રાખે છે જેથી ન્યારે એકમા ૩૪ રામ 
નિકળે ત્યારે ખીજી ગોઠવણ્ુથી કન્ડેન્સર ચાલી શકે, હા વેંકયુમ 
ઉત્પન્ન કરવા માટે આવી ગેોઠવણુ ઘણી સારી છે, કારણુ કે ખાસ 
કરીને સ્ટીમ ટરખાપ્તતની ખ્રષ્દીસીઅન્સી વેંકયુમ એજી ચતાં બી 
ધટી ભય જે 


લેબ્લો રેોટેરી એર પરપ (1011૧00 1001477 417 
70000)--થિત્ર તાન ૨૪૪ મા મેતાપાથીટનત વીકસ'નો રેટેરી 
એંર પમ્પ બતાવ્યા છે જેનુ કામ કન્ડેન્સરની અદરથી માલ હવા 
અને નહી કન્ડેન્સ્ડ ચ રાકે તેવી ગેસ ખબાષેર ડાડડી નાખવાનુ 
હોય છે, જ્યારે કન્ડેન્સરમાથી પાણી કાહડી નાખવાનું કામ ખીજે 
એક એક્ષલેકશ્રન પમ્પ ખનવેછે, જે ધણુ ખર્‌ સેન્લીફ્યુગલ પમ્પની 
નતનેો હય છે લેખ્વી રેતેરી પમ્પ પષુ દેખાવમાં શેન્લીફ્યુગલ 

જ પસ્‍્પ જેવો છે, પરતુ એમાંથી જરાખી હવા ગળીને પાછી કન્ડેન્સરમા 
નહી નનય તે માટે એમા ચિત્ર નાન ર૪૪ મા જમણા ઠડ્ાાથ ઉપર 
ખતાવેલી એક તાતી 5 ટાકીમાથી થે।%ક પાણી આપવામા થમાવે 
કે જે વીટરસીલ (૪૭8૦07૩૦૭1) થી હવાની ગળતઃ? અટકાવે છે, 
અને તે પાણી પ*પમા વપરાળને પાછુ એજ ટાંકીમાં ન્નય છે પાણી 
એવી રીતે ચાવુ ક્રતુ રહેત્રાથી તે [ીકશનને લીધે થે।15 ૪ ગરમ 
થાય છે, જેથી બાહૈરથી થોડુ ક $ % પાથી એમા ઉમેરતા જઈને તેને 
55 રાખવામાં આવે જે પમ્પતી ટાકીમાં એક કલે।ટ શખવામા 
આવે છે, જે હમેશા ટાછીમા પાણીની લેવલ એક સરખી રાખે છે 
જો અકસમાતથી પમ્પ ચાલતો બધ થઇ નય તો એ ટાકીમાતુ 
પાણી કન્ડૅન્સરમા ચુથ્ચાઇ નનય નહી તે માટે પમ્પ ઉપર એક ખાસ 
વૅક્યુમ ખ્રોકર જેવો પીસ્તન વાટ્વ ઊં મૂકવામાં આવે છે જે ઉપર પણુ 
વાટર સીલ છે કન્ડેન્સમમાથી પમ્પ જે હવા કાહડી નાખે છે તે એ 
ટાકીમાં જઇને મથાળે મૂકેલા વાલ્વ 1 માથી ખાણેં? નિકળી ન્નય 
છે રં વાલ્વ પમ્પને કન્ડૅન્સરમાંથી હવ! ખેચવા માટેનો સકફાન 
વાદ્વ છે, જે એક નીનરીતન” (000-#61011) નનતનો છે 


૮૦૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


લેબલ, રોટરી પસસ્‍્પ ની બતાવટ સાર્દી છે એમા &. 
ટા#ીમાથી જે મીલ્લીગ વીટર આપવામા આવે છે, તે પાણીને એ 
પમ્પમા કરતો પખો અથવ! ૪ંમ્પેલર (10061619 ૪ ટુકડા ટુકડા- 
ઓમા કાપી નાખીને પાણીની ખનેલી થાળીઓ અયવા વીટ? પીસ્ત 
નના આકાઃમા € કોન વાટથી છિ કતમાં ધણી ઝચ્પથ ટેકે છે 
પાણીની એવી €2ક યાળીઓતી વચ્ચે થેડડી થોડી ફન્ડેન્સરમાથી 
ચુશ્ચાઇતે આવેલી હવા વેરાઇ જઇને કિ કેતમાથી બાહેર પસાર થાય 
છે કન્ડેન્સરમાથધી આવતી હવાનો સકશ્ત ગતિં પમ્પના સેન્ટરમાં 
આપવામા આવે છે અને વોટર સીલનુ પાણી ૪ ઇમ્પેલરમા & 
ટારીમાથી આપવામાં આવે જે 


રેસીપ્રોકેટી ગ અને લેખ્લે! રેટ્ેરી પમ્પ વચ્ચે 
સર'ખામણી ((€૦100811180138 [06196૦13 18001[૩-૦૦8111% 
80ઉ 1001800 3301901 42011)--પીસ્તન કે પ્તનતજરવાળા 
સાદા રેસીપ્રોકેટીગ અથવા આમ તેમ ચાલતા પપ્પમા જેમ જેમ 
નેકયુમ વધતું ન્નય છે તેમ તેમ પમ્પની પંષરીસીઅન્સી અથવા 
સપૂષુ'તા ધટતી નય છે, પરતુ આ નાતના લેબ્લા રેટેરી પમ્પમાં 
તા જેમ જેમ વેક્યુમ વધતુ *નય છે તેમ તેમ એ પમ્પની ઇ'ીશી અનન્‍્સી 
પણુ વધતી જય છે વળી રૅસીપ્રેકેટીગ દ્રાળ એર પમ્પ કન્ડૅન્સરમા 
જે ટેમ્પરેચર અને પ્રેસર હોય તેજ ટેમ્પરેચરેૅ અતે તેજ પ્રેસરે 
હુવા કાહડી નાખી રકે છે કત્ડેન્સર ગરમ રહેવાથી હુવા પાતળી 
રહે છે અતે તેથી કૈટલીક હવા “નિકળી રાકતી નથી પણુ લેખ્લૅ! 
પમ્પમાં 35 સીલીગ વૌટર વપરાતુ છેવાથી તે હવાને દડી ફરી 
ઘટ ફરે છે, જેથી વજનમા વધારે હવા તે ખાહેર ઝાહડી ગ્રાકે છે 


સરફેસ ઝુનડેનસર (3071%00 €૦૩૦૩૩૦૪)--એ 
ન્નતના કનડેનસરે। થોડાજ કારખાનાઓમાં જોવામાં આવે છે, કારણુ 
ક જેટ કંનડેતસર કરતા કીમતમાં એ ધણા મોવા પડે છે, તેમજ 
વપરાસમાં પણ્‌ એની પાછળ વારવાર ચાલુ ખગ્ચ કરવો પડે જે 
એ કનડેનસરોા લખચોર્સ પેરી જેવા અથવા ગાળ અને ધણાખરા 
આડા ખનાવવામાં આવે જે. એમા ચિત્ર નાન ૨૪૫ મા અતાવ્યા માફક 
સ ખ્યાબધ પિત્તળની નાની આડી ટયુબા હોય છે, જેઓમા એક 
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છેડેથી એકઝીાસ્ટ સ્ટીમ દાખલ કરવામા આવે છે, અને ટયુબાની 
બાહેર ઠંડુ પાણી ફરતુ રાખવામા આવે છે, જેથી સ્ટીમ કન્ડેનસ્ડ 
થઇ તેનુ પાણી ટયુખાને બીજે છેડેથી બાહેર પડે છે એ કનડૅનસ?મા 
ખે અથવા વધુ લાગ કરેલા હેય છે સરકયુલેટી ગ વૉટર પેહલા 
કતડૅનગ્નરમાં એક છેડેથી તળેથી દાખલ ચાય છે, અને નીચલા અરધા 
ભામમાથી પસાર થળ બીજે છેડેથી ઉપલા અરધા ભાગમા નનય છે, 
જ્યાથી તે પાછી જે છેડેથી દાખલ થયુ હેય તેજ છેડેથી મથાળેયી 
ખાહેર પડૅ છે, આ ઠેકાણે દાખલ થતુ ઠડ અતે ખાણહેર પડતુ ગરમ 
પાણી એક ખબીન્નમા શેળાઇ નહી ન્નય તેટલા માટે અદર એક પડદે 
હેઃય છે એ કનતડેનસર્‌ સાથે ખે પમ્પા હેય છે જેમાના એક સરયુ 
લેટીગ પમ્પ માત્ર ટ્યુબોની અદર દય પાણી દાખલ કરે છે, 
જ્યારે ખીજો એર પમ્પ ટયુબોાની બાહેંરતુ સ્ટીમના કનડૅનેસ્ડ થવાથી 
બનેલુ પાણી બાહેર કાઠડી નાખી વેંક્યુમ કરે છે આથી સરકવયુ- 
લ્ે?ીગ વૌટર અને કનડેનસ્ડ રૉટર તદત અલાહેદા અને નદા રહે 
છે સ્ટીમના કનડેનસ્ડ થવાથી જે પાણી બને છે, તે ધણુ જ નિમ'ળ 
હોવાથી તેજ પાણી બૉઇલરમા ફીડ ફરવામાં આવે છે ખર્‌ જોતાં 
તા જેટલી સ્ટીમ હેય તેટલુજ તેનુ પાણી બનતુ હોવાથી એ 
કનડેતસ્ડ વૉટર બૌધલરમાં પુર પડવુ જોઇએ, પર તુ ગળતર વગેરેથી 
કેટલુક પાણી વ્યથ* નય છે માટે એ કતડૅનસ્ડ 4ટર બધુ બૉઇ- 
લરમા આપવા ઉપરાત કેટલુક વધારાનું પાણી ખૉઈલરમાં લેવુ પડે 
છે, જે માટે એક સપ્લીમેનટરી ફીડ કોક રાખેલે! હેય છે, જે 
સરડ્યુલેટી ગ વેટર માહેલુ થોડુ પાધ્ણી કનડેનસરમાં સ્ટીમ સ્પેસમાં 
આપે છે 


કાઇક કનડેનસરમાં ટયુખાની અ દર એકજીસ્ટ સ્ટીમ આપવામાં 
આવે છે અને ટયુબોની ખાષેર સરક્યુલેટીગ વીટર ફેરવું રાખવામાં 
આવે છે પરતુ ટયુબાની ખાહેૅર એકઝીસ્ટ સ્ટીમ આપીતે તેને 
કનડેનગ્ડ કરવાની રીત વધારે ફાયદ। ભરેલી છે, કાગ્થુ કે એ રીતથી 
સ્ટીમતે કનડૅનસ્ડ થવા માટેની કુલી ગ સરક્રેસ (0001110૪ 8011806) 
અથવા ઠંડુ કરનારી સપાટી વધારે મળે છે વળી ટયુખોા અ દરના 
પ્રેસર કરતા ખાહેરતા પ્રેસર વધારે ખમી શ્રકતી હોવાથી તેઓને 
ધણી પાતળી બતાવી શ્રકાય છે અને જેમ ટયુબા પાતળી તેમ સ્ટીમ 
વધારે ઝડપથી કનડૅતસ્ડ થાય છે, તેમજ ટયુબાની બાહેર ખારની 





મીલ એનજનીઅરી ગ. 





ચિત્ર તાંબ ૨૪૫. 
મેત્રાપાલીટ 1 વીફ્સ'ન સરસ કન્ડેન્સર, 
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પોપરી બાઝતી ન હોવાથી ન્યારે જોઇએ ત્યારે તેઓને પ્જેટમાંયો 
સણેલાળઇથી ખાહેર ખેચી કાહાડી શકાય છે 


સરફેસ કુન્ડેન્સરની ૪ર્‌ીસીઅન્સી ( 190]61૦61107 
0: % 8પ11&00 0૦૫તેં૦1૪૦# ) નીચલી ખાખદેો ઉપર આધાર 
રખે છે, જેમાતી ઘણીક જેટ કન્ડેન્સરતે પષુ લાગુ પડે છે -- 


૧ હુવા અને કન્ડેન્સ્ડ નહી થઇ શકે તેવી ગેસ ફાહડી ના'ખ- 
વાની શ્રક્વિ, હવા જહટદીધી ગરમી ચુશી શક્તી નથી તેથી સ્ટીમની 
ગરમી સરક્યુલેટીગ વૌટર મારફતે બાહેર નિકળી જતા પાણીમા 
સમ'એલી હવા અટકાવે છે આ કામ કન્ડેન્સરતે બદલે તેની સાથને। 
અએરપમ્પ બજનવે છે પિ 


2 સરકયુલે?ી ગ વૌટર્તી ઝડપ. જેમ એ પાણી વધારે ઝડ 
પથી ફન્ડૅન્સરમા ફરે તેમ વધારે જટદી કન્ડેન્સર માહેવી ગરમીને 
સુશી લળ શકે પણુ પાધ્ણીની ઝડપ (૪૦૦1૬૪ ) નો આધાર તેને 
કન્ડેન્સરમાં કરતા નડતા ડ્‌ીકશ્રન ઉપર રહે છે, અને જો ઝડપ વધા 
રીએ તો સરક્યુલેરી ગ પમ્પ પાવન વધુ ખાય છે 


૩ સ્ટીમ અને તેતે કન્ડેન્સડ કરવા વપરાતા પાણીની 
રૅેમ્પરૅચરે વચ્ચે રહેતો કફ્રક જેમ એ ફરક વધારે રહે તેમ સ્ટીમતી 
વધારે ગરમી પાણી ચુશી (80507) લઇ શકે 


»ઝ ફન્ડેન્સગ્ની થ્યુબો ઉપ? ફરતી સ્ટીમતી ઝડપ સારા 
ઞોડવણુ (વૈટકા૪0) થી સ્ટીમ કન્ડૅન્સ-ના બધા ભાગમા ખુણે ખૂણે 
ફ્રેર્વીને તેની ઝડપ ધીમી રાખી શ્વરકાય છે, જેથી તે માહેલી ગરમી 
છુટી પડી પાણીમા ચુચાઇ નય, 


પ કન્ડેન્સરમા ફરતી સ્ટીમનેો સીધા રમ્તો (08610) કન્ડે- 
ન્સરમા દાખલ લઇને સ્ટીમ કન્ડેન્સ્ડ યહ એરપમ્પ મારફતે બાહેર 
પડ તે રસ્તો સીધે, ફોકશ્રન વગરનો અતે મોકળાસવાળેા હેવે 
જોઇએ 

૬. ફેન્ડેન્સ્ડ થયલી સ્રટીમની ટૅમ્પરેસર સાર્‌ વૅક્યુમ રાખવા 
સાથે એ ટેમ્પરેચર જેમ બતે તેમ વધુ રાખવાથી સ્ટીમતી ઘણીક 
ગરમી હોટવેલના પાણીની મારક્તે ષ્રીડ વીટરમાં દાખલ કરીતે બોઇ- 


€૦૮ મીલ એન?9નીઅરી » 


લરમાં પાછી મોકલી શ્રકાય છે, તેથી સ્ટીમ પ્લાન્ટની ઇષીસીઅન્સી 
વધે છે 

છ એખામાં ઓછુ પાશ વાપરીતે વધુમાં વધુ વેક્યુમ મેળવી 
શકાય તેવી ઞોઠેવયુ આવી ગેોડેવષ્યુથી પાવર એઓછેો ખપે છે 


૮ કન્ડેન્સરમાં ઝ્ટીમ દાખલ થવાના રસ્તામાં રાખવામા 
આવતો સ્ટીમ ડોમ (8608010 તૈ01306) ચિત્ર નાન ર૪૫ મા 
બતાવ્યા મુજ્બ ટયુબાની ઉપર એક્ઝાસ્ટ સ્ટીમના મોહડાની નીચે 
જે ખાલી જગ્યા ખતાવી છે તેથી સ્ટીમને ટયુબાતી ખધી સપાટી 
ઉપર્‌ ફેલાઇ જવાની સગવડ મળે છે 


સરડ્યુલેટી ગ વોટર (01₹6૫1&10ટ 9%107₹)--જેટ 
ઝન્ડેન્સરે માટે જેટવુ ઇ-ન્ઝેકરાન વૌટર જોઇએ તે કરતા લગભગ 
રોહગણુ વવારે સરકેસ ડન્ડેન્સર માટે સરક્યુલેટી ગ વૉટર જોએ 
છે--એટલે એ માટે દર પાઉન્ડ સ્ટીમ દીઠે ૬૦ થી ૮૦ પાઉન્ડ 
પાણી જેઇએ છે એક પાઉન્ડ સરન્યુલેટી ગ વૌટર એક્ઝાગ્ટ સ્ટીમમાં 
સમાએલી ગરમીના ૧૦૦૦ હીટ યથુતીટ સમાવી શકે એવી રીતે 
સરક્યુલે?ી ગ વૌટરના જથાની જોમવાઇ રાખવી જોઇએ, જેની ગણુતરી 
નીચે પ્રમાણે કરી શકરો -- 

જે (ઉર-૧ )ઝ3 % ૨૦૦૦ 

ઉે:્સરક્યુલેટી ગ વૌટર, દર કલાકે પાઉન્ડમાં 

૩ડએન્જનમાં ખપતી સ્ટીમ, દર્‌ કલાકે પાઉન્ડમાં 

ઉરગ્દાખલ થતા (1101061) ઠ ડા સરક્યુલેડી ગ વૌટરની ટેમ્પરેચર 

ઇર્‌ર્મરમ ય બ'હેર પડતા (001101) સરક્યુલેટી ગ વૉટરતી 
ટેમ્પરેચર. 

નીચલા કોઠામાં દાખલ થતા સરક્યુલેરી ગ વૌટરની રેમ્પરેચર 
૯૦ ડીમ્રી લહ્તતે દર પાઉન્ડ મ્ટીમ દીઠે જૂદા જૂદા જયામાં સરડયુલેટી ગ 
પીટર વાપરતા કેવુ પરિણામ આવે છે તે આપ્યુ છે એમા જોવાથી 
માલમ પડશે કે ઇ-્તેટ અને આણટલેટ ટૅમ્પરેચરો વચ્ચેતાો ફરક 
રપ ડીગ્રીનો હોય તો ૪૦ પાઉન્ડ, ૨૦ ડીમી હોય તો ૫૦ પ્રાઉન્ડ, 


૧૦ ડીગ્રી હોય તે! ૧૦૦ પાઉન્ડ સરક્યુલેટીગ વૉટરનેો પપ 
ચાય છે 


કન્ડેન્સીંગ પ્લાન્ટ, ૮૦૯ 


કોઠો--૪૨* સરકચુલેટી ગ વૉટર (સરફેસ કન્ડેન્સર) 
કે સ્કી"દાખલ થતાબાકેર્‌ પડતા] કન્ડૅન્સરની | ટૅમ્પરેચરને 
બેરી ણ ર પાણીની | પાણીની [સ્ટીમ સ્પેસ |તગતુ વેક્યુમ 
પાઉન્ડ ટેમ્પરેચર [તી ટેમ્પરેચર! ૪ચ. 


(૨-ન..ન--.-...........અ .-*- લા“... સઇ. #------.......સરણણણણ૪-----..........ઢ.......__ જાણ... (૯.......................લ"લાઇ” "નાઇ" નતઇનસાઇનરાાભસાાાાાતાણ-તણણાઇ, 
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ર્‌છ 


ઝુલીંગ સરફેસ (6૦૦11૪ 3૫₹*06)--ટયુબો અને 
પ્લેમાની *ે સપારી ઉપ? સ્ટીમ દડી થ૪તે કનડૅનસ્ડ થાય છે તે 
ખધી સપાટી ક્લીગ સરફેસ રહેનાય છે એ કફુલીંગ સગ્ફેસ દર 
કલાકે ખપતી ૬ર « થી ૮ રતલ સ્મ દીઠ એક ચોરસછુટ રાખ- 
વામા આવે છે અથવા તો. દ? એક પતડીકેટરેડ હાસ"પાવર દીદ 
ર્‌ થી ૨.૫ ચોરસઠ્રીટ રુલીગ સરડટ્રેસ ગાખતામા આવે કે આપણા 
દશમાં તળાવનું ૪તજેડરાત વૉટર વધારે ગરમ રહેતુ હોવાથી એ 
કરતા રપ ટકા વધારે સરડ્રેસ રાખડી સારી છે, તેમજ એક ચોરસ 
જટ યુલીગ સરડ્રેસ દીઠ પ થી ૬ પાઉન્ડ સ્ટીમ કન્ડેન્સ્ડ યાય 
તેટલુ કન્ડેન્સગ્નુ કદ મખવુ જોતએ 

સુ'બઇની ડેવીડ મીલનુ સરફેસ ડનડેનસર 
(8011800 0૦૪૦180” ૦1 ઇ1૦ 148૪ાતે 31118, 53010059) 
ચિત્ર નાન ર૪૭ મા ખતાવ્યુ છે, જે મેસસ' ડમલાસ એન્ડ માટતુ 
ખનાવેલુ છે. એ મીલના એનજ્નતુ વણુંન મીક્ષ એનજનોવાળાં 
ગકરણુમાં જએેવામાં આવરો 


૮૧૬૦ મીલ એનજનીઅરી ગ. 
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ચિત્ર નાર ૨૪૭. 
ડેવીડ મોલનુ સરટ્ેસ કનડૅનસ: 


સરડ્રેસ કનડેનસર સાડ કરવાની રીત--ન્‍્યારે 
ગએકઝામ્ટ સ્ટીમ ટયુબોતી અ દર આપવામ! આવે છે, ત્યારે ટયુબોામા 
અને ટયુખોની પ્લેટ ઉપર સ્ટીંમની સાથે આવેવ તેલ, ચર્‌ખી વગેરે 
ચાટો ખેસે છે, ને ખરા વગેરેથી સાફ કરવામાં આવે છે પણ 
«ત્યારે ટયુખોની બાહે? સ્ટીમ આપવામા આવે છે, ત્યારે ટયુબોાની 
વ્હેર અતે આજુખાજુએે એ પદાય તાગી રહે છે, જે કાહાડી 
નાખ] મણે કૌસ્ટીક ગોચના પાણીથી કનડેનસર ખોઈ નાખવામા 
આવે છે અથવા કોઇવાર કનડેૅનસ? સ્ટીમથી ગરમ કરી પછી ધાઈ 
નાખવામા આવે છે 


સરફેસ કૅન્ડેન્સરની ઢ્યુબોા (8૫0160 €૦0- 
દંહા18૦૪ 'પં)૦8 )--એ ટયુબા સાધા વગરની, ઘણી પાતળી, અને 
ખાન ન ખાઝે તે માટે પિત્તળની બનાવવામા આવે છે એ ટયુખોનેો 
બાષેર્તો ડાયામેટર પાણે! ₹ ચથી એક પચ સધી રાખવામાં આવે 
છે, અતે ટયુખાની જાડાઇ ૧૮ નબખબરના સ્તાત્ડડ' વાયર્‌ ગેજ જેટલી 
હેય છે ટયુખોની વચ્ચેતી જમા ૩ થી ૪ દોર' રાખવામાં આવે છે. 


કન્ડૅન્સીગ પ્લાન્ટ ૮૧૧ 


ઝે ટયુબ મન્ત્ઝ મેતલ (100067 0668) ની પ્લેમામા ખેસાડેથી 
હેય છે, તયા પાણીના સખધમા આવતા બધા નટ બોલ્ટ વગેરે 
પિત્તળના હોય છે, કે જેથી તેગા કિટાઇ નય નહી એ ટયુખા ખન્ને 
છેડેની પ્લેટમ! ધણીક રીતે બેસાડવામાં આવે છે સવ'*થી સાદી અને 
સસ્તી રીત એ છે કે ટયુખાના ડાયામેટર કરતા પ્લેટ સાહૅલા છેદ 
લગભગ અહી દ્તેરા મોટા રાખવામાં આવે છે, અતે પછી તેઓસા 
ટયુખ ધુસાડી આસપાસ ફરતી જગામાં લાકડાની રીગોા (૫૦૦૦ 
[૦૪#૫108) ડોકવામાં આવે છે એ રીગે! નરમ નાતના લાકડામાથી 
ખનાવી તેઓને ખુખ દખાવી તદન સુડ્વી નાખવામા આવે છે, માટે 
ટયુખ પ્લેટમાં હોકયા પછી નન્‍્યારે એ રીગને પાણી લાગે છે, ત્યારે 
તેઓ ખુલીને ટ્યુખની આસપાસ ધણી ન્નમ થળ નય છે, અતે સાધા 
માથી પાથી કે સ્ટીમ ગળવા દૈૅતી નથી બીજ રીત એ છે કે 
હયુબાના છેડા ઉપર રખરની રીગેો ખાણેરથી ચહડાવીને પ્લેટમાં 
રાખેલા ખાચામ' દાબીને બેસાડવામાં આવે છે આ રીત ન્યારે 
2યુખાનતી અદર પાણી ફક્ર્તુ રાખવામાં આવે છે ત્યારે વપરાય છે, 
જેથી પાણીના દખાષ્યુથી રખરની રીગે! દખાપ્તને ટ્યુખાને મજબુત 
પકડી રાખે છે ત્રીજી રીત એ છે કૈ દરેક ટયુખ ઉપર્‌ નાત! નાના 
સ્ટરીંગ ખૌહ્મ અને ગ્લેન્ડ હોય છે, જેએમા રખરની રીગે! અથવા 
સાધારણુ સષણ્યુ કે સુતરતી પે ગ ભરી ગ્લેન્ડ તાહ્ટટ ફરવામાં આવે 
છે આ રીત જોકે સવે“થી સારી છટે પણુ વણી ખર્ચાળ છે 


સરફેસ ફન્ડેન્સરની ઢ્યુખા જ તેઓની ડાયામેટર 
ડરતા ૧૦૦ ગૃણીથી વડુ લાંખી હોય તે! તેઓને વચ્ચે એફ છેદવાળી 
પખ્ધેશ્થી ?ેક્રો આપવાની જરૂર પડે છે ટયુખાની ધાતુમાં ૬8 ટકા 
નાત, ૩૨ ટકા જસત, અતે ૧ ટકે! કલ્લાક આવે છે, તથા ટ્યુખ 
પ્લેટતી ધાતુમા ૬ર ટકા ત્રાષ્ુ, -૭ ટર જસત અને ૧ ટકરા 
કન્લાઇ આવે છે ટયુબોા ઉપર કહલાઇ ચહડગવાતી ભલામણુ કન્વામા 
આવતી નથી, કારણ કે જો કહ્લાઇ બરાબર ચહડાવી નહી હેય તો 
થવુખોા વહેલ્લી ખવાઇ નય છે. 


ઇજેક્ટર કનડેનસર (8)0060#₹ €૦૪૦૦૪ક૭૦)-ચિત્ર 
ના૦ ર૪૮ મા લેડતડ" એન્ડ બેકેટ ((ટતંજ&વે દલ 4220409) 
નું ઇજેકટર કનડેનસર બતાવ્યુ છે એ કનડૅનસર માટે એરપમ્પ 


૮૧૨ મીલ એનજનીઅરી ગ 


જોપ્તરતા તથી, પણુ નયા કોઇ વહેતી નદી યા ઝરાતુ પાણી પોતાની 
મેળે વડી આવી શકતુ હૉય ત્યા એ કતડૅતસર વપરાય છે એ 
કતડૅનસર્‌ માટે લગભગ ૧૫થી ૨૦ જીટતી ઉચાપ્એથી પાણી 
ઉ. 
(કાદર. રી 
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ચેત્ર ના૦ ૧૪૮. 
“જેડટર્‌ કનડેનસર 


કન્ડેન્સીમ પ્લાન્ટ* ૮૧૩ 


તસારાબ ધ ફનડેનસરમાં આવવુ જોઈએ જો કે એ કડનડેનસર પોતાના 
વંકયુમતે લીષે થોડીક ઉડાધ્તએથી પાણી ખેચી પષણુ શકે છે, પરતુ 
કોાઇવા? વેક્યુમ કમી થવાથી પાણી છોડી દેવાને સ ભવ રહે છે 
જો ૧૫ ષ્રીટતી ઉચાઇએથી પાણી ન મળી શકતું હેય તો એક 
સરક્યુલેટીગ પમ્પ એ કનડેનસર માટે વાપરવામાં આવે છે, જે કોઇ 
નદી કે ઝરામાથી પાણી ખેચી ટા%ીમાં ચઠડાવે છે, જ્યાથી તે પાણી 
પોતાની મેળે ઝતડેનસરમાં આવતુ રણે છે એ કનડેનસમ્ની બનાવટ 
ખૌઇલઃમા પાણી આપનારા ૪ન્જેકટર (1020101) ને ધણી મળતી 
આવે છે, તેપણુ એનુ નામ ઈજેકટર છે, કાગણુ કે ઇન્જેકટર જ્યારે 
ખોઇલરમા પ્રેસરની સામે જેર કરીને પાણી દાખલ કરે છે, ત્યારે 
ઇજેકટર માત્ર પાણી ખેચીને ખાહેર કાઠંડી નાખી શ્રકે છે શિત્રમા 
જોવાથી માલમ પડશે કે એમા ખે પદડા અથવા કેન એક ખીન્નમા 
ઘુસાડેલા છે ઉપલા કેો।નમાથી પાણી દાખલ થઇ નીચલા સ ખ્યાબ ધ 
કોનોમા પડે છે, અને જમણા હાથના પાપ્પમાંથી એકઝાસ્ટ સ્ટીમ 
દાખલ કરવામા આવે છે, જેથી સ્ટીમ અને પાશી દ્રાં સાથે મળી 
સ્ટીમ કનડેનસ્ડ થ૪ નીચે પડે છે, અને એરપમ્પ વગર પોતાની 
મેળે ખાણેર પાછુ નદી કે ઝરામાં તિફળી ન્નય છે. એ પ્રમાણે એ 
કનડેનસર મારે તળાવ પણુ બાધવો પડતો નથી. જો સેન્ડ્રીક્યુગલ 
“તનો સરકયુલેટીમ પમ્પ વાપરવામાં આવે તો તેને ઇજેકટર 
કનડેનસરતા વીટર ૪નલેટ સાથે પાધરે જેડી શકાય છે, જેધી પાણી 
ઉચે મૂકેલી ટાઝીમા ચઠડાવવાની અમત રહેતી નથી 


ઇવેપારેટીવ ઝ્નડેનસર (199800₹8&11૪6 0૦ ॥૩ર્વેક11- 
8૦€7)--ન્યા તળા4 ખાધવા માટે પુમ્તી જગા નહી હેય, અથવા 
સાધારષ્યુ કનડૅનસરે! માટે જોઈતુ પુરતુ પાણી નહી મળી શકતુ 
હેય, ત્યા આવા કનડેનસરે। વાપરવામાં આવે છે. એ કનડેનસરેની 
બનાવટ સાદી હેય છે એમા સખ્યાખધ પષાસપોમાં એકઝીસ્ટ 
સ્ટીમ દાખલ કરવામાં આવૅ છે જે પાછપોાની ઉપર એક સરડક્યુ 
લેટીગ પમ્પતી મદદથી વર્ષાદના આકારમાં પાણી વરર્યા કરે છે, 
જેઘી પાઈપો માંહેલી સ્ટીમ ૩નડેતસ્ડ થાય છે આ પાજીનતોા જથેા 
બૌઇલરમાં જતા ફીડ વૉટર કરતા પણુ થેડેો-લગભગ અરધોા-હેોય 
છે, અને તે ૭તા સારૂ વેક્યુમ મેળવી શકાય છે તળાવ કરતા તો 
અલખબતા એ કનડેતસરેો પુષ્કળ થોડી જગ્યા રેકે છે માટે નયા 


૮€૧જ મીલ એનળનીઅરી ગ. 


જમીન અને પાણીતી કીમતને સવાલ ચરવાતો હેય ત્યાં એ નનતતના 
કનડેનસર નાખવા ઉપર પષ્યાન પુમાડવુ જોઇએ એ ન્નતના કેટલાક 
કનડેનશરેમાં તો પાષ્)ી તહી વાપરતા એક મોટા પ ખાની મદદથી 
પવને ષુકીને કનડેનસર માહેલી સ્ટીમ કનડેનસ્ડ કરવામાં આવે છે 
ફનડેનસ્ડ ઘયલી સ્ટીમનુ પાજી સવે'થી નીચેના પાઇપમાં જમા ચાય 


છે, જેમાંથી એક નાને એરપમ્પ તે કાહડી નાએ છે એ કનડેનસર 
ર૫ ઇચ સુધીનુ વૅક્ધુમ કરી શ્રકે છે થિત્ર નાન ૨૪૯માં લેડવર્ડ 





પવેષારેટીવ કનડેનસર 


ગૂન્ડેન્સીગ પ્લાન્ટ ૮૧૫ 


ગેન્ડ બેકેટ (1૦ 0જ& વ કાળે 3૦૦1૦11) નો પ્રવેપારેટીવ 
કનડેનસર બતાગ્યા છે એ ન્નતના કતડેનસરે બનતા સુધી ઉચી 
અને ખુલ્લી જમાએમા યા એનજન હાઉસના ઠાપરાં ઉપર્‌ મુકવામા 
આવે છે. એ નાતના કનડેૅનસરના સરડયુલેટી ગ અને એરપમ્પ મળીને 
આઅએનશનના પાવરના સેકડે એક ટકા જેટલો પાવર ખાય છે. 


જુદી જુદી જાતનાં કતડેનસરેો વચ્ચે સરખામણી 
(€૦૩0[0₹810801 3066170010 તૉ #૦6 ૬1708 ૦014 ૫ ૦11- 
ઉૈંઠ18678)--સાદુ જેટ કનડેનસર બનાવટમાં તેમજ ચાલુ ખરચમાં 
સસતુ પડે છે એમા ૪નજેપ્શન વૉટર અને કનડેનસ્ડ વૉટર સાથે 
ભેળાઇ નય છે, જેમાથી બૉઇલરને જ્રડીડ આપવામા આવે છે, માટે 
અઇંતજેકરાન વૌટર જો સાર્‌ સ્વચ્છ હૉય તો એ કનડેતસરે। કોઇખી 
રીતે અગવડ ભરેલા નથી એ કનતડેનસરે માટે ધણુ! મોટા જ્યામા 
પાણી પણુ જોઇતુ" નથી, અને ઠીક વેક્યુમ કરે છે સરફેસ કનડેનસર 
જેટ કતડેનસર કરતા સહેજ વધુ વૅક્યુમ કરી શ્રકે છે એમા સરડ્યુ- 
લેડી ગ વીટર અતે કનડેૅન્સ્ડ સ્ટીમ વૉટર તદન જુદા અલાહેદા રહેતા 
હવાથી ગમે તેવુ ખરાખ અને ખારવાળુ પાણી સરક્યુલેટી ગ વીટર 
તરીકે ચાલી શ્રકે છે, જ્યારે બૌઇલરમાં ફીડ આપત્રા માટે કનડેન્સ્ડ 
સ્ટીમ વૉટર લેવામા આવે છે, જે ધણુ નિમળ અને ખાર વગરનુ 
હોય છે માટે નવા બૉઇલરના ફીડ માટે સ્વચ્છ પાણી નહીં મળી 
શકતુ હોય ત્યા એ કનડેનસર વાપરવામાં કાયદો છે, પરતું એ 
કનડેનસર પેહેલી ૪ીમ્મતમા ઘણા માધા પડે છે. ઝીમ્મત અને થોડી 
જગા રોકવામાં સવ'થી કરકસર ભરેલુ ૪જેકટર કનડેન્સર છે, એમાં 
જેટ કનડેનસરની માફક ઈનજેક્શ્ષરન વૌટર અને કનડેન્સ્ડ સ્ટીમ વીટર 
ખન્ને ભેળાળને ખાહૅર પડે છે, પરતુ એને માંટે એરપમ્પ જોઇતા 
નથી જેથી એનજીન ઉપરનો એટલે બોજો એછે થાય છે, પણુ 
જ્યા જગ્યા સાથે પાણીનો ખરચ પણુ ધણુ! યતો હેય ત્યાં ઇવેપારે- 
રીવ કનડેનસર બધખેસતુ ચળ પડે હાઇ વેંક્યુમનાં કન્ડેન્સરોની 
સરખામણી કરતા જેટ કરતા સરફેસ ડન્ડેન્સર પાવર એછે ખાય 
છે, કારણુકે જેટ કન્ડેન્સરમાં એરપમ્પને ઇન્જેકશ્રન વાટર ખેચવુ 
પડે છે, તયા અને ઇન્જેકગ્રન વીટર્‌ સાથે કન્ડેન્સરમાં આવતી હવાને 
જશો ધણા મોટા હોવાથી એર એદ્ત્રેકટીગ પમ્પ કે ૪જેકટર ઉપર 
પણુ વધુ કામ આવી પડે છે. 


૮૧૬ માંલ એનજનીઅરી ગ. 


એર પસ્પ (કઇ 701017)--જેટ કતડૅનસરમાંથી સરીમનુ* 
ખનેલુ અને સ્ટીમને કતડેનસ્ડ કરવા મ'ર વપરાએેલુ બેગું પાણી 
અને દવા કહાડી નાખવા માં?ે, તેમજ સરફેસ કતઇતસમમાથી માત્ર 
સ્ટીમનુ બનેલુ પાણી અને હવા કાહડી તાખવા માટે, કનડેનસરના 
સખધમા એર પમ્પ વાપરવામાં આવે છે આડા અને ઉભા મીલ- 
અએનજીનોના એર્‌ પમ્પ ધણા ખરા હમેશા ઉભાજ હેય છે, જેએ 
શિત્ર નાન ૨૩૫ મા જેટ કતડેનસર સાથે ખતાવેલા જેવા સી ગલ 
એમકઢીગ અને ખકેટવાળા હોય છે એમા નીચે ખટ વાલ્વ હોય છે, 
અને ઉપર ઘેડ વાહ્વ હેય છે, તેમજ બક્ેટ ઉપર પણુ વાટવ છેય 
છે એર પમ્પ ધણ ખર્‌ લેોપ્રેસ? સીલીતડર ઉપગ્થી ચલાવવામા 
આવે છે, જે માટે એક શાક્ટ ઉપર બેલ કેન્ક (1611 ૦1111) 
અથવા રે? ગ લીવર (૪૦૦101૪ 10707) હેય છે, જે #્ાસણેંડ 
અથવા પીસ્તનના તેલ રીડ સાથે જોડેલી લીન્કોની મદદથી ચાલે છે 
આડા એનજનતેોાના એર પમ્પ ધણાખરા એનન રમતી જમીનતી 
નીચે હેય છે, જેથી ત્યા ગલીચી તગેરે થવાને! બણે! સ લવ રેષે છે, 
જ્યારે ઘણુ!।ક ઉભા એનજીનતા એર પમ્પા શ*એંનજીન રૂમતી જમીન 
ઉપરજ હોય છે, જેથી તેએ સાશ્સુષ્ રખી શકાય છે. એર પમ્પની 
ચાલ એવી રીતે હેય છે કે જે વખતે એતજન પોતાનો આગળ 
વધતો (107૪87) સ્ત્રેક કરે તે વખતે એર પમ્પતો બકેટ પાચ 
સાથે ઉપર ઉચકાય છે, કારણુ કે એ સ્ત્રેક વખતે એંનજનની 
ગતિમાં કામ કરવાની શ્રક્તિ વધુ હૉય છે, જેયી ખકેટ ઉપરના 
પાણીનો ખાજો તે સેહેલાઇયી ઉપાડી શ્રકે છે ૮૦ રેવાલ્યુશ્નન્સથી 
વધારે ઝડપવાળા એનજીનેો। માં એનજીનતી ઝડપે એર પમ્પ ચલાવવાથી 
એર પમ્પ બરાબર કામ કરતા નથી, અને વેક્યુમ બરાખર રહેતુ નથી 
માટે કેટલેક ઠેકાણુ એવા એનજનોમાં એર પમ્પ જ્ેન્ક રાફ્ટ ઉપર 
મુકેલી એક રેપ પુલીની મદદથી ઓછી ઝડપે ચલાવવાની ગોઠવણુ 
કરવામાં આવેલી હેય છે, નહી તો એ માટે એક તદન અલાણહેદુ 
નાનુ એનતજીન વાપરવામાં આવે છે જેટ કનડેનસર સાથના એર પમ્પ 
કરતા સરડ્્રેસ કેનડેનસર સાથના એર પમ્પમાં બડૅટ અને ફેડ વાહ્વના 
તતિઆ વગશ્ચેતી કલીઅરન્સ જેટલી ખતે તેટલી ઓછી રાખવી 
જોઇગએે. આવા સાદા એર પમ્પો કનડેનસર માહેલી હવા અને નહી 
ઝનડેનસ્ડ થળ૪ ચ્રકે તેવા ગૈંસ ખાણેર કાઠડી નાખવા માટે ઘણા 


કૅન્ડેન્સી ગ પ્લાન્ટ ૮૧૭ 


ઉપ્યોમી થઇ પડતા નથી, કારષ્યુ કે પાણી ભારે હેવાધી તે કનડેન 
સરના તળિઆમાથી વહીને એર પમ્પના સકશન વાલ્વમા આવી શકે 
છે, ૫? તુ હ1 હલકી હોવાથી તે તો કતડેનસરમાં પાણીતી સપાટીને 
મયાળે ઘેરાયલી રહી ન્નય છે, જે બાહેર કાઠડવા માટે એક સુકા 
અથવા ડ્રાળ એ? પમ્પ જૂદો વપરાય છે. (જુવા પાનુ --૭૯૬ )» 


એરષપસસ્‍્પ બઝેટ (&1₹-0003» 8001₹0$ ) એરપમ્પને 
બૂકેટ એક સાદા સ્પ્રીગ કે પેક ગરીગ વગરના પીસ્તન જેવો છેોય 
છે, જેતી ઉપર વાલ્વ માટેતા છેદ હેય છે કે૪ક વેળા બક્ેટના 
ઘેરાવા ઉપર કેટલાક ખાચા અથવા મ્રુવ (8૦૦૪૦) ટનર્' કરી 
કાહડેલા હેય છે પમ્પના બૈરલમા બકેટ સહેજ ઢીણેે હોય તે 
વૅક્યુમમાં કશી ખલલ થતી તથી, પણુ સામે! ફાયદો એ યાય છે કૈ 
બકેટ સ્ત્રાકને ઉપલે છેડે આવી રહયા પછી હેડવાલ્વ અને બકેટ 
વાલ્વતી વચ્ચે જે કાઇ પાણી રહી ય છે, તે ખકેટતી આસપાસથી 
ગળાને નીચે પડૅ છે, જેથી ખકેટ વળતા સ્ત્રોકે નીચે ઉતરતી વખતે 
બકેટના વાલ્વ ઉપર પાણી નહી હોવાથી તે વાલ્વ સહેલાઇથી ઉધડે 
છે એરપમ્પના રીડ ઘણાખરા મનન્‍્ટઝ મેટલના અથવા પિતળના 
ખનાવવામાં આવે છે ક જેથી તેએ પાણીને લીધે કિટાઇ ન્તય 
નડી સરર્રેસ કનડેનસર માટે ઉપર લખ્યા મુજખતો હઢીલે! ખકેટ 
ચાલી શ્રક્રે નહી 


ટબાક્ષ (3006-53૦૩ )?--જે કાસ્ટ આયર્નની પેટી ઉપર 
એંરપમ્પ અને કનડેનસર બેસે છે તેતે ૪ટખૉક્ષ કહે છે ખુટબોક્ષન 
તળિયું ૪ુટવાલ્વ તરફ સહેજ ઢળતું રાખવામાં આવે છે કે જેથી 
કનડેનસર્‌ માણહેલુ પાણી પોતાની મેળે એરપમ્પ તરફ નય કેટલેક 
ઠેકાણુ એ ઝુટખાક્ષમાં કતડેનસર અતે એરપમ્પની વગ્ચેતી જમામાં 
ઉભા ખુટવાલ્વ મુકવામા આવે છે. 


હાટવેલ (1106-૪ટા11) એંરપમ્પને મથાળે ડીલીવરી 
વાલહ્વની ઉપર ટાકી જેવુ વાસણુ મુકેલું હૉય છે, જેને હીટવેલ કહે 
છે. ડીલીવરી વાલ્વમાથી આવતુ એરપમ્પનુ પાણી હોટવેલમા ભરાઇ 
રહે છે, જ્યાથી તે ડીલીવરી પાઇપ મારક્તે બહાર નિકળી શય છે. 
એરપમ્પના ખબેંરલ કરતા હોટવેલતો ડાયામેટર ધણ ખર મોટ 
પર ક 


૮૧૮ મીલ એનજનીઅરી ગ, 


રાખવામાં આવે છે, અને હાટવેલમાં ડીલીવરી અથવા ડીસ્ચાજ* 
પાઇપનુ મોહ$ એવી રીતે રાખવામાં આવે કે કે તે માહેથી પાણી 
વહી જવા છતાં ડીક્ષીવરી અથવા હેડવાલ્વ ઉપર આસરે બે ઇચ 
પાણી રફી “નય કે જેના વજતથી તેઓબધ રહે ફીડ પમ્પ હમેશા 
જાટનેલમાંથી પાણી ખેચીતે ખોઇલરતે આપે છે, માટે તેને! સકશન 
પાષ્પ હપ્રેશા હૌટવેલતા પાખ્ીમા ડુબેલે। રહેવો જોઇએ કેક ડેકાણુ- 
અને મુખ્ય કરીને ઉભા એનજતોામા-હાટવેતતી ઉપર કવર ઢાકવામા 
આવે છે, જેવી પાણી બાહેર આસપાસ ઉડી ભિતાશ ડ્રેલાતો નથી 
“ીડ પમ્પતા સકશ્ચન પાષ્પના મોહડાં ઉપર એક નનળી હાકની જોઇએ 
કે જેથી ફરેલા રખરના ટુકડા રીડ પમ્પમાં જઇને નુકરાન કરે નહી 


એર પસસ્‍્પના વાલ્વ (&10 ૪0000 981768) ધણાખરા 
રખરતા વાપરવામાં આવે છે, જેઓને કોઇવાર ખટરક્લાઇ (પતગ્યા) 
વાલ્વ પણુ કહે છે એ વાલ્વ રખરની ગેળ ચાકી જેવા હેવ છે, 
જેખાને ચાનુમાં મરડાઇતે ખરાખ થઇ જતા અટકાવવા માટે તેઓ 
ઉપર આવા આકારના 7 ગાડ મૂકવામાં આવે છે એક મોઢા વાઢવ 
કરતા સખ્યાબધ નાના વાટ્વ વધારે સારા છે, કારષુકે એમાં એક 
વાલ્વ ફાટી જવાથી ઝાઝું તુકસાન થતુ નથી તેમ” તાના વાલ્વોની 
લીફટ પણુ સોટા એક વાહ્વતી લીફ્ટ કરતા એછી રાખવામાં આવે 
જે. કેટલેક ઠેકાણું ડટનાલ્ત અએરપમ્પને તળે હેય છે, જે હેડવાલ્વ 
અને આખો બકેટ બાષેૅર કાહડવાથી હાથ લાગે છે જ્યારે કેટલાકે 
જુટ બાક્ષમા ૪%ટવાલ્વ મેળી છુટ બૉક્ષમા એક જૃદુ કવર રાખે જે, 
જે માત્ર ખોલ્વાથી જુટવાટ્વ તર% સગવડથી પોહચી વળાય છે નયા 
એંર્પમ્પનુ પાણી ઘણુ ગરમ યતુ હેય ત્યા રબરતે બદલે “વહકેના 
ઝડ ફ્રા્બર'' (૪પ0ઉ&ળાકઉવે 110૦) ના બનાવેલા વાપરવા ઠીક 
છે, કારણુકે તેખ।ા ઉપર ગરમીની તેમજ તેલ કે ચરખીની અસર ચતી 
નથી કોઇક ઠેકાણે “ શસ્ફ્રોર ખોન્ઝ ” નામતી ધાતુના પાતળા પત્રાના 
અનાવેલા વાહ્વ વપરાય છે, જે અક્ષખતા ધણા મજબુત અતે ટકાઉ 
હોય છે વાલ્વોના સામટો એરીઆ પમ્પના સીલીનડરના એરીઆ 
કરતા અસ્ચો હોવો જોઇએ વાલ્વની ઉપરને ગાડ" વાદવને મથાળે 
લાયુ રાખવાતે બદલે શેડોક ઉચો. રાખવાયી વાત્વતે લીફ્ટ સારી 
સમે છે. 


કુન્ડેન્સી મગ પ્લાન્ટ, મ ૮૧૯ 


પટ વાલ્વ (કા 0410૦)--એંરપમ્પના હેડવાલ્ત અયવા 
ડીલીવરી વાલ્વની થે!ડેક નીચે એક નાને વાડ્વ મૂકેલો હેય છે જેતે 
પેંટ તાહ કહે છે એ વાથ્વ ન્યારે પમ્પના બકેટ નીચે નનય ત્યારે 
ઉનડીતે પમ્પમાં સહેજ હુવા દાખલ કરે છે, જેયી બકેટ ન્યારે ઉપર 
ચહડે છે, ત્યારે બકેટ એ વાવ્વનતોા છેદ ખધ કરી તાખતો હોવાથી 
હવા દખાઇને અષવા કુશતી ગ યઇતે બકેટતે પાણીતે સ ગીન આચક્ા 
લાગતે! નવી, અતે તેથી પમ્પ ચાલુ મે!ટો અનાજ કર્યા કરતો નથી 
કાઇ ડૈકાણે વાવ્વતે બદલે સાધરરણુ એક નાતો કૉક મૂકેલો! હોય 
છે જીંડ પમ્પ ઉપર સકરન વાલ્વની ઉપર અતે ડીલીવરી વાલ્વની 
નીચે એવો એક પેંટ વાલ્વ અથ 1! ફક મૂકવામાં આવે છે, જે પમ્પમાં 
ભરાએલી હવા કાહડી નાખે છે 


ગન્કઝે એરપસ્પ (1700 &17-20010)--જે ઠેકાણે 
એંરપમ્પની ઉભી ગાળડો મેળવવા મા? પુરતી જગા નહી હોય, તે 
ડેકાણે ત્રન્ક એરપમ્પ વાપરવામાં આવે છે એમા બક્રેટ ઉપર એક 
પોકળ ત્રન્ક જેડેલે। હેય છે, જે એક સ્ટ? ગ બૉક્ષ અને ગ્લૅન્ડમાથી 
આવનશ્નવ કરે છે એરપમ્પ ચલાવનારા કનેકટીગ રંડ એ ત્રન્કને 
તળે બકેટ સાથે મિશનગરા માફક જેડેલે હેય છે, જેતે ચાલુમા 
આજુબાજુ હાલવા માટે ત્રન્ક જોગનગાઇ આપે છે ખીજી ખધી રીતે 
એ નતનતા પમ્પ સાધા?ણુ ખકેટ એમપમ્પનતે મળતા આવે છે, (જુવે 


ચિત્ર નાન ૨૫૦) 


સારશલ સન્સ એન્ડે ઝાં૦ ના એરપસ્પ ચિત્ર નાન 
રપ મા બતાવ્યા છે એ દખલ એક? ગ બકૅટ પ્લનજરતી “તના 
છે, જે વિષે તીચે લખવામાં આવ્યુ છે (જુવો પાનુ --૮૩૮) 
એમા ૪%ટ વાલ્વ તયા બકેટ વાલ્વ પણુ નથી કતડેતસરમાથી પાણી 
ખે પમ્પોતી વચ્ચે રાખેલા પાછપમાથી નીચલા છ૪ુટબૉક્ષમાં પોતાની 
સેળે વહી આવે છે. એરપમ્પનુ સીલીનડર એ જુટ વાટ્વમા છેક 
નીચે સુધી ઉતારેલુ હેય છે, અને તેમા આસપાસ ફરતા પાણી 
દાખલ થવાના પૉટ* હોય છે. બકેટ ન્યારે છેક નીચે ઉતરી ન્નય 
છે ત્યારે એ પૉટ'માથી પાણી પમ્પના સીલીનડરમાં ખકેટના ઉપલા 
શાગમા શરાય છે. બકેટ ઉપર ચહડતા તે પોતેજ પોટ બધ કરી 
નાખે છે, જેથી બકેટ ઉપર રહી ગયલુ' પાણી બકેઢ ઉ ચકીને ડીલી- 


૮૧૦ માલ એનજનીઅરી ગ 


વરી વાહ્વમાંથી ખાહેર કાહડી નાખે છે એમા ખકેટમાં વાલ્વ નહી 
હોવાથી તે પીસ્તત જેવો છે, અને ન્યારે તે નીચે ઉતરે ત્યારે %%ુટ- 
બોક્ષમાં ભરાયલા પાણીતે દખાવે છે, અને જો એ પાણીને બાજુગ્ે 
હઠી જવાતો માગ નહી મળે તે! જુટબાક્ષ યા પમ્પ જભ્ઞાગી નતય, 
મારે એમા બે પમ્પની ગેદઠવણું રાખવામાં આવે છે, જેથી ન્યારૅ 
એક પમ્પતે! પીસ્તન પાણીતે દાખે ત્યારે ખીન્ન પમ્પતો પીસ્તત 
ઉચે ચહડેધો હોવાથી પાણી દખાઇતે બાજુના પમ્પના સીલીનડરમા 
હઠી “નય. એમા બકેટ અને ફેડ વાલ્વ વચ્ચેની કલીઅરન્સ જેટલી 
ખતે તેટલી એછી રાખવી જોઇએ 





ચિત્ર ના૦ ૨૫૦, : પહે :. 
મારશસ સન્સ એન્ડ કુ।૦ ના એરપમ્પ જ: 
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એડવડ સ એરપસ્પ (તેઝક૪ે'૩ 402 7010॥0)--એ 
“તના પમ્પમાં પષણુ મારરાલ સન્સ કુ।૦ તા ઉપર બતાવેલા પમ્પ માક્‌ક 
જુટ વાલ્વ અને બકેટ વાવ્વ હેતા નથી, પણુ એ પમ્પ એકલે! પણુ 
વાપરી શકાય છે, કારણુકે એમા ખકેટ અથવા પીસ્તનતુ તળિયુ 
આવુ ૪ ભમરડા જેવુ હેય છે અને પમ્પતા સીલીનડરતુ તળિયું 
પણુ તેવાજ ધાટતુ હેય છે, જેથી જ્યારે બકેટ નીચે ઉતરે છે, ત્યારે 
પાણી દબાપ્તનતે બાજુએથી રાખેલા પાટ” મારફતે બકેટના ઉપલા 
ભાગમા આવી નાય છે, જે ન્યારે બકેટ ઉપર ચઠડે છે ત્યારે 
ઉચકાળને હેડ વાદહ્વ અથવા ડીલીવરી વાહ્વમાથી બાહેર પડે છે 
એમા પણુ બકેટ અતે 
હેડ વાલ્વ વગ્ચે ધણીજ 
એછી કલીઅરન્સ રાખ 
વામા આવે છે ચિત્ર 
નામ ૨૫૧ મા એ 
નતનો પમ્પ બતાવ્યો 
છે એમા 3 છેડો કતડે 
નસર સાથે જેડવામા 
આવે છે, અને 42 ડીસ 
રાજ અથવા ડીલીવરી 
છે ખકેટ ન્યારે નિચે 
ઉતરે ત્યારે પમ્પના તળિ- 
આમા લરાયલુ પાણી 
દખાળતે બાજુના પોટ'- 





ચિત્ર નાં૦ ૨૫૨. માથી જે દિશાએ બકેટના 
એડવરડસ એર પમ્પ ઉપલા ભામમા દાખલ 
કે યાય છે, તે એ ગિત્રમા 


ડૉટેડ લાઇનથી ખતાવ્યુ છે આ નનતના એરપમ્પ હાળ સ્પીડે સાર 
કામ આપે છે ન્યારે સાધારણુ રખર વાલ્વ સાથના બકેટ પમ્પો 
હાઇ સ્પીડે સારૂ કામ કરતા નથી વળી એડવડ'સ પમ્પમાં બીજ 
ખુખી એ છે કે પાથી સાથે હવા પણુ પમ્પના તળિઆમાં આવી 
શકે છે, જે માટે વીટર પોટ' ઉભા અને ઉ ચા બનાવવામાં આવે છે, 


અને ન્યારે બક્રેટનુ તળિયુ પાણીમા ડુબે છે ત્યારે પાણી દખાળને 


૮ર્‌૨ મીલ એનજીતીઅરી મ 


બકેટને મથાળે જોગમ્થી ઉ૭ળોતે ચહડી ન્નય કે, તે વખતે તે ધણીક 
હવાતે પણુ બકેટતે મથાળે ઘસ્ડી લઇ જઇ રકે છે એના બકેટને 
મથાળે કશ્ચા વાહ્વ નહી હોવાતે વીધે બકેટ અને હેંડ વાહ્વના તળિરઓં 
નીચે ઉપલા સ્ત્રોકને છેડે ધણીજ એઓઇછી કલીઅ?ત્સ રાખી શકાય છે, 
જેવી પમ્પની ઇફીીસીઅત્સી ધણી વધે છે 


આડા એરપસ્પ (િં0૪1700181 41૪ ₹11105)--ન્યારે 
કનડેનતસરને એંતળન હાઉસની જમીન ઉપર આડુ મૃકવામાં આવે છે, 
ત્યારેતે મારેતો એંમપમ્પ ઘણુ ખરૂ તે કનડેનસરમાજ અખ ડ ઓતી 
કહેલો! હેય છે, જેને પીસ્તનના ટેલ રડ સાથે જોડીને યલાવવામા 
આવે છે, જેથી એંનજનના સ્રોક જેટલોજ લાબા એરપમ્પને! ત્તે!ક 
હેય છે આવી નનતના એમગ્પમ્પા કેટલેક ડેંકાણું ડખલ એકટીગ 
ખનાવેલા હોય છે, જેએમા એક પીસ્તન હોય છે ન્યારે આડા એ? 
પમ્પે સી ગલ એન ગ હેય છે, ત્યારે તેઓમાં રેમ કે પ્લન્જર્‌ વપરાય 
છે-પણુ બકેટ વપરાતો નથી જુવે! ચિત્ર ન!૦ ૨૩૬ 


સરડ્યુલેટી ગ પસસ્‍્પ (01₹૮118110૪ 7૪1190[0)--સરફ્ેસ 
કનડેનસરના ટયુખોમા પાણી ફરતુ ગાખડના માટે સરકયુલેટી ગ પમ્પ 
વપરાય છે એ ન્નતતા પમ્પ ધણુ ખરૂ પીસ્તન અથવા પ્લતજરવાળા 
૪ીસર:પમ્પ હેય છે કારણ્‌ કે તેઓને કતડેનસ?તી ટ્યુબોામા દાખીને 
પાણી આપવુ પડે છે, જોકે કોઇ ઠેકાણે બધ ડીલીવરી વાવ 
સાયતા ખકેટ પમ્પ પણુ વપરાય છે, કેક ઠેકાણે કતડેનસર સાથે 
સરકયુલેટી ગ પમ્પને સકચ્રત જોડવામાં આવે છે, જેથી પમપ કનડેન 
સરમા પાણી દાખીને આપવાને ખદલે જક વેલવુ પાણી કનડેનસરમાં 
ચઇને ખેચી કાહડે છે પરતુ કનડેનતસરમા દાખીતે પાણી આપવાની 
રીત વધારે પસદ કરવા જોગ છે, કારષસુકે તેથી કનડેનસરને તળે 
પહેલા સરકયૃલેટી મ વીટર દાખલ કરવામાં આવે છે, જે ગગ્મ થતુ 
થતું ઉપર ચદડૅ છે, જેથી તાજ અને ગરમ એટ્ઝૅસ્ટ સ્ટીમને 
સામેથી ગરમ યયેલુ સરક્યુલેટી ગ વૌીટર મળે છે, અને જેમ જેમ 
સ્ટીમ કનડેનસ્ડ ચષ્તે ટયુખાની બાહેર નીચે ઉતરતી ન્તય, તેમ તેમ 
નીચલા ટયુખો માહેલુ ડડ પાણી તેને મળે, જેથી સ્ટીમ ખરાખર 
કનતડેનસ્ડ યપ્તને વેંકયુમ સારૂ થાય છે કઇ ઠેકાણે ડબલ એંકટી મ 
બકેટ-પ્લનજર “ડીફરેન્શીઅલ” પમ્પ પણુ સરકયુલેટીગ પમ્પ 


કન્ડેન્સીગ પ્લાન્ટ ૮૨૭ 


તરીકે વપરાય છે. હાલમા ધણે ઠેકાણે સેન્ત્રી્યુગલ પમ્પ સરકયુલેટી ગ 
પમ્પ તરીકે વપરાય છે, જે પટા કે દોરડાથી અથવા ૪લેકત્રીક 
મોટરથી યલાવવામા આવે છે 
વંઝ્યુમ બ્રેકર (5&0001 53₹60%61૦--ન્યારે એનજનને 
કોઇવાર એકાએક બધ કરી તાખવામાં આવે છે, અને તે વખતે 
ઇન્જેકશન વાલ્વ શિવાય ખી”ન સથળા વાહવ અને ડેતર્કોક વગેરે 
ખધ હેય છે, ત્યારે લોપ્રેસર સીવીનડર અને એકઝોસ્ટ પાળપ માહેલા 
ક્યુમતે લીધે ૪ન્જેકશત વૈર ખે ચાઇ આવી પા૪પ૫ અતે સીલીતડરમાં 
ભરાઇ રહે છે, અતે એવામાં જો એતજન પાછુ ચાલુ કરવામાં આવે 
છે, તો સીતીન્ડરમાં ભગાયલા એ પાણીને લીધે ધણો જોખમ ભરેલે 
અકસમાત થવાને સભવ રણે છે મુખ્ય કરીને આડા ટતડમ એંત 
જનો કે જેએમા સીલીનડરની લેવલમાજ આડા કતડેનસરો અને 
આડા એર પમ્પા હોય છે તેઓઆમા આ પ્રમાણે વારવાર બને છે, જે 
કે ખીનન એતજીતોમાં પણુ જો તળાવના પાણીની સપાટીથી ધણુ 
ઉપર સીલીનતડરે। ન હોય તો તેઓમાં પણુ એ પ્રમાણે ઇત્જઝેકશનતુ 
પાણી મીલીનડરમા ધસડાઇ આવે છે આ પ્રમાણે થતુ અટકાવવા 
માટે ચિત્ર ન૦ રપર્‌ મા બતાવેલો! અરેવાત્ત્ર વાપરવામાં આવે છે 
એનો કા છેડો લેપ્રેસરતા એકઝાીસ્ટ પાઇપ ઉપર જોડવામાં આવે 
છે, અને ઉપલે। છેડે સ્ટીમ ચેસ્ટ સાથે 
જોડવામાં આવે છે જ્યારે એનજન ચાલુ હોય 
કે તયારે ઉપરથી આવતી સ્ટીમતા દબાણુને લીધે 
૪ એ માહેલો વાલ્વ નીચેના પાછપના મોહડા 
# ઉપર દખાણ્તે બધ રણે છે એ વાલ્વ સ્ટીલની 
પાતળી ચ્કિતિસ્થાપક પ્લેટ અથવા મજથયુત 
રબર શીટ સાય જોડેલે। હોય છે એનજીન ખધ 
ચિત્ર નપ૦ રપ૫ર્‌ઃ ચતાજ સ્ટીમનુ દબાણુ એ વાલ્વ ઉપર નહી 
તૅડ્યુમ ખ્રેકર પડવાથી વાલ્વતી નીચે રાખેલી સ્પ્રીગના 
દખાણુથી, વાલ્વ પોતાની મેળે ઉપર ઉ ચકાઇ 
પાઇપનુ મોહડ ઉધાડી નાખે છે, જેથી આસપાસ રાખેલા છેદ માહેથી 
હવા એકઝાસ્ટ પાણપમા દાખલ યઈ વૅડ્યુમ ઉતારી તાખે છે, અને 
આ પ્રમાણે એકઝીસ્ટ પાઈપ અને સીલીતડર માધેલુ વૅક્યુમ ઉતરી 
જવાથી ઇન્જેકશ્રનતુ પાણી તેએમા ખે ચાત આવતુ નથી કોઇ ઠેકાણે 





૮૨૪ માંલ એનજનીઅરીં ગ 


કંનતડૅનસરમાં એક બૉલ ફલેટ હેય છે, (ચિત્ર ૨૩૮ ) જે જ્યારે કનડેન 
સરમા ચોક્કસ શ ચાહ્ધએ પાણી ચ€૬ ત્યારે ઉ ચકાધતે એક એર વાટ્ત્રને 
ઉધાડી કતડેનસરમા હવા દાખલ કરી વેંક્યુમ ઉતારી નાખે છે, જેથી 
આખુ કનડેનસર પાણીયી ભરાઇ જણને તે પાણી સીલીનડરમાં જતુ 
અટકે છે કેટલાંક મોટા મીલ એનજને।ઃમાં આટોામેટીક નઇ ગ એક્‌ 
મોશ્નર્ન અથવા સ્ટોપ મોશ્રતને એવા એક એર વાલ્વ સાથે જોડેલી 
હય છે, ઝેવી કોઇ કારણુસર એનજન બધ થતાજ તે મોઢ્ાનનુ 
લીવર તીચે પડી અર વાલ્વતે ઉધાડી નાખે છે (જુવો પાનુ ૭૧૦ ) 


વેક્યુમ ગેજ (940૫૫ ઉદ્0૬૦)--કનડેનસરમા થતુ 
વૅંશ્યુમ ખતાવવા મ'ટ તે ઉપર વૅક્યુમ ગેજ જોડવામાં આવે છે એ 
ગેજતી બનાવટ ચિત્ર તાન ૪૯ મા બતાવેલા બોરરડૉન સ્ટીમ ગેજને 
તદન મળતી હૈય છે, સ્ટીમ ગેજતી માફક એમા પણુ એક પિત્તળનો 
ગોળ વાળેલો અને આવા 0 ધ ટના છેદવાળા ટયુખ હેય છે, જેમા 
વંક્યુમ થવાથા તે ટ્યુખતો વાફ વધારે સાકડે થવાથી તે ટયુખતે 
છેડે જોડેલુ એક કવાડ્ન્ટ એક ચક્કરને ફેરવે છે, જે ચક્કરની ધરી 
ઉપર મુકેલો! કાટો પૂરી વેક્યુમ ખતાવે છે વૅડ્યુમ ધણુ ખરૂ પ્રચમા 
કહેવામાં આવે છે, અને દર ખે ૪ષે એક પાઉન્ડ વૅડ્યુમ હોય છે 


મરક્યુરીઅલ વેંક્યુસ ગેજ (1107000&1 800000 
ઉકપટ૦)--આ ગેજની બનાત્રટ ધણી સાદી હેય છે, અને તેમા 
કશીબી યત્રકળા નહી હોવાથી બધણે। ભરોસો રાખવા લાયક હૉય છે. 
એક લેખડ કે પીત્તળના નાના પ્યાનામાં પારો ભરી તેમાં એક ઉભી 
કાયની નળાનોા નીચવે! છેડે ડખાડેલે હેય છે, અતે તેતો ઉપલેા 
છેડ) એક પીત્તળતી પાઇપ અતે કીક વડે કતડેનસર સાથ જેડવામા 
આવે છે કાચની એ નળીની પા૭ળ એક ગેજ લગાડેશેો હોય છે. 
પ્યાલા માહેલા પારાની સપાટી ઉપર તે! દપેશ્ના હવાનું દખાણુ રહે 
છે, પષ્યુ કનડેનસર્‌મા વેંડ્યુમ થતાજ પારે ચુસાહતે કાચની નળીમા 
ઉપર્‌ ચડે છે હવે પારાનુ વજન દર્‌ એક સ્કવેર ઇંચ એરીઆ 
ઉપર ૬ર બે ચ ઉચા દીઠ ખરાખર ૧ પાઉન્ડ જેટલુ પડે છે, 
તૈથી કનડદેનસરમા વેક્યુમ થવાથી જેટલે! પ્રેસર ઓછે! થાય તેના 
પ્રમાણુમાં પારો ઉપર ખેચાળને સમતોલ રહે છે આથી ૩પ માહેૅલા 
પારાતી સપાટીથી પારો જેટલા ઇચ ઉ'ચો શેષ તેટલા ઈચ ખેડયુમ 


કન્ડેન્સીમ પ્લાન્ટ, ૮રપ 


કહેવાય છે, અમવા દર બે ૪ચ ઉચાઇ દીઠ એક પાઉન્ડ પ્રમાણે 
કહેવામાં આવે છે 


ખ્લોથુ વાલ્વ ( 810૪-01100813 981૪૦)--મોટા એન- 
જન ચાલુ કરતી વખતે કનડેનસરમાં આગમળ્થી થેફ ક વેંકયુમ 
કરવા માટે થોડીક તાજી સ્ટીમ ખ્લે।થુ વાલ્વમાથી કનડેતસરમાં દાખલ 
કરવામાં આવે છે, જેથી કનડેતસરમા ભરાઇ રહેલાં પાણી, હવા 
વગેરે સ્નીક્ટી ગ વાલ્વ નામતા કનડેનસર ઉપર મુકેતા વાલ્વ 
મારફતે ખાણેર્‌ નિકળી જઇ કયુમ થાય છે, જેથી એનજન સહેલા૪થી 
ચાલુ થઇ શકે છે એ ક્લોક વાલ્વ સ્ટીમ ચેસ્ટ અથવા સ્ટીમ 
પાઇપ ઉપરથી એક નાની પાઈપ જેડીતે લેોપ્રેસર સીલીનડરના એક 
ઝૅસ્થમા જોડેલેો હોય છે, જે ઉધાડવાથી તાજી સ્ટીમ લેપ્રેસરના 
ખેકઝાસ્ટમા થઇને કતડેનસરમાં “યય છે હાલના મોટા મીલ એત 
જના બારીગ એંતજનોની મદદથી ચાલુ કરવામાં આવતા છેૉવાથી 
ખ્લેશ્રુ વાલ્વ હવે ઘણે ઠેકાણે જોવામા આવતા નથી 


સ્નીફ્ટી ગ વાલ્વ (310% ૫9૪81૪7૦ )--નન્‍્યારે એન 
જીતમાં ખ્શેક વાલ્વ હેય ત્યારે કનડેતસર ઉપર સ્નીફટીગ વાલ્વ 
હોવો જોઇએ એ એક છુટા વાટ્વ છે, જે પોતાના વજનથી તેમજ 
ઠવાના દબાણુથી પોતતી મીટ ઉપર દબાઇ રહે છે એ વાદન કતડે 
નસરને તળિએ મૂકેલે। હેય છે, અતે એંતજીન ચાબુ કરતી વખતે 
બ્લેમ્રુ વાલ્વમાથી જેવી સ્ટીમ કનડેનસ(#માં આપવામા આવે તેવીજ 
એ વાત્વ ઉધાડીને તે સ્ટીમ કનડેનસર્‌ માહેલા પાણી અને હવા 
સહીત ધસારાબધ બાહેર [નેકળી #ય છે એ વાલ્વનું કાંમ સીલી 
નડરના એસકેપ વાહ્વના જેવુ જ છે, પણુ એની ઉપર સ્પ્રીગ મૂકવામાં 
આવતી નથી, કારણુકે કતડેનસરમા કાઇ પ્રેસર હેતા નથી પણુ 
વેક્યુમ હેય છે, ન્યારે વાહ્વની ઉપર બાહેરતી બાજુએ હવાનુ 
ઝુદરતી દખાષુ રહે છે 


અખઠલ સેપરેટ૨ (011 380[7&₹8$0% )--મોટા એનજ 
તોના સીલીનડરામા તેમજ પીસ્તનરેડડના લુબીકેશ્રનમાં એટલુ ખધુ તેલ 
વપરાવ છે કે જો તે એકઝીસ્ટ સ્ટીમ મારફતે કતડેનસરમાં કે એકઝાસ્ટ 
સ્ટીમ ઇનજેકટરમાં નય તે અગાઉ કાહડી તાખ્યુ નહી કોય તો 
જીટવેલના પાણીની સાથે પીડ મારફતે બીઇલરમાં જવાથી ત્યાં ધણુ 


૮૨૬ મોલ એનજનીઅરી ગ 


નકસાન કરે છે (જુવો પાતુ-૨૨૨) એ કામ માટે સીવીનડર અતે 
કતડૅત્સર્‌ કે એકઝાસ્ટ સ્રીમ ઇતજેકટર વચ્ચે એક ઓઇત સેપરેટર 
મૂકવામાં આવે છે, જેતી ખતાવટ વૉટર સેપગેટરતે કેટલેક દ? 
મળતી અવે ઝે--એટવે કે એ સેપરેટરમાં પરુ એક બેક્ષ હોય 
છે, જેમાં સ્ટીમ દાખલ થતાજ તે એક્ષપાન્ડ થઇ તેતી ઝડપ 
(૪૦૦૦૬૪7) કમી થઇ 4નય છે, અતે તે બાદમાં મૂકેલા કેટલાક 
પરદાએ (ર્ઘાડિ16 0181૦3) સાથે સ્ટીમ અથડીતે તેમા ભેળાયબુ 
તૈલ અતે ચરબી છૂટા પડે છે એ બૅક્લ પ્લેટો સાથે સ્ટીમ ખરાખર 
અયડે તે માટે સ્ટીમના રસ્તાને બે ત્રણુ ટેકાણું ઝડપથી વાક આપવામા 
આવે છે એક ધણુ સાદા ડીઝાઇનમા તો ઉમા સળેઆએ। ઉપર 
આડા એન્ગલ આયન જડીને એક નળી બનાવેલી ઠેય છે, જે 
સેપરેટરના કેસી ગમા ઉભી જડતામ! આવે છે સ્ટીમ એ નનળીમાથી 
પસાર થતા એન્ગત આયન'તી આડી રીબ સાથે આવી રીતે _| 
અથડીને #નળીમાવયી પસર થતા તેન એન્ગવ આય'ન ઉપર ચાટી 
૪૪ તેતા રેળા આડી રીખ ઉપર ઉતરે છે, અતે એ એન્મલ 
આયન” એક તરફ હાળ પડતા (810015) રાખેતા હોવાથી ખધુ 
તેલ કેમી ગની એક ખાજુ તરફ વહીને એકડુ થાય છે, જ્યાથી તે 
ખાણહેર કાફડી નાખી શ્વકાય છે, અને તે રીલટર કરીને પાછુ વાપરી 
પણુ શ્રકાય છે ખેકર (1381૮01) અઓઉપત સેપરેટર એવા કામ માટે 
ધણુ! #ખાંતોા છે, ખતે એકઝીસ્ટ પાનણઝંપ ઉપર એક વખત લગાડયા 
પછી કાદ્ખી તકવીફ વગ? વર્ષો સુધી કામ કર્યો “નય છે જે 
સ્ટીમમાથી તેલ છૂટું પાડવામાં તહી આવે તે! કતડેનસરતા પાણ્યીમા 
તેલ અને પાણીનુ એવુ તો સખ્ત મિશ્રણુ (0101૫18101) થઇ 
ન્નય છે કે તે કેોઇબી ન્નતતા રીલટરથી છૂડુ પાડી શ્રકાતુ નથી, 
અને તે માટે દુધમાથી મલાડી છૂટી પાડવાના કીમ સેપરેટર આવૅ 
છે તે]ી જાતનું સેપરેટર્‌ વાપરવુ પડે છે, જેને ચનાતવા માટે કેટલે(ક 
પાવર ખપે છે નહી તો ડી-ઔઓઇલર (80૦-0107) નામના એક 
યત્રમાં ર્સાયણી મેળવણીએ સાથે પાણી ભેળીને તેલ છુટુ* 


પાડવું પડે છે. 


| “ઇઃ 
ધા 


ચિત્ર તા6 ૨૫3, 
દીફ ્રીસ્સતો કતોન્મીગ પાત્ટ, 1૫૦૦૦ લેસ પાવતા સીમ હળાઇવ મે પેશી મળર સાશે. 





પૃમ્પ અને ઇ-જેકટર ટરછ* 


મકરણુ--૪૭, 
પમ્પ અને દનન્‍્જેકટર્‌ 
છિ॥1ળ॥ ટળાત 11]0€૯€દ૦01"* 


પસસ્‍્પનુ કાસ હવા અતે પાણી અથવા કેઇખી પ્રવાહી 
પદાથ ઉડી જગામાથી ખાહેર ખેચી કહાડવાતુ છે પમ્પનો જે 
સકથત પાઇપ (80018100 [100) પાણીમા ડુબે! હેય છે, તે 
માણેથી પમ્પ હવા બાહેર કાડડી નાખે છે, જેથી પાનપની ખાણેરના 
આસપાસના પાણી ઉપર ઠવાનુ દકમાષ્યુ પડવુ ચાલુજ રહણેૅવાથી 
પાણી પાઇપમા ઉપર ચહડે છે, અતે પમ્પના વાલ્વમાથી યઇને 
ડીલીવરી પાણપમાથી ખબાણૅર પડૅ છે 


પસ્પ માટે પાણીની ઉ ડાર્ક (818139 041 3061108)- 
પમ્પ કૈટલી ઉ :ાઇએથી પાણી ખેચી શકે તે તે જમાએ રહેતા હવાન! 
દબાણુ ઉપર આવાર રાખે છે ઠ$વાનુ દખાણુ ૧૪૭ પાઉન્ડ દર 
ચોર્સ પચે કહેવામાં આવે છે, પણુ દરેક જગાએ એટવુ રહેતુ 
નથી ઉચી પહાડી જગાઓ ઉપર હવાતુ દખાણુ એથી એછણુ હોય 
છે જો કોઉ જગાએ હવાનું બૅરોમીટર ૨૮ ઇચ દેખાડતુ હોય-એટલે 
%ે તે ચોકસ જગાએ હવાનું દખાણુ લગભગ ૧૪ પાઉન્ડ હોય-તે 
૧૪9૯૨ ૩-૩૨ ૨ છષીટતી ઉડાઇએથી પમ્પે પાણી ખેચવુ જેઇએ, 
કારણુકે દર ર ૩ પ્રીટની ઉચાઇ દીઠ પાણી દર ચોરસ ઇચ ઉપર 
ઉપર એક પાઉન્ડ દખાષ્યુ કરે છે એટલે કે એક ચોરસ ઇચ 
એરીઆવાળી અને ૨ ૩ ઠ્રીટ લાંબી પાપમાં જેટલુ પાણી સમાએ, 
તેટલા પાણીનું વજત એક રતલ થાય છે માટે ધારો કે એક સકથન 
પાઇપ એક ઇચ એરીઆવાળી અતે ૩૨૨ પ્રીટ લાખી છે, તો તેમા 
સમાતા પાણીનુ વજત ૩૨-૨ ૩:૧૪ પાઉન્ડ યવુ જોપ્તખે, જે વજન 
હવાના દબાષ્ુની ખરાખર છે તેજ પ્રમાણે જો હવાનું દખાણુ ૧૪ ૭ 
પાઉન્ડ હોય તો પમ્પ ૧૪ 59/૨૨ ૩ડતગભગ ૩૩ ૮ જીટની ઉડાળ 
સુધી પાણી ખેચી શ્રકે. પરત અનુભવ ઉપરથી માલમ પડયુ છે 
ક સાધારયુ પમ્પો એટવી બધી ઉડાઇએથી પાણી ખેચી શ્રક્તા 
નથી, કારણકે સકશ્રન પાપ માહૅલા પાણીનુ વજત હવાના દખાણુ 
કરતા ઓછુ હેય તોજ તે પાણી પાઇપમા ઉપર ચહે, અને જો એ. 


૮૨૮ મીલ એનજનીઅરીંગ 


વજન પાઇપના એરીઆની ઉપર પડતા હવાના સામટા પ્રેસરની 
બરામર હોય, તોપણુ પાણીતુ વજન અને હતાતે પ્રેસર સમતોલ 
યવાથી પાઇપમા પાથી ઉપર ચકડે નહી પમ્પમાં વેક્યુમ થવાથી 
જયારે ખાહેરનતી હવ સકકશ્ષત પાઇપમા પાધી દાબો આપી ઉચે 
ચહડાવે છે, ત્યારે પાણી પાપમાં ઉચે ચહડતા કેટલુક કરત 
કરી ધણુક જોર ખાઇ ન્નય છે, માટે પમ્પ વધારેમાં વધારે આસરે 
રપ થી ૨૭ પષ્રીટ સુધીની ઉડાઇએથીજ પાણી ખેચી શ્રકે છે વળી 
જયારે પાષ્ઠી ગરમ હોય છે, ત્યારે એથી પણુ એછી ઉડા૪એથી 
પમ્પ પાણી ખેચે છે, કારયુકે ગરમ પાણીમાથી નીકળતી ખાફ્‌ને 
લીધે પમ્પમાં વેંકયુમ એખષુ યાય છે જયારે પાણી ૧૦૦ ડીસ્રી 
ગરમ ઘેય છે, ત્યારે & મેશની ઉડાઇ કરતા લગભગ « દ્રીટની ઓછી 
ઉડાઇએથી પમ્પ પાણી ખેચે છે, તેમજ જયારે પાણી ૧૫૦ ડીસ્રી 
ગરમ હેય છે, ત્યારે હમેશ્ર કરતા ૮3 ફી? એછી ઉડાઇએથી ખેચે 
છે તેજ પ્રમાણે દરિઆની સપારીથી ઉચી પહાડી જગાઓમા ત્યાના 
હવાના દખાણુના પ્રેમાણુમા પમ્પ એઓંદી ઉ ડાઇએથી પાણી ખેચે છે 
જો પાણીથી પમ્પ ધણુ દર રાખવા પડે તો આડા સકશનત્‌ પાઇપને 
ઢાળ અથવા સ્કોપ પાણી તરક્‌ ૦1તે! રાખવો, એવા લાબા સકશન 
પાછઇપ ઉપર પમ્પની નજદીકમા એક એર વેસલ જેવુ ઉભુ વેસલ 
મૂકવામાં આવે છે, જેતે વેંકયુમ વેસલ (986૫1110 ૪૦૬૪૦1) કહે છે 
એ વેસવમા વેંકયુમ શરાઇ રહૅનાથી તે સકશન પાઇપમા પાણીને 
ઉપર ખેચે3 રાખે છે, અને પમ્પતે મદદ કરે છે લાબા આડા 
સકરાન પાષપને। ડાયામેટર જોઇએ તે ફરતા સહેજ વધારે રાખવો, 
જેથી પાળઇપમા #ીકશન એણુ થાય 


વાટર પ્રેસર (18 8167 [₹038૫10)---કોાક જળાએ પાણીના 
વજનને લાધે વાસણુના તછિઆમા કેટલે! પ્રેસર પડે તે નણુવા 
મારે પાણીતી ઉ ચાઇ પ્રીટમાં લઇ તેતે ૪૩૨ વડે ગુખુવા, નરે આવે 
તે ૬ર સ્કવેર ચ ઉપર પડતે પ્રેસર પાઉન્ડમાં એક પાઇપ ક્રૅ 
વાસષ્યુમા પાણીની જેટલી ઉચાઇ હવ તેના દર ૨ ૩૧ જ્રીટ દીઠે 
૧ પાઉત્ડ પ્રેસર દર સ્કવેર ઇચ ઉપર પડૅ છે. પાણીનો પ્રેસર 
જેટલો તળિઆમા પડે છે તેટલોજ બધી ખાજુએ પષ્યુ પડે છે-એટલે 
પાણી વાસષ્યુના તળિઆ તેમજ તળિઆની લાળનમાં સાઇડા ઉપર 
ગેકસરખુ દખાષુ કરે છે 


પમ્પ અતે ૪નજેકટર ૮ર૯ 


હાઇટ્‌લીક ઇર્‌ીશીઅન્સી ( તિ? તૅ?&0110  0101- 
€00૪7)--એક પમ્પ ન્યારે કામ કરે છે ત્યારે તે પરેપુરો પાણીથી 
ભરાતો નથી. એક પીસ્તન, પ્ક્ષતનજર કૅ ખકેટવાલે। રેસીપ્રેકેટી ગ 
(7૦01070086૪ ઝે પમ્પતો આખો સોક પાણીથી ભરાતો નથી, 
પણુ સકતો કેટલોક ભામ ખાલી રહી ન્ય છે જેમ પ્રેસર વધારે 
તેમ પમ્પની ઈપ્રીશીઅન્સી વધારે હેય છે તેમજ ધીમી ચાલના 
પમ્પોની ૪રીશીઅન્સી ઝડપી ચાલના પમ્ષોની ૪૪ીશીઅન્સી કરતાં 
વધારે સારી હોય છે, કારણુ કૈ ઝડપી ચાલમાં પાણીને પમ્પતા 
ખેરલમા પુરેપુરૂ ભરાવાનો અને તેના વાલ્વને સીટ ઉપર બેસી ખ ધ 
ચવાનો અવકાશ મળતો નથી સાધારષું રૅસીપ્રોકેરીગ પમ્પની 
પંરીશીઅન્સી ૮૦ થી ૯૦ ટકા છેય છે, જે કે કે?લાક સારા મેકરના 
પમ્પો ધીમી ચાલે ૯પ ટકા જેટલી ૪રીશીઅન્સી દેખાડે છે સાદા 
જુની હપના સેન્ત્રીફ્યુગલ પમ્પતી પ્રરીશીઅન્સી ૪૦ થી ૫૦ ટકા 
અને નવી ઢપતા તરબાઇન સેન્ત્રીક્યુમલ પમ્પતી પ૪(રીશીઅન્સી ૭૦ 
થી ૭૫ ટકા હોય છે રેસીધ્રોકેરી ગ પમ્પતી સિકૈતીકલ પપ્ીશીઅન્સી 
૬૫ થી ૭૫ ટકા હેય છે, એટલે ખાલી પમ્પને ચલાવવા માર તેના 
જ્રીકશનમાં સેકડૅ ૩૫ થી રપ ટકા પાવર ખરચાય છે ખનનરૂ સસ્તા 
સેન્ત્રીક્યુમન પમ્પો અને સારા મેકરના સેન્ત્રી્યુગલ પમ્પોાની 
ઈરીશીઅન્સી વચ્ચે ધણ્‌ા ફરક રહે છે, જે પમ્પની અ દરની ખનાવટ 
ઉપર આધાર રાખે છે કોઇખી ન્નતના પમ્પની સશિકેનિકલ ઇષ્ટીશી- 
અન્સી નીચે પ્રમાણું ગણી રાકાય છે 
પાણીને છૈડપ્ત્મીનીટે ગ્યાલન 
૪દીશીઅન નામા હોસ” પાવર 
હુ પાણીને છેડશ્(મીનીરે ગ્યાલન 
બેક હોસ પાવર અનસાર 
પારંપસાં પાણીની ઝડપ (૪010019૪ બં 3818010 
10063) નીથલી ગમયુતરીથી .શેધી કાઠડી શ્રકાશે 
ઉ ઉ 
ર 52૮૫ 9૨-25. ઉ ઝા 
ક-પાઇપનો એરીઆ, સ્કવેર છ૪ચમાં ઉંદર મીતીટે ગ્યાલન 
દર સેકન્ડે પાણીની ઝડપ, 


ક 








૮39 મીલ એનજનીઅરી ગ 


પસ્પના હસ પાવર (40૪30 10૪૦૪ 01 8 ”િ01[)- 
ગણુતરીને આધારે ૩૩૦૦૦ છુટ પાઉન્ડનો એક હીસર'પાવર 
ચાવ છે માટે 

(ત્વડગિ)- ૭૩૩૦૦૦૩ાસ'પાવગ 

1/ડદર મીની? પાણીનુ વજન પાઉનચ્મા 

તિં-ડપાથીની ઉ ચાઇ ફરીટમ! 

એ હીસાબે ગણુતા 1$ ૬ ગાતત-એલટલે 1૬૬ ; પાઉન્ડ પાણી 
એક મીતીટમાં અથવા ૧૦૦૦ ગ્યાતન એક ડવાકમા ર૦૦ રીટ ઉચુ 
ચહઠડાવવુ હેય તો તે માટે લમભગ એક હાસ*પાવર ખપવો નેપ્એ 
પણુ પમ્પ અને પાળપમા થતા કોકરતમાં ખપતે પાવર ષ્યાનમા 
વળને એ પ્રમાણું ગણી કાહડેૅલા પાવરમાં રપ વી ૩૦ ટકા પાવન 
વધારે રાખવા જોઇએ જે પમ્પ એનતજીનથી ચલાવવાનો હેય તે! પમ્પ 
અને અંનજનનુ પોતાનુ તીકશન સાથે ગણી એતજનમાં સેકડ 
પ૦ ઢકા પાવર વધારે શાખવેોા તે ઉપરાત પમ્પની ઇષીશીઅન્સી 
પ્યાનતમા લઝ પેક૬ૃલ્તાથી ગણુતરીમાં વધારે પાણીને જથે ગણવો 
જોઇએ, જેમકે એક સેન્ત્રીક્યુગન પમ*્પની પ૪હરીશીઅન્સી જો ૫૦ 
ટકાની હોય તો પેહ તાવી બમણે। પાળીતા! જથે! ગણુતરીમાં લેવે! 


કોઠા ના૦ ૪૩ સાં આપેલા હસ પાવર્‌ પમ્પના 
ખગ (801૫1) હોસ પાવર છે, જેમા પમ્પનુ પોતાનુ ફીકશન 
આસરે ૨1 ટકા ગમષ્યુતામાં આવ્યુ છે એ પમ્પને ચલાવનારા એતજન 
માટે એ કેદામાં આપેતા હાસ'પાવરમાં સેકડે ૧૫ થી ર૦ ટકા 
તધારે। કરવો, તેમજ રોપ દ્રાર્ઠવવ કૈ બે:્ટ દ્રાળવ હેય તો તેના પ્રીક 
સન માટે ખીજી આસરે સેકડે ૧? ટકાની છૂટ (1087811 ) રાખવી, 
જેમકે એ કેોડામાં દર ફલાકે ર્‌૦૦૦૦ ગ્યાલન પાણી ૧૦૦ પીટ 
ઉચે ચહડાવવા માટે ૧૭૩ હોસ'પાવર ખપતા દેખ'ડયા છે, મારે એ 
પમ્પ થતાવવા માટેના એનતજનમાં શેકડે ૩૦ ટકાને હીસાખે વધારે 
પાવર ગણી આસરે ૧૭ ૪તન્ડીકેટેડ હાસ'પાવરતુ એંતજન નાખવુ 
એ ઉપરાત જો પાણી ધણુ દર લઇ જવુ હેય તે! પાના ૮૩ર મા 
લખ્યા મૃજ્બ લાખી ડીલીવરી પાઇપમા થતુ પાણીનુ ડીકશ્રન ગણુ 
તરીમા લેતુ , તથા પમ્પતી #નત પ્રમાણે તેની દહાહદ્રેલીક ઇરીસીઅમન્સી 
પણુ ગખુતરીમાં લેવી. 


પમ્પ અને ઇન્જેક્ટર 


૮૩૧1 
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૮૩૨ મીલ એનજનીઅરી ગ 


કુવા સાટેનાો હાથ પસસ્‍્પ (પિક 71100૪ 107 8 
1જ૭॥)--ત્રીસ દ્ટીટથી એછી ઉ ચાપતતા કુવા માટે ૪ ઇચના સીલી- 
ન્ડરતો। અતે € થી ૧૦ ૪ચના સ્તેોકકને। હાથ પમ્પ દર મીનીટ આસરે 
૨7 ચ્યાલત પાણી ૨૦ ફીટની ઉ ડાધ્થી ખેચી આપી શકશે ૩૦ થી ૭૦ 
દ્ીટતી ઉચાઇ માટે તેટલાજ સ્વોકને! પણુ ૩ર ૪ ચના સીલીન્ડરને। 
અને તેથી વધુ ઉચાળ માટે ૩ ચના સીલીન્ડરતો પમ્પ લેવો! ઠીક 
પડશે આ ઉચાઇ અથવા વૉટરેડ (૪૭૪૯? 108તૈ ) કુવામાં પ ણીતી 
સપાટીથી રીથીવરી પાધ્તપના ઉપવા છેડા સુધીની લેવામા આવે છે 


પાઇપનુ કદ (8170 ૦78 7100)--પાણીને ચોક્કસ જથેા 
પસાર કરવા માટે પાછઇપનુ કદ કેટબુ રાખવુ તે કોઠા નાન ૪૪ મા 
આપ્યુ છે, જેમા આપેનતા પાળઇપતા કદ સાધારણુ ડ્રકરીકલ ઉપ્યોગ 
માટે પુરતા છે. 


કોઠો--૪૪, પાણીતે। ચોકસ જથે પસાર કરવા માટે 
જોઇતી પાધપત કદ, 






દર મીતીટે પાઇપને છેદ 
ગ્યાલન ઇચ 
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યાઈપસાં ફ્રીક્શન (7₹10101100 01 81૦00: પ) 21[૯65)- 
જોઇગે તે કરતા તાની ડાયામેટરનતા પાઇપમાથી પસાર થતા પાણીનુ” 
ધણુ ડાકગ્રાન થાય છે, જેથી પમ્પ ઉપર એટલે! બોજો વધુ પડે છે, 
માટે એક પમ્ષ માટે જોપ્તા હસ" પાવર ગણુતી વખતે એ ખાખદ 
ષ્યાનમાં રાખવી જોઇએ સાધારષણુ રીતે નાતા ૩ ૪યથી ૬ ચ 


પ્સ્પ અને ઇન્જેકટર ૮3૩ 


સુધીના પાઇપોામા પાહઝ્પની દર ૧૦૦ ફીટ લખાણ દીઠ પાણીની 
ઉચાઇ અથવા (1૦%ઉ)મા ૩ જીટથી હ રીટતો હેડ વધારે ગણુવા, 
અતે દ ચથી ૧ર ઇંચના પાઇપ માટે ૧૫થી ર પ શીટતે।! હેડ વધારે 
ગખુવો જેમ પાળપ નાતો તેમ તેમા પાણીનુ ફકશન વધારે હેય છે 


લીફજ્ટ પમ્પ (1) 20010 )--ચિત્ર નાન ૨૩૫ મા 
બતાવેલા કતડેનસર સાથે જોડેલેો એર્‌ પમ્પ લીફ્ટ પમ્પ કહેવાય જે, 
કારણુકે તે માત્ર પાણી બાહેર કહાાડી નાખી શકે છે, પણુ દામીને 
ઉચે ઉડારી અથવા ચહડાવી શકતે નધી એમા એક ઉભા રૉંડ સાથે 
બકેત (90૦૮૦૪) જેડેલે! હોય છે, જેમા કેટલાક છેદ હેય છે, 
જેઓ ઉપર રગમર, ચામડા ક કોઇ બીજ ન્નતના વાટવ ઢાકેલા હેય 
છે પમ્પતી તમે એક એવોજ સકશ્ચરન વાલ્ત્ર અથવા ઝુટ વાલ્વ 
(1009 98170) હેય છે, અતે પમ્પતી ઉપર એક ડૌવીવરી વાલ્વ 
અથત્રા હેડ વાલ્વ (11080 ૪&1૪૦) હોય છે જયારે પમ્પતેો ખકેત 
ઉપર્‌ ચઠડે છે, ત્યારે તેની તીચેતી હવા નિકળી જવાથી પમ્પના 
સકશન પાછપમા થઇને પાષી પમ્પનો તીચલે! સકશન વાટ્વ ઉચછી 
પમ્પમા ભરાય છે, અતે જેમ જેમ ખકેત ઉપર ચહડતો જય છે, 
તેમ તેમ પાણી બકેતતી પાઠ” પાછળ ઉપર ચ$ડતું ન્નય છે 
વળતા ત્રોકે જયારે ખકેત નીચે ઉતરે છે, ત્યારે પાણીના દખાણુથી 
સફશન વાલ્વ બધ થઇ ન્નવય છે, અને બકેતતી ઉપરનો વાલ્વ 
ઉત'ડીને પાણી બકેતતી ઉપરતા ભાગમા દાખલ થાય છે--એટલે ક 
બકેત પોતે પમ્પમાં ભરાઇ રહેલા પાણીમાં ડુખે છે, અતે જયારે 
કૂરીયી બકેત ઉપર ચહડત્રા માડે છે, ત્યારે બકેત ઉપરનું પાણી 
પાતાના બોળતે લીધે બકેતતા વાલ્વ બધ કરી નાખે છે, જેથી 
ખકેતતા ઉચકાવા સાથે પાચી પણુ ઉચકાય છે, અતે ઉપરને હેંડ 
વાલ્વ ઉઘાડીને પાથી બાહેર પડે છેં, જે વખતે વળી બકેતતી તીચે 
ખીનુ નવુ પાણી ભરાઇ રહેવુ હેય છે આ પ્રમાણેવી કોયા ચાલુ 
થયા કરવાથી પમ્પમાથી પાણી ખાણેર્‌ પડતુ નય જે, અતે એક 
વખત પાણી છેડ વાલ્વ ઉપર ગયા પછી તે પાછુ પમ્પમાં પડી 
જતુ નથી જે ઠેકાણે બકેતના ઉચકાવા સાથે તે ઉપરતુ પાધી 
સહેલાઇવી ઉશરાઇને નિકળી જયા કરે એવી મોદવણુ હેય, તે ઠેકાણે 
હેડ વાટવ મુકવામાં આવતો તથી. તેમજ નયા પાણી પોતાતી મેળે 

પ૩ - 


૮૩૪ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


પમ્પમાં વરી આવી શકતુ હેય ત્યા સકશ્ચષનત વાલ્વ મુકવામા 
આવતો તથી 
ફ્રોસ્દ ક (702760 70310])--એ જતતે। પમ્પ પાણીને 
દાખીને ઉસે ઉડારવામા અથવા 
ચહડાવવામાં વપરાય છે, જે ચિત્ર 
ના૦ ર૫૪ મા બતાવ્યો છે એમા 
એક સ ગીન રેમ (7810) અયવા 
પ્લન્જ? (0ંઘા૧૪૦૪) પમ્પની 
| ઉપર રાખેલી હવા નરી જઇ શે 
ક ક તેવી એક ગ્લેન્ડમાથી ચહડ ઉતર 
સ ,/ કરેછે ન્ન્યારે રમ તીચે ઉતરે 
છે ત્યારે પમ્પમા ભરાએલી હવા 
દબાઇને જમણું હાથ તરફના 
ડીલીવરી વાલ્વમાથી ખાણછેર 
[તેકળી ન્નય છે ખીજે સ્ત્રોકે ન્યારે રેમ ઉપર ચ&ડે છે, ત્યારે 
તેમાં $વા નહી છેોવાથી વેક્યુમ યાય છે, જેથી ડાબા હાથ તરકને 
સકશન વાલ્વ ઉચકાઇને પાણી અદ? આવે છે, અને જ્યારે રેમ 
પાછા નીચે ઉતરે છે તયારે સકશન વાહ્વ ઉપરથી દખાઈને ખધ થઈ 
ય છે, અને ડીલીવરી વાલ્વ નીચેથી દખાઈને ઉવડે છે, જેમાથી 
પમ્પમા ભરાએતુ પાણી બાહેર નિકળી કય છે અમા રેમ પાણીને 
ખુખ દાબીને પમ્પમાથી ખાણેર કાહડી નાખતે છેવાથી પાણી ગમે 
તૈટબુ ઉચે ચહડાવી શ્રકાય છે 
પસ્પના વાહ્વની લીટ (1418 ૦1 20૫1100 98&1708)- 
ખરૂ જોતા તે! પમ્પને! વહ્વ તેતા ડાયામેટરતા ચોથા ભાગ જેટલી 
ઉગચાઈએ ઉચકાવો જોઇએ, કે જેથી વાલ્વના છેદતો એરીઆ 
વાલ્વના ઉ ચકાવાની ઉ યાઇના અથવા લીફ્ટ (116) ના એરીઆની 
બરામર યઇ રહે, એ હિસાબે જો બે ઇચ ડાયામેટરને! વાહ્વ હેય 
તતો તેની લીજ્ટ અરધો ૪ચ હેવી જઇએ, એટલે ચાલુમાં વધુમ્‌ા। વધુ 
તે પોતાની સીટ ઉપરથી અરધો ચ ઉચકાવો જોઈએ, કારણું કે 
ર્‌ ૪ય ડાયામેટરતો એરીઆ-:૩ ૧૪૧૬ ચેરસ ઇચ છે, અને ર 
ચતો સર્કેમફરન્સ અચવા ધેરાવો ૬,૨૮૨૨ (લીફ્ટ ,૫-૦૩,૧૪૧ ૬ 
ચોરસ ૪ચ લીક્ટનો એરીઓ, તોપણુ અતુભવ ઉપરથી એવુ માલમ 





ચિત્ર નાંડ ર૫૪. 
ફ્ેસ" પમ્પ 


પમ્પ અને પ્રન્જેકટન ૮૩૫ 


પડયુ છે ક પમ્પના વાલ્વતે આટલી બધી લીફ્ટ આપવાથી તે 
પાતાની સીટ ઉપર ધણા જેરથી અફળાય છે, અતે મોટો અવાજ 
ઝર્યા કરે છે, જેથી વાહ્વ અતે તેની સીટ છુડાઈ નય છે, માટે 
વાટ્વને દોાહંડ અથવા ધણુ તો ખે દોરાથી વધુ લીફ્ટ આપવી 
જેઇતી નથી, અને ધણા નાના વાલ્વનતે તો એક દોરો અથવા તેથી 
પણુ એઇછી લીક્ટ આપવી જોઇએ લીફ્ટ એછી આપવાથી લીફ્ટના 
એરીઆમાં જે ધટ પડૅ છે, તે મેળવી લેવા માટે વાલ્વતી ડાયામેટર 
જોઈએ તે કરતા પણુ વધારે રાખવામાં આવે છે. મોટી લીફ્ટ 
સાથના નાના વાંહ્વ કરતા એછી લીફ્ટ સાથના મોટા વાલ્વ 
વાપરવામાં ફાયદે! છે 


વાલ્વ અને સીટ (581૪6 દ્વા 8૦&1)--પ૫મ્પતા વાટવ 
અને તેની બેઠક અથવા સીટ પિત્તળ કે ગનમેતલતનાં બતાવવામા 
આવે છે. જેમી તેઓ પાણી લાગવાવી કિટઢાઇ ન્નય નહી પમ્પમા 
સીટનતે આટા પાડીને અથવા માત્ર તાઇટ ઠૈીને બેસાડવામાં આવે છે, 
વાવ ઘણાખરા માણ્ટટર (011670) અથના કફસ સીટ સાથતા હેય 
છે, અને તેએતી નીચે ગાઇડ તરીકે ત્રયુ પાખડી હોય છે, કે જેયી 
તેઓ ચાલુમા બરાબર સીથ્તી ઉપ2% ઉચકાઇતે પડયા કરે, અતે 
ઉડ્તાધ્ટ જનય નહી, દાડીવાળા અથવા મરારૂમ (10૫813₹00110) વાલ્વ 
ડદ્યાચજ વપરાય છે, કારણુકે એથી પાણીના પ્રવાહતા કાઇક અટ 
કાતર થાય છે, તેમજ દાડી વારવાર ભામી ન્નય છે કેટલેક ઠેકાણે 
બૌલ અથનતા દડા રે।કા વાલ્વ વપરાય છે, જે જ્યારે તવા અને 
તદત ળૌોળાકાર છેત્ય છે, ત્યારે ધણુ સરસ કામ ડરે છે, પરતુ 
તેઓ વારવાર છુડાઇતે ખરાબ થઇ નય છે ફ્લેટ સીટવાળા વાલ્વ 
વધારે પસદ કરવા જોગ છે, કારણુકે એમા સીટની પોહ્ળાઇ દહાડૅ 
દહાડે વધતી જડી નવી ફર્ઝટ સીટના વાટ્વમા વાહવ અતે સીટ 
બન્ને એક સરખી ડાયામેટરતા હોવા જોઇએ પમ્પના વાલ્વ અને 
સીટ માટેતી ધાતુતુ મિત્રણુ તીચે પ્રમાસે રાખવામાં આવે છે -- 
ત્રાષુ ૧૦ ભાગ, કહ્લાઝ ૧ ભાગ, જસત ર્રૂ ભાગ, મીસ ટ ભાગ 


પસ્પની ઝડે'પ (300૯0 ૦4 201008)--દર મીનીટે ૨૦૦ 
અથવા તેથી વધુ સ્ત્રેકે ચાલતા પમ્પ જેવુ નેઇએ , તેવુ /કામ 
ફરતા નથી, કારણુકે ઝડપી ગ્રાલને લીધે -પમ્પના વાલ્વતે ૬૨ ક્ષાકતે 


૮૨૬ મીલ અએનજનીઅરીગ 


છેડે પોતાની સીટ ઉપર ત્રેસી જવાને અવકાશ મળતે। નહી શેવાથી 
વાલ્વમાથી ઘણુ પાણી ગળીને પાછુ નય છે ખરૂ જોતા તો પમ્પ 
પોતાના ઓકતે છેડે આવે તે અગાઉ તેતા વાલ્વ ભધ થવા જેઇએ, 
પષુ ઝડપી ચાલતા પમ્પામાં તેમ થતુ નથી, એથી ઓછી ઝડપે 
ગાલતા પમ્પાોમાં ઓકને છેડે વાહ્તતે બધ ચવાનો વખત મળતો 
હોવાથી ધણુ પાણી પાછુ ગળી જતુ નથી માટે એકજ કદના બે 
પમ્પમાં એક ઝડપી થાલનાો અને બીજો ધીમી ચાલનો હેય તો 
ધીમી ચાલતો પમ્પ »૪ડપી ચાલના પમ્પ કરતા ૬ર સ્ાકે વધારે 
પાણી ખેચે છે ઝડપી ચલતા પમ્પાના વાટ્વની ઉપલી ખામી 
સુધારવા માટે વાલ્વની પીઠ ઉપર સ્પ્રીંગ મુકવામાં આવે છે, જે 
સારી અસર કરે છે આથી પમ્પતો રેમ સ્રોક્તે છેડે આવી એક 
પળવાર થેબખતાજ રપ્રીગતા દબાણુથી વાહ્વ બધ થષણ જય છે 
પમ્પ પાતાના ઉપલા સ્તરોફને છેક છેડે જઇ રહે તે અગાઉ સકરાન 
વા#વ બધ થવો જોઇએ, અતે તે પોતાના નીચલા સ્ત્રોકતે છેક છેડે 
%૪ઇ રહે તે અગાઉ ડીલીવરી વાત્વ બધ થવો જોઇએ એને બદલે 
પમ્પ પોતાના એક સ્ત્રોકને છેડે જઈ વળતો સ્ત્રાક સુરૂ કરે છે ત્યારેજ 
વાલ્વ ખધ થાય છે, જેથી ઉપર લખ્યા પ્રમાણૅનુ નુકસાન ચાય છે. 
મપ્રીગ વાપન્તાતે બદલે વાલ્વને વજનદાર બનાવવાથી કેટલે।ક ફાયદે] 
થાય છે ખરે, પણુ એ ગોઠવણુ સ્ત્રીમ જેટલી અસરકારક નથી. 
પસ્પના વાલ્વસાં થતા અવાજ (3401808 113 
10106 )--ન્યારે કે! પમ્પ ધણી ઉડાળએથી પાણી ખેચે છે 
ત્યારે પમ્પના વાલ્વ ધણુ। અવાજ કરે છે સકશ્ન વાલ્વના અવાજનુ 
કાર્ણુ સકશ્રાન પાછપમાં ભરાયલા પાણીના વજનને લીધે છે ન્યારે 
વાવ ઉચકાય છે ત્યારે એ બધુ પાણી ન્નણે વાલ્વની સાથે ટી માઇ 
રહૈ છે, જેના વજતથી# સકતે છેડે વાહ્વ ધણા જેરથી નીચે પડે 
છે ડીલીવરી વાલ્વના અત્રાજતુ કારણ ડીલીવરી પાઇપમા ભરાયલા 
પાણીનાં વજતતે લીધે છે, જે ખધુ વજન ડીલીવરી વાહવની પીદ 
ઉપર પડે છે, જેના દખાણુથી વાલ્વ પોતાની સીટ ઉપર ધણા જેરથી 
અશળાય છે. એ અવાજ ચતો અટકાવવા મારે સકશ્ન પાળપના 
પાણીમાં ડબેલા છેડા ઉપર જટ વાલ્વ (0૦0૬ ૪કાં?૭) મુકવામા 
આવે છે, જે રબર, ચામડા કે પિત્તળનો એક છુટો વાહ્વ હોય છે અને 
સકગ્રત પાઇપમાં ભરાએલા પાણીને ટેકાવી રાખી પાછુ પડી જવા 


પમ્પ અતે પ્રન્જેકટર ૮૩૦ 


દેતો નથી, જેથી સકરાન વાલ્વની તીચે ટીગાપ્ રહેલા એ પાણીનાં 
વજતની અસર ધણી થોડી થાય છે . કોઇ વેળા ન્ત્યારે પાણીની 
ઉડા વધારે હેય છે, ત્યારે સકશન પાઇપની અધ' વચમા વળી 
એક ખીજો જુટ વાલ્વ પણુ મુકવામા આવે છે, તેજ પ્રમાણે ડીલીવરી 
પાઇપ ઉપર એક ખીજે ડીલીવરી વાલ્વ મુકવામાં આવે છે, ને 
પોતાની પીઠ ઉપર પાણી ટેકાવી રાખીને પમ્પના ડીલીવરી વા«્વતે 
અવાજ ફરતે! અટકાવે છે ન્યારે પાણી ધણે ઉચે ચહડાવવુ હેય 
છે, ત્યારે ડીલીવરી પાઇપ ઉપર એવા ખે ત્રણુ વાલ્વ મુકવાથી 
સારૂ પરિયા।મ નિપજે છે 


એર વેસલ (41? 908301)--ફરોસ" પનન્‍્પના ડીલીવરી 
પાઇપ ઉપર એક ઉભી કોઠી જેવુ એર વેસલ સુકવામા આવે છે, 
તેમજ એવુ એર્‌ વેસલ કેટલેક ઠેકાણું સકહ્ાન પાઇપ! ઉપર પષ્યુ 
મુકેલુ હેય છે એર વેસલ ડીલીવરી પાણપ ઉપર મુકવાથી તેમા 
હવા ભરાઇ રહે છે, જે ડીલીવરી પાષ્પમાથી વષેતા પાણી ઉપર 
સ્પ્રીગતી માફક દખાણુ કર્યા કરે છે, જેથી પાણી છુટા છુટા આચકા 
ખાઇ ખાણેૅર પડવાને ખદલે એકસરખી રીતે ખાહેર પડે છે ન્ન્યારે 
પમ્પ સીગત એકટીગ હેય છે, ત્યારે તે એક સ્રોકે પાણી ખેચે છે 
અને બીજે ન્રોકે આપે છે, જેથી પમ્પ ઉપર્‌ અવારનવાર ઓછુ 
વધતુ જોર પડયા કરે છે પણુ એર વેસલ મુકવાથી પમ્પ ન્યારે 
પાતાના નીચલા સ્રાકે પાણી બાહેર કહઠાડૅ છે, ત્યારે કેટલુ ક પાણી 
એર વેસલમા ઘુસી “નય છે, જેમા હવા ભરાયલી હોવાથી તે હવાને 
દાખીને પાણી એર વેસલમા ભરાય છે, અને ન્યારે પમ્પ ઉપલા 
સ્રોકે સકશનનુ પાણી ખેચે છે, ત્યારે એર વેસલને મયાળે દબાયલી 
હવા પાનાની નીચેના પાણીને દાખીને બાણેર કાઠુડૅ છે, જેથી પાથી 
ડીલીવરી વપાઇપમાથી લગભ્રગ એકસરખી રીતે વેહયા કરે છે સકશન 
પાઇપ ઉપર એર વેસલ્લ મુકવાતે! ફાયદો એ છે કે એર વેસલનુ 
કક્યુમ સકશ્રનના પાણીને પમ્પના સીલીન્ડરમાં એેચી આપે છે, 
જેથી પમ્પતુ સીલીન્ડર અધુરૂ નહી રહેતા દર્‌ જેકે આખુ ભરા 
વાથી પમ્પની કામ કરવાની શક્તિની સ પુષયુ'તા ( ૦110102067 ) 
વધે છે ડીલીવરી પાઇપ ઉપરના એર વેસલનુ કદ પમ્પના સીલી 
ન્ડરના કદથી ૪ મણુ મોટુ, અને સકશન ઉપરના એર્‌ વેસલનુ 


૮૩૮ માંય એનજનીઅરીગ 


કદ ૨ ગણુ એોટું રાખવામાં આવૅ છે સકચ્ન પાઇપ ઉપરન? 
વેસલને પૅક્યુમ વેસલ પષુ કહે છે 

સી'ગલ એંકઝટી'ગ અને ડેઅલ ઝંકટી'ગ પસ્પ 
(81082 &0ૈ 20010 & ળક ₹00008)--સીગલ એકટીગ 
પમ્પમાં સગીન રેમ, પીસ્તન, પ્લતજર, અથવા બકેટ હેય છે જેથી 
એ ન્તના પમ્પ એક સ્ત્રોકે પાણી ખેચે છે, અતે બીજે સ્તરોકે તેજ 
પાણી પમ્પમાથી ખાહેર કાહડી નાખે છે ડખલ એંકટીગ પમ્પ હમેશ્રાં 
દ્ીસ* પમ્પતી જાતનો હોય છે, અને તેમા પીસ્તત અથવા લાબા 
પીસ્તત જેવો રૅંમ અથવા પ્લન્જર હૈય છે, તયા પમ્પને બન્ને છેડે 
જુદા જુદા સકર્રઢાત અને ડીલીવરી વાલ્વો હોય છે, જેથી એ જાતનો 
પમ્પ દર એકે પાણી ખેચીને બાહેર કાહડી નાખે છે પ્લનજર રમ, 
અતે પીસ્તતવાળા ખધા પમ્પો કે!સ" પમ્પતી જતના હોય છે, જ્યારે 
ખ્કેટવાળા લીક્ટ પમ્પ હેય છે સીગવ અને ડખલ એંકરટી ગ પમ્પો 
ચિત્રો નાઢ ર૫૮ અતે રપ મા બતાવ્યા છે, જે ચિત્રો એટલા 
તે સ્પષ્ટ છે કે તેએતા વણુ"નની જરૂર નથી 


ડેબલ્લ એંઝટીગ બકેઢ પ્લનજર પસ્પ (1200010 
£&0॥108 3૫61:0-01૫0૪૦1' 70૫000) ઉભો હેય છે, જેમા 
સાધારણુ વાલ્વ સાયના બકેટની ઉપર બકૅટના એરીઆ કરતા લગભગ 
અરધા એરીઆવાળે એક જાડા પ્તનજર હોય છે જ્યારે બકેટ નીચે 
ઉતરે છે, ત્યારે તેના વાટ્વો ઉધડીને નીચેતુ પાણી ખકેટતી ઉપર 
ચહડે છે, પણુ બકેટ ઉપર તો વચમા જાડી ડાયામેટરતે! પ્લનજર 
હોવાથી ખકેટની નીચેનુ બધુ પાણી બકેટની ઉપર સમાઇ નહી 
રાકવાથી જેમ જેમ બકેટ તીચે જતો નય છે, તેમ તેમ પાણી 
પમ્પમાથી ઉભરાઇને ખાહેર પડતુ નજય છે જ્યારે ખકેટ નીચે જઇ 
રહે છે, ત્યારે ખકેટનતી ઉપર પ્લનજરનતી આસપાસતી જગામા પાણી 
ભરાઇ ર્ષેલુ હેય છે, જે પાણી ન્યારે બકેટ ઉપર ચહડે છે ત્યારે 
પાછુ ઉભરાળનતે બાહેર પડે છે માટે એ જતના પમ્પ ડબલ એકટીગ 
એટલે નીચતા અતે ઉપલા બન્ને સ્રોક વખતે પાણી ખાહેર કહાડનારા 
હેય છે, જોકે પાણી ખેચવાતુ કામ તે! માત્ર ઉપલાજ સોક વખતે 
યાય છે એ ન્તતના પમ્પને ડીફૂરેનશીઅલ પષ્પ (10110100118 


100130) પણુ કહૈ છે એ ન્નતતે! પમ્પ ચિત્ર ન!૦ ર૫૦ માં 
ખતાવ્યો છે 


પમ્પ અને ૪ન્જેકટર ૮3૯ 
સેન્ત્રીડ્્‌યુગલ પસ્પ ( €૦॥170ટ&ા 201100 )--એ 
“તના પમ્પા માવા દિ પખાતી માફક ગોળ ફરે છે. એને 


સકચગ્રન પાઇપ પમ્પના સેન્ટરમાં હોય છે, ન્યાથી તે પાણી ખેચીને તેને 
ઘણી ઝડપે ગોળ ફેરવતા તેમા સેન્ત્રીક્યુગલ ફરોસ'થી પ્રેસર ઉત્પન્ન 
યાય છે, જેથી પાણી ધણે દુર ફેકી શકાય છે, યાને તે ધણે ઉચે 
ચડાવી શકાય છે સેન્ત્રીફ્યુગલ પમ્પ બેસાડતી વખતે તેને પાણીની. 
જેટલે બને તેટલો નજદીક ખેસાડવો જોઈએ કે જેથી તેને પાણી 
ધણી ઉડાઇએથી ખેચવુ પડે નહી જેમકે જો ૨૦ દીટ પાણી ઉ ચે 
ચહડાવવુ હૉય તો પાણીની સપાટીથી માત્ર એક જુટ ઉચાઇએ 
પમ્પ મુષ્ી ૧૯ શીટની ડીલીવરી પાઇપ રાખવી સારી છે, પષ્યુ 
પમ્પતે પાણીની સપાટીથી પ ફ્ાઢની ઉચાઇએ મેળી ૧૫ પ્રીટ ઉચી 
ડીલીવરી પાળપ રાખવી સારી નથી એ પમ્પમાં જેમ સકશન 
પાઇપ ટુ કો! અને ડીલીવરી ઉચે! હેય તેમ પમ્પ વધારે પાણી આપે 
છે અને સારૂ કામ કરે છે, એટલે કે એ પમ્પમાં જેમ પાણીને 
ગ્રેસર વધારે રાખ્યો હોય તેમ વધારે સારૂ તો પચ્યુ એ પમ્પ આશરે 
૧૫ થી ૧૮ ષ્રીટ ઉડાઇએથી પાણી ખેચી શકે છે એ પમ્પની 
સાઈઝ એની ડીલીવરી પાઇપતી ડાયામેટર ઉપરથી કેહવામાં આવે છે, 
જેમકૅ તબર ત્રષણુ પમ્પ એટલે ૩ ઇચનતી ડીલીવરી પાઇપતો પમ્પ 
અથવા ત્રણુ ચનો પમ્પ ત્રણુ અને તેથી મોટી સાળઝના પમ્પામા 
ડીલીવરી પાઇપ કરતા સકશન પાષ્પ ડાયામેટરમાં એક બૅ ૪ ચ 
મામા રાખવામાં આવે તો કામ સાર્‌ કરે છે ત્રણુથી ૭ ૪ ચના 
સાઇઝમાં એક ચ અને તેથી મોટી સાઇઝમાં ખે ઇચ વધારે મોરે 
સકગ્રન પાઇપ વાપરવામાં આવે છે. 


જુની હપના સેન્ત્રીડ્યુગલ 'પ૨૫ ૨૦ થી ૩૦ ફીટથી 
વધુ ઉચાઇએ પાણી ચડાવી શકતા નહી હતા, અતે જો ઉચાઇ 
વધારવામાં આપતી તે! પમ્પની પ્રરીશીઅન્સી ઓછી થઇ જતી દતી, 
એટલે ખપતા પાવરતા પ્રમાણુમા તેમાથી બાહેર પડતા પાણીનો જથે। 
એછે થઇ જતો હતો તેમજ પાણીને ચહડાવાની ઉ થાઇ અથવા 
હેંડ (1105 ) કમી કરવાથી પણુ પમ્પની ઇપ્રીશીઅન્સી ઓછી થ# 
જતી હતી. નવી ઢપના સાદા સેન્ટ્રીફ્યુમલ પમ્પો ૬૦ થી ૭૦ ફીટ 


«૪૦ મીલ એનઇનીઅરી ગ. 


પ્રાણી ઉ'ધે ચહડાવી શ્રકે છે એ જાતના પમ્પોમાં ૨૫-૩૦ જીટની 
ઉપર જેમ જેમ પાણીતો હેડ અથવા ઉ યાળ વધારીએ તેમ તેમ એની 
ઇરીસીઅ-સી ઘટતી ન્નય છે, એના ઉપાય તરીકે નવી હપતા પમ્પોને 
ટરખાઇતના ડીઝાઇત ઉપર બનાવવામાં આવે છે 


સેન્ત્રીડ્યુગલ પસ્પ 'ખાલી ચલાવવાથી તે કાઇ 
વેક્યુમ પેદા કરતા નવી, અતે પાણી ખેચતો તથી એ પમ્પતી કામ 
કેરેવાની રીત એ છે કે એના સકત પાઇપ ઉપર એક ષટ વાલ્વ 
હમેશાજ મુકવામાં આવે છે, અતે પમ્પતે ચાલુ કરવા અગાઉ તેમા 
તે ઉપર ખાસ રાખેતા એક કૌક મારફતે પાણી ભરવુ પડે છે 
પાણી ભર્યા પછી પમ્પ યાબુ કરતા તે પાણી પમ્પના પ ખા અથવા 
૪મ્પેતર (1010061101) ને વળગીતે ગોળ ફરવાથી પાણીનો જથેો 
પમ્પતા સ્પીન્ડબથી દુર ઉડી જઇ પમ્પતા કૈસીગ (૦058108) ને 
લાગે છે, જેમી પમ્પના સ્પીનડલની આસપાસતી ખાલી જગામા 
વૅકયુમ થાય છે, અતે પમ્પમાં પાણી ઉપર ખેચાવુ ચાલુ ચાય છે 
એના સકશન પાઇપમા બનતા સુધી કરા વાક આપવા નહી જોઇએ 
કેટલાક મોરી સાઇઝના પમ્પો સાથે એક સ્ટીમ ઇજેકટર્‌ આવે છે, 
જેમા પમ્પ ચાલુ કરવા અગાઉ સ્ટીમ છોડવાથી પમ્પમાથી ઠવા 
બાહેર કાહડી નાખી વેંકયુમ કરે છે, જેથી પમ્પમાં પાણી ઉપર 
ખેચાઇ આવી પમ્પ ચાલુ થાય છે, અને પમ્પમા પેદદલ્લા પાણી 
ભરવુ પડતુ નથી 


સેન્ત્રીફ્યુગલ પસ્પષનો ડીલીવરી પાઇપ જે 
દુર્થી થોડે મોડો હેપર કરી ખમણી ડાયામેટરતે કરી નાખ્યા હોય 
તો પમ્પની ઈપ્ીશીઅન્સી ધણી વધે છે એ ?પર ૮ પંચની 
લખાળમા ૧ પ્રચને હીસાખે રાખવા 


રેસીપાફેટી ગ અને સેન્ત્રીક્યુગલ 'પસ્પ વચ્ચે 
સુઝાબલે (€૦૫0]08&₹1801 ૪૦6૪૦6૯1 10૦01[0:008111૪ 80તે 
ઈક 001008) પીસ્તન કે પ્લન્જરવાળા ફસ" પમ્પામા 
પમ્પતી ઝડપ એછી વધતી કરવાથી પાણીની ઉચાઇ અયવા હેંડ 
(૦કતે)મા કે પ્રેસરમા ફરક પડતો નથી, પણુ પમ્પની ઝડપ એછી 
કરવાથી પાણીનો જ્યો એજે! થાય છે જો પાણીની ઉચાઇ ગયવા 


પસ્પ અને ઇન્જેકટર ૮૪૧ 


હેડ એછી કરો અતે ઝડપ અસલ જેટલી” રશેવા દયો તો પાણીના 
જ્યામા ફરક પડતો નથી પણુ સેન્ત્રીશ્યુગલ પમ્પમાં પાણીની 
ઉગાઇ અને પમ્પયની ઝડપ વચ્ચે ધાડે સખધ રહે છે જો પમ્પની 
ગડપ ઓકી કરીએ તો પાણી એછી ઉચાઇએ ચહડે. ગે “તના 
પમ્પોા પાણીની ચોક્કસ ઉચાઇ અતે ચોક્ક્સ જ્યા માટેજ ખાસ 
અનાવેલા હય છે, અને તેમા ફગ્ક કરી શકાતો નથી જે પાણીની 
ઉચાઇ (એટલે ડીલીવરી પાઇપની ઉચાઇ) અસલ જેટલીજ રાખી 

--એ- પમ્પની ઝડપ અસલ કરતા સેકડે ૧૦ ટકા પણુ કમી કરીએ 
તે! પાણી જે્ઈતી ઉચાઇએ ઉપર ચહડતું અટકરો. જો હેડ અથવા 
ઉચાઇ કમી કરીએ, અને ઝડપ અસલ જેટલીજ રાખીએ તો 
પમ્પમાથી બાહેર પડતા પાણીનો જથો ધણે! વધશે માટે નયા 
પાણીતો જથે। કે ઉચાઇ ધડી ધડી એકી વધતી કરત્રાતી હોય «વા 
એ જતના પમ્પધો વાપરવામાં આવતા નથી પણુ એ જતના પમ્પોમા 
કરા પણુ વાહ્વ આવતા નથી એમા સેફટી વાલ્વ પણુ રાખવામા 
આવતો નથી, અને એમા કેોઇબી ચીજ ખિમડી જવાની ધાસ્તી 
રહેતી નથી, કે ફાઇખી ચીજ નવી બદલવી પડતી નથી જો ડીલીવરી 
પાઇપ ઉપર એક સ્ટીપ વાલ્વ હેય અને તે તદન બધ કરવામા 
આવે તો પાધ્નપ કે પમ્પ ફાટી જવાની ધાસ્તી રહેતી નથી, પણ 
એવી વેળાએ પમ્પ પોતેજ પાણી છેડી દે છે, અને પમ્પ ઉપરતે 
સોડ સામો ઓછે! થષ્ઠ નનય છે પણુ જો ર્ફ્ઞાસ' પમ્પમાં એવો 
ખનાત ખને છે તો પમ્પ ઉપર અતિશય જોર આવીને પમ્પ કે પાઇપ 
ફાટી જાય છે મોટા જયામા પાણી ઉચે ચહડાવવા માટે સેન્ત્રીદ્યુગલ 
પમ્પ ધણા અવુકુળ છે, પષ્યુ નાના જ્યામાં પાણી ઘણે ઉચે 
ચહુડાવવુ હેય તો જીસ" પમ્પ વપરાય છે વળી જ્યા પાણાંમા 
ધણી ગલીચી, માટી કૈ રેતી વગેરે ભેળાયલી હેય ત્યા સેન્ત્રીફ્યુગલ 
પમ્પ વાપરવા સારા છે, કારણુ કે એમા કશ્ચા વાલ્વ કે સાકડા પૉર્ટ 
રેહતા નથી 


જૂદા જૂદા સેકરોાના સેન્ત્રીડ્યુગલ પસ્પોનતી 
બનાવટમાં ઘણે! ફરક રહેતો હવાથી કેઠે--૪૫ બધા મેકરોતા પમ્પોને 
લાગુ પડી શ્રકે નહી, કારણુ કે કોઇ મેકર તાતા ૪મ્પેલર બનાવી 
તેની ઝડપ મોરી રાખે છે, ત્યારે કોઇ મેકર તેજ સાઇઝના પમ્પમાં 
ગોટા ડાયામેટરતો ૪મ્પેલર બનાવી તેની ઝડપ એઇ રાખે છે. 


«૪જે 








મીલ એનજનીઅરી ગ 
કોઠેો--૪૫, સાદા સી'ગલ સતેજ સેત્ટીકયુગલ પમ્પોને લગવી 


પાણીતી સપાટીથી ડીલીવરીના મોઠડાંતી ઉ ચાઇ, પટમા 
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પમ્પ અને ઇન્જેકટર ૮7૭ 


તરબાઇન સેન્ત્રીડ્યુગલ પસસ્‍્પ (10070100 0૦1- 
દળપટદાં 20010)--જુનતી «પતા સેન્ત્રીક્યુંગભ પમ્પમાં ઘણા 
સુધારે કરી હમણા તરખાળન ન્નતના સેન્ત્રીફયુગલ પમ્પ ખનાવવામા 
આવે છે, જેએ પાણી ગમે તેટલી ઉચાઇએ ચહડાવવા ૭તા સે ફડે 
૭૫ થી ૮૦ ટકાની ૪રીશીઅન્સી ખતાવી શકે છે એવા સેન્ત્રીફ્યુમલ 
પમ્પ ખે નતતા આવે છે -- 


સીગલ ઇસ્પેલર સેન્ત્રીઝ્યુગલ પરપ (31૫૮1૦ 
1100201101 €૦॥17પછ્ઠ&્ાં 70000)--1૦-૭૦ જ્રીટ સુધીની 
પાણીની ઉચાઇ માટે અતુકુળ છે એમા એકજ પખો હેય છે 
એ પમ્પ ૧૮ થી ૨૦ ફીટની ઉડાઇએથી પાણી ખેચી શકે છે. 
કેટ્લાક સીગલ ૪મ્પેલર અથવા સીગલ સતેજ પમ્પોતે સેન્ટરમાથી 
બન્ને તરપ્થી સકશન પાઇપ આપેલેા હેય છે, અને ડીલીવરી 
ચેમ્બરતો છેદ શુરૂઆતમા તાતી ડાયામેટરને! રાખી ધીમે ધીમે ટેપર 
કરીને ડીલીવરી ફલેન્જ આગળ મેરી ડાયામેટરતો કરી નાખવાર્મા 
આવે છે એમા પખાની બખાહેરના કૈસી ગમા પણુ ગાપળ્ડ ખ્લેડા 
(ટુપાઉૈઠ 0918તૈલક) રાખેલી હેય છે, જે પાણીની ઝડપ (૪૭1૦૦109) 
ને પાણીના પ્રેસરમા ફેરવી નાખે છે, કારણુકે એ ગાઇડોા 
વચ્ચેતો પાણીતાો રસ્તે પડા અથવા કોન (૦6010) જેવો ટેપર આ 
પ્રમાણુ “ હેય છે 


કુસ્પાઉન્ડે તરબફંન 'પસ્"પ ( 00૦000૫0 31701116- 
210100)--એ પમ્પતા અતેક હમ્પેલરે એકજ શાફ્ટ ઉપર જોડીને 
એવી ગોઠવણુ રાખેલી હોય છે, કે પેહલ્લા એક ઇમ્પેલર અથવા 
પખેો પાણી ખેચી પોતાની આસપાસ ડ્ેરવીને બીન્ન પ ખાને આપે 
છે, અને તે બીજો પખો તેજ પાણીને પોતાની આસપાસ ડ્રેરવીને 
ત્રીન્નને આપે છે એ પ્રમાણે પ થી ૬ ૪મ્પેલરા એકજ શ્ાકૂટ 
ઉપર જોડવામાં આવે છે, જેથી દરેક ૪"મ્પેલર નાના પમ્પોમા ૩૦ 
થી ૪૦ ષ્ટ પાણીતી ઉચાઇ જેટલે પ્રેસર પેદા કરી આપે છે, 
અતે મોટા પમ્પાોમા તે ૬૦ થી ૧૦૦ ષીટ પાણીની ઉચાઇ જેટલે! 
પ્રેસર ઉપન્ન કરી આપે છે. એટલે જો પાણી ૬૦૦ જ“ીટ ઉચુ ચદ- 
ડાવવુ હોય તો ૬ ઇમ્પેલરેવાળા તરખાઇત પમ્પ નાખવામા 
આવે છે 


૮૪૪ મીલ અનજીનીઅરી ગ. 


હેવડ તાકલિરનો કેસ્પાઉન્ડે ટર્બો! પમ્પ 
(48795 1વ 4 17100 11700 7111000) ચિત્ર ના૦ રપપ માં 
બતાવ્યો છે એમા ઇં સકશ્રન પાઇપ છે, અને 4 શ્રાફ્ટ ઉપર ડિ પ ખા 
અપના પમ્પેનર ફરીક્ડ કરેલા છે, જપયારે ઉ પમ્પર્નાં કૈસી ગતી સાથે 
જડેલી ગાઇડોા છે છિ સકગ્રનમાથી પાણી ઉપર ગહડી જૂદા નદા 
૪મ્પેલરો ડિ 1 સાથે ફરીતે સૈવટે ૪ ડીલીવરીમાથી બાહાર નિકળે 
છે એ પમ્પની બતાવટ ધ'ચીજ સાદી, સહેલ અને ગુ ચવાડા વગરની છે 


વરટીક્લ શાઇટ પરપ (0007010 31341 2111[0)-- 
કેટલાક મેકર ઉડા કુવા માટે ઉભી શાકફ્ટતે નીચલે છેડો આડે 
સેન્ત્રી્યુગલ પમ્પ જોડીને રાશ્ટને ઉપષ્ે છેડે એન્જીન અથવા મોટ 
રતા પાવર આપે છે આવા પમ્પા પાણીમા ડુબેલા પણુ ચાવી શે 
છે, જે ધણુ સગવડભરેવુ છે 

સેન્ત્રીટ્યુગલ પસસ્‍્પતાં કેદ (૩180) તેઓની ડીલીવરી 
પાઇપોાની ડાયામેટર ઉપરથી કહેવામાં આવે છે પાચ ઈચતેો 
પમ્પ એટધે પાચ ઇચ ડાયામેટરવાળી પાઇપનોા પમ્પ એક સેૈન્ત્રી 
ફ્યુગલ પમ્પ કેટલુ પાણી આપી શફશે તેનો અડસટા જાણુવા માટે 
નીચલા કે!રમ્યુલા ઉપયોગી થઇ પડરો -- 


૩-2 0ઉ:(75૪)ર 


1) :સર્ડલીવરી પાઇપતે ડાયામેટર ઇચમાં ઉં:--૬ર્‌ મીનીઝે 
ગ્યાલન 


સેન્ત્રોફ્યુગલ પસ્પની ઝડપ અસલ જેટલી (0008318101) 
રાખી પાણીની ઉચાઇ (168) મા ૧૦ ટકા વધારે કરવાથી, 
પાણીનો જયો ૧૫ ટકા ધટશે, અતે ઉચાઇ ૨૦ ટકા ધટાડવાથી 
પાણીતે જથો। (૦૩250117) ૧૫ ટકા વધશે 


સેન્ત્રીફ્યુગલ પસ્પમાં પાણીની ઉચાઇ અથવા 
પ્રેસર હેંડ અસલ જેટલે।જ રાખી તેની ઝડપ (8૪૦૦૧) મા ૧૦ 
ટકાતો વધારો કરવાથી તેમાથી બાહેર પડતાં પાણીનો જ્યો ૧૫ ટકા 
વધશે, અને ઝડપમાં પ ટકાનો ધટાડો કરવાથી પાણીના જ્યામા 
૧૫ ટકાનો ધટાડો થરો 


પમ્પ અને ઇન્જેકટર ૮૪૫ 
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પરાયણ 


ચિત્ર નાંઢ ૨૫૫? 
કમ્પાઉન્ડ તરએ પમ્પ, 


સેન્ત્રીફ્યુગલ પસ્પની ઝ્તસૅન્ડ પૅંકી'ગ (01&1તે 
701009 ૦1 €૦૩તાપટકા 10૫83) ધી તકલીફ આપે છે 
કારણકે કતી શાફ્ટ સકશ્રન ૫૪૫ના ચેમ્બરમાં પસાર થતી હોવાથી 
તમાં જરાબી ગળતર થતા પમ્પ હવા ચુશીને પાશી ખેઞતો નથી. 


“«૮'૪ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


એ મારે કેટલીક સારી નનતની ગ્રેફાઇટ અને વાહીટ મેટલની પેટી ગો 
બનાવવામા આવી છે, પષુ અનુભવ ઉપરથી માલમ પડયુ છે કે 
સવે*થી સારી અને સસ્તી પેઈ ગ વગર પકવેલઞા કાચા ચામડા 
(783 તક) તી બતાવી શકાય છે, જે લાબો વખત સારી રીતે 
યાલવા ૭તા શાશટતે ધસી તાખતી નથી ધણીક સખ્ત નનતની 
અરૂ પેકીગો શ્વાફ્ટ ધમી તાખતી હોવાથી થોડા વખતમાં નવી 
ક્રાફ્ટ તાખવી પડે છે ધણુ।ક સારા મૈકરે। પમ્પની ગ્યૅન્ડમાં પાણીનુ 
સરકયુલેશન રાખે છે, જેથી ગતેન્ડની ખેરીગને કાઇક લુશ્રીકેચન 
મળવા ઉપરાત ઝ્લૅન્ડમાથી હવાની ગળતર્‌ પમ્પના સકશન ચેમ્બર્મા 
થતી નથી એ માટે ડીલીનરી પાઇપમાથી એક નાતો ખે કે ત્રણુ 
રારાનો પાઈપ લઇતે ઝ્લૅન્ડને મથાળે જોડવામાં આવે છે, જેથી 
પમ્પના સકશનને લીધે પાણી હમેશા અદર ચુસાયા કરે છે અને 
એક નાતના રીટર સીલ (૧૪0૯01 3869&ા) ની ગરજ સારે છે, 
અને ગ્લેન્ડ જરાખી ઢીલી હેય તે અદર હવા ચુસાતી અટકાવે છે 
ટલાક પમ્પોમાં એવી પાધપ પમ્પતા બૉડીમાજ કાસ્ટ કીધેલી 
હેય છે. 

ટ્રીડ પસ્પ (ઠરે 21010)--બૌૉઈલરમા ચાનુ પાણી 
આપવા માટે એંનજનમા ઠમેરા એક ફીડ પમ્પ રાખેલે! હેય છે, 
જે ૬મેરા ફૉસ' પમ્પ હોવાથી ચિત્ર તા૦ ૨૫૪ મા બતાવેલી જતને 
દયાણુ કરી પાણી આપનારે હેય છે જયારે એક કરતા વધુ બોઈલર 
હેય ત્યારે પીડ પમ્પ આખો વખત ચાલુજ રાખવામાં આવે છે, 
અને જે બૌષ્ઠલરમાં પાણી લેવુ હેય તે બોઇલરતો જીડયથેક વાલ્વ 
ઉઘાડી પાણી લળ પાછે બધ કરનામાં આવે છે કોઇ વખતે જો 
સધળાજ બૉઇલર્‌ાતા ફીડ વાહ્વ બધ હેય તો પમ્પને નુકસાન ચાય 
નહી તેટલા માટે પમ્પની ડીલીવરી પાષ્પ ઉપર એક ફ્રીડ એસક્ેપ 
વાલ્વ (4૯તં ૦૨૦8૩૦ "&ં₹૦) મૂકેલો હોય છે એ વાહ્વ 
સાધારષ્યુ સીલીતડરના એસકેપ વાલ્વ જેવો અથવા સ્પ્રીગના સેફટી 
વાલ્વ જેવો હૈય છે, જેતી પીઠે ઉપર એક સ્મીગ હોય છે એ 
સ્ત્રીમ એવી રીતે માડવામાં આવે છે કે ખૉઇલર પ્રેસર્‌ કરતા થે।ડે।ક 
વધુ પ્રેસર પમ્પમાં થાય કે તુર્ત વાલ્વ ઉઠીને પાણી બાહેર કાઠડી 
નાખે (જુવો પાનુ ૪૦૨.) જ્યારે પમ્પ ઉપર એસકેપ વાલ્વ મૂકેલો 
“ન ફેમ ત્યારે પમ્પતા સકશ્રત પાણુપ ઉપર એક ફોક મુકવામાં આવે 


પમ્પ અને ધન્‍્જેકટર ૮૪૭ 


જે, જે જયારે બૌણછલઃમાં પાણી જોઇતુ ન હૉય ત્યારે બંધ કરવાથી 
પમપ પાણી વગર પાલી ચાલ્યા કરે છે ફનડેનસીગ એનજીનોના 
રીડ પમ્પ હસેશાં કનતડેનસરના હાટવેલ સાથે જોડેલા હેય છે, કૈ 
જેથી ગરમ પાણી ખબૉઇલરમાં આપવાથી ખળતષુમાં ખચાવ ચાય 
દ્રીડ પમ્પ ઉપર પણુ એક પંટવાટ્વ અથવા પૅટકાક મુકવામા આવે 
છે, જે પમ્પ ચાલુ કરતી વખતે પમ્પમાં ભરાએલી હવાતે બાહેર 
કહાડી તાખવા માટે વપરાય છે પમ્પમાં ભરાયલી હવાતે બાહેર 
નીકળી જવાતો ન્યારે રસ્તો મળતો તથી ત્યારે તે સકરાન વાલ્વ 
ઉપર દખાણુ કરી પમ્પતે પાણી ખેચતા અટકાવે છે, ઉપર ફરસ 


પમ્પ વિષે કરેલુ વષ્યુ'ન બધુ ફીડ પમ્પને લાચુ પડ છે (જુએ 
પાનુ ૮૩૪ ) 


સ્ટીમ જ્રીડુ ૫સ૫ (3૬64108 [€0તૈ 010) )--ધણે 
ઠેકાણે ન્યારે એનજીન સાથે ષ્રીડપમ્પ લગાડેલે! હોતો! નથી ત્યારે 
એક જૂદો સ્ટીમધી ચાલતો ષીડપમ્પ વાપરવામાં આવે છે, જેને 
સા'ારણુ રીતે ડૉન્ફીપમ્પ કહે છે ઘણે ઠેકાણે એનજીન સાથે રીડ 
પમ્પ હોવા હતા એક જુદો સ્ટીમ પમ્પ રાખવામાં આવે છે, જેથી 
જ્યારે એનજત ખધ જોય ત્યારે બૌંછલ્ષમ્માં પાણી લઝ શકાય ચાવુ 
વપરાશ્ચ મોટે એક સ્ટીમ પમ્પને ખદણે એક ૪ન્જેકટર, ખનતા સુધી 
એક એકઝેસ્ટ સ્ટીમ ૪-જેકટર, વધારે પસ દ કરવા જોગ છે, કારણુ કે 
સાધારણુ ર્ન્કી પમ્પો પુષ્કળ સ્ટીમ ખપાવે છે ધારે! કે એક સ્ટીમ 
એનજન દર કલાકે દર હોસ'પાવરે ૩ પાઉન્ડ કેલસોા ખપાવે છે, 
અને તેતી સાથ જેડેલે! રીડપમ્પ ધારે કે ખે હાસ'પાવર ખાય ૪ 
માટે તે એન%નમાં દર કલાકે ૬ પાઉન્ડ કે।લસો! વધારે બળે હવે 
એક એવા ફીડ પમ્પની ગૅરહાજરીમાં એક સાધારથયુ જતને! બશ્નરૂ 
ડન્કી પમ્પ વાપર્યો હોય તે તે ડૉ-્કીપ*પ તેમાં થતી ગળતર, 
ઝનડેનસેશન, રેડીએશન અને તેની હલકી ખનાવટને લીધે દર કલાકે 
૬? હાસ'પાવરે ૧૦ થી ૧૨ પાઉન્ડ કોલસો! ખાય એ તદન બનવા 
જોગ છે તે ઉપરાત એક સાદા ફીડપમ્પ કરતા તે પાવરખી વધારે 
ખાય, કારણુકે તેમા એક નાનુ સ્ટીમ એનજન છેય છે, જે વધારાનુ 
ક્રોકશન પેદા કરે છે માટ એવો એક રેન્કીંપમ્પ ત્રણુ હૉસ”પાવર 
(ખાય, અને દર હ્વાસ'પાવર દીઠ ૬ર કલાકે ૧૨ પાઉન્ડ કોલસો ગણુતા। 
(દૂર્‌ કલાકે ૩૬ પાઉન્ડ કોલસો વધારે બળે ધ્રણે ઠેકાણું કોલશામા 


૮7૮ માલ એનજનીઅરી ગ 


ધાણુ નેકળવાનુ આડ્કતરૂ કારષ્યુ એવા હાલહવાલ પેન્કીપમ્પો! હેય 
છે, જેએ કેટલેક ઠેકાણે ધણીજ બેદરકારીથી રાખેલા હેય છે 
ખએેવાએઓમા કેટલેક ઠેકાણે લ આક સધી સ્ટીમ જતી આ લખનારે 
જોઇ છે, અને વળી પમ્પમાથી પાણીની થતી ગળતર, ટીલ્ષા પીસ્તન 
અતે ધસાયલા વાલ્વમ'થી યતી સ્ટીમની ગળતર, ખુબ કશીને અને 
વાંછીટીછી તાઇટ કરેલી સ્ટષીગ બૉહતી ગ્લાન્ડ, કોઇબી શતના 
કવરીગ વગરતા સીલીનડ? અને સ્ટીમ પાઇપ, અને વળી અધુરામા 
પુરૂ, એનજીન હાઉસની ખાણેર ખૂટ્લી જગામાં મૂકેલા એવા રડૉન્કી 
પસ્પથી પાલચાતો કેટલે! બધો ધાણુ નિકળી જતો હોવો જોપએ 
તેનો ખ્યાલ કરવો મુશ્નકેલ નથી 


સેન્ત્રીફ્ચુગલ ક્ીડુ ૫૪૫ (0૦1પાપટુ્કા 1૦હતૈ 
21101[)--5મષ્યા મોઢા પવર હાઉસોમા ૪લેકટ્ીક મોટરથી ચાતતે 
સેન્ત્રાફ્યુગલ પમ્પ જીડપમ્પ તરીકે વપરાતો થયો છે એ પમ્પ 
દરા લીફ્ટ તરખાઇન ન્નતતો હોય છે અને એતી ઉપ? ફશે પણુ 
રીલીફ વાલ્વ ક સેફ્ટી વાલ્વ રાખવો પડતો નથી તેમજ પમ્પ 
અવાજ વગર કામ કરે છે અતે દીડ ચેક વાલ્વને ખડખડાટ 
પષ્યુ યતો નયી 


વરધી'ગતન સ્ટીમ પ્રોડ પસપ (૫0111108100 
શ1૦800 1 ઉહલે ૪001000) ચિત્ર નાન ૨૫૬ મા બતાવ્યા છે, જે 
ઘણુ ખરૂ બૉળવર ફીડ પમ્પ તરીકે ધણા જણીતા અને લોકપ્રિય 
છે એ પમ્પ ડબલ એકટીગ છે, અતે ડાયરેકટ એકટીગ કહેવાય છે, 
કારષયુક્રે પીસ્તત રડ સાથે પમ્પ રોંડ પાધરો જેડેલે છે એ મેકર 
એ તના પમ્પ દમેશા ડખલ સીલીનડર સાથે ખનાવે છે, જેમા ખે 
પમ્પી ગ એનજને। સાથે જેડેલા હેય છે, અને એક એનજીન ખીન્ન 
એેનજીનનો સ્લાઇડ વાલ્વ ચલાવે છે. એ સ્લાઇડ વાટવને સેટ કર- 
વાની રીત એ છે કે એક સીલીનડરને પીસ્તન બરાખર અરધા સ્ાકે 
રાખવો, જે વખતે ખીન્ન સીધીનડરને સ્લાધ્ડડ વાલ્વ ખરાબર મીડ 
પોઝીશન (ળા1લ [૩૦૩180010) યાને વાલ્વના અરધા સ્તરોકે રહે, અને બધા 
પાટ” ૮ કાયલા રહે. એ સ્લાઇડ વાલ્વની પીડ ઉપર જે લમ (108) 
હેય છે, અને જેમાથી વાલ્વને! રડ પસાર થાય છે, તે લગ અને 


પસ્‍્પ અને ૪નન્‍જેકટર :૪૯ 
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ન 
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8 ન્શ્ક્ટ્ટ નિ ઇડ ટ - 


ચિત્ર નાલ ૨૫૬? 
વર્‌ધી ગતન સ્ટીમ પમ્પ 


વાવ્વના નટ વચ્ચે થોડીક જગા રાખેલી હેય છે એટલે કે વાલ્વ 
સ્પીનડલ ઉપર થોડા હાય વડે ખસેડી શ્રકાય તેટલે! ઢીલે। રાખેલે। 
હેય છે, માટે જડારે સ્લાઇડ વાહ્વ ઉપર લખ્યા મુજખ બરાબર મીડ 
પોઝીશનમાં રણે ત્યારે નટતી પાસેતી એ જગ! બન્તે તરકફ્‌ એકસરખી 
હેવી જોઇએ પમ્પનાો અરધો સોક શોધી કાહડવા માટે પમ્પને 
બન્ને છેડૅ બાર કરી પીસ્તન કવરને અથડે તેમ રાખી મારકા કરી 
સ્રાકની લખાઇ શોધી કાઠુડી તેના ખરાબખર અરધા ભાગ કરવા એ 
મેકરો બે ડીઝાઇનના પમ્પ બનાવે છે, એક ડીઝાઇન ચિત્રમાં બતાવ્યો 
છે જે પીસ્તનવાળા છે બીજો ડીઝાઇન પ્લનજરવાળે હૉય છે, જેમા 
પમ્પના બેરલમા રાખેલા એક ઉભા પદડામાં રાખેલા સ્તષી ગ બોક્ષમાં 
એક પ્લન્જર ચાલે છે, આ નતતો પમ્પ ખરાબ કચરાવાળા પાશીં 
માટે સારે છે, પણુ નયા પાણીતી ઉડાઇ ધણી હેય ત્માં પીસ્તન- 
વાળા પમ્પ વાપરવો જોઇએ 

થિત્ર નાન ર૫૭ ના વરધીગતન મેકરનેો ઉભો સ્ટીમ જ્ીડ 
પમ્પ ખતાવ્યો છે જે થોડી જગ્યામાં ઉભો! કરી શ્રકાય છે. એની 
બનાવટ અતિશ્નય સાદી ગુચવાડા વગરની છે 

વીઅર સ્ટીસ "પરપ (વ 818&00 71000)--આ 


જાતતો પમ્પ ડાયરેક્ટ એકરટીગ ફેલાઇ વ્હીલ વગરતે! હેય છે, 
પ૪ 


₹૫૦ 


પણુ તે આડાને બદલે ઉભે! મૂક- 
વામા આવે છે, અને એમા ખાસ 
ખુબી એ હેય છે કે કેટલાક આડા 
ડાયરેકટ એકરી ગ પમ્પોને શુરૂઆ 
તમા હાથે બાર કરી અથવા લાક 
ડીથી ઢકેલીને ચાવુ કરવા પડે છે 
તેમ એમા કરવુ પડતુ તથી કારણ 


% એ પમ્પનેો સ્લાતડ વાલ્વ એવી 


રીતે ગોઠવેલ હેય છે કે તે જ્યારે 
પમ્પ બધ થાય ત્યારે એવી હાલ 
તમાં મૃકાય છે કે પાછે સ્ટીમ 
વા'વ ખોલતાજ પમ્પ ચાવુ ચઇ 
જય છે એ પમ્પા ગમે તેટલી 
ધીમી ચાલે પણુ ચવાની શકાય 
છે અને એડ વખત ચાનું કીધા 
પછી તે ઉપર કશી દેખરેખ રાખડી 
પડતી નથી, તેયી એ પન્પો લેકે 
મોરીવ એન્જતો અતે મરીન એન 


%નોાના બૉળલરમા રીડ આપવા 


માટે વણા વપરાય છે, તથા મોટા 
પાવર હાઉસોમાં પણુ એ હવે” 


વપરાવા લાગ્યા છે વળી એ 
પમ્પમાં આખા સ્ત્રોક સુધી સ્ટીમ 
જતી નથી પણુ તે કટએઓક્‌ યઇને 
તેનુ એહત્પાનસન થાય છે તેથી 
એમા સ્ટીમનાો ખપ ખીન્ન ડાયરે 
કટ એકટીગ પમ્પો કરતા એછે 
ચાય છે, અતે એતી ઓછી સ્પી 
ડને લીધે એના પમ્પતી ૪્પીસી 
અન્સી પણુ વધારે રહે છે 


મીલ એનજનીઅરીંગ 
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ચિત્ર નાગ કેપછ 
વરધી મતન વરટીકલ સ્ટીમ ૫મપ. 


પમ્પ અતે ઇન્જેકટર ૮૫૧ 


પીઅન  ર્‌ીડે ષસ્પ (10570 ૦66 720010 )--ઉભી 
જતના ડૉન્કી પમ્પામા આ પમ્પ સારી સરસાળ ભોગવે છે એ મેસસ 
મ્‌ન્ક પીઅન” એન્ડ કુા।૦ (॥18131% 120801 0૦ ) ની બનાવટ 
છે, અને ગચવાડા વગરતેો મજબુત અને ભરોસો! રાખવા લાયક 
છે એ મેકરતેો ડબલ એકરીગ પમ્પ ચિત્ર નાન રપહ મા બતાવ્યો 





ચિત્ર ના ૦ ૨૫૮7? 
પીઅન* સીગલ એકરટીગ પમ્પ 


છે, જેમા ખાસ ખુખી એ છે કે એમા પીસ્તત નહી વાપરતા એક 
રેમ વાપર્યો છે, જેનો સ્ટરી ગ બક્ષ 6 બાહેરથી પેક કરી શ્રકાય છે, 
ન્યારે ખીનન કૈટલાક મેકરેના ડીઝાઇતમા એવા રમ કૈ પ્લન્જર 
વાપરતારા પમ્પાનો સ્ટરીગ ખબૉક્ષ પમ્પના બેરલમા હેય છે, જેમાં 
પંછી ગ ભરવાતી ઘણીજ કડામુટ પડે છે 

ઇન્જેક્ટર (11360607 )--ખોઇલરમાં પાણી આપવા માટે 


કાઇ ઠેકાણે પ્રીડ પમ્પને ખદલે ઈન્જેકટર વપરાય છે, જે થિત્ર 
નાન ૨૬૦ મા સેસસ' શેફર એન્ડ સુડેનખમતી જાણીતી ખનાવટનેા 


/પર મીલ એનત#%નીઅરીગ 





ચિત્ર તાંટ ર૫૯? 
પીઅન* ડખલ એકટીગ પમ્પ 

બતાવ્યો છે સાધ'રણુ ૪-્ઝેકટરની ખતાવટ ધણુ સાદી છેય છે. 
ચિત્ર ઉપર્યી માલમ પડરે કે એમા આવા ૫૪ આકારના બે પડા 
અથવા કેન હોય છે ઉપલા સ્ટીમ કેનમાં એક વાલ્વ હેય છે, 
જે ઉબાડવાથી જમણા હાર તરધનતા ઉપલા પાળપમાથી સ્ટીમ એ 
સ્ટીમકરોનમા દાખલ યાય છે, ન્યાથી તે નીચેના! વી? કોનમાં દાખલ 
યળ જમણા હાથ તરફના નીચવા ઓવરફ્લે। (૦૪૦1૮0૪) પાધઇપમાથી 
ખાહેૅર પડે છે, જેયી થોડું ક વેંકવુમ વવા ઇન્જેકટરતના ડાખા હાય 
ઉપરના પા૪પમાથી પાણી અદર ખેચાઇ આવૅ છે આ પાણીને 
લીધે વધુ સ્ટીમ કન્ડેનસ્ડ યવાથી વારે વેૅકયુમ થાય છે, જેથી વધુ 
જયામા પાણી અદર ધસી આવી સ્ટીમ સાથે ભેળાઇને ઇન્જેકટરના 
નીચલા ભામમાં મુકેલા ઉધા નીન રીત'ન વાલ્વ (1101 7૦10013 
ઇ810૦) ને દાબીને બૌળલરમાં «તય છે 


પમ્પ અને ઇન્જેકટર ૮૫૩ 


સાધારણુ રીતે એવુ જણાયલુ છે 
કે એક ચોક્કસ પ્રેસરવાળા બૉષ્ઠલરમાં 
પાણી દાખલ કરવા માટે તે કર્તા થોડા 
વધુ પ્રેસરથી પાણી દાખીને આપવામા 
આવે તોજ તે પાષ્ય્‌ી બૌૉઇલરને પીડ 
ર યેક વાલ્વ ઉધાડી અદર દાખલ થાય, 
જ પરતુ ૪ઇન્જેકટરતા બાબમા તો એક 
ર્ણ બાઝલરનતી સ્ટીમ તેજ બૌઇલરમાં પાણી 
યું હડસેલી આપે છે, જે પેહટવી નજરે 
અન્નએબ જેવુ લાઞે છે, પણુ એને 
ખુલાસો એ છે કે એક બૉઇળલરના 
છેદમાંથી નિકળતા પાણી કરતા તેજ 
ખબોૌછલરતા એક બીશ્ન છેદમાથી નિક 
ળતી સ્ટીમતી ઝડપ અતે શક્તિ બણી 
વધારે હોય છે, માટે ઇન્જેકટરમા સ્ટીમ 
કન્ડેનસ્ડ થવા ૭તા તેની ઝડપ ઓછી 
થતી તથી, જેથી બૉળઇલરની ઓછી 
ગતિવાળી વૉટર સ્પેસમાં તે પોતાની 
સાથે ભેળાયલા પાણીને લણને દાખલ 
ચિત્ર ના૦ ૨૬૦. થઇ શકે છે બૉઇલરના ગરમ પાણી 
#-જેકટર કરતા બૌઇલરની સ્ટીમમા પુશ્કળ વધારે 

એનરજી (૦1૧૩૦૪૪૪) હોય છે ૪ન્જેકટરમાં ન્યારે સ્ટીમતી મદદથી 
પાણીની ખરાબર ગોળ પાતળી લાકડી જેવી ધાર 681) બને છે 
ત્યારેજ તે સામા કે।નના છેદમા દાખલ થાય છે જે એ ધાર અથવા 
ઝેટ લજિખરાઇ જાય છે, તો તે સામા કેનના છેદમાં દાખલ થ૪ 
શ્રકતી નથી તેથી ખે કેન વચ્ચેના ઓવરફ્લો માથી બાહેર નિકળી નય છે. 
ઇન્જેક્ટ્ર કેમ કામ કરે છે તે ચિત્ર નાન ૨૬૧મા 
બતાન્યુ છે બૌૉઇલરતી સ્ટીમ આવા ૫7 ઉપલા કે1નમાં ઝુકવાથી તે 
પાણીને પયોતાની સાથે કૈવી રીતે ધસ્ડી લઇ નય છે અતે તેજ 
બૌઇલરમા દાખલ કરે છે તે એમા સપણ દેખાડ્યું છે કેોતમાથી 
પસાર યતી વખતે સ્ટીમની અતે તેતી સાથતા પાણીની ઝડપ 
(૪0૦1006117) અતિ ધણી વધી જઇ તે નીચલા આવા /$ કેોનમા 





૮૫૪ મીલ એનતજનીઅરી ગ. 


દાખલ યતા વ્રેસરમા બદલા૪ ન્નય છે એ અનને કેન એક ખીન્નથી 
થોડા ૬ર રાખેલા હેય છે, માટે ઉપલા કોતમાથી પાષ્ડ)ી અને સ્ટીમની 
વાર જો બરાબર સીધી નહી આવતા વિખરાઇ જય તો પાણી અતે 
સ્ટીમ એ બે કાન વચ્ચેતી 0 જગા (૦૪૯10૪) માથી બાહેર આવે 
જે ઉપરથી માલમ પડે કે ૪-્કેકટર પાણી પકડતા તથી 





ચિત્ર ના૦ ૨૬૧, 
#ન-જેકટ? કેમ કામ કરે છે? 

ઇન્જેક્ટર અને સ્ટીમ પસ્પ વચ્ચે સર'ખાસણી 
(0૦1૩0804801 611૪001 છ 1110010 ધત & 810% 
11010[0)--સારી #તતોા સીમ પમ્પ એક ઇન્જેગ્ટર ફરતા ઓછી 
સ્ટીમ ખાવ જે, પણુ એક ૪નન્‍%ેકટરમાં વપરાતી સ્ટીમમાં સમાએલી 
ખૂધી ગરમી પાછી બૉઇલરમાં આપી રાકાય છે, પણ્‌ સ્ટીમ જીડ 
પમ્પના એકઝીસ્ટ સ્ટીમની બધી ગરમી કામ જીધા પછી વ્યર્થ 
કવ છે ૪ન્જેકટરમાં આપવામાં આવતા પાણીતી ટેમ્પરેચર ઓછી 
રાખી હેય તોજ ૪ન્જેકટર કામ કરે છે કારણુકે તે પાણીતી 


મદદથી ઇન્જેકટરમાં સ્ટીમ કન્ડેન્સ્ડ કરવી પડે છે ઇન્જેફટરમા 
દાખલ કરવામા આવતા પાણીની ટેમ્પરેચર જેમ વધુ હેય તેમ તે 
વધુ સ્ટીમ ખાય છે ૪ન્જેકટર માર્કૂતે ખબોૌણલર્મા પજ્રીડ કરવામા 
આવતા પાણીની ટેમ્પરેચર ૨૧૨ ડીચાંથી વધતી નથી, અને ૧૭૦ 
ડીશ્રીથી ઉપર કદાચજ નય છે એડ ઇંત્જેકટરમાં એક પાઉન્ડ 
સ્ટીમનો ખરચ કરીને આસરે ૧૩ પાઉન્ડ પાણી ખૌઇલરમાં આપી 


પમ્પ અતે ઇન્જેકટર ૮૫૫ 


ચકાય છે, પરતુ એક સ્ટીમ પ્રીડ પમ્પમા ર૦૦ પાઉન્ડના પ્રેસરે 
દર કલાકે ૪૦૦૦ પાઉન્ડ પાણી ષ્રીડ કરવાના કામ માટે કોઠા નાર 
૪૩ પ્રમાણે આસરે એક હાસ'પાવર ખપે છે એમા પમ્પને 
ચલાવનારા સ્ટીમ એન્જનમા ખપતા હસ*પાવર વગેરે માટે ધટતી 
છુટ રાખતા એક હાસ'પાવર દીઠ દર્‌ કલાકે ૩૦૦૦ પાઉન્ડ પાણી 
ખૌળછલરમા નનય એવી ન્તતનુ' પમ્પીંગ એન્જન દર હાસ પાવર દીઠે 
દર કલાકે ૬૦ પાઉન્ડ સ્ટીમ ખપાવે, માટે એક પાઉત્ડ સ્ટીમ દીઠ 
આંસરે ૫૦ પાઉન્ડ બૉળતરમા પાણી ન્નય એક રટીમ ષ્રીડ પમ્પમા 
વપરાતી સ્ટીમની ગરમા એકઝાસ્ટ મારપ્રતે વ્યથ" જય છે, પણુ એક 
છન્જેકટર્માં વપરાતી સ્ટીમતી ગરમી ખબૉઇલરમા પાછી ન્નય છે 
ડેવીસ-સેટડા% ન્જેઝુટર (1)80103 જ ૦૬૦8110 
111]00807)--આ ઇન્જેકટર થિત્ર નાન ર૨૬૨ મા બતાવ્યા છે, જે 
સાદા ઈન્જેકટર કરતા 
ધણે। સુધારવામાં આ 
વ્યાછે એમા જમણી 
તરફ નીચે સ્ટીમ 
વાહ્વનુ ફેનડલ છે 
દાખી બાજુએ નીચલી 
ફૂલેન્જમાથી પાણી 
આવે છે, અને તેની 
સામેતી જમણી કલે 
-જમાથી સ્ટીમ દાખ 
લ થાય છે દાખી 
ખાનુની વચલી ફ્લે- 
નજ ઓવરક્લે છે, 


તો દિ અને જમણી બાજુની 
૨0111૬૪ ડીલીવરી છે એમા 


ખાસ ખુખી એ છે 
ચિત્ર નાં ૨૬૨. ક સ્ટીમ કાનની અદ 


રથી જ? સ્ટીમ દાખલ 
ડેવીસ એન્ડ સેટકાફ્તે! ઇન્જેકટર થાય છે, તે પાણીની 





૮૫૬ મીત એતજતીઅરીગ 


ધાર અથવા જેટને હડસેલી આપે છે, જ્યારે ર્ટીમક્રોતની ખાણેરથી 
આન્ુખાજુ રાખેલી પોકળ રીગ જેવી જગામાથી સ્ટીમની રી ગ જેવી 
પોકળ ધાર જૂદી છુટે છે, જેથી સકશન પેદા કરી પાણીતે ખેચે છે 
આવી ગે!દદ4ણુતે લીધે એ પન્જેકટર ધણા પાવગ્છુલ બતે છે, અને 
1૩૦ થી ૧૪૦ ડીમ્રી સુધીનુ ગરમ પાણી ટાકીમાથી ખેચીને 
બૌણલરને આપે છે, જેવી બૌઇલરમાં જતા પાણીતી ટેન્પરેચર «૬૦ 
ડીમ્રી સુધીતી થઇ શય છે વળો એ નાતના ઇન્જેકટર ₹'-સ્તારટી મ 
(૪686810૪) ષોય છે, એટલે એમા પાણીની ધાર કોઇ કારણુસર 
વિખરાઇ જતા એ વરફ્લેમાથી બાહેર પડૅ છે, પણુ તુરતજ પોતાની 
મેળે ૪ન્જેકટર પાઠઠા યાલુ થઈ ન્નય છે, જેથી લાબો વખત સુધી 
સ્ટીમ અને પાણી એતગફલેોમાથી વ્યય જતુ નથી એ માટે એ 
૪ન્જેકટરતો કમ્બાષ્તી ગ કેન (૯૦૩૧૪010109 00100) ગોવરક્લે 
ચેમખરતી સામે ઉબા ગીરી નાખી તેતો એક ટુકડે પીનથી મિશ્નગરા 
માફક જેલો છે શરુઆતમાં ઇ:્જેકટર ચાલુ કરતાજ પહેત્લા સ્ટીમ 
જુ કવાથી એ સ્પલીટ કોન અયવા ચીરેતા કાનને ફર્લેપ (1180) 
ઉધંડી જઇ સ્ટીમતે ઓવરદપ્લેોમાથી બાહેર જવા દીએ છે અને વેક્યુમ 
કરે છે વેક્યુમ યવાથી ખાષેરતી હવાના પ્રેસનને લીધે તેમજ પોતાના 
વજતથી ફ્લષેપ પાછે બધ થળ જણ સ્ટીમ અને પાણીની ઝીણી 
તીક્ષણુ અને ગોળ ધાર અયવા જેટ ખનાવે છે, જે ડીલીવરી કેનના 
છેદમા દાખવ થઇ બૉઇલરમા “ય છે એ પ્રમાણે કેઇઓખી કારષ્યુસર 
જ્યારે પન્જેકટર પાણી છે।ડી દીએ ત્યારે એ ફર્લેપ પોતાની મેળે ઉધડી 
જ૪ સ્ટીમને ખાહૈર જવા દીએ, પષુ તેતા પરિષ્ામમાં વેંકયુમ યતાજ 
ફર્યૅેપ પોતાની મેળે ખધ યળ જઇ પાણીતી ધાર પાછી ચાલુ ફરે 
એ ઇન્જેકટર ૨૧૨ ડીમ્રીયી વધારે ટેમ્પરેચર ડીલીવરી વૈંટરની પેદા 
ફરતા હોવાથી ડીવીવરી વીટરમાં સ્ટીમ ઉત્પન્ન થાય છે આથી એનો 
ઓવર્લે! વાહ્વ બધ રાખવામાં આવે છે, જે વાત્વ પન્જેકેટર પાણી 
છેડી દેતાજ પોતાની મેળે ઉધડી જપ્ત સ્ટીમ પસાર યવા દીયે છે 
એ વાલ્વ ચિત્રમાં ડીલીવરી શૂલેન્જતી નીચે ખતાવ્યો છે એ વાહ્વ 
પાતાની સીટ ઉપર્‌ એક લીવરના છેડો દબાવાથી તાઇટ ખધ રહૈ છે 
એ લીવરને બીજે છેડે એક નાતો સ્પીનડલ હોય છે (જે ચિત્રમા 
બતાવ્યો નથી) જે ડીલીવરી ચેમ્બરમાં ધુસાડેલો હોય છે પન્જેકટર 
ચાલુ હેય ત્યારે ડીલીવરી ચેમ્બરમાં પ્રેસર રહેવાથી પેલો સ્પીનડલ 


પમ્ષ અને ઇન્જેકટર ૮૫૭ 


પીસ્તનની માફક ઉચકાવાથી લીવરને ઉપાડીને એવરક્લે! વાહ્વ 
તાળટ બધ રાખે છે પણુ જેવો ઇન્જેકટર પાણી છેડી ૬૪ ફેલ 
ચાય કે ડીલીવરી ચેમ્બરમાં પ્રેસર નહી થવાથી ઓવરપ્લો વાલ્વ 
સ્ટીમના દબાષ્યુથી ઉધડી જઇ સ્ગીમતે પસાર થવા દીએ છે 


ઇત્જેઝ્ટરનાં પાઈપ ડક્તેકુશન ચિત્ર નાન ૨૬૩ મા 
બતાવ્યા છે એ ચિત્રમાં એક પાઇપ ઇકેનોમાઇઝરમાં જતો બતાવ્યો 
છે, તે ૪કોતોમાઇઝરમાં દાખલ મતો ઇતલેટ (11160) પાઇપ છે 
ઝકેોનાોમાઇઝરમાથી ખાણેર પડતો આઉટલેટ (૦001101) પાઇપ પાછે 
ડીલીવરી પાળ્પ સાથે ૪નલેટ પાણપના ડાગા હાય ઉપર જેડી તે 


અનને વચ્ચે એક સ્ટોપ વાલ્વ મૂકવામાં આવે છે, જે ચિત્રમાં 
બતાવ્યો! નથી 





ચિત્ર ના૦ ૨૧૬૩? 
ઇન્જેકંટરના પાઈપ કનકશન 


એક્ઝોસ્ટ સ્ટીમ ન્જેકૅટર (52180891 81૦8100 
11166107) નુ વણુખન “ઝએકઝોાસ્ટ સ્ટીમતો ઉપયોગ ' વાળાં 
પમકરષુમાં જોવામાં આવશે 


ઈજેક્ટર (1]60$07₹)--એની ખનાવટ ઇન્જેકટરને લગભગ 
મલતીજ છે, જોકે એનુ નામ પ્રજેકટર છે, કારષયુ કે એ માત્ર ઉડી 
જગામાથી પાણી ખાહેર ખેચી કાહઠડી રકે છે, જ્યારે ઇતજેકટર 
પાણી ખેચીને પાછુ ઉચે ચઠડાવી શકે છે, અથવા બૉઇલરમા 
પ્રેસરની સામે દાખલ કરી શકે છે સાધારણુ પાણપના તી (1) માથી 
અનતાવેલે એક ૪જેકટર મિત્ર તાન ૨૬૪ મા બતાવ્યો છે, જે 


૮૫૮ મીલ એનજતીઅરીગ, 


એનજનના ફ્લાઇવ્ફીલ કે કતડેનસર એર પમ્પ વગેરેના ખાડામ 
ભરાતું પાશી ખાણેર કહાડી નાખવા માટે ધણા ઉપયોગી છે, અને 
ખુ ધણા થોડા ખગ્ચમા સહેલાઈથી ખનાવી રાફાય છે 
ચિત્રમાં બતાવેલે। ઈજેક્ટર અસલ કદ કરતા ઈગભગ 
જ ગણે નાને શિતાર્યો છે ખે મે!ડા દે!હડ ૪ ચના, 
સ. અતે એક મોહડુ અરધા ઇચનુ, એવી એક તી 
ધ 2 ' લઈ એક મોટા માહડા ઉપર ચિત્રમાં ખતાવેલે! ૪» 
મુ ટુકડો બેસાડેલે છે, અને નાના મો$ડા ઉપ? 1 
ટુકડા બેસાડૅલે। છે 1 ટુકડાતો બીજો છેડે બ ધ છે, 
ચિત્ર ના૦ ૨૬૪, પણુ ઉપર તીની વચમા એક છેદ ર્‌ ડાયામેટગનો 
ઇજેકટર અથવા રાખેલો! છે, ન્યારે » ઠુકડામા લગભગ અરધા 
વૌટર રેઝઃ ઇચનો છેદ પાડી નીચેથી લગભગ એક ઇચ ઉડે 
અને સવા છચ પોહળેા કાઉન્ટરસન્ક કરવામા 
આવ્યા છે 3િ સાથે સકરાત પાઈપ, 1 સાથે સ્ટીમ પાઇપ, અતે 
12 સાથે ડીવાવરી પાઇપ જોડવામાં આવે છે 1' પાઈપમાથી સ્ગીમ 
દાખલ યતાન અદર કતડૅન્સ્ડ ચઇ થોડ વેક્યુમ ચાય છે, જેથી 
8 માથી નીચેનુ પાણી ઉપર ચહડૅ છે, અતે સ્ટીમતી ઝડપ અને 
હવાના પ્રેસરને લીધે તે પાણી ધેાધખધ 1» માથી બાહેર પડે છે 
ઇજેકટરતે રટ? રેઝર (૪૭8167 701507) પણુ ડહે છે 


હાઇડુાલીક રેમ (પ0 વત&પા1૦ ઊ&ા0)--આ યત્ર વડે 
કોજબી નાતના પમ્પની મદદ વગર વ્હેતા પાણીની મદદથી પાણી 
ઉચે ચહડા4ી શકાય છે એટલે કે જો કોઇ નદી કે નાળામાં પાણી 
લગાર જોશથી -હૅતુ હેય, અતે પાણીને ઢોળાવ અથવા ડ્રોલ (1) 
એા૭ામાં એછો દોહડથી બે શીટ જેટલો મળી શકતો હેય તો તે 
પાણીને અસલ સપાટી કરતા વધારે (2૦૦ થી ર૫૦ ષીટ મુધી) 
ઉચાઇએ ચહડાવી શકાય છે ચિત્ર નાન ર૬૫ મા એવો એક હાઇ- 
ડ્રોાલીક રેમ બતાવ્યા છે, જેની બતાવટ ધણીજ સાદી છે એમા 1» 
નદી કૈ નાળાન' વ્હૈતા પાણીતી સપલાઇ અચવા દ્રાદવ પાપ્પ છે, કિ 
રમ છે, € એરવેસલ છે, ૪ ડીલીવરી પાઇપ છે, &. ડીલીવરી 
વાહ્વ અને ઠે વેસ્ત વાવ્વ છે, જેતે કેટલાકે ડૅશ્ન વાહ્વ (વૈદક, 
૫1૪૦) પણુ કહે છે નદી કે તાળાના વ્હૅતા પાણી સાથે સપલાઇ 
પાણપ ૪ તુ મોહડું જોડવામાં આવે છે, અને નયા પાણી ઉગે 





પમ્પ અને ઇન્જેકટર્‌ ૮૫૯ 


ચહંડાવવુ હેય ત્યા 8 લળ 
જવામા આવે છે સપલાર 
પાછપમાં ધીમેથી પાણી 
આવતા તે વેસ્ત વાલ્વ 4 
માથી નીકળી નળય છે, પષ્યુ 
પાણીની ઝડપ વધતાજ -ડે 
વાહ્વ ઉ ચકાઇ જણતે ખ ધ 
ી થણ જય છે, જેથી વહેતા 

ચિત્ર નાંબ ૨૬૫. પાણીના ધસારા અથવા 

હાઇજ્દઞેલીક રમ જાસ'થી 4. વાલ્વ ઉ ચકાઇ 
પાણી એરવેસલ 0 મા ચઠડે છે, અને તેમાં ભરાએલી હવાને 
દખાવે છે શુરૂઆતના ફ્વીસ'થી એરવેસલ ઉં મા ઠવા દખાયા 
પછી અને ફેટલુક પાણી ઉ મા ભરાયા પછી ક વાહ્વ દખાએલી 
હવાના જેરથી ખધ થઇ જાય છે, જેથી તેજ દખાએલી 
હવા પાણીને ડીવીવરી પાઇપ મા ઉપર ચહડાવે છે એર્‌ વેસ 
લમા દખાએલી હવાને પ્રેસર એછે ચતાજ વેસ્ત વાત્વ 4 તીચે 
પડે છે, અતે તેમાથી પાણી નીકળવા માડતાજ પાછી ઉપર મુજખની 
કીયા ચાલુ થાય છે એવી રીતે કેટલાક 7મ દર મીનીઝે ર૦૦ સ્ત્રેક 
સુધી ચાલી શકે છે, જે અબ્ખતા રમતા કદ ઉપર આધાર રાખે છે 
જેમ પાણીતો રીલ એછે હોય તેમ રમ મોટા કદતો નાખવો પડે 
છે ર્‌મના વેસ્ત વાહવનુ વજન વાહ્વના દર્‌ સ્કવેર ઇચ એરીઆ 
દીઠ ૩ થી ૪૫ પાઉન્ડ રાખવામા આવે છે, અને વાર્વને! એરીઆ 
સપલાઇ પાઇપના એરીઆ કરતા થોડોક વધારે રાખવામાં આવે છે 
રમતો સપલાઇ અથવા ડ્રાઇવ પાઇપ ચાંત્રમા ઝે આગળ બતાવ્યા 
સુજર રેમ તરફ ઢાળ પડતો લઇ જવામા આવે છે 





હાઇડોાતોઃસત વાટર લીફ્ટ (1173:881011056 
કડાક 11)--જે ઠેકાણુ પાણીનો ધોધ પડતો હોય અથવા 
પાણીને પ્રવાહ વેડઠતો હેય તે ઠેકાણે તે પાણી પોતાની મેળે કશા 
પણુ ખરચ વિતા ઉચે ચહુડાવવા માટેની ગોડવણુ આ વૉટર લીફ્‌- 
ટમા જીધેલી છે એ માટે પાણી ઓછામાં ઓછા ખે રીટના ઉતરાણુ 
(181) થી પડવુ જોઇએ જેમ પાણીતા ધોધની ઉચાઇ વધારૅ- 


૬2 મીલ એનજીનીઅરી ઞ 


એટલે જેમ પાણી વધારે ઉચેથી પડતુ હેય તેમ તે વધારે ઉચે 
ચહડાવી શકાય એ લીકટ ઉભી કર્યા પછી એમા ચાવુમા કશે ખરચ 
કે રખરેખ રખડી પડતી નથી, પણુ નયા સુધી પાણી વધેતું હેય 
અથવા પડતુ હેય ત્યા સુધી રાત દિવસ પાણી ઉચે સહડી શકે છે 
ચિત્ર નાન «ન્‍૬ મા જેવાવી માલમ પડશે કે એમા પાણીમા ડખેલી 
ખે ટાીએ અથવા આઓપરેટીગ તેન્ક (0[૩૦૮8111૪ ઇદ) 01) 
અને 01. છે અને ખીછ પાણી ઉચે ચહડાવનારી ચાર ટાકીએ 


કાળા અથવા પમ્પીંગ 
]] -. ટેન્કછે બે આપ 
સ રેરીગ ટાફીએ।- 
ની વચ્ચે આપરે- 
ટીગ વાલ્વ 03 
છે જે પાણીના 
વધેવાથી પોતાની 
મેળે અવારનવાર 
ઉવાડબધ યયા 
કરે છે, જેથી 
એક ટાકીમા પા 
ણી ભરાઇને હવા 
દખાઇતે પ્રેસર 
ઉત્પન્ન થાય છે, 
અને તેજ વખતે 
ખીજ ટાકીમાથી 
પાણી ખાહેર વહી 
જપ્તને વેંકયુમ 
ચિત્ર નાં૦ ૨૬૬, યાય છે, જેથી 
હાઇડ્રાતામત વેં ટર લીકટ, નાળાનુ પાણી 
વેફયુમને લીધે 
તેમા ચુસાઇને ઉપર ચહડૅ છે ચિત્રમાં હમણા જે હાતતમા 0૪ 
વાટ્વ છે તે હાનતમાં જમણી ખાજુની 01) ટાકીમ!ં અતે તેને 
લગતી કાળી પાઇપોમા વેક્યુમ છે અને દાબી બાજુતી 01) 
ટારીમા અને તેતે લમતી સફેદ પાછષોમા પ્રેસર છે 








પમ્પ અને ૪ઇન્જેકટર ૮૬૧ 


ચિત્રમાં બતાવ્યા મુજબ નાળાનુ પાણી 01 વાર્વમાથી 0''; 
ટા#ીમાં દાખલ થાય છે અને 09)તુ પાણી દાખલ કરવાનું સોહડ 
ખધ છે 01; મા પાણી ઉપર ચહડતા તેની અદરતી હુવા દખાઇતે 
તેને લગતા સફેદ પાઇપમા ઉપર ચહડીને તે હવા 1૪. અને 10૪%. 
પન્પીગ ટાઈીએમા દાખલ થ૪ળતે તે માણેલા પાણીતે દબાવે છે, જેથી 
તેઓ માણેતુ પાણી 1૪) અતે 1, વાલ્વો ઉનાડીને ઉપર ચઠુડે 
છે તેજ વખતે 01'. ટાકી માહેૅલુ પાણી બાહેર વહી જતુ હોવાથી 
તે વેક્યુમ પેદા કરે ઝે જે વેક્યુમ વળી 19, અતે 11. ટાકીએ। 
માહેલ! પાણીતી સપા? ઉપર અમર કરીતે તે પાણીને ઉપર્‌ ખે ચે છે દરેક 
વા*વની સીટની નીચે ઉભે! પાઇપ પાણીમા ડખેલે છે ચિત્ર મા ૩ 
અતે પ નબરતી ટાકીમા પાણીની સપાટી ઉપર પ્રેસર છે, ત્યારે ૨ 
અતે ૪ નબરતી ટા%ીમા પાણીની સપાટી ઉપર વેંકયુમ છે ૩ તબ 
રતી ટારીમા દખાયવી હવા ૪» કાવાથી તેને મયાળેનો વાલ્વ ઉધડીને 
પાણી ૪ તબરમા દાખલ થાય છે, જેમ થતી વખતે 01' માહેલુ 
વકયુમ પાણીને ઉપર ખેચવામા મદદ કરે છે અતે ૨ નબરતી 
ટાછીનો વાલ્વ ખધ રાખે છે આ પ્રમાણે પગટિએ પગઠિએ પાણી 
ઉપર ચહઠડતું જય છે, અને ચોડ્કસ વખતે 0 વાશ્વ પોતાતી 
મેળે વહેતા પાણીતી મદદથી ફરી જઇને 01'1 નુ પાણી ડીસ્ચાર્જ 
કરે છે અને 01' મા નવુ પાણી દાખલ કરી હવા દખાવે છે. 
આ પ્રમાણેતી ક્રિયા ચાલુ થયા કરે છે જેથધા પાણી 1 ંડ ટાંકીને 
મથાળેથી જમણી ખાજુએ દેખાડેલી દીલીવરી પાઇપમાથી ખાહેર 
પડે છે 


તળાવ અને કુલી ગ ટાવર? 


[ર૯5૯?₹૫૪૦11* [1ત €૦૦111॥લ 101૪₹€19* 


કનડેનસર્‌ સાટે તળાવ--કનડેનસીમ એનજતો માટે 
એક ખાસ તળાવ રાખવામા આવે છે, જેમા કતડેનસરમાથી નિકળતુ 
ગરમ ડીલીવરી ર્વેટર મોકલવામાં આવે છે, તે ત્યાં બીન્ન પાણી 
સાથે મળીને ઠંડુ થાય છે, જે ઠંડું પાણી પાછુ કનડેનસરમાં બ ચ- 
વામાં આવે છે એ પ્રમાણે આખો દિવસ ગરમ પાણી તળાવમા 


(૮1૨ માલ એનજનીઅરી ગ 


પડતુ હોવાથી તેતુ કદ એટવુ મોટુ હેવુ જોઇએ કે તે માહેલા 
પાધ્ણીતી રેમ્પરૅચર વધુમા વષ ૧૦૦ ડીત્રીથી વધારે થાય નહી 


જેટ કુનડેતસર માટે તળાવનુ કુદ (0%080117 
૦1 9 1િ૦3૦₹૦1૫)--આખા દિતૃસમા કતડેનસ?માથી જેટલા ક્યુખીક 
પ્રીટ ઇતજેકરાત વીટ? પસાર થાય તેટલા કયુબીક રીટ પાણી ?હી 
રકે તેટલુ મોહ્‌ તળાવ જેટ કતડેતસર માટે બાધવામાં આવે છે 
એ ગણતરી માટે કતડેનસીગ એતજતેોમા દર કતાકે દર ઇન્ડીકેટેડ 
હાોસ'પાવરે સરાસરી 2૨૦ પાઉન્ડ ગ્ટીમતા ખપ ગણુવો જોઇએ 
જેટલી સ્ટીમ ખપતી ઘેય તે કનતા લમમગ ૫૦ ગણુ વધારે ઇન 
જેકરાત વૌટર તે સરીમને કતડે-સ$ ક?41 માટે ગણીએ તે! દર કલાકે 
દર હીસર્“પાવર દીઠ ૫૦૦(ર૦-:1૦૦૦ રતન પાણી જોઇશે, જે દર એક 
હાસપાવર દીઠે બાર કતાર મારે ૧૦૦૦૦(૧૩:૦૧૨૦૦૦ રતત પાણી 
થરો 1૨૦૦૦-૬૨ પસ્ટ1૯ર કયુમીક ષ્રીટ પાજી દર દ્વાસપાવર દીદ 
જોઇએ છે હવે ધારે! કે ૧૦૦૦ ઇન્ડીકેટેડ હોસ'પા4રના એનજીન 
માટ તગશાર બાધવનાતુ કે, તો 1૦૦૦૩૭(૯18?-૧૯૨૦૦૦ કયુબીક [ીર 
પાણી સમાય એટનું મોટુ તળાત બાધવુ જોઇએ એ તળા4 
જો ૧૫૦ ષ્ટ વાખબુ અતે ૧૫૦ રીટ પેોહેળી રાખીએ તો 
૧૫૦»૯૧૫૦૨:ર૨૫૦૦ ચોરસ ડટ એરીઆ થયો, માટે એવા તળા 
વમા પાધ્પીની ઉડાઇ 1૯૨૦૦૦-૨૨૫૦૦-૮ ૫ પ્રીટ અથવા લગભગ 
હ પીટ હોવી જેપ્નએ 


છીન્દુસ્તાનના ગરસ ભાગે! માટે ઉપર આપેલી ગણુ 
તરી કરતા પણુ ખેથી ત્રણુ ગણુ મોટુ તળાવ બાધત્રાતી જરૂર પ? 
છે, અને જો રાત દીવસ કારખાનુ ચાલતુ હોય તો એક અડવાડયુ 
ચાલી શકે તેટનુ ૪-જેકશન વીટર્‌ સમા]ી શ્રકે તેશવુ મોટુ તળાવ 
ખાધવુ પડે છે, જેથી ૪ન્ઝેકશન વોટરની ટેમ્પરેચર ચાલુમા આસરે 
6૯૦ ડીત્રોથી વધારે યય નહી 


પાણીની જેગવાઇ (કર 310017)--જ્યા સરકારી 
કુ મ્યુતીસીપત વૌટટર વક'સનુ પાથી નહી મળી શકતુ હોય ત્યા 
ઝેન્ડૅન્સરના કામ માટે કુવા કે નદી નાળાના પાણી ઉપર આધાર 
રાખવો પડૅ છે એ માટે ધણે ઠેકાણે ફારખાતાતા કમ્પાઉન્ડમાં એક 
અથવા વધુ કુવાઓ ખોદાવવા પડે છે પુવો ખોદવા માટેની જગ્યા 


તકાવ અને કુલી ગ ટાવર ૮53 


હમેશા કારખાના કે તેતી આજુ બાજુતી કે!ઇ નિચાણુવા”ી પસ ૬ 
ઝરડ]ી જોઇએ પણુ તેમ વળી નિયાણુવાળી જમીનમા કુવો ખાધવાથી 
આસપાસની ઉચી જમીન ઉપરતી ગલીચી વર્ષાદમા ધોવાઇ આવીને 
મુવાની આસપાસતી જમીનમા પચે નહી તેની સ ભાળ રાખવાની 
ધ્રણી અગત્યતા છે, નહી તો કુવાનુ પાણી જો પિવાના કામમાં પણુ 
વપરાતુ હોય તો કારખાતાના માણુસોમાં કોઇ ખરાખ રેમ ફેલાવાની 
ચિતા રહે છે પિડાતા પાણી માટેનો સવે'થી સારો કુવા તો જમીનમા 
ખોર્‌ (007૯) અથવા છેદ પાડીને કરી શકાય છે, જે માટેના ખોરીગ 
મશીતો મળી શકે છે, અને બોર ઝીધા પછી તે ઉપર એક ખોર હોલ 
(૪076 1010) પમ્પ લમાડી શકાય છે, જેયી કુવાનુ મથાળું ઉત્રાડુ 
રણનું નવી કેટતાકેતે ગેવો ખ્યાલ હેય છે કે જેમ કુવાતો ડાયા 
મેટર મોટા હેય તેમ પાણી વધુ મળે જો કે!ઇ ડેકાણે બે ચાર કે 
વધુ »રાએા હોય તો! કદાચ મે!રી ડાવામેટરવાળે! કુવો પાણી વધુ 
આપી શકે, પણુ એક બો?વેન (૪070 ૪૦11) માવી પણુ જે જમીન 
રેતીનાી કે નગ્મ હેય તે આજુ ખાજાના ઝરાએ ખે ચાઇ આવી 
જોઇએ તેટવુ પાણી મળે શકે છે વળી કેટલેક ર્ડેકાણે જમીનમા પાણી 
ઘણુ ઉપ હેય છે, જેવી ડવો ખાષવાનાો ખરચ બહે મોટો લાગે 
છે માટે કુવાને બદલે વટતા ડાયામેટરનુ બોરીગ કરાવવાથી ૮૦ કે 
૧૯૦ જીટની ઉડાઈએ સારૂ અને પુરતુ પાણી હાથ લાગી શાકે છે 
કટ્લેક ડેકાણું અતિ ધણી 3ડાઇએ પાણી હાથ લાગે છે, એટબુ જ 
નહી પણુ પાણી જમીન ઉપર્‌ પોતાની મેળે નિકળી આવી થેાડ ક 
ઉચે પણુ »ુવારા માફક ઉડીને પડે છે આવા કુ4ાને આરરીઝન વેત 
(8760380 જરા) કહે છે આવા કુવાના ખોર ૩૦૦ થી ૭૦૦ ફીટ 
અથવા તેવા પણુ ઘણુ વનારે ઉડા કરવામાં આવે છે પાણી જમી 
નમાથી પોતાની મેળે ઉપર આવી બાહણૅ: પડવાનું કારણુ એ હોવ છે 
કે આજુબાજુ માઇલે। દુર આવેલા પાહાડો ઉપર કોઇ ઉચી જગ્યાએ 
વષાંદવુ પાણી ઝીવાઇતે ધેસઇ રહે છે, જે પાણી પાહડના ખડકમાં 
રહેવી ફાટે વાટે નિચે ઉતરી ખધકના તળણિખાની તીચેધી વહીને 
ભરાળ્ઠ રહેવુ હેય છે, અતે એવા ખડકના પડમાં છેક તળેઆ સુધી 
જેદ પડતાજ તે પાણી તે ઉપરતા હેડ (1008) અથવા ઉ ચાઈત 
પ્રેસરતે લીધે બાહેર 1તેકપી આવે છે વેલ બોરીગ માટેના હાથે 
ચાલતા મશીનમાં લમશગ" ૨૦૦ પ્રી ઉડા સુધી જઇ શકા્‌ય 


૮૬૪ મીક્ષ એનજીનીઅરી ગ 


છે, પણુ તેથી વધુ ઉડાઇ માટે પાવરથી ચાલતા બોરીગ મશીન 
વપરાય છે 


સરડ્રેસ કનડેનસર સાટે તળાવ (1€૩૦1૪01# [07 
છ ઉપ્સ &06 0૦૩૦૪૪૦1 )--સરફસ કતડેનસર્મા જતી એકઝૅસ્ટ 
સ્ટીમને ફનડેત્સ્ડ કરવા માટે ખપતી સ્ટીમેતા વજન ફરતા લગભગ 
૬૦ વા ૮૦ ગણુ વધારે પાણી જોઇએ છે, માટે તેના પ્રમાણુમા 
તળાવ પણુ મે!?! બાધવો પડે છે, જે માટે ઉપર આપેલી ગણતરી 
ખોજ કામ લાગે છે (જુવો પાત ૭૯૪ ) 


તળાવનો એરીયા (&૪૦% 0૦41 & 10૦૩01૪૦11 )--તળાવ 
જેમ હછાલકે! અને મોટા એરીઆવાળે હોય તેમ તેમા પાણી વહેલુ 
ઠંડુ થાય છે પાણી બરાબર ઠ5ુ રછે તે માટે તળાવના એરીઆ 
કેટલા ચોરસ ૪ીટ રાખવો તેની ગણતરી તીચે આપી છે -- 


ર (€%૧૦૦૦૦૦૯૭૫)--(ર૫૬૫૪િ ) ] રમા યે 


(ઝર કલાકે બળતો કેલસે! 
ઊિંર મેતજનતના ૪ન્ડીકેટેડ હાોસપાવર 


ઉપર પ્રમાણે તળાવના એરીઆ મુકરર કરીને તેની ઉડાઇ 
પાણીતા જયાના પ્રમાણુમાં મધ્યમસર (આસરે ૧૦થી 1૨ ફીટ) 
રાખવામા આવે છે, ષષુ। ગરમ મુલક માટે અને ન્ત્યા કારખાનુ રાત 
દીવસ ચાલતુ હેય ત્યા ઉપલી ગણતરીને આધારે કહાડેલા એરીઓઆ 
કર્તાખઓ વધારે એરીઆ રાખવા જોઇએ ધણે ઠેકાણે ફ્લોઅર મીલો 
અતે જતનીગ ફેકટરીએ રાત દીવસ ચાલતી હોવાથી રાતના તળાવના 
પાણીતે ઠંડુ થવાતો વખત મળતો નથી જે તળાવમાં પાણી ભરીને 
સાચવી રાખવાનુ હોય અને કનડેનસર માટે વાપરવાતુ નહી હેય તો 
તળાવનો એરીખા જેમ બને તેમ નાનો રાખવો અતે ઉડાઇ વધુ 
રાખવી 


સ્ટીમ ટર્બાઇન સાટે તળાવ (100001૪017 10₹ & 
3150800 000₹0106) સ્ટીમ એન્જીન માટે જોઈતા તળાવ કરતા 
પણુ ધણે! મોટો રાખવો પડે છે, કારણુ કે સ્ટીમ ટરબાઇનતી ૪રીસી- 
અન્સીનો આધાર તેના કન્ડેન્સરમા થતાં વેંઝ્યુમ ઉપર ધણ રહે છે, 


તળાવ અને કુલી ગ ટાવર ૮૬૫ 


અને વેંકયુમનાો આધાર્‌ કન્ડેન્સરમાં આપવામાં આવતા પાણીની 
રૃમ્પરૅચર ઉપર રહૈ છે ડંડા પાણીની ટેમ્પરેચરમાં માત્ર એક ડીમ્રીને 
ફૂરક પડતા ટરખાઇનના સ્ટીમ કત્ઝમ્પચ્મન (8068103 06010381112 
0100) મા સેકડે ૩ ટકાનો ફરક પડી ન્ય છે એક સ્ટીમ એન 
જીતના કત્ડેન્સરમાથી નિકળતા પ'ણીની ટેમ્પરેચર એક સ્ટીમ 
ટરખાઇતનતા કત્ડેનસરમાથી નિકળતા પાણીતી ટેમ્પરેચર કરતા ર૦ થી 
(૫ ટીયી વધારે રણે છે 


સરફેસ ઇવૅપારેશન (3૫11800 1૪૪&]207811010)-- 
ખુલ્તી હતામા રાખેલા તળાવ કૈ ટાકીના પાણી ધીમે ધીમે સુકાઇને 
ઉડી જય છે હિદ્સ્યાન જેવા ગરમ દેશમાં પાણીવુ એ સુકાઇને 
ઉડી જવુ અથવા સરફેસ ખ્રવેપારેશ્રઞાન ધણુ થાય છે. વર્ષાદના ચાર 
મહીના બાદ કરતા બાફીતા આઠ મહીનામાં તળાવોન। પાણી (મુ બઇમા) 
લમભમ સાડાચાર જ્ીટથી છ શીટ જેટલા સુકાઇ જય છે તેમજ 
જે તળાવ કોઇ ધણી સુક્કી જગામાં હોય કે નયા ધણુ ઉડ 
ખોાદવાયી પાણી હાથ લાગતુ હોય, અતે તળાવના તળિઆમા 
મ્રતક્રીટ ન કરવામાં અ'વી હેય તો બીજુ લમભગ એટલુ જ પાણી 
જમીનમા સોસાઇ ન્નય છે સખ્ત અને ખડકવાળી જમીનમા પાણી 
કાઝુ સોસાતુ નથી, પણુ સરફ્રેસ ઈવેપારેશન તો હમેશાં ચાલુજ 
"હે કે મટ તળાવમ રહેતા પાણીતા જથામાં એટલી છુટ રાખવી 
જોઇએ જે તળાવોમાં વૌટર વસતુ અયવા કોઇ નદી નાળાનુ તાજુ 
પાણી હમેશા લેવામાં આવતુ જય ત્યા પાણીના જથામાં પડતી 
એ ધટ ચાલવુ પૂરયા કરે છે, પણુ જ્યા તળાવમાં માત્ર વર્ષાદનુ 
પાણી ભરી રાખત્રામાં આવતુ હેય, ત્યા તો વર્ષાદનતી મોહસમ 
આખેરીએ તળાવમા ઉપર આપેલી ગણુતરીને આધારે જોઇએ તે 
કરતા પણુ લગભગ ૯-૧૦ ફીટ પાણી વધારે રહેવુ જોઇએ, કે 
જેથી બાષીના આઠ મહીતામા પાણી સુકાઇ કે મોસાઇ જવા છતા 
ઉતાળાની મોહસમ આખેરીએ તળાવમા પુરતુ પાણી રહે, અને 
પાણીની ટેમ્પરેચર ઝાઝી વધે તહી સરફેસ ઇવેપોરેશ્રન પાણીની 
સપાટી અમવા એરીઆ ઉપરજ આધાર રાખે છે-પાણીની ઉડાળ 
સાથે તેતે કરો સભ'ધ નથી એટલે જો એકજ સરખા એરીઆના 
બે તળાવો માહેલા એકમા પ ફીટ પાણી હૈય અને ખીન્નમા ૧૦ ફીટ 

પપ 


€૬- મીલ એનતજની અરી ગ. 


ઉડુ હોય તો તે બન્તે તળાવોમાં સરડ્રેગ ઇવેપોારેશ્રનતથી એકજ 
સરખુ પાધી સુકાઇ જગે માટે જેમ એરીઆ નાનો તેમ સરટ્રેસ 
જવેપારેરાન એછું થાય છે ખરૂ, પરતુ તેના પ્રમાણુમા તળાવ 
ઉડા કગ્વો પડતે છેવાથી કતડેનસરમાથી નિડળતુ ગગમ પાણી 
બરાબર ૬% થતુ નવી, જેથી તળાવના પાષ્યીની ?ેશ્પરેચર વધારે 
રહે છે તળાવના પાણીની ટેમ્પરેચર બતતા સુરી ૧૦૦ ડીગ્રીથી 
વધારે રહેની જોતએ નડી તળાવની લબાઇ વવુ રાખી પોાડળાપ્ધ 
એછી રાખવાતી ભલામણુ કરનામાં આવે છે જેમકે જો તળાવને! 
એરીઆ ૧૫૦૦૦ ચોરસ [ીંટ હોય તો તેને ૧૫૦2૮૧૦૦ શીટ રાખવાને 
બખદક્ે 2૦૦૦૩૯૫૦ શીટ રાખ્યો હેય તો વધારે સાર આવી તળાવ 
કારખાતાતા કમ્પાઉન્ડમાં એક તરફ સગન'વી ગહેૅ1 ઉપરાત 
કતડતસર્નુ ડીસચાજ વીટર લઇ જવા માટે લાખી ગટર બાધરી 
પડશે, જેથી પાણી &૬ થશે, તયા એવા લાંખા તળાવને એક નાકે 
ગરમ પાણી નાખી ખીજ નાકેથી &ડ$ પાણી જેક વેલમાં લેતા તે 
વધારે : ડુ થળતે આવશે 


પાણીમાં પડેતી ઘટ (1641:6-00 1398007 )--મીસ 
ક કારખાનાના તળાવમાં દરરોજ કેટલા પાણીની ઘટ પડી શકે અથવા 
તેમા દરરોજ કેટલુ તવુ પાણી ઉમેરવું જોઇએ તેની ગણુતરી કાહડવા 
માટે ધણીક ખાખદે પ્યાતમા લેવી પડે છે, પણુ અનુભવ ઉપરથી 
એવુ માલમ પડયુ છે કે કન્ડેન્સર હોવા છતા પણુ એન્જનમા 
જેટલી સ્ટીમ ખપતી હૉય તેટલા પાણીતી દરરોજ જેગવાઇ રાખી 
હેય તો પ્રરવી છે, જે કે એન્જત ઉપરાંત ખીન્ન કે!ઇ કામમા 
પાણી વપરાતું હેય તો તે માટે ધટતી વધુ છૂટ ગાખવી જોઇએ 


હુવા સાહેલા ભિતાસ (1100110107) ઉપર તળાવનુ 
પાણી વેઠનુ કે મોડુ ઠંડું યવાનો ધણા આધાર છે જેમ ડવા સુક્કી 
અતે ગરમ હૉય તેમ પાણી વેઠટલુ ૬ થાય છે જેમ ઢવામા 
(ભેતાસ વધારે હેય તેમ પાણી ધણુ જ ધીમેથી દંડુ થાય છે સુક્કા 
અને ગરમ હવા પાણીના ઇવંપારેશનને વધારે છે, જેથી પાણી ડડ 
થાય છે ખાણેરગામમાં ન્યારે એપ્રીત મહીનામાં હવાની રેમ્પરેચર 
૧૧૦ સુધી નનય અને ભિનાસ અથવા ઠયુમીડિટિ સેકડે ૪૦ ટકા 
હેય, ત્યારે પાણી ૧૦૩ ડીમી રહે છે, ન્યારે જુત મહીનામાં ઠવા 


તળાવ અને કુલી ગ ટાવર ૮8૫9 


૧૦૦ ડીમ્રો અને હયુમીડિટિ ૭૫ ટકા થાય ત્યારે પાણી ૧૧૧ ડીદ્રી 
થઇ નય છ નવેમ્ખરમાં હ4ા છપ ડીમ્રી અતે છયુમીડિટિ ૬૦ મટકા 
હેય ત્યારે પાણી ૮3 ડીમ્રાંતુ યાય છે 


જેક વેલ (7801: /011)--ન્‍યારે એંનજીન હાઉસથી 
તળાવ ધણો દ્ર હેય છે ત્યારે એતજનની પાસે એક ન'ની ટાઝી 
બાધવામા આવે છે જેને જેક વેત કર્ડ છે, એ ટાથીમાં તળાવનું પાણી 
જમીનની અદર નાખેલા મોઢા પાછપ અથવા ગટર મારફતે લઝ જવામા 
આવે છે અતબતા એ પાઇપ અથવા ગટરને! હાળ જેક વેલ તરફ 
હેય છે, કે જેયી જેમ જેમ જેક વેનમાથી પાણી ખપતું નનય તેમ 
તેમ તળાવના પાણીથી પોતાની મેળે એ જેક વેત ભરાયલે।જ રહે, 
એ જેક વૅલમાં કતડૅનસરન! પતજેકશત વાટરતા સકચયન પાધપ 
નાખેને! હેય છે તળાવમાથી જેક વેલમાં આવતી પાઇપ અથવા 
ગઢર ઉપર એક સ્લષુછસ વાત્વ મુકવો જોઇએ, કે જેથી ન્યારેૅ 
જોઇએ ત્યારે જેક વેવમાં આવતુ પાણી ખધ ફેરી જેક વેલ સાફ 
કરી શકાય અથવા તેમા સુકેલા પાઈપ અને તેના ઝુટ વાત્વનુ 
સમારકામ કરી શકાય 


જેક વેલ અતે તળાવ વરચેની ગટર જો તળાવ 
ઘણો દૂર હેય તો મોટી મોકળાથવાળી બાધી તેમાં ઉતરીને તેતે 
સાક્‌ કરવા મારેતા કેટલાક મેનહેેલ (30811010) રાખવામાં આવે 
છે એ ગટરને બદલશે જો પાઇપ નાખવો પડે તો લ બાઇના પ્રમાણુમા 
પાઇપ ધણા મેટા ડાયામેટરતા રાખતામાં આવે છે, જેથી તેઓ 
કચરાથી ભરાળ ન્ય નહી તેમજ તેમાથી પાણી વેહતા કોફશન વણા 
ધાય નદી જેટલી ઝડપે જેક વેલમાથી પાણી કન્ડેન્સરમા #નય તેટ- 
લીજ ઝડપે સગવડથી પાણી તળાવથી જેક વેલમાં દાખલ થવુ જોઇએ 


તળાવની ગોઢવણુ (૪681૪0 0 ઘ 1૬0301₹011)--- 
જે જમીન સખ્ત હેય અતે પાણી સોસાઈ જવાતી ધાસ્તી ન હેય 
તે જમીનમાં તળાવને ૪ ટ અતે ચુતાના ચણુતરથી બાધી લેવાની 
કરી અગત નથી પણુ જે જમીનમાં ધણુ ઉડ ખેોદવાથી પ'ગી 
મળો શકતુ હોય તે જમીતમાં પાજી સાસાઈ જવાતો સ ભવ રઉેતો 
હોવાથી તળાવતે તળિએ તથા આસપાસ બાંધકામ કરવુ પડે છે. 
એ માટે જોઇતી ઊડાઇએ ખોદયા પકી તળાવતુ તળિઉં ખરાખર 


૮૬૮ મીલ એનતજનીઅરી ગ. 


વૈ4લ કરી તે ઉપર એક ષ્ટ અથવા મરજી પ્રમાણે વધતી ઓઈ 
નડાઇનુ કનકોટનું થર કરવામા આવે છે, નરે કોનકોટના ચર ઉપર 
ચારે ખાજુએ દિવાલ ઉઠાવવામાં આવે છે એવા એક તળાવતોા 
પ્લાત ચિત્ર તા૦ ૨૬છ મા બતાવ્યો છે એમા આડી ઠિવાલેના 
પડદા ખબાધીને ત્રયુ ખાંચા કરવામાં આવ્યા છે, જેથી પાણી તળાવમા 


ધીમે ધીમે ફરીને ડુ યાય છે ન્ન્યારે તળાવ 
એનજીનથી દ્ર ફેય છે, ત્યારે કતડેતસરનુ 
ગરમ ડીલીવરી વાટર પાોહ$ળી અતે છાલજી 
ઉપરથી તદન ઉધાડી ગટર મારફતે તળાવમાં 
વઇ જઇ નાખવામા આવે છે, જેથી તે ઉવાડી 
|| ગટરમાથી પસાર થતા પાણી &5% થતુ નનય છે 
એ ગટરતો ઢાળ તળાવ તરક્‌ બને તેટલે! એછે 
રાખવામાં આવે છે, કે જેથી ધણી ધીમી ઝડપે 
ચિત્ર તાં૦ ૨૬૭, પાણી તે માહેથી આગળ વધે ન્યારે તળાવ 
તળાવનો પલાન એનજતતી પાસેજ હોય છે, ત્યારે પાણી ઠડુ 
કરનારી એ ઉબાડી ગટર થિત્ર નાન ૨૬૭ મા 


ખ્તા-૫ા મુજખ તળાવની ફરતી પાળ ઉપરજ ખાધવામા આવે છે 
એનજીનમાથી આવતુ ગરમ પાણી ગટરમાં નાખવામા આવે છે, 
«યાથી તે તીરની નીરાતીથી બતાવ્યા મુજબ વળાષ્યુ લઇ તળાવતી 
ચારે ખાજુએ ફરીતે 5 આગળ આવી અઢકૅ છે હ ગટરની 
દિલમા બારીક હારબંધ છેદ રાખેલા હેય છે, જેએઓમાથી તે પાણી 
તળાવના ક ખાચામા પડે છે & અને છે વચ્ચેની દિવાલમા 
ત'ળેએ એક ખુણુ ધટતા પ્રમાણુના એક અથવા બે છેદ કે કીક 
રાખેના હેય છે, જેમાં યષતે તે પાણી કે ખાચામાં આવે છે, અને 
તૈજ પ્રમાણુ છે અતે € વચ્ચેની દિવાલ માહેલા છેદ કે કેક માર- 
પૂતે તે પાણી € મા આવે છે ઠે ને ખાચે। તળાવમાજ બાધેલે 
જેક વેલ છે, જેમાં ફનડેનસર્તો પનતજેકશત પાપ મુકેલો હોય છે. 
ગે જેક વેલતી દિવાલમાં તળએ એક પાળપ ચણી લઇ તે ઉપર્‌ 
એકે સ્લુઇસ વાલ્વ ( ઊંપ1૦6 ₹૪&]₹6 ) અથવા ટૉક મુકેલો! હોય છે, 
જે આખો ક્રિવસ ઉઘાડેજ રહે છે, અતે જેમા થઇતે ઉં નુ પાણી 
જેક વેલ રતે મા આવે છે જેક વેલની દિવાલમાં આ પ્રમાણે વાલ્વ 
અથવા કેક સુકવાથી ત્તયારે કામ પડે ત્યારે એ વાલ્વ ખ'ધ કરી 
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“હાથ ખુખા અથવા ડૉન્કી પમ્પ વડે જેક વેલ ખાલી કરી સાફ કરી 
ગશૃકાય છે, અયવા ઇનજઝેકશન પા૪પ કે તેના જુટ વાલ્વનુ સમારફામ 
સર્ષેલાઇ અતે સમવડ્યી થ૪ શકે છે કેટલેક ઠેકાણે તળાવ માણેતા 
પદડાએની દિતાલમાં સ ખ્યાખધ ધણા મોટા અતે ઉચા કમાસુદાર 
ખાકાઓ રાખવામા આવે છે, જેવી એ પદડાઓ રાખવાની તેમ 
બરાકર સચવાતી નથી તળાવમાં $મેશા &5' પાણી તીચે રહે છે, 
અતે ગરમ પાણી સપાટી ઉપર રહે છે માટે નીચેતુ ઠંડુ પાટ] એક 
ખાયામાથી ખીન ખાચામા નય એવી મતલબથી એ પદડાએ બાધ 
વામા આવે છે બાકા નાના અતે એક ખુણુ રાખવાથી ઇનતજેકરન 
પાઇપ મારફતે તળાવનુ પાણી જેમ જેમ ખેચાતુ જય છે, તેમ તેમ 
જેક વેતની તે ઘટ પુરવા માટે બધા ખાચાએ માણેલા પાણીને પાતાના 
વજનતે લીધે એ નાના ખાકાએ માથી પસાર થવાની ફરજ પડે છે, 
જેની તળાવમાં પાણીનુ સરકયુલેશન ચાલે છે અને પાણી 55 થાય 
છે લાબા અને સાકડા તળાવમાં એવા બે ત્રણુ પદડા વચ્ચે આડાજ 
ચણી લઇ તેઓમા અનારનવાર એત્રા ખાકાએ એવી રીતે રાખવા 


જેઇએ કે એક પદડાતુ ખાકજુ બીન પદડાતા બાકાતી સામે 
નહી આવે 


ચીકણી મટ્ટીવાળી અને જીનાશવાળી જમીનમાં 
પાકુ ખાધકામ કરવાની અમત નથી એ માટે તળાવના તળિઆમા 
કાળી ચીકણી માટીતો ગારો! ખનાવી તેનુ ઠીક નડાઇનુ પડ કરવુ , 
અતે ખાજુઓ સીધી નડી ખોદાવતા સ્સેઉપ પડતી ખોદાવવી એ 
સ્લોપ અથ-ા ઢાળ દર ખે પ્રીટ પોહળાઇએ એક »ઢ ઉડાળતો 
જોઇએ, એટલે જો તળાવ ૧૦ ફીટ ઉડે હેય તો તેતી ટોળાવદાર 
ખાજુએઓ ૨૦ ફીટ પોહળી જોઇએ એ બાજુએ ઉપર ગમે તો 
ઇટતુ ત્રણુ ૪ય જાડું એક પડ કરવુ, યાતો ચીકણી માટીના 
ગારાની લિપાઇ કરવી તળાવતો એ ટોળાવ નડી માટીની પુરણી કરી 
બાધવા નહી, પષુ કુદરતી જમીનજ ટેોળાવદાર ખોદાવવી 


તળાવની ગટર (0€૦0ાઇળકફ 0€8&00થાં) મા વિત્રમા 
ખૃતાવ્યા મુજખ કેટલેક ઠેકાણે આડા પદડાઓ અવારનવાર ખાધવામા 
આવે છે, જેમી પાણી ગટરમાથી એકદમ ઝડપથી વહી નડી જતા 
રેકાતુ રેકાતુ સાપની માફક વળાણુ લઇને જય, જેથી તેતે બાહર 
“આહારજ થોડું ઠડુ થઇ જવાતો અવકાશ મળે છે. 
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જ જગાએ ડીલીવરી વાટર તળાવમાં પડે છે તે જગાએ તે 
ધણી ઉચાઇએથી તળાવમાં નાખવામાં આવે છે, જેથી પાણી કાક 
૬૬% યાય છે ખર, પરતુ એથી તળાવની નીચે ઠરેલે। કાદવ ડોહવાપને 
પાણીને ગદવુ બનાવી નાખે છે, તેમજ ગરમ પાણી ઉ ચેથી પડવાથી 
નીચેનાં ઠડા પાણી સાથે મળી જવાથી તળાવતી ટેમ્પરેચર વધે છે 
માટ જે પાસની ઉચેથી તાખવુ છોય તો તળાવ માધેલા પાણીની 
સપાટીની લમભગ બરાખર પયરનો એક એટલે ખતાવી તે ઉપર 
મરમ પાણી પડવા દેવુ જોઇએ, જયાથી તે પશચરાધતે ધીમેવી 
તળાવતા પાણીને હલાવ્યા વગર તળાવમા નય, જેથી એ ગરમ 
પાખી તળાવની સપાટી ઉપરજ રહે, અને નીચેના આછા ગરમ અથવા 
દડા પાણી સાથે મળી ન્નય નહિ 


જેક વેલમાં પાણીની ઉ'ડાઇ (12૦01 ૦1 0718૪10 
“861% ઉ/61)--#તજેકશન વાલ્વ કરતા જેક વેલના પાણીની સપાડી 
1/ થી ૨૦ રીટ કરતા વધારે ઉડી હેવી જોઇએ નહી જે વેક્યુમ 
બરાબન રહેતુ હેય તો કતડેતસર ૧૮ થી ૨૨ જ્ીીટતી ઉડાઇઞએથી 
પાજી બરાબર ખે ની શકે છે પાચયીની સપાટી ધણી ઉ ડી છેવાથી 
એનજીન ચાનું કરતી વખનવે તુરતજ વેંકયુમ પકડતુ તથી, પણુ 
વૅંકયુમ થતા થોડી વાર લાગે છે 

કુલી ગ ઢાવર (0૦૦11૪ 100૦1)--જે ઠેકાણે તળાવ 
ખાધવાતી જગમા નટી હોય, તેમજ પાણી પુરતુ મળી શકે તેમ 
નો હોય તે ઠૈકાણે તળાવને બદકે ચિત્ર ના૦ ૨૮૮ મા ખતાવેતા 
જેવો કુલી ગ ટાવર ખાધવાથી તળાવતી ગરજ બરાખર સરે છે, બલકે 
એેમા તળાવ કરતાબી પાણી વધારે ઠડ યાય છે એક એનજન માટે 
જેટલા એરીઆને તળાવ જોઈએ તે કરતા ૧૦૦ ગણ્‌ા ઓછે એરીઆ 
એવા ટાવરતા રાખવામાં આવે છે એટલે કે જે કોઇ એનજછન મારે 
૧૫૦૦૦ ચોરસ ફીટ તળાવનો એરીયા જેળએ તો ૧૫૦ ચોરસ ફીટ 
એરીઆતો કૃુલીંગ ટાવર ખસ થશે કુલીગ ટાવર લાકડાનો, લે।ઢાની 
પ્ણેટતા અથવા ૪ટતેો પણુ ખાધી શ્રકાય છે, અને એની ગોઠવણ 
ગયુચવાડા વગર્તી સાદી હેય છે કુલી ટાવરની ગેઠવણુ ખે રીતે 
યઇ શકે છે. એક તો ફ્રેસ્ડ" ડ્રાફ્ટ સાથે, અને બીજી કુદરતી દ્રાફ્ટ 
સાથે ફેરસ્ડ દ્રાફ્ટ્ની ગેડવણુ ચિત્ર નાન ૨૬૮ માં બતાવી છે એમઃ 
ઢાવર આસરે ૩૦થી ૪૦ ફીટ ઉચો ખાધી તેની નીચે એક મોરો 
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પખો (40) રાખ 
વામા આવે છે, જે 
એનન રૂમની ખાણેર 
રાખેલી એક શામટીગ 
ઉપરથી ચલાવવામા 
આવે છે. એ પ ખાથી 
ઉત્પન્ન થતા ડ્વાફ્ટને 
પ્રેસ ર થી ૩ પચ 
રાખવો જોઈએ (જુએ! 
પાનુ ૧૩૩) એનજીનના 
કેનડેનસરમાથી બાહેર 
પડતુ ડીસચાજ” વીટર 
42 એક નાની ટાકીમા 
નાખવામા આવે છે, 
જેમાથી એક શૈન્ત્રી 
દયુગલ પમ્પ € તે 
ઉ ચકીને ટાવરને મથાળે 
ચહડાવે છે સેન્ત્રીક્યુમલ 
ચિત્ર તાં૦ ૨૬૮. પમ્પ પણુ થાફટી ગ ઉપ 

રથી ચલાવવામાં આવે 

મેક ગર છે, નડી તો એક સ્ટીમ 

કરે મોટર પમ્પ સખવામાં આવે છે પમ્પના ડીલીવરી પાણપને। છેડે 
૪” ટાવરને મથાળે ટાવરના સેન્ટરમાં વાળી લઇને તે ઉપર એક 
મ્ોહડયુ ચડાવવામાં આવે છે જેમાથી ખીન્ન નાના બૈન્ચ પાઇપોા 
ફરતા રાખવામાં આવે છે એ બેન્ચ પાણપોને તીચે આસરે અરધા 
પ્રચના છેદ રાખવામા આવે છે, જેમાથી ગરમ ડીસચાળ” વૉટર 
વર્ષાદની માફક ટાવરમા પડે છે એ બ્રેનત્ચ પાઇપોાના છેદો ઉપર 
જો સ્પીતીગ મીલેામા આવે છે તેવા વપરાયલા સ્પ્રીકલરે લગાડયા 
હોય તે પાણી વણી સકફાઇયી બધે પથરાઈને ટાવરમાં પડે પાથી 
કાઇબી ખાજુઝે એક ધારમા પડવુ નહીં જોઈએ, તેમજ ટાવરની 
અદરની દિવાત ઉપરથી રેના રેલા પણુ તીચે ઉતરવા જોઈએ નહી 
ટાવરમાં ઉપરપ્રી પં ખાના મથાળાંથી થે!ડેક ઉપર સુધી દર ખભે 
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ત્રષુ ત્રણુ રીટતે આતરે લાકડાની ગાઠ ર્મોમાં આવે છે તેવી અથવા 
ગેલવેનાઇઝડ વાયરતી “જળીએ રાખવામાં આવે છે જેઓના છેદો- 
માંથી પાણી પડતું પડતું તીચે આવે છે પાણી એવી રીતે નારે 
વર્ષાદના આકારમાં નીચે પડે, ત્યારે નીચેથી પખા ઘણુ! જેરથી 
ઉપર હવા %ુકે છે, અને પ ખાતી હવાનો એ ધસારો! ઉપર્‌ ચહડતે 
શેવાથી પાણી ધણુ &5 થઈ નય છે આવી રીતના ફ્રેસ્ડ 
હૂાદ્ટના ટાવરમાં ડીસચાજ વૉટરની ટેમ્પરેચર લગભ્રગ ૪૦ ડીમ્રી 
એઇછી થઇ ન્ય છે એટલે જો ડીસચાજ' વીટરની રેમ્પરેચર ૧૨૦ 
ડીત્રી હેય તો તે નીચે આવતા ૮૦ ડીમ્રી થઇ નાય છે ટાવરના 
તળિઆખઆમા રાખેલે! / પાઇપ કતડેતસરના પ્રનજેકશ્રન પાઇપ સાથે 
પાધરે જોડવામાં આવે છે એવા ટાવરમાથી કેટલુક પાણી ઉડી 
જતે કમી થતુ નય છે, પણુ તે જથે। ડીસચાજ' વૌટરના લગભગ 
પ ટકાથી વધુ હેતો નથી, અને પ ખાને ચલાવ॥ા મારેનો પાવન 
એેનજીનના સામટા ઇન્ડીકેટેડ હીસ* પાવરના ૧૩ ટકા જેટલે જોધએ 
કે. સેત્ટ્રીશ્યુગલ પમ્પ માટેતો પાવર પણુ લગભગ ર થી ૩ ટકા 
જેટલે! યવા જય કુદરતી ઝૂાફ્ટના યુલી ગ ટાવરમાં પ ખાતી અગત્ય 
તથી, પણુ તે ટાવઃ લગભમ ૭૫ થી ૧૦૦ શીટ ઉચો ચીમની જેવો 
બાંધવો જોઇએ, જો કે તેમા પણુ પાધી તો ફ્કત ૩૦ થી ૪૦ ડ્રીટતી 
ઉચાઇ સુધીજ ચહઠડાવવામાં આવે છે ટાવરની બાઇીતી ઉચાઇ 
એક ચીમની તરીકે ડૂાફ્ટ ઉપન્ત કરી આપે છે લોહુડાતી પ્સેટનોા 
તાવર સુરજ્તા તડકામાં ગરમ યઇ પાણીની ટેમ્પરેચર વધારે 
છે, માટે લાકડા કે ઈંટતા તાવર આપણા દેશમા વધારે અનૂફળ 
ધણ પડે છે 


ઝુલી ગ ટાવરના બીન્ન ડ્રાયદદા એ છે કે એમા 
પાણી વારવાર ઠ& ગરમ થયા કરવાથી તે માહેલા કારબોનેટના ખાર 
છૂટા પડી ન્નય છે, અતે બૌઇલરમાં ખાર ખાઝવાનો પાણીને ગુણુ 
ધણુ કમી થઇ ન્નય છે જો તળાવ મોજુદ હેય પણુ તે જોઇએ તે 
કરતા નાને હોય તે! તેને મદદ કરવા માટે એક નાતો ઝુલી ગ ટાવર 
ધણા ઉપષોાગી ય પડે છે એવી ગેડવસુમાં ડીસચાંજ' વોટર 
પેહુહ્લા ટાવરમાં ચહડાવી થેડુ ક ઠંડુ કર્યા પછી તળાવની ઉધાડી 
ગટરમાં ફ્રેરવીને તળાવમાં નાખવામાં આવે છે, ન્યાથીઃ તે ઇનજેકશ્રન 
પાદ્પ સારફતે પાછુ એનજનમાં ખેચાય છે, એક તળાવ કરતાં 


તળાવ અને ગુલી ગ ટાવર, ૮૭૩ 


કુલીગ ટાવર ધણીજ થોડી જગા રોકવા ઉપરાત પાણી ધણ 
8ડું કરે છે 


ઝુથી ગ ટાવરતુ કદ (317૯ ૦4% 0૦૦1105 10૪૦1)-- 
એક કતન્ડૅન્સરમાં દરેક પાઉન્ડ એકર્ઝૅસ્ટ સ્ટીમ પાણીને આસરે 
૧૦૦૦ હીરયુનિટ ગરમી આપે છે, અતે કુલીગ ટાવરને એ ગરમી 
હવામા સમાવી દઇ ઉડારી ના ખવી પડે છે ધારે કે કુલી ગ ટાવરમાં 
દાખલ થતા કત્ડેન્સરના ગરમ પાણીતી ટેમ્પરેચર ૧૨૦ ડીસી છે 
અને બાહેર પડતા ડૅડા પાષ્ીની ટેમ્પરેચર ૮૦ ડીપ્રી છે, માટે એ 
એ રેમ્પરેચરા વચ્ચે ૪૦ ડીમ્રીને ફરક છે. હવાની સ્પેસિકિક હીટ 
ન્રેપ છે, એટલે એક પાઉન્ડ પાણીને એક ડીમ્રી ગરમ કરવા માટે 
એક યુનિટ ગરમી જોઇએ તો હવાતે માત્ર ડું યુનિટ જોએ માટે 
૪૦ ૨૫:૧૦ યુનિટ ગરમી એક પાઉન્ડ હવા ૪૦ ડીપ્રાં રેમ્પરેચર 
ઓછી કરતી વખતે ૩ુશી ચરકે, અથવા એક પાઉન્ડ સ્ટીમની આસરે 
૧૦૦૦ યુનિટ ગરમા ચુશવા માટે ૧૦૦ પાઉન્ડ હવા જોઇએ એ 
કવા કુલીગ ટાવરમાં ગરમ થવાથી તેમા પાણીને ભિનાસ આમેજ 
થાય છે ધારે કે ૧૦૦ પાઉન્ડ હવામા ૪ પાઉન્ડ પાષણીનો ભિનાશ 
ભેળાયો તો એ ૪ પાઉન્ડ પાણીની સ્ટીમ થ૪ તે દર પાઉન્ડે ૧૦૦૦ 
ચુનિટ પ્રમાણું ૪૦૦૦ યુનિટ ગરમી ચુશી લીએ, અને હવાતી 
સ્પેસિશ્ધિક હીટ પ્રમાણે ઉપર આપ્યા મુજખ તે ૧૦૦ પાઉન્ડ હવા 
ઓશન ૧૦૦૦ યુનિટ ગરમી ચુશી લીએ માટે ૧૦૦ પાઉત્ડ હવા 
પાચ પાઉન્ડ સ્ટીમમાં સમાયથી ૫૦૦૦ યુનિટ ગરમી ચુશી શકે, 
અયવા ૧ પાઉન્ડ સ્ટીમ દીઠ ૨૦ પાઉન્ડ $વા જોઇએ. આપણુ 
દશમા ૬વા ગરમ રહેવાથી એથી વધારે જ્થો જેઇએ, અને સાધારણુ 
રીતે એવુ માલમ પડયુ છે કે એક પાઉન્ડ સ્ટીમને કન્ડૅન્સડ કરવા 
જેટલા પાઉન્ડ સરક્યુલેટી ગ વીટર જોઇએ તેટલાજ પાઉન્ડ દવા તે 
પાણીને ગરમ થવા પછી ૪૦ ડીત્રી ઠંડુ કરવા માટે જોઇએ 


સત્રો ઝુલ્રર (380787 €૦૦1૦?)--ન્યા મોટે તળાવ બાધ 
વાતી જગ્યા નહી હોય, તેમજ કુલી મ તાવર બાધવા માટે પણુ કાળ 
મુશ્કેલ હેય ત્યા જુવારા માફક પાણી ઉચે ઉડાડીને તેને ઠડ 
કરવાની સ્પ્રે રુધી મની ગોઠવષ્યુ ધણી સગવડભરેલી યઇ પડે છે 
જ્યા તળાવ નહી હોય ત્યા એક લાબી અને લગાર ઢોળાવવાળો 


૮છ7» મીત એનતજનીઅરી ગ. 


પોહળી નાળી (1૪0૫51) ખાધી તેતે મથાળે એક પાઇપ મૂકી તે 
ઉપર્‌ થિત્ર તાન ર૬હ મા ખતાવ્યા પ્રમાશેતા મ્પ્રે કુવર લમાડવામા આવે 
છે, અને એક પમ્પતી મદદવી એમા ગરમ પાણી ૧૦-૧૨ પાઉન્ડના 
ગ્રેસરે ફેસ" કરવામાં આવે છે, જે પણી પવાર માકક ઉચે ઉડી 
$ડુ થળ નીચે પડે છે વશે ઠેકાણે તો સરડ્રેસ કનડેનસમ્તો સર્કયુ 
લ્રેડીગ પમ્પ સ્પ્રે ફુલરતી નાળીમાથી પાણી ખેચી કનડેનસરમા 





સી એ પારસન્સ ફૂાબ્ના રપ્રે કલરની ગોડવણુ 


ચિત્ર નાંટ ૨૨૯. 


તળાવ અને કુલી મગ ઢાવર્‌ ૮છપ* 


સરક્યુલેટ કરીને સ્પ્રે કુલરમા ખાહરે। ખાહેમ ઉડારે છે, જેથી એ માટે 
જૂદો પમ્પ ગખવો પડતો નથી સ્પ્રે કુલીગ પ્લાન્ટ માટે દર ૧૩૭૩૩ 
ગયાલન ડેડ કરવામાં આવનારા પાણી દીઠે અથવા એનજીનના ૬ર 
૨૦૦થી ર૫૦ હૌસર પાવર દીઠુ ૧૦૦૦ રક્વેરટ્#રીટ એરીઆ બસ 
યઈ પડે છે ચિત્ર નાન ૨૬૯ મા સી એ પારસત્સ એન્ડ કુ।૦ 
(€ 45 28750108 જ 0૦ ) ના ખતાવેલા સ્પ્રે કુલરતી ગોઠવણુ 
ખતાવી છે, જેમા જોવાથી માલમ પડરો કે એેક તળાવતે ડિનારે 
મૂકેતા આડા પાછપમાં કતડેનસરનુ ડીસયાજ” વૌટર આપી તે મોટા 
પાણપમાથી લીધેલા સ ખ્યાબધ ખ્રોન્ચ પાછઇપોમાં આપવાસ। આવે છે, 
જે બ્રેન્ચ પાપા તળાવમાં થોડેક ભાગે લઇ જવામા અવવ્યા છે, 
અને તે દરેક ઉપર ત્રણ કે ચાર્‌ સ્પ્રે કુલર લમાડવામા આવ્યા છે. 
જતા તળાવ નાને પડતો હેય ત્યાં બજે મોટો તળાવ બાધવાને 
બદલે આવી ગેઠઠવણ્‌ ઘણા થોડા ખરચમા કરી શકાય છે 

હીનન વૉટર ઝુકષર (4૦૦0160 0 &1૦₹ 0૦૦1૦1)-- 
યાત્રીક પાવરથી પાણી &5 કરવાનુ આ મશીન કેટલાક પાવર 
હાઉસેોમા જોનામાં આવે છે જે ડૈકાણે કન્ડેન્સરનુ પાણી ઠડ કરવા 
માટે બાધવાના તળાવ માટે પુરતી જગ્યા નહી હેય તે હેકાણે આ 
મશીન મૂકવાથી પાણી ઠ$ કરી પાછુ કન્ડેન્સરમાં વાપરી શકાય 
છે એમા કાસ્ટ આયન'ની પોહળી પુલીની ડ્રેસ ઉપર ગૅદવેનાઇઝડ 
આયતની પાતળી પ્ધેટ ગોળને ગોળ વિટાળેલી હોય છે, અને એ 
વિટાએના દરેક પડ વચ્ચે થોડીક જગ્યા રાખેલી હેય છે જે ત્રણ 
જ્ીટ ડાયામેટરની પુનાં હેય તો તે ઉપર લગભગ દેોઇડથી બે પીટ 
ઉચી પ્તેટ ફરતી વિટાળેલી હેય છે એવી અનેક પુલીએને એક 
રાકફેટીગ ઉપર શીહ્ડ કરીને એક પાણીની ટાકીમાં એ હમે! લગભગ 
અરધા ડખબેલા ચાલે તેવી રીતે તેઓને ટાકી ઉપઃ* લગાડવામાં આવેઃ 
છે, અને એક ઇલેક્ટ્રીક મોટ? કે એન્જત કે શાક્ટી ગતી મદદથી 
એ ડૂમો! ફરતા રાખવામાં આવે છે દ્રમનેો નીચલે! અરધો ભાગ 
પાણીમા ડુખેલે રહે છે, જ્યારે ઉપલો અરધો ભમ એક કેસી ગમા 
ખધ કરીને બાહેરતી હવા એક પ ખા મારફતે એ ગલ્વેનાઈઝડ પ્લેટતા 
વિટાઓથી બનેલી નલીમાથી ખેચવામાં આવે છે #મ પાણીમાં 
ડુઓને ચાલવાથી. એ વિ ટાએની. વચ્ચેની નળીદાર જગ્યામાં પાણી 
ભરાઇ રહૈ છે, જે ન્યારે ફરીને ઉપર્‌ આવે છે, ત્યારે તેસાથી હવ? 


#૭૬ મીલ એનજનીઅરી ગ 


એચાવાથી તે હવા પાણી માહેલી ગરમી ચુશી લઇને પાણી ઠડુ કરે 
છે, અને હવા ગરમ થઇ જઇ પખા વાટે બાહેર પડે છે આથી 
ઘોડી હવા પાણીતી ધણી ગરમી ચુશી રકે છે, અતે પાણી બાણેરતી 
હવાતી ટેમ્પરેચ? કરતા પણુ વધારે ઠ: થઇ શકે છે 


વીટર સૌઝેનર (17810: 301006₹)--બોઇલરમાં જે ગમે 
તે જનતતુ બૉઇલર કૉમ્યોઝીશત વાપરીને બૌઇલરમાં બધાતો ખાર 
બૌધલરમાજ ફરા પાડવાતે બદલે ફીડ વૉટર બીૌઇલરમાં આપ્યા 
અમાઉ તેતે એક વૌટર્‌ સૌફ્તર તામતા ય ત્રમાથી પસાર ફકરી બોઇલરતી 
બાહેર ખાર છૂટે પાડવાની રીત વવારે પસદ કરવા જોમ છે એ 
માટે ધણીક ન્તતતા વૉટર શૌક્નર ખતાતવામાં આવે છે, જેઓતી 
ખનતાવટમાં ધણ્‌ા હેરડ્રેર જેનામાં આવે છે, પષુ તે દરેકમાં ષ્રીડ 
વીટર્‌ સાથે જે “તનુ જોઇએ તે નનતતુ અતે જેટલુ જોઇએ તેટલુ 
રસાયશુ (ઉઊઇણા10810) થોડુ ચાન શે]ઇને એક ટાષીમાં ખારતે 
છૂટો પાડે છે, અતે ફકત નિતરૂ ખાર વગરતુ પાણી ખોઇતરમા ન્ય 
છે પૅહેશ્લા કોઇ રસાયણી પાસે જ્રીડ વોટરનૃ પૃથકરણુ (8109819313) 
કરાવી તે પાણીમાં કઇ ન્નતના ખારો! સમાએલા છે, અને તેઓને 
છૂટા પાડવા માટે કઝ જાતતા અતે કેટલા રસાયણુની જરૂર છે તે 
ગાધી કાહડતવામાં આવે છે, અતે તે વેટર સ'ક્નરમાં વાપરવામાં આવે 
છે. મેસસ બેૅંબકીક-વીલકક્ષ પોતાના બોઇલર સાથે લાસેત એન્ડ 
જોત' (1,88801 હ રિ]071) ના વોટર સૌફતર વાપરવાતી ભલામણુ 
કરે છે, જેતી બતાવઢ ષરણીજ સાદી હેય છે એમા એક ટાફીતે 
મથાળે ચોક્કસ માપતા એક તીતરટીગ બોક્ષ (1010૪ 90%) છે, 
જેમા ખાષેરનતુ (ખારવાળુ) પાણી ભરાતાજ તે પાણીના ભારે પોતાની 
મેળે એક તરફ ઉધેોા વળી જય છે, જેયી તે માહેવુ પાણી નીચેની 
ટાંકીમાં પડે છે તેજ વખતે તેતી પાસે મૂકેલા એક ખીન્ન બૉક્ષતો 
વાલ્વ ઉન્નડી જત્તતે તે બૌક્ષમા ભરેલી રસાયણુ મેળવણીને। ચોક્કસ 
જથે પણુ નીચે પડે છરે, જે પેતા પાણી સાથે સિટ્ડ થયછ જઇ ખાર છૂટે 
પડી ટાષ#ીતે તળે ડરે છે, અને પાણી ટાકીર્માં રાખેન; પ્રીલટરોમાથી 
સાદ્‌ ય૪ ફીડપમ્પનતા સકશનતમ! “ય છે. આયી પાણીના ચોક્કસ 
માપેલા જયામા રસાયણ મેળવણીનેો ચોક્કસ માપેલે! જથે! દરેક વખતે 
પોતાની મેળે શેળાયા કરે છે, જેયી પાણી ધષ જ નિમ'ળ અને ખાર 
"વમરતુ બની બૉઈલરમાં મૂદૃલ ખારતુ પડ ખાઝતુ નથી 


ગવરનર અને સ્પીડ રીકૅ(રડર ૮૭૭ 


મ્રક્રણુ--૪૯. 
મવરૃતર્‌ અને સ્પીડ રીડીરડર્‌: 
ઉઊ૦૫૯€?॥901' ત॥ ત 5૪લ્ણલ્ત રિંટટ૦:'તલટા*, 


ગવરનરનુ કાસ (10117 0/8 €ઉ૦0૦0૦૪)--એતજનના 
લોડમા કે સ્ટીમ પ્રેસરમા યતી વધઘટતે લીધે એનજીનની ચાલમાં 
થતી વધધટ ઉપર કાણુ (ખવાનુ ગવરનરતનુ કામ છે, કૈ જેથી 
એનતજીન ઉપરતેો લેડ ગમે તેટલો ઓછે યાય, અયવા સ્ટીમ પ્રેસર 
મમે તેટલે કમી માય, તે હતા એનજનની ચાલમા કાઇખી ફરક પડે 
નહી એ કામ માટે ગવરનરતા જૂદા જૂદા સાધાઓમા તથા તેની 
સાથે સબધ રાખતારી વાલ્વ ગીઅરમા જેટલુ ઓછુ ફકશન યાવ 
તેટલુ સાર્‌ જ્યારે માત્ર એક રેવાલ્યુશ્ તમા સ્પીડ એછી વધતી થવા 
માડે તો તે ઉપર ફ્લાઇ વ્હીલ કાબુ રાખે છે, પણુ જ્યારે એક કરતા 
વધારે રેવોાલ્યુશ્રનમાં સ્પીડ ઓછી વધતી થાય ત્યારે ગવરતર એન્જ- 
નની ચાલ્ષ ઉપર કાખુ રાખે છે 


એનજીનના ગવરનરની 'ખરે"ખરી કસોટી પલ્ેકટ્રીક 
ત્રામનતા પાવર સ્ટેશતમાના એનજનેોમાં થાય છે એ સ્ટેફાનેોમા જે 
હાઇસ્પીડ એનજત ડાળ્રતેમો ચલાવે છે, તે ઉપર કોઇ વેળા એકદમ 
હમેશ કરતા ૫૦ ટકા વધુ ઓવરલોડ આની પડે છે, તે વળી તુરતજ 
ખએેક બે મીનીટમાં લોડ તદત ૦ યટ જય છે ખીન બોલોમા 
ખબાલીએ તો કોઇ વેળા શહેરતી ધણી ત્રામો ચાલુ રહે છે, જેથી 
એનતજીન ઉપર પુષ્કલ લેડ આવી નય છે, તો કોઇ વેળા એવુ બને 
છે કે ડાહેરનતી ધણી ત્રામે! સામી થોડીક પળ ઉભી રહી નનય 
છે, જેથી એનજીત ઉપર ખીલકુલ લેડ રહેતો નથી આવી ન્તતની 
મશીતરી ચલાવનારા એતજતોામા ગવરનર ધણીજ બારીક ગણુતરીને 
આધારે બનાવેલા હોય છે, અતે તેએતનુ સેટી ગ પણુ તેવીજ શ ભાળ- 
ભરેલી ચાોકસાઇયી કરવામા આવે છે, નહી તે! એતજનતી યાલ્લ 
૦ લોડ વખતે એકદમ વધી જવાથી એનજનત ભાગી જળને મોટા 
અકસ્માત થાય 

ઝ્ઞોતલ ગવરની'ગ (3130700102 00૪૦૪૧10૭૪ »-ચિત્ર. 
તાંમ ૨૮૪ મા પીકરીગ ગવરનર સાથે જેડેલે। ગ્રાતલ વાટવ ખતાવ્યો 
છે. એતજીનની સ્પીડ જ્વાતલ વાહ્તથી કામુમાં રાખવાની ગોડવણુ- 


૮૭૮ મીલ એતજનીઅરી ગ. 


થોડા વષ ઉપર વણી જુની અતે બીનઅનુસરતી ધારવામાં આવતી 
હતી, પણુ આજકાલ ફરીથી એ રટી ઉપયોગમાં આવવા વાગી છે 
મુખ્ય કરીતે આજના જમાતાતા હાતસ્પીડ એનજનતેોની થાલ ત્રીતલ 
વાલ્વતી મદદથીજ કાબુમાં રાખવાનુ વધારે પસદ કરવામા આવે 
છે જે એતજનમા લેડ ધણ્‌ાજ વધતે! એછે! થયા કરતો હેય તેમા 
એટામેટીક એહૃપાનસનને બદલે ક્વાતલ વાલ્વ વધારે કરકસર ભરેલે 
થઇ પડે છે. ખાસ કરીને બધણાજ એકા લેડડે એનતછજીતત ચલાવતા 
શ્રાતલ વાલ્વ તો સ્ટીમના ખપમાં દેખીતો ધટઢાડૅ। કરે છે, ફારણુકે 
જેકે ગ્રોતલ વાલ4થી સ્ટીમ વાયર ડત થઇતે તેનો પ્રેસર ધટે છે, 
તો પણુ ઓછા લેડના પ્રમાણુમાં ઓછી સ્ટીમ ખપે છે, ત્ટ્યારે 
એંટામેરીક એક્ષપાનસન વાલ્વમાં ( તેમજ કૉરવીસ વાહ્વમા ) કેડ 
બ્રટવાથી કટ એક્‌ એટલો બધો જલદી થાય છે કે સીલીનડરમાં 
પુષ્કળ કતડેતસેથન યાય છે, અતે તેવા એકા લે!ડે અતે ઘણાજ 
અની” કટઓફે એનજીત ક?ફસરભરેલી રીતે કામ કરી ગક્તુ તથી 
(જુવો! પાતુ-૬૯ ), અમાઉ એતજનમા સ્ટીમ પાઇપ ઉપર ઘણુ 
ખ૩ સ્ટીપ વાવવતતી તજદીકમાજ એક ત્રૌતત વાલ્વ મુકવામાં આવતો 
હતો, અને હાલ પણુ કેટલાક નાતા અને પોમ્ટેખલ એનજનેમા 
તેવો! વાદન જોવામાં આવે છે એ વાહ્વમા કાળ અસાધારણ ખુબી 
જગુ કશુ હોતુ તથી, પરતુ એક સ્પીતડલ ઉપર સ્ટીમ પાઇપમા 
એક પખા જેર વાહ્વ હોય કે, જે સ્પીતડવ કૂરવાવી વાર્વને। છેદ 
3નાડ બધ થાય છે એ સ્પીતડલ સાથે ગવરનરને રડ જેડેલો હેય 
કે, ?ેયી એનજીત ફાસ્ટ જતાજ ગતરનર ઉ ચકાવાથી ગ્રોતલ વાલ્વ 
ખધ થાય છે હાલના સારી બતાવટતા એનજતોમાં એવા પખા 
જેવા ગ્રૌતલ વાહલ્વતે ખદલે ચિત્ર તા૦ ર૮૪ મા ખતાવ્યા જેવો ડબલ 
ખીટ ગ્રૌતલ વાલ્વ હેય છે જે એતજીતમા લેડ ૪ુલ લે।ડ ઉપરથી 
ધરીને છુલ લેોડના અરધા યા ત્રીજ ભાગ જેટલે! વારવાર થઈ જતો 
હેય તે એનજીનમા સૌતલ ગવરની ગની ગોડવણુ સારી કરકેસર્ભરેલી 
રીતે કામ કરી શ્રકે છે, 

આઓતોમએેટીઝ એક્ષપાનસન ગવર્તીગ (&110- 
3038110 5ઝ[0&018103 0૦0૪૦૪1૫૪)--મીલે! અને ખીજ કાર- 
ખાતાખા કે જેમાં એતજીતના લેોડમાં ધણો મોરા ફરક પડયા 
કરતો નહી હોય ત્યાં એરામેરીક એક્ષપાનસન ગીઅર બેશ્નક કફ્‌ાયદા- 


ગવર્નર અને સ્પીડ રીફૅરરડર ૮૭૯ 


ભરેલુ છે એમા ગવરતર એનજનના સીલીન્ડરમાં દાખલ થતી 
ગ્ડીમતો પ્રેસર નવટાડતેો નથી, પણુ જથોા ધટાડૅ છે, ન્યારે ગ્ૉૌનતલ 
વાલ્વ તો! સ્ટીમ પાઇપ યા પટના છેદનતો એરીઆ કમો કરી તાખીતે 
તેમાથી પસાર યતી સ્ટીમને! પ્રેસર ધટાડે છે ઓટોમેટીક એક્ષપા 
નસન સ્લાઇડ વાહ્વમા ગવરનર એક્ષપાનસત વાલ્વ સાથે સખધ 
રાખે છે, જે ચિત્ર તાન ૧૪૭ મા ખતાવ્યુ છે, અને જેતા ખુલાસો 
૬૧૫ મે પાને આપ્યો છે એમા ગવરનર એક્ષપાતસત વાલ્વની ચાલ 
અથવા ત્રેવેલ ઓછી વધતી કરે છે, જેવી સ્ટીમના કટઓક્‌ મોડે કે 
વેહ#લો। થાય છે 


કીરલીસ અને ડૂં'પ વાલ્વ સાથે જેડેલો ગલરનર 
પણુ એનજનના સ્ટીમ કટએઓક ઉપર કાબુ રાખે છે--એટલે ન્યારે 
એનજ%ન ફામ્ટ જવાથી ગ4રનર ઉચકાય છે ત્યારે ગવરનતર ઉઠીને 
વાઢ1ની ત્રીપમારાનને જલ્દી છટકાવી તાપે છે, જેથી વાલ્વ જલ્દી 
બધ થળ જઇ સ્ટીમને જલ્દી કટએંફ કરી તાખે છે 


આતેોમેટીક એક્ષપાનસનની ઉપલી ગોઠવણુ કમ્પા 
ઉન્ડ, ત્રીપક્ષ, કે કવાડૂપલ એનજનોાના ખધાજ મસીલીનડરેના વાહ્વ 
સાથે જોડવામાં આવતી નથી, પરતુ માત્ર હાઇપ્રેસર સીવીનડરના 
વાલ્ત્ર સાથેજ આવી ગોઠવણુ કરવામા આવે છે, ન્યારે ખીન્ન સીલી- 
તડરેનો ફટઓકફ્‌ જ્યારે જોએ ત્યારે હાયધીજ ઓઢે વધતો કરી 
લેવામા આવે છે, કારણુ કે હાઇપ્રેસર સીલીતડર શિવાય ખીન્ન 
મીલીનડર્‌।ના સ્ટીમ વાહ્વો એ પ્રમાણે ગવરનર સાથે જેઠવાથી ફાઇ 
ઝાઝો કાયદા થતા જષ્યાતો નથી, જો કે કઇક મેકરો ગવર્નરને 
ત્રીપતત એનજીતમા દાળ વ્રૈેસર તથા પતટરમીડીએટ સીલીનડરેના 
સ્ટીમ વાત્વો સાથે પણુ જેડે છે 


ગવરનરને ડ્રેરવવાની ગોડવણુ (&40780૪000૦004 
(0% 1તળ્ાટ)--નણાખરા સઘળા ગવરનરા તેએતા તળિઆમા 
મુકેતા બેવલ વ્હીલે। મારફતે ચલાવવામાં આવે છે એ ખેવલ વ્ડીલે। 
માહેલુ એક ગવરનરના ઉભા સ્પીનડલ ઉપર અને બીજુ એક આડી 
શાફટ ઉતર હેય છે, જે આડી શાફટને ચકરે, પટા, અથવા દોરડાથી 
ચલાવવમા આવે છે એનજીનની જેન્ક શ્ાફ્ટ ઉપર મુકેલા સપર 
બરેલની મદદથી ગવર્તરતી કોસ ક્રાફ્ટ ચલાવવાની ગોઠંવણુ સવે'થી 


૮૮૦ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


ઉત્તમ છે, કારયુ કે જે પ્રમાણું એતજીતતા રેવોલ્યુશન્સમા ફરક પડે 
છે, તેજ પ્રમાણે ગવરતરના રૅવોર્યુશ્રન્સમાં પણુ પડે છે, અને 
એનજીનતી ગતિમાં થતે બારીકમાં બારીક ફેરફાર પણુ ગવરનતર ઉપર 
અસર કરે છે પટાથી ક દોરડાથી ગવરત? ચલાવવાની ગોઠવષુ પણુ 
ઠીક અને સગવડ પડતી છે, પથણુ એમા પટે કે દોરડા હીલા હોવાથી 
જો પુલી ઉપરથી ચાલુમાં સરી જવા માડે, તો ગવરતરતી ચાલમાં 
ધણુ! ફરક પડી જઇ ગવરનતર નીચે બેસવા માડૅ, જેથી એનજનત 
ફ્રાસ્ટ તય, એકતે બદલે બે અથવા વધુ દોરડા અયવા પટા 
પુશ્ભીએ ઉ3પર્‌ રાખવા સારા છે કેટલાક મેકરેો ચેત અથવા સાકળની 
મદદધી ગતવરતર ચતાવવાનુ પસદ કરે છે, જે]ી ગવરતર અવાજ 
વગર ચાલવા સાથે ખેત બ્ડીતવી ગવરતર ચનાગ્યા જેવો ફાયદો 
ફરે છે (જુવા ચિત્ર નાન ૨૭૮) 


એનજીનની કડપમાં થતી વધઘટ ( 08218100 
103 169 કિ1૭8103 3૪0છ6વેં)--મીલ એનજને'ની ઝડપ એકસરખી 
રાખતાની અમત ધણી છે, કારણુ કે એનજનતની-અતે તેથી કરીને 
સાચાખઓની-ચાલ એકસરખી હોવાથી માલ સારો અને સદફાળદાર 
ઉતરવા ઉપરાત વધારે ઉતરે છે સુતર્‌ કાપડની મીલો ચલાવનારાં 
એનજીતોતી ઝ5પમા સેકડે ૧ કૈ ૨ ટકાથી વધારે ફરક પડવો 
જોઇએ નહી મીલ એનજીતોની ચાલ એ પ્રમાણે બતે તેટલી ગ્ેક 
સરખી રાખવા! માટે તેતી ચાલ ઉપર કાબુ રાખતા ગવરનરતી ખના 
વટ વગેરે ઉપર્‌ ધણું પ્યાત આપવુ જોઇએ સારી બનાવટના ગવર- 
નરે વાળા એન્જને! સાધારષાં રીતે ૩ ટકાથી વધુ વધધટ તેએ ની 
સ્પીડમાં બતાવતા નથી એટલે એક એન્જનત ૧૦૦ રેૅવેત્યુરાનનુ હોય 
તો તે «9 થી ૧૦૩ રેવોત્યુશત વચ્ચે લોડમાં ગમે તેટલી તગધઘટ 
ચવા છતા ચાટ્યા કરૈ છેં 


સારા ગવરનરના ગૂણે। (1િક્વૃણા₹૦108॥18 ૦ 8. ૪૩૦ 
ઉ0૦૪૦૦7૦#)--ત્રરાક દુત્તર ઉદયોગોા એવા હેય છે કે જેતે લગતા 
કારખાનાની મશીનરી ધણીજ નિવમીત ઝડપે ચલાવવાથી તે ધણા 
સારે અને વધુ માલ કાઉડી સકે છે એવા કામ મારેના એન્જનોામા 
ખાસ બતાવટના ગવરનરા પેસાડવામાં આવે છે એક સારા ગવર્‌ 
નરમા નીચલા ત્રષુ ગૃસા। હોવા જોઇએ --- 


ગવર્નર અતે સ્પીડ રીકેરડર ૮૮૧ 


(૧) એન્જનના લેોડમાં સહેૅજખી ફરક પડતા ધણીજ ઝડપથી 
એન્જનની સ્પીડમાં પડતી વધ ધટ અટકાવી શકે 

(૨) ઉપલુ કામ કરવા માટે એન્છનના સાંચાકામ ઉપર ધટતો 
કાખુ ધરાવવા માટે તેમા જોપ્તતી શ્રક્તિ અયવા પાવર હોવો જોઇએ 


(૩) ગવરતરતા સાચાકામમાં (ધારો કે) કાઈબી ફીકશ્રન 
નહી મવા 'કતા જુલ લેડ અને ને-લેડ અયવા ૦ લોડ વખતેની 
એન્જનની ઝડપમા પડતો ફૂર્ક ધણા એછે! રાખી શકે 


જૂદી જૂદી જાતના ગવરનરેો વચ્ચે સરખામણી 


(€૦૩0100&013033 1366968611 12111009 [1005 01 0૦૪૦7૪ 
૦૪8)--૦યા સુધી એન્જતની ઝડપ વધે નહી ત્યા સુધી 
ગવરનર વધુ ઉચકાય નહી અને વાલ્વ ગીઅરને કાબુમા રાખે નહી 
ગે ”ળણીતી વાત છે, પણુ લેડ એછે! ચવાથી એન્જીતતી સ્પીડ 
વધવા પામે એજ ખતાવે છે ક ગવરતર જોઇએ તેવો અસરકારક 
નથી, હજ સુધી એવો ગવરનર શોધી કાહડવામાં આવ્યો નથી ક 
જ ઉપર એન્જનની સ્પીડને ખદલે લે!ડ ફાબુ રાખી શકે, પણુ હમણુ। 
જટલાક સારી નાતના ગવરતરે બનાવવામાં આવ્યા છે ક જેએ 
સ્હેજખી લોડ એકો ચયઇ સ્પીડ વધતા ધથી ઝડપથી પાછી સ્પીડ 
અસલ જેટલી (107081) કરી નાખી શકે છે 


ચિત્ર નાંઢ ૨૭૦ સાં જૂદી જૂદી જતતા ગવરતરે। ખતા- 
વ્યા છે દરેક ગવરનરતે  નખર આપી તેની નીચે તેની ઝડપમા પડતા 
ફૂરફનો ડાએમત્રામ આપવામાં આવ્યા છે એ ડાએમામની આડી 
સેન્ટર લાઇન તે ગવરનરતી ચાલુ અથવા નીરમલ સ્પીડ બતાવે છે, 
અતે એન%તની સ્પીડમાં ફ્‌રક પડતા દરેક નાતના ગવર્નરની સ્પીડમાં 
કટલી વધધટ યાય છે તે દરેક ગવરતરતા ડાએમત્રામતી સવે'થી 
ઉપલી અતે સવે'થી નીચલી લાઇળતો વચ્ચેતી ઉચાઇ ઉપરથી 
દેખાય છે, જે ઉચાઇ વચ્ચે આવી ////// લીટીએ। દોરવામાં આવી 
છે. દરેક ગવરતર સાથે સખધ ધરાવતા વાલ્વ ગીઅરને ખે ચવા 
માટે એકસરખુ ૮ પાઉન્ડનું જોર ખપતું ગસયુવામાં આવ્યુ છે 
દરેક ગવર્નરની પોતાની ડીઝાઈન સુજમ તેમાં કકશન યાય 

પદ 


૮૮૨ મીશ્ર એનતજનીઅની ગ. 
જે, જે ૉંકશન કેટલુ થાય છે 


ત વગ્ચેતી બે લીટીએ વચ્ચે 
બાવી 2૦૦૦૮ લીટીઓતી ઉ થાઇથી ક. 
દેખાડવામાં આવ્યુ છે, જેથી એક [/્ુ 
બીજા શાથે સરખામણી કરવાને 
ભની આવે. 
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ગવર્નરનાં ટ્રૉકશન અને 
વાહન ગીઅરના અટકાવ ,2 
(૪ ્કાંકક&306) ને લીધે મવરનર 
એક ચોક્કસ હાલતમાથી ઉપર ઉચ- 


7-7-7777 નાવને 


ક્અ્્ાા//-/..૮#- ૮ 


કજ જ 


ન, 
કાતો કે નીચે બેસતા અટકે છે, જૂદા 0 
જૂદા ગવરનરોમાં ઓછુ વધતુ કક ! પડ 
શન ઘાય છે તેમજ જૂદી જૂદી જતની ર પુ 
વાલ્વ ગીઅરો પણુ એછે વધતો શ 
ઘ્મટકાંવ (0813981100) આપે છે છે રડ 
આતે લીધે જે ગવરનરમા વધારે છું ડુ 
કોકથ્રન થતું હોમ અતે જે વાટવ ગે, 
ગીઅર વધારે જોર ખાતુ હોય તેમા 9૯૯ ષા 
ગ્મેન્છનતી ચાલમાં ન્યાં સુધી મોરા છે 
ફરક પડતો નથી ત્યાં સુધી ગવર્નર કિ 


ઉુચકાતો 8 નીચે ખેસ્તા તથી, કારણુ 
પ આથી ગવરનરનતે જશુ બેક 
(1પ 8ાદ€) લગાડી હોપ તેવી અસર 
ચાય છે. ચાલુમાં ગવરનતર પોતાની 
સીટ ઉપરથી જેટલો ઉચકાય તે તેતી 
લીફ્ટ (116) કહેવાય છે, અને એ 
લીર્ટના મષ્યમાં, «મયારે ગવરનર 
માલતો હેય ત્યારે તેની તીરમલ 
ચાલુ સ્પીડ હોય છે, અને એ આખી 
થીક્ટતી વચ્ચે ગવર્નરની ચાલમાં 
જે ફરક પડયા ફેરે તે તે ગવરનરતા 
ડીઝાનઇત ઉપર આધાર રાખે છે, 
ગવરતરના પોતાના અને વાદ્વ ગીઅ- 


ખાપ જાપ મે”ક જ ક ઝન 
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ચિત્ર નાંલ ૨૭૦, 
જૂદી જૃદી કનતતા મવરતરે 


ગવર્નર અને સ્પીડ રીકાર્ડર ૮૮૩ 


રના ક્‌ંકચ્રતને લીધે ગવરતર વપેલે ઉ ચકાતો કે બેસતો તથી, તેથી 
ગએન્જીતની ચાલ વધવા કે ઘટવા પામે છે, કેટલાક સારા મેકર 
ગવર્નરની બનાવટમાં પીતોને ખડલે નાઇફ ગજ (1₹131/6 ૯તેંટ૦ » 
ગ્યથવા છરીની ધાર ઉપર લીવરે। લમાડે છે, જેમા તેલ પણુ નાખવુ 
પડતુ નથી અતે કકશન થતું નથી 


ચિત્ર નૉટ ર૭૦ મા નાન ૧ થી ૬ સુધીના ગવરનરા 
લોડેડ નાતના છે, એટલે કે તેઓના સ્પીન્ડલ ઉપર ચહુડ ઉતર કરતી 
સ્કીવ (ક8ોં0૦76) ઉપર વજન મૂકવામાં આવ્યા છે. નાન ૭ 
ગવરનરમાં સ્પ્રીગ છે તાં૦ ૮, €, અતે ૧૦ ગવરનરે। નવી ડીઝાઇ 
નતા “ખી” ગવરતરે છે જે યુતિવર્સલ વાલ્વ એન્ડ કેમીકલ 
એકસસરીઝ કપની (0110₹6₹5%1 18100 કવ €1000116હ્ઢાં 
40808807103 0૦) તી બતાવટ છે, જેખતુ વશુ'ન હુવે પછી 
કરવામાં આવશે, એ દરેક ન્નતનો ગવરનતર પોતાનાં ફોકશન અને 
વાલ્વ ગીઅર ઉપર અસર કરવામાં ખપતા ૮ પાઉન્ડતા જોર સાથે 
એન્જનતી ચાલમા સેકડે કટલા ટકા વધ ધટ થવા દીએ છે તે 
નીચે આપ્યુ જે -- 
ગવરૃનર નામ ૧ ર ૩ ૪ પ ૬ છ ૮ હ ૧૦ 
સેકડે ટકા ૨ર ૧૨ ૧૮ ૧૬૫૧૨ ૨૨ ૧૧૨ ૯૨ ૪૨ ૨.૫ 


આ ઉપરથી જેવામાં આવશે કે દરેક ગવરનરનતી સાથે એકજ 
«તતુ વાટ્વ ગીઅર રાખવા છતા તેતી સાથના એન્ઝનની ચાલમાં 
તે ધણો ફરક પડવા દીએ છે, દાખલા તરીકે ના૦ ૧ ગવર્નર 
એન્ઝનની ચાલમા સેકડે ૨૨ ટકા જેટલે! ફરક તેની આખી લીફ્ટમા 
પડવા દીએ છે. એટલે જો એન્જનનતી નીરમલ સ્પીડ ૧૦૦ રેથોટ્યુશ્રન્સ 
હેય તે ગવરતર્‌ તેતી સીટ ઉપરથી સહેજ ઉચકાયલી હાલતમાં તે 
એનન ૮૬ રેવોટ્યુશ્રન્સ કરે અતે ગવરનર તેની લીફ્ટની આખેરી 
એ હોય ત્યારે તે એન્જન ૧૧૧ રૅેવોલ્યુશ્રન્સ કરે પણુ ના૦ ૧૦ 
ન્તતતો ગવરતર એન્કનની સ્પીડમાં અઢી ટકાથી વધુ ફરક પડવા 
રતો નથી આવુ પરિણામ પેઠર્લા ૭ જતના ગવરનરોથી મળી શકે 
નહી, કારણુકે તેઓમાં મોટા વજન ઉચકાતા હોવાથી અથવા જારી 
સ્ત્રીમાં દખાતી કછે।ાવાથી તે વજન કે સ્પ્રીગતા જોર સોમે ઉ'ચકારા 
માટે એન્જતની તયા ગવરતરતી સ્પીડમાં અઢી ટકાથી વધુ વધારે! 


૮૮% મીલ એનજનીઅરી ગ 


થવોજ જોઇએે ન્યારે મવરનરમાં ફકશન ધણુ થતુ હોય અતે તે 
માહેલા ભારે વજનને ઉપાડવાતુ કે સ્પ્રીગને દાખવાતુ કામ 
કર્વાનુ' કય ત્યારે ગવગનરતે( ધણોક પાવર તો! તેમાંજ ખરચાઇ 
*ય છે બતે વાહ્વ ગીઅર ઉપર જોર્‌ વાપરવા માટેતો ઝાઝા કાલતુ 
પાવર તેમા રેઠતો નથી, સિવાય કે એન્જતની યાલ વધવાથી ગવરનરની 
ચાવ વધે જેથી વધારે શેન્ત્રીફ્યુગલ ફોસ" ઉત્પભ્ન માય, જે એન્જન 
સ્પીડના તિયમીતપષુ।ાને ભે!ગે કરવુ પડે છે 

સાદો ગવર્નર (21810 0૦૪૦110૦૪)--સાધારણુ ગવરન 
મમા એક ઉભા સ્પીત્ડલ ઉપ? બે આમ* જડી તે આમને છેડે ખે 
દડા લટકાવવામાં આવે છે, અને એ આપ: તેજ સ્પીન્ડલ ઉપર્‌ 
રાખેત્રા એક છુટા કૌલલ- અથવા ર્લીવ સાથે બે લીન્કાની મદદથી 
જોડવામાં આવે છે એ ન્નતના ગવરનરે। દર મીનીટે આસરે ૩૦ 
રેવાત્યુટન્સ કરે છે જયારે એનજછન કઇ કારણસર કાસ્ટ જવા માડે 
છે, તયારે ગવરતરતા દડાએ ઉચકા૪ પેલા છટા ક!લરતે ઉ ચક છે, 
જે કતર સાથે એક વાખી મીક અતે લીવમ્ની મદદવી ત્રૌતવ વાત્વ 
જાલે! હેવાથી પ્તાતગ વાલ્ત થે? બધ થઇ સ્ટીમને સીલીનડરમા 
વધારે પૈસ? દાખલ થતી અશકાવે છે, જેથી એનજનની ચાલ ધીમી 
પડે છે તેમજ વળી એનજન જે કોઇ કાગ્ણુ થફી પોતાની નેમી 
આપેલી ચાવ કરતા ધીમુ *ય તો ગવચ્નરતા દડા તીચે બેસવાથી 
પેક્ને કલર પણુ નીચે ઉતર છે, જેથી ગ્રોતલ વાટ્વ થોડે વધુ ઉધડી 
વધારે સ્ટીમ સીર્લાનડર્માં દખત્ કરે છે, જેથી એનજનનતી ચાલ 
વધી અસલ મુજખ રહે છે ગવરતરના ખન્ને આમ જે પીનતી 
મદદથી ઉભા સપીન્ડલ સાથે જોડવામાં આવે છે, તેને સસપેનડીગ 
પીત (81800પ્રવૈ।3૪ુ 01) કેહે છે એ -નતનતા ગવરનરે। એનજ- 
નની યાલ ઉપર તુરતાતુરત અને જેવી જેપ્એ તેવી અસર કરતા 
નથી, જેથી એનજીનની ઝડપ કોઇ કારણુસર વષ્યા પછી ઘણે વારે 
ગવર્તર ઉચકાપ્ત પ્રાતલ વાલ્વને થોડા ખધ કરે છે, કારણુ કે એમા 
દડા ધયા! ભારે અને રેવાલ્યુશન્સ ધણુ! ઓછા હોવાથી નયા સુધી 
એનજીનતી ઝડપ વધીને ગવરનરના દડાને ઉચકનાર્‌ જેર સેન્ત્રી- 
ફ્યુમલ ફેસ" (૦૦૪1પછ દા (૦૪૦૦) વધે નહી, ત્યા સુધી દડાએ 
ઉચકાઈને ગ્રોતલ વાલ્વ ઉપર અસર કરે નહી આ કારણુને લીધે 
ગેતજીનની ચાલમાં ધણેા ૬૨૩ પડયા કરે છે 


ગવરનર અને સ્પીડ રીકૅ[ર્ડર્‌, ૮૮૫ 
લોડેડે ગવર્‌નર 
(10થવેટ્વે 00૪૦૬૦1- 
૦૪)--સાધાર્યુ ગવર- 
નરેની ઉપર લખેલી 
| ડર દે ખેઝે ખામીઓ સુધારવા માટે 
| હ કજ મિત્ર નાં” ર૭1 સા 
પ જિ ધં) બતાવેલા જેવા ગવર્નર 
ખનાવવામા આવે છે, જેમા 
ફરતા દડાએ કદમા નાના 
અને વજતમા ઘણુ હલકા 
મનાવી વચલા સ્પીનડલ 
ઉપર એક સેરા ભારે 
વજન રાખવામાં આવે છે, 
જે વજન ગવરનરના દડા 
એને સેન્ત્રીક્યુગલ જીસ ની 
સામે બેલન્સમા રાખે છે, 
જો કે ખુદ એ મોટા વજત 
ઉપરસેન્ત્રીક્યુગલ દસની 
કરી અસર થતી નથી 
આ નનતના ગવરનરેને 
દર મીનીટ ૨૦૦ થી 2૦૦ 
રવાલ્યુશ્રન્સ ફેરવવામાં 
આવે છે, જેથી તેએ 
એનજનની શ્વરાલ ઉપર 
ઠીક કાણુ રાખે છે થિત્ર 
નાં૦ ૨૭૧ માં મેસસ'* 
મસગેવને ગવરનર્‌ 
બતાવ્યો છે, જેમા આમને 
છેડે ગવરનરના બૉલ 
થામવામા આવ્યા છે. 
એ જતના ગવરનરેમાં 
ચાલુ વખતે બીલ જેટલા 
ઉચાઇમાં ઉચકાય છે 
ઝના 921ઝ5 તેટલિજ વચલે વજન 

ચિત્ર નાં૦ શકર ઘોટેડ ગવર્નર પણુ ૬'ચકાય છે. ચિત્ર 

























૮૮૬ મીલ એનજઇનીઅરીગ 


નાન ર૬ મા મેસસ* હીક ફડ્રારમીવ્સતા ગવરનર બતાવ્યો 
છે, જેમાં આમ' સાથે જે જગાએ લીન્ક જોડાય છે તે જગાએ ફરતા 
દડા મુકવામાં આવ્યા છે, જેથી ચાલુ વખતે દડા જેટલી ઉચાઇએ 
ઉ'ચકાય છે, તેથી બમણી ઉચાઇએ વચલો વજન ઉચકાય છે. 
બાવા નાતના બધા ગવર્નરે તેએાતા બોલના સેન્ટર અતે બૉલના 
આમ'નાં ઉપલા સેન્ટર વચ્ચે ચાલુમાં આવી [૫ રીતે એક કેન 
(૦૦૩૦) ખનાવે છે, જે કોનની ઉ ચાપ ૬રૈક સ્પીડ વખતે જૂદી જૂદી 
રહે છે તે વાંધા ભરેલુ છે ન્યારે એન્જન ૧૦૦ રેવોટ્યુગ્નન્સ કરતુ 
હેય ત્યારે એ કેનની ઉચાળ જો ધારે કે ૧૦ ૪ચ હેય તો ન્યારે 
તૈ એન્જત ૧૦૫ રેવાહ્યુશ્રન કરે ત્યારે એ ઉચાઇ ૯ ૪ચ યળઇ 
જાય, અતે ૯૫ રેવોહ્યુશન્સ વખતે એ ઉચા ૧૧ છ્રચ થઇ જાય 
અતે એ ઉચાઇતા પ્રમાશુમાં ગવરતર સ્ટીમતા ફટએફ ઉપર કાળુ 
રાખે, જે ખતાવૅ છે કૈ એન્છતની સ્પીડ એ'ા વધતા લોડ વખતે 
તદન એક સરખી રહેતી નથી સારા ગવરનરમાં એવી ખુબી હેવી 
જોઇએ કે એન્જનની સ્પીડ સહેૅજખબી વધતા કટઔઓ।તો રીડ ધણી 
જ#ટી ખેચાઇતે કટએક એટલો બધા એછે કરી નાખે કે સ્પીડ 
જટ્દીથી પાછી અસલ જેટલી નીરમલ યળ નય એમ કરવા માટે 
ગવરનરના બૌૉલતા ખામ સ્પીન્ડલને મથાળે ખન્તે સાથે એકજ 
પીનથી ચિત્ર ના ર્‌ ૭૦ માં નાન ૩ ગવેરનરમાં ખતાવ્યા મુજખ 
નહી જેડતા નાન ર, ૪ પે પ મા બતાવ્યા મુજબ એ આર્મ: 
આવી 9૮ રીતે કોસ કરી જોડવામાં આવે છે, જેધી ન્વયારે સ્પીડ 
વધવાથી બૉલ ડ્રેલાઇતે ઉચકાય ત્યારે તેથી બનતા કેોનની ઉપલી 
અણી અથવા પાઈત્ટ પષુુ ઉપર ચઠડે અતે કેનતી ઉચાઇ લગભગ 
એક સરખો રહયા રરે આવી ગોદવષણુથી એન્જન ન્યારે નૌરમલ 
સ્પીડે ચાલતુ હેય ત્યારે ગવરનરનતા બીલ ગમે તે હાલતમા ઉચકાયલા 
રહે છે. આવા ગવરનતરતે આઈસોાજોનસ (1800611₹0130૫0) કહે છે 
ગવર્નરેોની "ખાસી (ર૦68 11 00૪૭1૦0૦1૦ )-- 
ચિત્ર નાંન્‍ ૨૭ર્‌ માં સાધારયુ ગવરનર બતાવ્યો છે જ્યારે એન્જીન 
૫૦ રેવોલ્યુશન્સ કરે છે, અને એન્જીન ઉપર ધારે! કે ૫૦૦ હસ 
પાવરનો મુલ લેડ જોય છે, ત્યારે ગવરનર પોતાની બેઠક ઉપરથી 
ઉડીતે ચિત્ર તાર રહર્‌ મા ખતાતવ્યા મુજખ ફેરે છે, જે વખતે &. 3 
થીવર તદન આડુ રહે છે, અને ઝે € રોંડતી લખાઇ ર પીટ પ ઈચ 


ગવરનર અતે સ્પીડ રીકારડર ૮૮૪ 


હેય છે હુવે ધારો કે કારખાનામાં એકાએક કેટલાક સાંચાએ ખ'ધ 
ચવાથી એનજન ઉપરતેો લેડ ધરીને ૪૦૦ હીસ*પાવર થાય છે, જેથી 
એનજીન કાસ્ટ જવા માડે છે, જેથી ચિત્ર નાન ર૭૩ પ્રમાણે ગવરનર 
વધુ ઉચકાપ્નને & છે લીવરને વાકુ ફરે છે જેથી કટ એ લીવર્‌ € 1) 
પણુ વાજુ થાય છે, અને જેટલે! વખત મજમુર સાયાએ ખબધ રણે 
તેટલે વખત ગવરતર એ પ્રમાણેની હાલતમાં રહે છે કિ 0 રૉડની 
લખળાળ જેટલીને તેટલીજ છે પણુ હવે સાક્‌ માલમ પડે છે કે ગવરનર 
ચોતાની હુમેશની જગામાથી વધુ ઉઠવાને લીધે એનજત કાસ્ટ જતુ” 





ચિત્રો નાંત ર૭૨ ૨૭૩ ૨૭૪ ૨૪૭૫ 
સાધારણુ લે!ડેડે ગવરનર નોવ્ટ્સ સપ્લીમેનટરી ગંવરનર 


હોવુ જોઇએ, કારણુ ક જો એનજન ૫૦ રેવોલ્યુશ્ન્સ જાય તોજ 
ગવરતરના દડાઓના શૈન્ટરતી લાઇન ચિત્ર તાન ૨છર મા ખતાવ્યા મુજબ 
રૈ, જ્યારે ચિત્ર તાન ૨૭૩ માં તો ગવરનર વધારે ઉચક્ષયધે છે. 
એટલે કે તે વધારે ઝડપથી ફરવાથી એટલે વધુ ઉચકાયલે રહે 
છે, અને ગવર્નર જે વધારે ઝડપથી ફરતો હોય તો તેતે ફેરવનાર 
એનજન પણુ વધુ ઝડપે ફરતું હેવુ'જ જૉઇએ. માટે એનજનનાં 
અસલ સુજ્બ ૫૦ રેમટ્યુશ્રન્સ રાખવા માટે 6 1) લીવર હળખી 
વધારે નમીને હજી વધારે જલદી સ્ટીમ કટએકફ કરવો જોઇએ, કે 
જેથી દડા પાછા નીચે ઉતરી સિત્ર નાન રછર પ્રમાણેની અસલ 
હાલત અને લાઇનમાં રકે. આ વધારાનુ' કામ સાધારણુ ગવર્નર 


૮૮૮ મીલ ઝેતજીનીઅરી ગ. 


પોતાની મેળ કરી ગ્રક્તો નથી, જેથી એનજીનીઅરે હાય વડે 3િ 6 
રિંડની લબાઇ આસરે ૨ ફીટ ૬ ઇચ વધારીને કટએફ લીવર 
૫»૪િને વધુ તમાવવુ પડે છે, અયવા તો 4 43િ લીવરતા ડે 
છેડા ઉપર વજન મુકવુ પડે છે, જેધી કટ એફ વધારે જલદી થાય 
છે, અને એેતજીતતી ઝડપ અસલ સુજળ પ૦ રૅેવોહ્યુશ્ન્સ રહે છે 
હવે કારખાનામાં તો વારવાર કટલાક સાચાએ બધ ચાલુ થયાજ 
કરે છે, જેથી ડિ ઉ રડતી લબાઇમાં કે વજનમાં હાથ વડે આઓ 
વખત વધધટ કર્યા કરતાં પાલવે નહી, જેથી બને છે એમ કે એન- 
જતની ઝડપમાં વધઘટ થયાજ કરે છે, જે કારખાનામાં નિકળતા 
માલની નતત અને જયા ઉપર નુકસાનકારક અસર ફરે છે 
નોવ્હ્સ સપ્થીસેનટરી ગવર્નર (110૪1085' 
30001610601: 0૦૪૦૦1 )--એનજનના લેના પ્રમાણુમા 
ગવરતમ્ના રડતી લ માઇમા પોતાતી મેળે વધધ# યયા કરી એન 
જીતની ઝડપ બતે તેટલી એકસરખી રાખવા માટે આ નતના નાના 
ગતરનરતે એતજતના સાધારણુ મોથ ગવન્તર્‌ સાથે ચિત્ર તાન ર૭૪ 
અને રછપ મા બતાવ્યા મુજબ જોડવામાં આવે છે એ સપ્લીમેનટરી 
અથવા વધારાના ગવરતરતી બનાવટ સાધારષ્ું ગવરનર જેવીજ હેય 
છે, પણુ એ કદમાં નાનો હેય છે, અતે ધણી વધારે ઝડપથી ફ્રે 
છે, જેથી જો એનજન માત્ર એક રેવોલ્યુશ્ષત વધારે જય તો એ 
ગવર્નર સ ખ્યાખધ્‌ રેવાદ્યુશત્સ વધારે ફરવા માડવાથી ધણ ઉચ 
ફાય છે, એ ગવરનરતા દડાએની સાથે ઉચકાતા કલર ઉપર બૅ 
જ્લેન્જો છિ અને ૪ જડેલી હોય છે, જેએ વચ્ચે એક ્રીફરાન પુતી 
રહે છે. ન્યારે એતજન પોતાની તેમી આપેલી ઝડપે ચાલતુ 
હેય ત્યારે ક્રીકશન પુલી છિ બન્ને ફ્લેન્જોમાની કેને પણુ લાગ્યા 
વગર્‌ તદ્ન અલગ રણે છે પણુ એતજન સહેજખી ફાસ્ત જતા 
ગવર્‌ત? ઉચકાવાથી તીચલી પ્લે-જ ફૂીકશન પુવી સાથે સબધમા 
આવવાથી તે પુલી એક તરક ફેરવા માડે છે એ પુલીના સ્પીન્ડલ 
ઉપર એક ખીજ તાતી પુલી છે, તે ઉપરથી દોરી લપતે ગાપ્ટડ 
પુલીએની મદદથી મોટા ગવરતરના ઉભ્ના રોંડ ડિ ઉ ના નટ ઉપર 
જડેક્ષી એક પુલીની આસપાસ વિ ટાળવામા આવે છે, જેથી ન્ન્યારે 
*ોફ્નત પુલી નીચલી પૂધેન્જ સાથે લાગીને ફરવા માંડે છે, ત્યારે 
નટ ઉપરની એ પુલી ફરવાથી ઝે 0 રંડની લબાતમા વધારે 





[ચૅત્ર તા (0% તોજસતો તલે સખીમેત્ટરી મેવરતર 


ગવરનતર અને સ્પીડ રીકૅ[રડર. ૮૮૬ 


છે, અને ફટએફ જલદી ચાય છે, જેથી ગનેનજીન પ્રાસ્ત જતુ અટકે 
છે, અને તેની ઝડપ પાછી અસલ સુજખ ચવાથી નાનો ગવર્નર 
નીચે પડી કશન પુલી બન્ને ફેલેન્જે વચ્ચે તદન સ્થિર પડી રહે 
છે ન્યારે એનજન કે!ઇ કારણસર ધીમે ચાલવા માડે ત્યારે તાતે 
ગમવરનર નીચે પડવાથી તેની ઉપલી ફ્લેન્જ 1 કશન પુલી સે ના 
સખધમા આવે છે, જે ફરવાથી ઝિ € રડતી લબાઇ ઢટુકી થણ 
૩2 ઓફ મોડો થાય છે. બન્ને ફ્લેન્જો અને ફ્રીકશ્રન પુલી વચ્ચે 
ઘણી થોડી જગમા હેય છે, જેથી જરાબી ગવરનર્‌ ઉચકાતા ક નીચે 
પડતા એક યા ખીજ ક્લેન્જ ફીકશ્રન પુલીના સબધમા આવી તેને 
ઉત્તરી કે સુલરી ફેરવે છે, ચિત્ર ઉપરથી માલમ પડશે કે 43ે 0 રડ 
હમેશ્ચા બે ટુકડે બતાવવામાં આવે છે, જેઓતે છેડે ઉલટાસુનટા આટા 
પાડી એક લાખો નટ ચહડાવેલે હેય છે, જે ફેરવવાથી બ ને ટુકડાએ 
એક ખીન્નની પાસે આવે છે ક દુર જય છે, જેથી રોંડતી લખાપ્રમા 
વધધટ થાય છે 


નોવ્લ્સના નવા સપલીસેન્ટરી ગવરનરસાં ગવરન 
રતા ઉભા કટઓક્‌ રડતી લખાણમાં વધત્રટ કરવાની ગોઠવણુ કાહડી 
નાખીતે એનજનના મેન ગવરનરના આડાં લીવરને છેડેના વજતમાજ 
પોતાની મેળે વધધટ થયા કરૈ તેવી ગોઠવણુ કરવામા આવી છે, જે 
4ચત્ર નાન ર૭૬ મા ખતાવી છે ઉપર વણુ'વેલી જુની ગોદવણુને 
ગેરફાયદો એ હતો કે ધણા વધારે ઓવરલોડ કે ધણા એછા અન 
ડરેલોડ વખતે 2 પુલી ધણુ! વાર ફેરી જઇને પિ ઉ રીડ જોકને છેડે 
”્તમ થઇ જતો કતો, જેથી એક વખતે એતજત ધણા એવરલેડે 
ચાટ્યા પછી જો એકાએક તેના લેડ ધણા એછે! થઇ જતો (જેમકે 
સૈફન્ડ મોશન શાકટના એકાએક ભાગી જવા વખતે) તો એનજીનની 
સ્પીડ એકદમ વધી જઇ એનજીત ભાગી જવાને સ ભવ રહેતો હતે 
નવી ગોડવણુમા સપ્વીમેન્ટરી ગવરનરની 2 પુલી સાથે એક આડા 
અતે લામા સ્કુ ગીઅરીગથી જોડવામાં આવ્યા છે, જે સ્કુ ઉપર 
એક પોકળ વજન ચહડાવેલુ છે સ્કના ફરવાથી એ વજન ફરતુ 
નથી, પણુ સ્કુ ઉપર આગલ પાછલ ચાલે છે, કારણુ કે વજતમાં 
સીસાના ૭૨ ભરવામા આવે છે, જેના ભારને લીધે વજતતુ $મ 
કૂરતુ નથી એ સ્કુતે! બીજો ટેડો મેત ગવરતરનાં આડા લીવરને 
છેડે જોડેલો છે, જેધી એ વજનતુ લીવરેજ મેટા ગવરતર ઉપર 
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પાધરી અશર કરે છે, અતે મોટા ગવરનરના લીવરતે છેડે વજત 
ઘટાડીએ કે વધારીમે તેવુ પરીષ્0ામ તીપજે છે ન્યારે ધણા અનડર- 
લેડ કે ધણા ઓવરલેોડતે લીધે વજત રકુતા એક કે બીજે છેડૅ 
આવી પૉંહધે છે ત્યારે સ્કૂતા કાલર સાથે લગાડેલી એક પીનના 
સખધમાં વજનને છેડૅ લગાડેલી પીન ભેળાવાથી સ્કુ સાથે વજન પણુ 
દરવા માંડે છે, અને સ્ત્રોકનતે છે? જમ થતુ તથી આ ગેડવણ્‌થી 
એતજીતની ચાલ ધણીજ નીયમીત રહૈ છે મેસસ' હીક હારત્રીવ્સ કાનના 
નવા મીલ એનજતોમાં આ ગવરનરની ગેોઠવષણુ જોવામાં આવે છે 


વાહ્ીટહેડુને ગવર્નર (₹॥1ધ06થતં'8 ૫૦૪૦1૦2)- 
સાધારજીુ ગવરતરે ચાબુમા જે ચહડઉતર (1૫0108) કયા કરે છે 
તે ખામી સુધારવા માટે અને એનતજત ઉપર કાણુ રાખનારી ગવર્નરની 
ડાકતી વધારવા માટે આ ગવરનર શોધી કાહડયો છે એમા મોટા 
અથવા સેન ગવર્તરતી ખામી સુધારવા માટે ખીજો એક નાતો ગવ 
રનર તેતી સાશે જોવાને ખદલે ખુદ સોટા ગવરતરમાજ જોઈતી 

ટે ગોઠવણુ કરી લેવામા 
આવી છે ચિત્ર તા૦ 
૨૭૭ મા જોવાથી 
માલમ પડશે કે એ 
ગવરનરતી મુખ્ય 
ખુખી તેમા રાખેલા 
ડેશ્રયાોટ (તંષ્ર83- 
009) ની છે એમા 
ગવગ્તરનતો સ્પીનડલ 
પોકળ ખનાવી તેમા 
એક પીસ્તનત છ 
ઉતાર્યા છે, જે પી- 
સ્તન ઉપર એક 
નાની સ્પ્રીગ મુષી 
કવર હાકવામાં આ 
વ્યુ છે એ કવરનતા 
છેદ્માયી પીસ્તન 





થિત્ર નાં? ૨૭૭ 
વાહીટપેડતો ગવરનર રેડ ખાષેર કહશે 


ગવરનર્‌ આને સ્પીડ રીકીરડર. ૮૯૧ 


છે એ રોંડ પણુ પોકળ છે, અને પીસ્તનમા નીચે એક છેદ 
છે, જે જ્ેદ ઉપર એક લાખા સળિઆને છેડે જેડેલે વાલ્વ ૪ 
બેસે છે. વાલ્વના સળિયાનતે ઊચકમેલ કરવાને માટે ગવરતરને 
મથાળે નટબોલ્ટ છે, જે ફેરવવાથી વાટ્વતો સળિયો તીચે ઉતરી 
અથવા ઉપર ઉચકા૪તે પીસ્તત માહેલે! છેદ એછે વધતો ઉધાડી 
શકાય છે ડેશ્રપોટની ખાહેર રાખેલા એક છુટા કોલર 8 ઉપર એકે 
ખીજ મોરી સ્પ્રીગ છે, જે પીસ્તન રડ ઉપર આટા પાડી બેસાડેલી 
એક પ્લેટ 1' સાથે ટેછી રહે છે એ 1 પ્લેટ ઉપરના ખે મોટા ન 
ટોની મદદથી એ સ્પ્રીગનુ દખાણુ એછષ્ઠુ વધતુ કરી શ્રકાય છે એજ 
કૉલર 8 સાથે એનજનતા કટએઓપ્મા ફ્રેરફ્ાર કરનારા લીવરવાળા 
કેલર ઉં જોડેલો છે, ગવરનર્‌ના દડા બેલક્ેન્ક લીવરેો ઉપર જોડેલા 
છે, જે લીવરાતે બીજે છેડે જોડેલી ઉભી લીન્કે। [4 સ્લાછડી ગ કોલર 
3 સાથે જોડેલો છે ચાલુમાં ગવરનરના ડૅશયૉટમા તેવ ભરવામાં 
આવે છે. જયારે એનજન પોતાની ક મેશ્રની નેમી આપેલી (00)'0081) 
ઝડપૈ ચાલતુ હય, ત્યારે એ ગવરનર ચિત્રમાં બતાવેલી હાલતમાં 
રહે છે જયારે લેડ એછે યવાથી એનજનત ફાસ્ટ જવા માંડે, «યારે 
ગવરનરના દડા ખાછેર ફેલાય છે, જેથી 1); લીન્કે ઉ ચકાઇ 3 કોલર 
ઉપરની મોટી સ્કીગતે દાબે છે આથી 1 પ્લેટ ઉ ચકાવાથી તે સાથે 
જોડૅલે! પીસ્તન રોંડ ખેયાળણને પીસ્તન નાતી સ્પ્રીગને કવર સાથે 
દાબીને ઉચકાય છે એ વખતે એ નાની સ્મ્રીગવાળા ખાયામાં 
ભરેલુ તેલ પીસ્તત માહેલા છેદ અયવા વાટવ 9 મારફતે ધીમે ધીમે 
પીસ્તનની તળે ઉતરે છે, આથી ખાણેરની મોટી સ્પ્રીગ ઉપરનું દખાખુ 
એણછુ થવાથી તે હીલી પડે છે, અને ગવરતરના દડાએને વધુ ફેલાઈ 
એનજીનનો કટએંક્‌ વધારે જલ્દી કરવાને ઉત્તેજન આપે છે, 38 
કે![લર સાથે ઉં કૉ લર જોડાયલેો હોય છે, અને ૪ ના નીચલા ખાચામા 
હમેશ મુજ્બ ઝોનજીનતા કટએંફ સાથે સબધ રાખનારે! રૉંડ 
જોડેલેો હોય છે, જેથી 8 તા ઉચકાવા સાથે € પણુ ઉચકાઇને 
એનજીનને કટએક્‌ જલદી કરે છે 


માએલ ગવરનર (26061 6૦૪૯70૦) સાધારણુ કૉમન 
યા લોડૅડ ગવરનર એતજનની સ્પીડ યાતે કડપ ઉપર જોઈએ તેવા 
ઝથુ રાખતા નથી, એટલે કે એતજનની ઝડપ વધવા પછીજ ગવ- 
રનતરના બૌધ ઉચકાઇનતે અલી” કટએ(ફ કરે છે, અને ક્યાં સધી 


દદર મીલ અનજનીઅરી'ગ. 


ગવરનર હ'પેશ કરતાં વધારે ઉચકાયલો રહે, અતે કટએક અલી' 
થતો રહૈ ત્યા સુધી તો એતજીત હ'મેશ કરતા વધુ ઝડપે ચાલતુ 
હોવુ જ જોઇએ એ સાધારણુ મવરનરેા ફ્કત એટલુ ભ કામ કરે છે 
% એતજનને અસાધારણુ વધારે ઝડપે ચાલવા દેતા નથી, પણુ 
એનજનનતી ઝડપમા થે!ડે ૬28૭ તો પડવા દીએ છે ઝડપમા પડતા એ 
ધૂરક (૪&1161107 10 8[૯૯ત) એકે કરવા માટે ચિત્ર નાન ૨૭૮ 
મા ખબતાવૅલે! ગવરનર્‌ જે ધ્રોએલ ટાપ્રપનો છે, તે મેસસર: મારશલ 
સન્સ એન્ડ યા।૦ વાળાએ પોતાના ત્રીપગીઅર એનજનોામાં વાપરે 
છે એમાં ગવરતરના વચલા સ્પીન્ડલ ઉપર વજન મુકવાનતે બદલે 
એક સીલીન્ડર મુ#ી તેમા મ્પ્રોગ રાખેલી છે, તથા ગવરતરના બૌલ 
ઉધા 3રખીતે ઉ આવી લીન્ડા મારતે મજયુર સ્પ્રીગ સાથે જેડૅલે 
છે, જેથી એનજનની ર્‌પીડ વવવા સાથે એ લીન્કો સાથે જોડેલે 
કોલ ઉપર થઇ ડે છે એમ! ગડરતરતા બલ કવ'માં ઉપર ચહડતા 
નથી પણુ આડી લેવલમાં ફ્ેતરાય છે, એથી એમા મુખ્ય ખુખી એ 
હેય છે કે ધારો કે એનતજન ઉપરતો લે!ડ કમી થવાથી તેની ઝડપ 
વશી, તો! મવરતરના ખેલ ખાહેૅર ફેલાતા “તય છે, અને ન્ત્યાસુધી 
ધણા અલી” કટએક થષતે એનજતતી ઝડપ અસલ મુજખ 
(0૦#ણથ) થઇ તહી “ય ત્યાસુધી એ પ્રમાણે ખોલ વધુ અને 
વધુ ફેતાતા ય છે એ પ્રમાણે નાોલતા ફેલાવાથી અને કટઓપ્‌ 
અવી* થતા જો એનતજનતી ઝડપ પાછી નીયમીત યાને તેોરમલ થઈ 
મઇ તો રોલ પાકા અદર આવતા તથી, પણુ જે જગ્યામા તેએ 
હેય તે જગ્યામાં ચાલ્યા ફરે છે પછી જયારે એનજીનની ઝડપ 
કેમી થાય ત્યારેજ ખીલ પાછા અદર આવવા માંડે છે સાધારણું 
ગવરતરમા તો એન્જીનની ઝડપ વધતાજ નાલ ઉપર્‌ ચહડી અલીર્ય 
કટએફ કરે છે પણુ તેથી કાછ એનજન પાછુ તેની અસલી નીય 
મોત ઝડપે ચાલતું તથી, પણુ થોડાક રૅવાટ્યુશ-સ વધુ ચાલે છે, 
કારણુકે એતછનત વધુ ઝડપે ॥રે નહી તે! અલી' કટ એફ થાય તહી, 
પણુ આ પ્રોએેત ગવરતરમાં તો «૫ સુધી એતજીન પોતાની નીય 
મીત સ્પીડે ચાયે તરી ત્યા સુધી વધુ અતે વધુ અલી" કટએફ 
ચતોજ જય છે, અતે જેગુ એતજીત પોતાતી અસલ સ્પીડે ચાલવા 
લાગુ કે ગવરનરના ખાત જયા છેોય ત્યાજ રહે છે, અતે ગવરનરનુ 
કામ ભણું બધ પડે છે. આથી એતજીનની અસલ યાને નોરમલ 
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રી 





ચિત્ર નાંડ ૨૭૮* 
ગપ્રોએલ ગવર્નર 


૯૪ મીલ એનજતીળરીગ. 


સ્પીડ અતે મેક્ષીમમ યાને વધુમાં વધુ સ્પીડમાં સેકડે દોહડયી ખે 
ટકા કરતા વધુ ફેરક પડતો નથી એવા ગવરનર આઇસોક્ેનસ 
(190010#₹0100૪ » કહેવાય છે 

બી ગવર્નર (“68 0૦૪૯10૦#'”)--એનજીનની ૨પી- 
ડતે ધણીજ નિયમીત રાખવા માટે વપરાતા આજના નવી હપતા 
ગમવરનતરેમાં આ ગવરનર ધણુ જણીતા છે. ચિત્ર નાંન રહ માં 
જોવાથી માલમ પડશે કે એમાં 1. બેલક્ેન્ક લીવર! ઉપર બે વજનો 

લગાડવામાં આવ્યા છે. સેન્ટ્રીદ્યુગલ ફૉસ'ને લીધે એ વજને 
“ઉપર ઉચકાતા નથી, પણુ એક આડા સળિઆ ઉપર આડાં ચાલે છે 
જે સળિઆ ઉપર ક સ્પ્રીગ્રા દરેક વજતનતી પાછળ રાખવામા આવી 
છે આથી વજનેને ભાર કેોઇબી પીનો કે લીવરે! ઉપર પડતે નથી, 
અતે તેથી એ ગવરનરમાં ફકશ્રન ઘણુ જ એણુ યાય છે ચોક્કસ 
સ્પીડે ચાલતા એ વજતનોનતે સેન્ટ્રીદ્યુમલ ફોસ" અને સ્પ્રો ઞોનુ સામુ 
દબારુ અથવા પ્રેસર સમતોલ ( 08181308 ) મા થઇ નય છે ગવ 
ર્તરતે એક કેસી ગમાં તદન ખધિઆર કરવામાં આવ્યા છે, જેના 
ઉપકસ્ા શામ સાથે 1' સ્પીન્ડસ જોડેલે છે, જે ઉપર એક પીસ્તન 
૪? બે સ્પ્રીગો ૪ વગ્ધે સરતો રાખેલે! છે, જે તેલ ભરેલા ઓઇલ 
સીધીન્ડર € મા કામ કરે છે, પીસ્તતમાં ડાખી ખાજાએ એક નાનો 
સ્ક વાહ્વ 2 છે જે તેલનો રસ્તો એછે વધતા કરે છે પીસ્તન 
૪ સ્પીન્ડલ ઉપર સરે છે, અતે તેલતુ સીલીન્ડર ઉ વળતો 1% 
સાથે સબધમા હોવાથી તે પણુ ઉપર નીચે ચાલે છે તેલના સીલી 
ન્ડરમાં પીસ્તન છુટો 1 સ્પીન્ડલ ઉપર સહેલાઇથી સરતે! ( 311310૪ ) 
રાખેષ્યો છે મેં ગવરતર આઇ્સોજ્ોનસ છે એટલે તેોરમલ સ્પીડડૅ 
એના વજન ગમે તે હાલતમા રેલાઇને પડી રહે છે, અતે નયા સુધી 
નોર્મલ સ્પીડ રહે ત્યા સુધી તેમા ફેરદ્રાર થતો નધી પણુ લેડ કમી 
મવાયી સહેજખી સ્પીડ વધતાજ એ વજનો એકદમ ખાહેર ડ્રેલાઇ 
જને પોતાની ત્વેવલતે છેક છેડે જવાની કોરેશ્ર કરે છે, જેમ યતુ 
મવર્તરતાં ઓણલ સીલીન્ડર માંહેલા પીસ્તનની સ્પ્રીમ અટકાવે છે 
એવા આપસોજ્ઠેનસ ગવર્તરમાં ગવરનરતા દડા કે વજન નૉર્મલ 
સ્પીડે પણુ એક અમુક ઉગાઇએ રપતા તથી, પણુ ઘડી ધડી ઉઠ 
ખેસ ફરવાની કીશેક્મ ફર્યા ફરે છે, જે અટકાવવા માટે ઓઇલ 
સીલીન્ડર વાપરવામાં આવે છે. 
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“ખી” ગવરનર. થિત્ર નાં ૨૭૬, 


૮૯૬ માલ એનઈછનીઅરીંગ 


હવે જો ધારો કૅ એતજન ઉપર લેડ વધે અને સ્પીડ ઓછો 
થાય તો વજનો 1% 9 એક ખીન્નની જોડમાં ખેચાઇ આવે, 
જેથી ઓઇલ સીકીન્ડર ઇ નીશ્વે ખએેચાય અને તેથી પીસ્તન પષ્યુ 
તીમે ખેચાણ્ઠ તેતે તળિએની સ્પ્રીગ દળાય, જેથી ગવરતરતી સ્થીવ 
હડીને વાહ્વ ગીઅરમાં સ્ટીમતો કટ ઓક લેટ કરે આજ 
વખતે પીસ્તનતે તળિએની જે સ્પ્રીગ દળાયલી છે તે છુટા 
પીસ્તનને ઉપર હડસેલે છે, અને જો ઓઇલ વાલ્વ 26 બરાબર ગે! 
તેધેો હેમ તો ઉપમ્તુ તેલ તેમાંથી તીચે ઉતરીને પીસ્તત પાછે 
ઉપર્‌ ચહડૅ, જેથી ગવરતરની સ્ક્રીવ પાછી થે!ડીક વધારે દડીને 
સ્ટીમનો કટઔઓફ એટલો કરે છે કે લેડ વષ્યા છતા એતજનની 
સ્પીડ પાછી અસલ જેટવી યાય, અતે પીમ્તત બન્ને સ્પ્રી ગોતી વચ્ચે 
આવીતે સમતોલ (ઉવૂ૫111971010 ) મા થઇ કય એતજીન ઉપરનો 
લેડ જો એછે થઇ એતજત ફાસ્ટ જવા માડે તે એથી ઉતરી 
કિયા થાય છે, પેઠલ્લા સ્ટીમ કટએઔદ્‌ વહેલ! થઇ જધઠ એતજનની 
સ્પીડ ધણી વધી જતી અટકાવે છે અને વળી તુરત એળલ મીલીન્ડરનો 
પાસ્તન સહેજ નીચે ઉતરી કઝટઓધફ વધારે વહેલ્લે કરે છે, જેથી 
એોછા લેતે લીધે વધી ગવયધી એતજનતી સ્પીડ પાછી અસલ 
જેટલી તોમમવ ય૪ જાય છે જો એનન ઉપરતે! બધે લોડ એકદમ 
કાહડી લેવામાં આવે તો એનજીનતી સ્પીડ એક પલવાર માત્ર સે કડે 
રાહડથી બે ટકા વધવા પામે છે, પણુ માત્ર ર૦ સેકન્ડમાં આછલ 
સીલીન્ડરતેો રીશ્ઞે કન્ત્રાલ (1:08) 0૦1૩6₹01) પાછી તેને તીરમલ 


કરી નાખે છે એવી વખતે ગનવરતરની સ્લીવ ઉચે ચહડેલી દેખાય 
છે, કારણુ કે એ ગવરનરની સ્લીવ તૌર્મલ સ્પીડે પણુ ગમે તે 
હ્રાલતમાં રહી શકે છે મીલ કે કારખાનામાં દરરોજના સાધારણુ વધતા 
એાછા થતા લે!ડ સાથે તો એ ગમવરનર એનજનતી સ્પીડમાં અચપ્ધાથી 
એક ટકાથી વધુ વધધટ યવા દેતો નથી, અતે તેટલી વધધ2 પણુ 
માત્ર થોડીજ સેકન્ડ સુધી થવા પામે છે 

રીલે કન્તાલ (ઊેકા18&) 0€૦૩1૪૦1)--ઉપ? વખુ'વેલુ ખી 
ગવરનરનુ તેલના સીલીન્ડરવાણું રીધે કન્ત્રોલનુ યત્ર ખીજ કોઇખી 
“તના સ્મીમ મવરનર સાથે થિત્ર તા૦ ૨૮૦ મા ખતાવ્યા મુજખ 
અલાહેદુ પષ્ુ લગાડી ગ્રકાય છે, જેથી તે ગવરતર એનજનની ચાલ 
ધણી નિમમીત કરી શ્રકે છે. 


વલોસ્કેોપ ગવર્નર (૪010800૪90 00૪૦૪2૦: )-- 
જટલાંક કાર્ખાનાનાં એનજનોમાં તેઓની ચાલમાં અવારનવાર ઘશે! 


ગવરતર અને સ્પીડ રીકીરડર ટહેછ 


“ખી? ગવર્નર છૂટા રીલે કન્ત્રોલ સાથે, 


ચિત્ર તાર ૨૮૦, 





શિર 2 


ફરક કરવાની જરૂર પડે છે એ માટે એનજનના ગવરનરનાં એક 
લીવર ઉપ? એક વજત આગળ પાછળ ખસેડવાથી એનજીતના 
ગવરનર્તુ વચ્ચેનું વજન એછુ વધતુ થઇ એનજનતની સ્પીડમાં 
વધ ધટ કરી શ્રકાય છે કટલાક ગવરતરોમાં એ કામ એક સ્પ્રી ગની 
મદદથી કરવામાં આવે છે, જે સ્પ્રીગને હાય વડે ઓછી વધતી 
દખાવવાથી એનજનતી સ્પીડ ઓછી વધતી કરી શ્રકાય છે, આવી 
ગાોડવણુથી એનજીનની ચાલ પાંચથી દસ ટકા એછી કે વધારે કરી 
પછ 


€€૮ મીલ એનજનતીઅરી ગ, 


સકાય છે, પણુ જો કોઇ કારખાતામાં એનતજીતની સ્પીડમાં સે કડે 
ર૨૦ થી 2૦ ટકાની વધ ધટ કરવાની જરૂર ૫5 તો એનજનનેા 


સ્ટીપ વા:ત એછે વધતો 
ખધ કરી તેમ કરવામા 
આવે જેથી બળતષણુ ધણુ 
બળવા ઉપરાત ગવરનરને 
કરો કામુ એન્જત ઉપર 
રહી શ્રકે નહી 


જ એનજનતી સ્પીડમા 
એ પ્રમાણે મોટી વધ- 
ઘટ કરના જરૂર પડે તે 
એેન્જનમા વાપરવા માટે 
ચિત્રો નાન ૨૮૧ અને ૨૮૨ 
મા બતાવેકે1 વેલ્ોસ્કાપ 
ગૃવરતર્‌ વપરાય છે જે 
યુનીવસ”લ વાત્વ એન્ડ 
કેમીકલ એકસસરીઝ કપ 
નીની બતાવટનાો છે એ 
ગવરતર એક એનજનને 
દાખલા તરીકે ૬૦ થી ૧૦૦ 
રેવોત્યુશતે ચલાવી શ3ે છે, 
વ અતે જે સ્પીડે એનજીન 

ક હાલતું છેોય તે સ્પીડે 
# એન્જનની ચાતમા સેકડે 
અઢી ટકાવી વધારે ફરક 
પડવા દેતો નથી, અને 
ચાલુમાજ એન્જતતી સ્પી- 
ડમા એટલે! બધે! ફેરફાર 
કરી શ્રકાય છે. 

ચિત્ર નાટ ૨૮૬૨. ચિત્ર નાન ર૮ર સા 
વેલેસ્કોપ ગવરનર (ખાહેરનો દેખાવ,) જોવાથી માલમ પડશે કરે 
એમાં વજનો 1 ગવર- 





ગવરનર્‌ અતે સ્પીડ રીકર્ડર્‌ ૮૯૯ 


“નરની સ્થીવ ૪ સાથે ઉ લીન્કથી જોડેલા છે, અને એ વજનના 
ઉભા લીવરોા  ક્લકમ સાથ ટાગેલા છે ગવરનરતે! સ્પીન્ડ ર્‌ 
નીચલા બુશ્મ ડે અને ઉપતી 
ખોલબેરી ગ 83 મા ફરે છે 
વજનો 1 ઉપર સ્ટીલના 
પત્રાતી ખતાવેલી લાખી 
સ્પ્રીંગો € દબાવે છે, જેએ 
કૅન્ટીલીવર (૦૩00110૪61) 
જાતની એટલે એક છે? 1) 
આગળ ફીહ્ડ કીધેવી છે, 
અતે એ સ્પ્રી ગોના નીચવા 
છેડા 9 વજ્તમા રાખેતા 
રોલર 4 ઉપર રહે છરે, 
જેથી વજને! ખાણેર્‌ ફેલાતા 
તેઓ સ્પ્રી ગો ઉપર વસાપ્નતે 
ક્રોકશન કરે તહી આ 
સ્પ્રીગાનતી લબાઇ એછી 
વધતી કરવા માટે તેઓની 
ખાહેર ઉદિ રોલર છે, 
જેએતે €ઇ1દિ સ્પીન્ડવની 
મારફતે ગવરનરના કમી ગતે 
મથાળે રાખેલા એક હેન્ડ વ્હીલ 
સાથે જેડવામા આવ્યા છે, 
જે ફેન્ડ વ્હીલ ફેરવવાથી 
એ રોલર ચફડઉતર્‌ કરીને 
સ્પ્રીગતી અસરકારક લ ખાઇ 
એઈછી વધતી કરે છે જેમ 
સ્પ્રાગની લબાઇ તાની 

સ તેમ તેઓનુ દબાણુ વજને 
ચિત્ર નાં૦ ૨૮૨, ઉપર વધુ પડૅ અતે જેમ 


તર (અદરનોા દખાવ) લખાઇ વધારે તેમ દબાણ 
વેલેસ્કોપ ગવરનર ( 7 પું ધ. ખથી: જડ 





€૦૦ મીલ એનજનીઅરી'ઞ 


ગવરતરતા દડા 19 તા વજન એછા વધતા ફરી શકાય છે, અને 
તેથી એનજનની ૨પીડમા ધળ્‌! મોટા ફેરફાર કરવા છતા ગવરનર 
સ્પીડને નિયમીત રાખવાનુ પોતાનુ કામ સકાઇવી કર્ય ન્નય છે હેન્ડ 
વહીલની પાસે એક ઉભો સ્કૈવ રમખ્યો છે, જે ઉપરથી એનજનની 
સ્પીડ એકી વધતી માંડી જ્વકાય છે ચિત્ર તાન ૨૮૧ મા ગવરનરની 
બાહેરનુ કૈમીગ પારદશક કાયન હેય તેડું અદરતી યત્ર ઝળા 
ખતાવવાતા ઉૈતુથી ખતાગ્યુ છે એ કેમી મ ઉમેરા ધાતુતૃ આવે છે, 
જે ફરતુ નથી, પખુ તેની અદર ગવઃનર પૂરે છે 





૬% ભ્હ56ા% 


દપક 81003 
સપક. 1160 [) (૮ ૬દખ્?રિ € 006 


ચ્વિત્ ના૦9 373? 
છાટ'તેલ ગવરનર્‌, 


હાર્ટનેલ ગવર્નર (11871101 00૦૪૦1૦#)-એ ગવ- 
રતર્‌ પથ સ્પ્રીગ લોડેડ છે, જે મિત્ર નાન ૨૮૩ મા ખતાન્યા છે, અને 


ગૃવરનર અને સ્પીડ રીકૅરડર હનર 


જે મેસસર” માર્શલ સન્સ પોતાના ઔટોમેડીક એક્ષપાનસન સ્લાઈડ 
વાટ્વનતા એનજીનોમા વાપરે છે એની બતાવટ ધણી સાદી છે, જે 
'શિત્રમા સ્પષ્ટ દેખાય છે (વધુ માટે જુવે! પાતુ ૬૧૫) 


6 
કક-_બાઇન-.ટ શાઇસાન, ન __/“ _.-- “કા ફૂગ" 





ચેત્ર નાંઢ ૨૮૪? 
પીકરીગ ગવરનર 


પીક્રી ગ ગવરનર (00૪71૪ 00૪૦૪0૩૦₹)--એ 
ગવરનરમા ત્રણુ બૉલ હેય છે, જે સ્ટીલની પાતલી પરીએ। તી બના 
વેલી સ્પ્રીઝાો ઉપર્‌ જડેલા હેય છે, અતે ગવરતરતે! સ્પીનડલ એક 
શ્રોતલ વાલ્વ ઉપર કાણુ રાખે છે ચિત્ર ન|૦ ૨૮૪ મા ખતાવેલે 


&૦ર્‌ મીલ એતજનીઅરીગ 


ગવગ્તર મેસસ ઇ મીત એન્ડ સન્સ પોતાતા ઇ૪ક્રાતામાઝઝરના 
કુટા એતજતો ઉપર રાખે છે, તેમજ ધણાક નાના અને ઇલેકટ્રીક 
વાઇટને! ડાઇનેમે! ચજ્રાવનતા_ા એનજતેો ઉપર એ ગવર્નર જોવામા 
આવે ફ્રે એની મૃખ્ય ખુબી એ છે કે એતી મદદથી એનજનતી 
વાન થોડીક વ'ુ કે આછી ચાવુમાજ કરી શકાય છે એ ગવર્નર 
ષણાજ સાદો અતે ગુ ચવાડા વગરતે। હેય છે, અને એ આડે, ઉભે!, 
વ' ઉધે મમે તેમ જોડી શકાય છે એતજતતી મ્પીડ આછી વધતી 
કર્વાતા રેગ્યુબેટરતી ગોડુવસુ એમા સાક્‌ દેખાડી છે, જેમાં 2 વર્મ 
“નેલ છે, જે એક વમ'તી મદદથી હાથ વડે ડ્રેરી શકાય છે એ 
વમ વ્હીલતા સ્પીનડલ ઉપર ઝક સ્પ્રાંમ 8 છે, જે ત્રૌતલ વાલ્વ 
સાથ જોડતા ગવરતરના સ્પીનડલતે દાબેલે રાખે છે વમ વ્હીલ 
? તે હાય વડે ડ્રેરરોનતે સ્પ્રીગ 8 નુ જોર એછુ વધતુ કરવાથી 
ખએેતજીનનતી યાલ વધતી ઓછી થઇ શકે છે એતે થશ્રોતલ વાલ્વ 
૧/ 'બલ ખીટ ટાઇપનેો છે 


ખેલીસ ઝૉપ્તલ ગવર્‌નર ( 13011 1112701810 
ઇ૦ળહ*001) ચિત્ર ના૦ ર૮૫ મા બતાવ્યો! છે એ ગતરનર સાધા- 
ગણુ બૉતવાળે ગવર્નર છે, પણુ છેન્ક રાફટ ઉપર પાધરે લગાડવામાં 
આ યો છે, જે એક ખેત કેન્ક લૌવરતી મદદથી ઠાણપ્રેસર સીલીનડર 
ઉપન વમાડેલ્ઞા એક ત્રીતલ વારવ ઉપર કામુ રાખે છે કતલ ગવર- 
તી ગન કાયદા ૮૭૭ મે પાને દર્શાવ્યા છે એ ચિત્રમાં ખતાવેલે। ત્રૌતલ 
તાત ડબત ખોટ ન્નતતો ૪કવીલીબીઅમવાળે। છે, જેથી તેતી 
કાત્તમી એક ખાન્દ્એ સ્ટીમ પ્રેસર રહેતો નથી, પણુ સ્રીમમાં તરતો 
(10૫111) રહૈ છે, આથી એનજીનની સ્પીડ ઉપર કામુ રાખવાનુ 
ગનડર્નગ્તુ કામ ધણ્‌ સહેુંત થઇ પડે કે 


કસ્બાઇન્ડે શ્રાતલ એન્ડે એક્ષપાતસન ગવર્નર 
(૦૩0116 વેં 1111701116 દઉ 5%[0813100 0૦૪૦7૦1" )-- 
મેસસ ખેલીસ એન્ડ મૌરકોમ પોતાના હાઇસ્પીડ એનજતનેોમા મૌતલ 
વાલ્વ અતે એક્ષષાનસત વાવ્વ બન્ને ઉપર સાથે સાથેજ કાળુ રાખે 
એવો એક કમ્ખાળન્ડ ગવરનતર્‌ લગાડે છે, જે બન્ને “તના ગવરતી ગના 
કાયદા સાથે સ તોશકારક ફામ કરે છે 


“રાઇટર રાગ પ્દરાદૂરદ 1])રોણ '૫7ટ ૦80 પછ) 


ઉ૦૪દઊસડ3 10080૧૫૬ પકપ૪૪૬ 
કભ્ડૂદ0 ૧.703 ૦ ૦૪કવિ 
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જ ચિત્ર નફ ૧૮૬» 
જેન્ક રાકફ્ટ ગવર્નર 


ક્રુન્ક ૨ાજ્ટ ગવરનર (01%111. 8181 0૦૪૦૪૧૦૪)- 
આ નતના ગવરનરે જેન્કશાફ્ટ ઉપર અથવા એમકસેન્ત્રીક ચવાવ 
નારી સાઇળડ *ાક્ટ ઉપ? પાધરા જોડવામાં આવે છે, અતે તેએ 
ગેકસેન્ત્રીકતો પત્રી] અથવા ત્તેવલ અતે એકસેન્ત્રીકતો એન્ગલ એકે 
એડવાન્સ એછે પતે કરીતે ઓટામેટીક એક્ષપાતસન વાત્વ ઉપર 
કાખુ રાખે છે ખાસ કરીને હાઇ સ્પીડ એનજને।માં એવી ન્નતના 
ગવર્નરે વપરાતા જોવામા આવે છે એ ગવરનરનુ કામ વાહન ગીઅ 
રમા ફેરફાર કરવાનુ હોવા ઉપરાત વાર્વ ગીઅરને ચલાવવાનું પણુ 
હેય છે, કારણુકે શાફ્ટ ઉપર એકસેન્ત્રીક છુટી રાખી તેને એ ગવ 
રનર સાથે જોડવામાં આવે છે, જેથી એ ગવરતરોા ઘણા પાવરષુલ 
બનાવવા પડે છે શ્ચિત્ર ના૦ ૨૮; મા આર ઉદવડના લેકે'પોબાઇલ 
મ”મ એનજીનમા વપરાતો એવો એક રશાફટ ગવરનર અને પીસ્તન 
વાવ્ત ચલાવનારી એકશેન્ત્રીક ખતાવી છે એડી નતતે। ગવરતર 
જે એતજીતના લે!ડમા ધસ! ફરક પડયા કરતે! હેય તે ઉપર સારૂ 
કામ ખળ્નવે છે, અતે જ્યારે એનજતની સ્પીડ ધણાજ ઓળ! લેડતે 
લીધે ધની વધી જાય, ત્યારે એ ગમ4રનર વાવ્તતે ચલાવનારી એક 
સેન્ત્રીકતે! ગ્રો અતિશય કમી કરી નાખે છે, જેવી ધણીક વેળા તો 
ઘોડા વખત સુધી સ્ટીમ પોટ ઉવડતા પણુ નથી એ ગવરતરમા 
એક કાસ્ટ આયનર્*ની ડીસ્ક ષોય છે, જેમા વચ્ચે છેન્ક શાફ્ટ માટેના 
દ્વેદ હોય છે એ ડીસ્ક ઉપર ખે વજનો એક એક પીન ઉપર જોડેલા 
હેય છે, જેઓ મજબૂત સ્પ્રો ગોતી મદદથી ચોક્કસ હાલતમા ખે ચા 
યલા કે દખાયલા રહે છે એનજતતી ઝડપ વધતાજ એ વજતો 


ગવરનર અને સ્પીડ રીકૅરડર હ્બ્પ 


સાધારણુ ગવરતરના બૌલ માકક સેન્ત્રીક્યુગલ ફોસ'થી ખે ચાઇ ખાણેર 
પડે છે, અતે એ વજતો ટીસ્કવી પાછલી ખાજુએ લીન્કેતી મદદથી 
એક છુરી એકસેન્ત્રીક સાથે સ તધ રાખતા હોવાથી એકસેન્ત્રીકની 
જગા શ્રાકૂટ ઉપર ખદલી નાખે છે, જેથી વાત્વ અર્લી કટ ઓક્‌ 
કરે છે તેજ પ્રમાણે એનજીનનતોા લે।!ડ ધણા વધતાજ એ ગવરનર્‌ 
ગ્રોફના લગભગ પોણા ભાગ સુધી લેટ કટ એક્‌ કરે છે સાધારણુ 
સાદા બૉલ ગવરતર કરતા એ ગવરતર્‌ એનજીતની સ્પીડ ઉપર વધાવે 
સાર્‌ કાળુ રાખી એનજીનતી સ્પીડમાં ધણે। ૬૨ક પડવા દેતે! નથી, 
અને એ ગવરતર જ્યારે એક ક્નોતત વાઃ4 અતે એક્ષપાતસન વાવ્વ 
એના ખન્ને વાવ ઉપર સાથે કાણુ 2મી શકે એવે! ખનાવેલે। હોય 
છે, ત્યારે અવારનવાર એ ૭ા વધતા લેડ ઉપર ચાતતા એનજનની 
ચાલ સ્ટીમના ખપની કરકસર સાથે 18» નિયમીત રહે છે 


ર્‌ાબી ૨શાફકકડ ગવર્નર (1000) 9110 €(૦૪૦11૧૦૪)-- 
ચિત્ર તાન ર૮૭ મા રેબી એન્ડ કપની પોતાના સેમી પોર્ટેખલ 
લેાકોમોળાદગન સુપરહી2ટડ સ્ટીમ એન્જતમાં વાપરે છે તેવો શ્ઞાફ્ટ 





ચિત્ર તાંટ ૨૮૭* 
ર્‌ખી એન્ડ માંન નો શ્રાફ્ટ ગવરતર 


લ્મ્૬ મીલ એનજનીઅરી ગ 


ગવરનર્‌ ખતાગ્યો છે, જે હાઇ પ્રેસર સીવીન્ડરતા પીસ્તનત વાહ્વ 
ઉપર કાત્ુ ગખે છે એમા ખે લીવરેને છેડે વજનો બાધી તે લીવ 
રેને ખે સ્પ્રોગોની મદધ્યી ખેચી રાખવામાં આવે છે, અતે વજનેને 
છેડે નાની લીન્કોતી મદદથી એક ફરતી પ્લેટ જોડતા છે, જે ન્ત્યારે 
સેન્તીફ્યુમવ દસ વી ચાવમા વજને બાષેં? ફ્રેલાય ત્યારે તે પ્લેટની 
શાકફ્ટ ઉપ*ની જગા ફઃરડળ તાખે છે એ પ્લેટની પા૭ળ હાઇ પ્રેસર 
સીલ્‌ીન્ડરનતા વાઢતતી એકસેન્ત્રીક જેડેવી હોવાથી તેની જેત્ક રાફટ 
ઉપરની જગા પણુ ફેરવાઇ જઇ તે વાલ્વનેો કટઓક ઓછે કરી 
નાખે છે, 


પંક્ષમેન-લેન્ટઝ ઇનરશૌીઓઆ શાજટ ગવર્નર 
(.78૩110810-1.0168 110101 8141 0૦૦૦૪0૦૪ )--આ 
ગવઃતર અતિશય અસરકારક (8૯11816100) છે, અને પુનાની એનજ 
નીઅરીંમ 'લેજની તેબોરેટરીમાના ગેજ મેફઃના એન્જીત ઉપર 
જોવામાં આવે છે એ ગમવરતઃ? ફાઇ પ્રેસર સીલીન્ડરતા ટ્રીપ વાહવે। 
સાથે જેો1લે છે, અને એતબલે। બધો અસરકારક છે કે એન્જત ઉપ 
રતો ખધેોા લેડ કાહડી લેતાજ એન્જઝનડી સ્પીડ માત્ર બે ત્રણુ ટકાજ 
વધના દપ્તે જાપ વાત્વો પોતાની સીટ ઉપર જાણે સહેજ ધુન્યા 
કરતા હેય તેમ સ્ટીમ દાખનત કરે છે એમા ખે વજતો 4 એક 
મજખૂત આવી ફ્લૅટ 06 સ્પ્રીગથી સીકડી રાખેલા છે ગવરતરનુ 
કેમાંગ & ખાસ ભારે ફ્લાઇ વ્હીલ જેવુ બતાવેવુ છે, બન્ને વજને 
કેરીઅર (૦81'7161) 0 સાથે » અતે 1 આગળ ખનાવેવી લીન્કે 
સાથે જેડાયતા છે, અતે એ કેરીઅર ગવરનરના કેમીગ &. સાથે 
સ્ત્રી ગતી મદદવી સબધમા છે છનરરીઆ ફેસ (1001118 ૦૪૦૦) 
નુ લક્ષયુ એવુ છે છે કે જો એક વસ્તુ ચાલતી હેય તો તેતે 
જેર આપી અટકાવવા છતા તે થોડી1ર? ચાલતીજ રહૈ છે, અને 
જે તે વસ્તુ ઉમેતી હેય તો તેને ચાનું કરવા પહેશ્તા જોર વાપરવુ 
પડે છે ₹૪નગ્શીઆની શ્રક્તિના અ ગણુ આ ગ4રનગમાં કામે લગા- 
ડવામાં આગ્યો છે ધારો કે એત્કન ૧૦૦ રેવાઃ્યુરશાને તૌરમલ 
સ્પીડથી ચાલશે છે, જે વખતે તેની ગ4-તર ઢાફટ પણુ 
તેટલાજ રેવોશ્યુશને ચાને છે, હુવે એતછજન ઉપરતેો કાઈક 
લોડ એછે થવાથી એત્જીનની સ્પીડ ૧૦૩ રેવોટ્યુશન થાય તે! 


ભબ્છ- 


કારડર 


ગૃવરનર્‌ અતે સ્પીડ રી 


જન 


'ટેક્ટિકાટ 7માં 1₹0ઢેટ-ર £«?-૨-૪૧૨૩૪૪ ૫ 
“2728 ૦039 પટ) 





હન્ટ મીલ એનતજનીઅરીગ 


ગવર્નર શાફ્ટતી પણુ ૧૦૩ થાય, પરતુ આ ગવરતરનુ કૈસીગ . 
કૂલાઈ વ્હીલ જેવુ ભારે ખનાવેલુ હોવાથી અને તે કૈસી ગ શાફટ ઉપર 
પાધર્‌ નહી જડતાં સમી ગની મારફતે જોડેલુ હોવાને લીધે જ્યારે રાફ્ટ 
૧૦૩ રેવોટ્યુશ્રને ફરવા માડે ત્યારે એ ભારે કેસી ગ ઇતરશીઆને લીધે 
જડતા અથવા અટકાવ આપી પા૭ળ પડતુ નય, તેટલા વખતમા 
ખે ગવર્નરને કેરીઅર € સ્ટીમ વાલ્વોતી એકશેન્લીક ફ્રેરરી નાખી 
ગએેન્જનતે વધુ દ!સ્ટ જતુ અટકાવે છે એટલુ જનહી પણુ સ્પીડ નોરમલ 
કરી નાખે છે ઇનરશીઆતી શ્રક્તિની મદદથી આ કામ માત્ર ૫-૧૦ 
સેકન્ડમાં ચઇ નય છે, એટલે એનજનતી ચાલ માત્ર ૫-૧૦ સેકન્ડ 
સુધી વધી તુરત કાબુમાં આવી નનય છે 


ગવર્નરનુ નાચવું (ઉપળ॥1૪ ૦016 ૧૦૪૦1૦1)-- 
બ્રશાક દડાવાળા ગ4રતરે! ચાવુમા નાચ્યા કરે છે-એટલે પોતાના 
સ્પીન્ડવ ઉપર્‌ ચકડ ઉતર કર્ડા છે એના ઉપાય તરીકે ગવરતરની 
પાસે ચિઝ ના૦ ર૭૧ મા બતાવ્યા પ્રમમણે એક નાનુ મીલીનતડર 
મુકવામાં આવે છે, જેમાં એક પીસ્તત હેય છે એ પીસ્તનમા કેટલાક 
ખારીક છેદ હેય છે, અને તેતી સાથે જોડેલ! પીસ્તત મંડ ઉપલા 
કડ્ર્માથી બાહેર કહાડી ગવરતરના આડ લીવરતે બીજે છેડે નનેડેલે 
હોય છે સીલીનડરમા કાઇ જાતનું તેત ભરવામાં આવે છે ન્યારે 
ખએેનજન પોતાની હ મેશતી ઝડપે #તય છે ત્યારે એ પીસ્તન સીવીનડરના 
લગમભમ મપ્ય ભામમા રહે છે જ્યારે મવરનતર ઉચકાય છે, ત્યારે 
તૈતના મીતીનડરનેો પીમ્તન નીચે ઉતરવા માડે છે, જે તખતે સીલી- 
નડરતી નીચેનુ તેલ પીમ્તત માણહેલા છેદ મારફતે પીસ્તનની ઉપર 
આવે છે, પરતુ એ છેદ ધણાાજ બારીક હોવાથી જેમ જેમ તેલ 
ધામે ધીમે ઉપર આતડતુ નય છે, તેમ તેમ પીસ્તત તીચે જતો 
ન્નય છે, અતે તેટલો વખત ગમવન્નરને એકદમ ઉચકફા૪ જવા રેતે 
નયી આથી ગ4:તર આખો વખત ઝોકા ખાળઠ નાચ્યા કરતો નથી, 
ગૃવર્નરના સીવીનડરમાં ભરતાના તેતનુ ધટપણુ તે માહેના પીસ્તનતા 
ખારીક છેદ ઉપર આધાર રાખે છે ધણે ઠેકાણે પીસ્તત માહેલે! એ 
છેદ એકા વડતે! ઊધાડવા માટેના એક સ્ક તાહ્4ની ગે!ઠવણુ ણય 
છે નહી તો “ડું અયવા પાતળુ તેલ એ સીલીન્ડરમા ભરી જોઇને 
અનુણ્ભવથી મુકરર કરવુ પડે છે કે કઇ નનતનુ તેલ ગવરતરતે નાચતો 
અટકાવે છે, 


ગૃવર્તર અને સ્પીડ રીકફૅ।રડર ૧૦૯ 


સે%ટી ત્રીપ (3810197 1110 )--હાલના લગભગ દરેક 
સારી બનાવટન! મીલ એનતજતોમા ગવરતર સાથે સેફટી ત્રીપ અથવા 
સ્ટીપમોથ્યન જેડેલી હેય છે, જેતી એવી તેમ હોય છે કે કોપ 
કારણુસર ગવર્‌નર એકદમ ફાસ્ટ જપ્ર છેકે ઉપર ઉચકાઇ જતાંજ 
અથવા એકદમ નીચે બેસી જ૪ સ્થિર થઇ જતાજ એતજત એકદમ 
ખધ થઇ શય એ મોશતોા જુદા જુદા મેકર પોતાના કેરરલીસ 
વાટ્વતે અનુસરતી જુદી જુદી રીતે બનાવે છે, જેએમા મુખ્ય 
ગોઠવણુ એ હેય છે, કે ગવરનરને રોંડ બે ટુકડે ખનાવી તે બન્ને 
ફુક્ડાઓને કેપ જતના કેચ (0ઉ&1010) અથવા ત્રીપ અને સ્પ્રીગ 
વગેરેથી જેડી રાખવામાં આવે છે ન્યારે ગવરનર તેની હદની ખાહેર 
એકદમ કે!ઇ કારણુથી ઉ ચકાઇ ન્નય, અથવા તો! ચાલુમા ફરતો ખ ધ 
ચળ જ નીચે ખેસી નય ત્યારે એક ઠેંસી આ ત્તીપનતે હટકાવી નાખે 
છે, જેથી ગવરનરતો રડ લાખો થઇ જનવાથી સ્ટીમ વાટવ ઉધડી 
શકતા નથી, અને એનજીત ખધ થળ જય છે આ ગોઠવણુને તીક ગ 
એક્‌ ગીઅર (1010001૬10૪ ૦1 ૪૦8) પણું કહે છે, (વધુ માટે 
જુવો પાનુ -૭૧૦) 


હીક હારગ્રીવ્સ સેડ્‌ટી ત્રીપ (પાંદ 441૬1680૯08 
8%16197 1110) ચિત્ર નાન ૨૮૯ મા બતાવી છે, જે ક્યારે એત 
જીનતી ચાવ ઘણીજ વધી જવાથી ગવગ્નર એકદમ ઉપર ચહુડી જાય, 
અયવા ગવરનરનુ ગીઅર ભાગી જવાથી ગવરનર એકદમ નીચે બેસી 
જય ત્યારે છટકી જઇ સ્ટીમ કૉમ્લીસ કે ફ્રીપ વાહ્વોતે ઉધડતા 
અકાવે છે, જેથી એનજીત પોતાતી મેળે ખધ થઇ નય છે ગવરનર 
અતે વાલ્વ ગીઅર વચ્ચે સબધ ધરાવનારા રડ 4. ઉપર શક વજન 
છે રાખવામાં આવ્યુ છે, જેથી બુશ € મા રાખેલી સેફટી ટ્રીપ 
છટકી જય ત્યારે એ વજનને લીધે ર્‌ંડ & નીચે સરી પડી સ્ટીમ 
વાલ્વોને ઉધડવા દેતે નથી, અને ગવરનર સાથનો સ્ટીમ વાદ્વોની 
ટ્રીપ મોશતતો સબધ તદન છૂટો પડી જય છે ગવરનરનાં આડા 
લીવરને ડાખે છેડે પિ ખ્લોક એક ખીના ઉભા અતે ઠ્રીદ્ડ કીધેલા 
ઉ રડ ઉપર સરતો રાખેલે છે એ ઉં રંડને મથાળે બે તટો ? 1 
એવી રીતે માડવામા આવે છે કે ગવરનરની લીકફ્ટતા ઉપલા છેડાની 
આસરે અરધો ઇચ અગાઉ અથવા નીચલા છેડાની આસરે અરધા 


6૧૦ મીલન એતક%નીઅરી ગ. 


ઇચ અગાઉ એ નરો છિ બ્લોકના સબધમા આવીને આવા -- 
આકારના 1) લીવરતે વાકુ કરી નાખે છે, જેયી ઉં ખુશમાં રાખેતા 
એક કેચ અથવા ત્રૉગ? (૬૪18૪07) ૭ટકી જળને 0 સાથતો & 
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ચિત્ર તાં ૨૮૯. 
હીક દારમ્રીવ્સની સેફટી ત્રીપ. 


મવરનર અતે સ્પીડ રીકૅર્ડર હ૧૧ 


નો સબધ છૂટા પડી નાય છે હાય વડે એનજન ખધ કરતી વખતે 
એ ટ્રીપ છટ૪ી જયા નહી કરે તેટલા માટે એતજત ખધ કરવા અગાઉ 
ઉં રૉડની નીચે રાખેલુ ણ લીવર એનજન ડૂાઇવર ઉચકી લઇને 
'ઉ ર્રાડનોા કાલર 4 તે ઉપર ટેકાવે છે, આથી એનજન બધ થતાજ 
ગવરનર નીચે ખેસી સૈફશી ડ્રીપ છેટકતી નથી, પણુ એતજન પાછુ 
ચાલુ કરતા એ પતે લીવરતે ફ્રેરવી નાખી સેફટી ટ્રીપતે અકસમાત 
વખતે પોતાની મેળે છટકી “નય એવી હાલતમાં મૂકવામાં આવે છે 


સાસ્કોપ રીકૉરડેર (11026700 1દ૯0૦#વૅટ1 )--સ્ટીમ 
શ્રેસર અતે એનઃ7નતી ઝડપમા થતી વધધટની ઘણી ઉપયોગી તેધ 
રાખનાર આ ન્નતના ધડિઆળ હાતવમાં ધષણુ।ક મોટા મીલ એનજી- 
નામા જોવામાં આવે છે એ એક ધંડિઆળજ છે, જેમાં એક પેપરડમ 
હેય છે, જે ડ્રમ ધડિઆળના કાટાની ગતિને અનુસરીને ફરે છે એ 
ડ્રેમ ઉપર્‌ ફાગમળનો એક પરો વિટાળવામા આવે છે, જે કાગળ ઉપર 
ખે યા ત્રણુ ઉભી લીટીએ। દેરેલી હેય છે, તેમજ સમાતરે કેટલીક 
આડી લીડીઓ દોરેલી હોય છે, જે આડી લીટીઓ વચ્ચેનો દરેક ભાગ 
પાચ પાચ મીતીટ બતાવે છે, જેથી ન્યારે ધાડેઆળને! કારો પાચ 
મીનીટ ફરે છે, ત્યારે ડમ પણુ પેલા કાગળ માણેૅલા એક ભ્રાગ 
જેટલુ પૂરે છે આ દમ ઉપર ગક પેતસીલ મારકર હોય છે, જે 
એવી રીતે ગોડેવવામાં આવે છે, કે ન્યારે એનજન તેતી નેમી 
આચેલી એક સરખી ઝડપે જતુ ફેય, ત્યારે એ પેનસીલ કાગળ 
ઉપરની કેધખી ઉભી લાધ્નનતે ખરાખર લાગી રડે એ પેતસીલ માર્‌ 
કરને ધડિઆળ માહૈલા એક નાતા અતે ધણુ।જ અસરકારક ગવરનરતા 
સ્લાઇડીગ કૉશલ્ષર સાથે જોડવામાં આવે છે, જે ગવરનરને ધણુ ખરૂ 
જ્રેન્કશાફ્ટ ઉપરથી ચલાવવામાં આવે છે આવી કરીને એનજીનની 
ઝડપમા વધવટ થવાથી જ્યારે એ ગવર્નર પોતાના સ્પીતડલ ઉપર 
ઉઠખેસ કરે છે, ત્યારે તે સાથે જોડેલી પેલી પેનસીલ પણુ તેજ 
પ્રમાણે હાલ્યા કરે છે, જેથી કાગળ ઉપર એક સરખી સીધી અને 
પાતળી લાઇ દોરાવાને બદલે ન્નડી અને વજ્ીટીકી લાઇન દોરાય 
છે, જે ઉપરથી એનજનની ઝડપમા થતી વધધટતુ તોલ ધણીજ 
મનમાતતી રીતે થઇ શ્રકે છે-તે સાથે વળી માલમ પડે છે કે કેટલે 
વાગે એનજનતી ઝડપમા વધધટ થળ દતી, અને કેટલે વાગે એતજીન 


૧૨ મીત એનજનીઅરી ગ. 


ખરાબર નિયમિત ચાલતુ ઠંતુ એ રીકૉરડર્માં વળી એક સ્ટીમપ્રેસર 
ગેજ પષ્મુ હેય છે, જે સાથે એક ખીજ પેનમીત જેડવામા આવે 
છે, જે પેતમીલતે ન્યારે સ્ટીમ પાઇપમાં કુલ વરષીગ પ્રેસર હય 
ત્યારે પેવાજ કામળ ઉપરતી એક બીજ ઉબી લાઇન ઉપર ખગખ2 
લાગ રાખડામાં આવે છે ન્તટયારે સ્થીમપ્રેસ? એક સરખો રપે છે, 
(યારે કાગળ ઉપ? એક સરખી મીધી લાઇન દોરાય છે, પણ ન્યારે 
સ્ટીમ એેસરમા વવન્ટ યાય છે, ત્યારે કાગળ ઉપ? વાષીટીકી લાઇન 
રારાય છે, અને વળી માલમ પડે છે કે દીવસતા કયે વખતે પેસર 
એક સરખો વધારે અને કયે તખતે એછે! હતો તો પણુ આજતા 
સુષરેલી «પતા અતે સારા મેકરેના મીલ એતજને। એવી તે! ઉત્તમ 
કારીગીરી ભરેવી ખતાવટતા અતે બારીક ગણુતરીઓને આવારે 
ખનાવેલા છ્ેય છે, કે જએ કે આખો દીવસ વારવાર સ્ટીમ શ્રેસરમાં 
વધનગટ યવાવુ તે! ચાવુજ રષે છે, તે તા એનજતતી ઝડપમા 
ધણે! કૂ્‌?ક પડતો નવી, સાર મીત એતજછતતા રીકારડ? ઉપગ્ધી 
લીધ્રેતા કામળ ઉપઃ દેાયલી સ્રીમતાદ્ત અતે સ્ધીય્લાઇન વચ્ચે 
સરખામણી કરતા સ્પ'ટ જણાય છે કે જો કે સ્ટીમ લાઇત વણીખરી 
ઇમેરાજ ધોડી કે ધણી 4૪ઝીરી૪ી દોરાયતી હોય છે, તે 9તા સ્પીડ 
લાઇન લમભગ સીધી અને એકસરખી હય છે ન્યારે ગવર્નર આખો 
વખત નાચ્યા કરે છે, ત્યારે સ્પીડ લાઇન ધણી પણેળી અને ગુચ 
નાયતી પડે છે જે ખામી ગ4રનર સાથે એક તેલનું મીલીનડર્‌ જોડ 
વાથી ઘણે ૬?જજે સુષારી રાકય છે (જુવો ચિત્ર નાત ર૭૧) પણુ 
જો સ્ટીમ તાઇન અતે સ્પીડ તાળઇન એકસરખી વાકીટી»કી પડે તો 
એનજનના મોટા ગવરનરને ખામી ભરૅલે। ધારવામાં આવે છે, કારણ 
કે સ્ટીમ પ્રેસરમાં વધધટ યતાજ કટએઓક્માં ફેરફાર કરી એંતજનતી 
ઝડપ એકસરખી રાખવાને ખદલે ગવરનર એનજનની ઝડપમા વધધટ 
થવા દીઝએે છે જેથી ન્તયારે એક નગાએ સ્ટીમ લાઈન વધુ પ્રેસર રૃખાડે 
છે, ત્યારે તેજ જગાએખે સ્પીડ લાઇન વધુ ઝડપ બતાવે છે, અને તેજ 


પ્રમાણે જ્યાં પેસર કમી હેય છે, ત્યા ઝડપ પણુ કમી હેય છે, 


લુખીકેશ્રન દ૧૭ 


મકરણુ--૫૦ 
લુશ્રોકેથનન 
(,119011૯211010* 
લુબ્રીફેશન (1,00₹108૫007)-એનજનના અતે ખીજ ખધા 
સાચાઓના ચાલુ ભાગોમાં તેત નાખવાની અગત્ય છે, કે જેથી એક 
બીન્ન સાથે ઘસાતા ભાગોની વચ્ચે તેલનું પાતળુ પડ રહેવાથી ધાતુ 
સાથે ધાતુ મળીને ધસાય નહી, અને અસાધારણુ ગરમી અતે ધસાડે 
પેદા થાય નડી જો લોખડતેો એક ટુકડો બીન્ન તેવાજ ઢુકેડા ઉપર 
વગર તેલે લાબો વખત ધસાવા કરે, તો તેથી એટલી ખધી ગરમી 
દા થાય છે કે આખરે તે બન્ને ટુકડાઓ જેડાધતે એક થઇ ન્નય 
છે, અને છીણી વડે કાપ્યા વમર છુટા પાડી શકાય નહી | ગને 
શાલ્ડ વેટડીગ (૦01તૈ #૦ાવેઇ૪) કહે છે તેલ નાખવાની મતલબ ફકત 
વંસાડેો ઓકે! કરવાતીજ તથી, પષ્ુ તેથી પાવર પણુ ઓછે થાય 
છે એક મીલતા ૩૦૦ હૉસ'પાવરના એંતજતના એક સીલીતડરમાં 
તેલ જતુ અટકી જવાથી, અને તેમ તેલ વગર્‌ થોડા વખત ચાહ્યા 
ફરવાથી આખરે એનજનત ચાવુ મશીનરી સાથે એકદમ ઉભુ રટી ગયુ 
થતુ | આ ઉપરથી માતમ પડે છે કે તેલ વગર સીલીનડરમા એટલે 
ખધેો ધસાડે યાતે કીકરશન (1₹1011010) થયુ હતુ કે એતજતના 
૩૦૦ છીસ*પાવર તે ધસાડાએજ સમાવી લીધા હતા ! 


લુખ્રીકેશનમાં વપરાતી ચીજેમાં તેલ, ચરબી, ગ્રેકાછટ, 
વાહીટલેડ, ખ્લેંકલેડ, અને છેલ્લે પાણી પણુ વપરાય છે 


તેલની પસ'દગી (3010૦૧૦0 01 1/000710801)-એક 
ચોક્કસ બેરીગ મા? તેલની પસદગી કરતી વખતે તે બેરીગ ઉપર 
*ટલે! પ્રેસર પડે છે તે પહેલ્વા પ્વાનમા લેવુ જોઇએ પછી તે તેલની 
ગરમીથી સળગી ઉઠવાની ખાશ્યત યાને ફ્લેશી ગ પૌઈન્ટ (પક્ાા1118 
૪0101) નણુવી જોઇએ, અને પછી તે તેલતી શિકષાઈ યાને 
વીસકસીટી (૪૫8૦૦૩18) કટલી છે તે જોવી જોઇએ, એ ઉપરાત 
ટલાક તેલે।માં ખાઝી જવાની ખાશ્યત યાને ગમીનેસ (૪001310083) 
હેય છે મારે તે પણુ નનણુવાતી અગત્ય છે, તેમજ તેલમાં એંસીડ 
પષ્યુ હેવી તહી જોળએ 

પ૮ 


«૧૪ મીલ એતજતીઅરીગ 


ટ્રીકરાનનુ જેોઈઇમફ્રીશીઅન્ટ (0૦૦11016101 01 ₹110- 
॥01)--એક ચીજ ખીજ ચીજ ઉપર ધસાય ત્યારે ફરીકશ્રન અયવા 
ધસાડે થાય છે તે જીતી વાત છે એ બે ચીજો વચ્ચે જો કાઇ 
ચિકણી ચીજનુ લુશ્રીકેશ્રન આપ્યુ હોય તો તે ધસાડે એજે થાય 
છે, એર.લે એક ચીજ ખીજ ઉપર એષા જોરથી સરી શકે છે 
જો એક લાકડાની તેખલ ઉપર એક લાકડાનું વજત ૬૦ પાઉત્ડનુ 
મૂકી તેતે એક દોગી ખાધી એક પૃવી ઉપરથી લઈ તે દોરીને છેડે 
એક વજન ખાધી ઝુનગતુ મુકવામાં આવે તો પેલુ વજત તેબલ ઉપર 
સરે જો એ ૬૦ પાઉન્ડના 4જતને સરતુ કરવા મારે ૨૦ પાઉન્ડનુ 
વજન જોઇએ તો ર૦-૬૦- ૩૩ ફીકરાનનુ કોઇરીશીઅન્ટ થયુ ખે 
સરતી સપાટીએ। કઇ ન્નતની છે અને તેઓ વચ્ચે કળ ન્નતનુ લુધ્ધી 
કરાત છે તે ઉપર #કશતનુ કોઇરીશીઅન્ટ આધાર ગખે છે જએ ઉપલી 
તેખલ ઉપ? મૂકેલા ૬૦ પાઉન્ડના વજનને તળિએ તેવ ચોપડવામાં આવે 
તો ૨૦ પાઉન્ડને બદ્ધે માત્ર ; પાઉન્ડથી પણુ તે વજન તેબલ ઉપર સરી 
રાકે, માટે તે વખતે #ીકરાનનું કોણરીશીઅન્ટ માત્ર ૧ થાય જુદી 
જુદી ચીશે સુકી હાલતમાં એક બીજી ઉપર સરતા કોકશનતનું કેટવુ 
શાપ્ટપ્રીશીઅન્ટ આપે છે તે નીચે આપ્યુ છે - 


લાકડા ઉપર તાક ડુ 
ધાતુ ઉપર લાક ર 
પીત્તળ ઉપર માળ#ડ સ્ટીલ વૃ 
કાસ્ટ આયન ઉપર માઇલ્ડ સ્ટીલ ૧૫ 
પીત્તળ ઉપર પાત્તળ જૃછ 
બીલ ખ્રેર્‌ા્‌ ગ ૬૦૬ 
રોલર ખેરી મ ૦૧ 
ધાતુ ઉપર ચામ ૪ 
પથ્થર ઉપર પથર છઠ 


ખબેરીગ મેસર (156811૪ £07૦૩૩0-૦)--એક ચોક્કસ 
બેરીગમા ફેણ ન્નતનુ તેલ વાપસ્ગુ તે તે બેરીગ ઉપર્‌ પડતા પ્રેસર 
ઉપર આધાર રાખે છે બેરીગતી જેટલી સપારી ઉપર પ્રેસર પડે 
છે તેટલી સપાટીના ગેરીઆ કાહડવા માટે ખેરી ગની લબાળ્ઠ અને 
શ્રા્રટતી ડાયામેટરને ગણુ।કા* કરવો જેમકે એક ક્રેન્કપીન પ 
ઈ ચ ડાયામેટરની અતે ૬ ઈચ તાગી હોય તો ૫૪૯૬-૩૦ સ્કવેર ઇચ 
એરીઆ તેની બેરીગ સરફસને! આવ્યો, કે જે ઉપરજ પીસ્તનનેો 


લુખીકે સન ટ ૧૫ 


સામટા પ્રેસર પડે છે હવે એક એંનજીનમા પીસ્તનને એરીયા ૨૫૦ 
સ્ક્વેર ઇચ હેય અને પ્રેસર ૧૦૦ પાઉન્ડ હૅય તો ઉપલી કેન્ક 
પીનની ખેરીગ ઉપર રપ૫૦૩૮૧૦૦-૩૦:૦૮૩૩ પાઉન્ડ મેક્ષીમમ પ્રેસર 
€2 સ્કવેર ઇચ સગ્ફ્રેસ ઉપર પડમે ખબેરીમ ઉપર પડતે એ પ્રેસર 
શાફટ અતે થાસતી વચ્ચે રહૈતા તેલના પાતળ। પડતે ખમવે પડે છે, 
માટે તે બેરી ગતે લાયકનુ તેલ જો નહી હોય તો, યાતે જેઇદએ તે 
કરતા તેલ પાતળુ હેય તો, પ્રેસરને લીધે ક્રાફ્ટ અને બાસ વચ્ચેતુ 
એ તેલ દબાઇ સ કો।ચાણ્તે નિયવા૪ નય છે, જેથી શ્રાફ્ટ કેરા છાસ 
ઉપર વસાઈતે ચાલે છે અને ખેરીગ ગરમ થાય છે ત્તયારે જો જોઇએ 
તે કગ્તા વધારે ધાડુ તેલ હેય તો શાફટ બધાસમાં સેહલાઇથી ફરવાતે 
બદલે જોર માગે છે, જેયી વધુ પાવરનો ખચ થાય છે જૃદી જૂદી 
ખેરીગો ઉપર ટલે! પ્રેસર રાખવો જેઇએ ક જેથી તે ગરમ થવા 


વગર સણહેલાઇથી ચાલે તે કે।ઠા નાન ૪૬ મા આપ્યુ છે સાધારણુ રીતે 
ક્રોણખી જસાફટની ડાયામેટર કમતા તેની બેરી ગની લબાઇ બમણી 
રાખવામા આવે છે 


કેઠેો--૪૬, જુદરી જીરી બેરીગા માટે જોઇતો પ્રેસર. 


ખેરી ગોતા નામ દર્ચોરસ પ ચે પ્રેસર 


તાતાસણતક ક, "કનો ૦-૦૦ નનન “------- -- -- ---- 


1 
કેન્ક રાફેટની મેન બેરીગ, હોરીઝીન્ટલ મીલએતજન 1૫૦ થી ૨૫૦ 


કે!સણેડતી પીનની ખેરીમ ૬૦:૦૦ થી ૧૨૦૦૬ 


ધીમી ચાવતા મોટા મીલ એનતજનની કૅન્કપીનની 
1 


ખેરીગ ૮૦્૦્વી 
કેન્ક રાફટની મેન ખેરી ગ, વરટીકત મીલ એનજનત, ૮૦૦ થી 
તાતા એનજનેની ફ્રેન્ક પીનની ખેગરીંગ 1૫૦ થી 
તાઇન શ્વાફટની બેરી ગ 2૦૦થી 
વમરીકત શ્વાફ્ટતા જુટસ્ટેપની બેરી ગ ૨૪૦થી 





હ્૧૬ મીલ એનતજીનીઅરી ગ, 


*લંશી'ગ પીઇન્ટ (11881108 7૦101)--કાઇ જાતનાં 
તેલને ધીમેથી ગરમ કરતાં તેમાંથી જે ટેમ્પરેચરે સળગી ઉઠે તેવી 
ગૅસ નિફળવા માડે તે તે તેલની ફ્લૅશીગ પૅધ્ન્ટ કહેવાય કે એ 
માટે એક છાલકા વાસણુમા તેના મથાળેથી બે દોરા નીચે રહે તે 
પ્રમાણે તેલ ભરી તેને ધણી ધીમી આચે અથવા નેૅંસની ખતી ઉપર 
ગરમ કરવામા આવે છે, અને તે તેલમાં ડુખતુ એક થરમોામીટર 
ટાગી ગખવામાં આવે છે દર મીનીટ? આસરે ૧૫ ડીસી ટેમ્પરેચર 
વધે એવી રીતે તેલને ધીમે ધીમે ગરમ કરી તેની ટેમ્પરેચર ર૫૦ થી 
૩૦૦ ડીમ્રી કરવામા આવે છે, જે પછી તેલને ગરમ કરવાનુ કામ 
વધારે ધીમેથી કરવામાં આવે છે, અને તે વખતે તેલના વાસણુને 
મથાળે એટ આડા મૂકેલા તાર ઉપર ટેકાનીને સળગેલી દિગાસલી 
તેલતી સપારીને લગાર દૂરથી બતાવવામા આવે છે જે ટેમ્પરેચરે 
તે તેલમાથી નિકળતી ગૅસ સળગીને ક9મકબુ કરે તે ટેમ્પરૅચર તે 
તેલની ફૂર્લેશીગ પપન્ટ કહેવાય છે આ ન્નતતી ફ્લૅશી ગ પીધન્ટ 
»સ્ટ ઉદ્ાડી અથવા ઓપત (૦૪૦) કહેવાય છે, પષ્યુ એ માટે 
ખાસ ખતાવેલા ખધ ફ્લેંશીગ પળ્ન્ટ ટેસ્ટમાં ધણી સ જાળથી ટેસ્ટ 
ડમ્વામા આવે છે જેને પ્લોઝ (0103૦) ટેસ્ટ કહે છે, એ બે ટેસ્ટ 
7મ્પરેચરે। વચ્ચે ધણો ફરક રહૈ છે આસરે ૧૦૦ ડીત્રીની ઓપન 
રલેશી ગ પેઇન્ટ ટેસ્ટ ૭૩ ડીચીની ડલે!ાઝ ટેસ્ટની બરાખર થવા ન્તય 
છે ધણી ગરમ યાલતી બેરી ગમા તેમજ સ્ટીમ સીલીન્ડરમા ગ્મોછી 
ફરતેશીગ પેપ્ન્ટતુ તેલ વાપરતા કામ સારૂ ચતુ નથી, કારણુ કે તે 
તેલની મંસ ચઈને તેલ ઉડી નય છે, જેથી સારૂ લુષખીકેરાન મળતુ 
નથી સ્રીમ સીલીન્ડરમા ૫૦૦ ડીગ્રી અતે બીજી કોઇ મશીનરીમા 
-૫૦ થી એઇછી ડીમીની ઓપત ફ્લેંશી ગ પીઇન્ટવાળુ તેલ વાપરવુ 
નળ જોઇએ 


જાયર તેંસ્ટ (81૪૦2 1 051)--કરલૅશી ગ પીઇન્ટ સુધી તેલ 
ગરમ થવા પછી વધુ મરમ કરતા જે તેલ બધુ સળગી ઉઠે તો તે 
વખતેની તેની ટેમ્પરેચર ફાયર તેસ્ટ પોઇન્ટ કહેવાય છે, જે ફલેંશી મ 
પો્ન્ટ ફરતા પટ ચથી ૭પ ડીમી વધુ હેય છે સાધારણ કેરોસીન 
ઓઇલની જે ડીમ કહેવાય છે તે તેતી ફ્રાયર પૌધન્ટ હોય છે ૧૫૦ 


ડૂ કેરાસીન એઓંઇલ ૧૫૦ ડીમી ગરમ થવા પછીજ સળગી 
ઊ 


લુષ્ટીકેશ્નન ૯૧૭ 


વિસકાસિટી (૧૪1૩૮૦૩10૪ )--તાખરા ખધા તેલો ગઃ 
મીથી પાતળા ચઈ પાણી જેતા થર્હ “ય છે, જે વખતે મશીનરીમા 
નાખવા લાયકતોા યાને વુઢથીકેરાનનો ગૃણુ તેઆમાં ઓછે! થાય છે 
તેલનું ટકાઉપણુ અથવા શિકણુ!૪ તેની વિસકૅસિરી કહેવાય છે જે 
તેલ સાધારણુ ટેમ્પરેચરે ધટ દેખાય પણુ થાક ગરમ યતાજ પાતળ 
પાણી જેવુ થઇ જય તે મશીનરી માટે નકામુ છે ધીમેથી ચાલતી 
ભારી મશીનરી માટે ધાડ અને વધારે વિસકીસિટીવાળું તેલ જોઈએ 
છે, જ્યારે બહ ઝડપથી ચાલતી અતે હલ૪ી મશીનરી માટે પાતળી 
તેલ જોપ્રએ છે વિસકૅૉસિટી માપવાનું ખાસ યત્ર આવે છે, જેતી 
ખનાવટ સહેલ છે એક વાસણુમા તેલ ભરી તેને જેણ્તી ટેમ્પરેચરે 
ગરમ કરવામાં આવે છે (કે જેર ટેમ્પરેચરે તે તેલ ખેરી ગમા ચાવવાતુ 
હેય) પછી તે વાસણુના તળ્યા માહેલા એક ધણુાજ બારીક છીદ્રના 
વાલ્વ ઉઘાડી તેલનો એક ચેક્સ જથ્થો ખીજ વાસણુ યા માપમાં 
ઝીલવામા આવે છે તેલને એક ચોક્સ જ*થે પેલા છીદ્ર વાટે પડતા 
કટલી સેકન્ડ વખત લીએ છે તે એક ઘડિઆળની મદદ વડે તપામી 
જોવામાં આવે છે એ પ્રમાણે જૂદી જૂદી ન્નતત| તેલના નમુનાઓતી 
તપાસ કરવામા આવે છે, જેઓની સમ્ખામણી કરવા માટે દરેક 
નમુના એંકજ સરખી ?મ્પરેચરે ગરમ કરવો જેઇએ, અતે તેલતે 
એકજ સરખો જચ્થો છીદ્ર વાટે બાહેં? કાહડી ઝીલવો જોધએ એ 
પ્રમાણે તપાસના જે તેલ મજકુર છીદ્ર વાટે ખાહેર પડતા વધુ વખત 
લીએ તેની વિસકકૅસિટી વધુ સમજવી એવા યત્રની ગેરહાજરીમાં જો 
તેલના થોડાક નમુનાઓની સરખામણી કરવી હોય તો આ પ્રમાણે 
કરવી -ધારે। કે જૂદી જૂદી #તના એતજન ઓઇલ તપામી જોવાં છે 
એ માટે બૌઇલરના ગેજ ગ્તાસની ટયુખો લઇ તેએમા એ તેલના 
નમુના ભરી બન્ને છેડા મજ્ખુત ખધ કરવા ટયુખમા તેલ સજ 
અધુરૂ્‌ રાખવુ કે જેથી સ્પીરીટ લેવલની માફક તેમાં પરપોટા થાય 
એ પછી એ ટયુખાને સીલીનડરતી ઉપર યા કોઇ બાજ ગગમ જગામાં 
એકાદ કલાક રાખી એકસરખી ગરમ કરવી ત્યા? પછી બધી ટયુબોને 
સામટી એક ઠ્રાથમા પકડીને નીચે ઉપર અવારનવાર કરી તેખામા 
પરપોટા (૪0૪01૦8) ઉપર તીષે ચહડતા તપાસવા, જે ટયુબતોા 
પરપોટા સવે“થી ધીમે અને છેલ્લે ઉપર ચહડે તે ટયુખ માણેતા 
સેલતી વિસકૅસિટી વધુ હેવી જોઇમે સવે*થી વધુ વિસકેીસિટી ચરબી 


હ૧૮ મીલ એતજનીઅરી ગ, 


અને નળતવરી તેલમાં હોય છે, ત્યાર પછી ખીજે તખરે વનસપતી 
ત્રેલ આવે જે, અને છેવ્લા ખનીજ તેલ આવે છે દેડી હાલતમા 
ત્રનસપતી તેલે।1માં સવે*થી વધુ વિસકૅસિટી એરડિઆ તેલમા હેય 
છે, માટે એ તેલ ભારી ખેરીગોમાં ચાલના માટે સારૂ છે કેટલાક 
તેલેનના નમુના તપાસતા જે તેલમાં વધારે વિસ્કૅૉસિટી અથવા ચિકાશ 
હેય તે વધારે શારૂ એમ સમજને તેલની પસદગી કરવાની રીત 
ભૂલ ભરેલી છે એછામાં ઓછી વિસઝૉસિટી સાથે જે તેલ બેરી ગમા 
સારી રીતે ચાલી રાકે તે તેલ પસદ કરવુ જોઇએ, કારણુકે જેમ 
વિસ્ઝે[સિટી વધારે હેય તેમ બેરીગ પાવર વધારે ખાય જો એક 
એઈઇછી વિસકૅૉસિીવાળા તેલથી બેરીગ સારી ચાલતી હોય તે તે 
કગ્તા વધારે વિસકૅસિરીવાળ તેલ પસ ૬ ફરવાની જર્‌ર નવી તેલતી 
સવે'થી સારી તપાસ ખેરી ગમા વપમઇને બાહેર પડતા તેલની 2મ્પરેચ? 
માપવાથી થઇ શ્રકે છે જે તેલ ખેર|ગમ! ચાલ્યા પછી ટેમ્પરેચરમઃ 
ત્રણ્‌ વધે નહી તે બેરીગને બધબેમ્તુ સમજવુ 


તેલનુ બાઝી જવુ' અથવા ગમીતેસ (0ઉ:૧701010085)- 
જે જાતનું તેત ખેરીગમા ચા?યા પછી દરીને યુદરની માફક ખાઝી 
#નય તે મશીનરી માટે નકામુ છે એરડિઉ તેલ ધણીકવાર ખેરી ગતી 
આસપાસ ગુદર અથવા જેલી માકક બાઝી જતુ જોવામા આવે છે 
તૈજ માફક કઇક હલ૪ી નતતા ખનીજ તેલેમા પણુ ચાય છે 
એ ખાશિયત પારખવાની સેડુલ રીત એ છે કે કોઇ બેરીગમાં તેલ 
નામી થોડોાવાર ફેરવી રપેવા દેડું ર૪ કલાક પછી તે બેરીગની 
નાક ગ હાથે ફેરવી તપાસની જો ફરવવામાં જેર માગે તો 'નણુવુ 
% તેલ બાઝી ગયુ છે હાથવડે ડરતી શકાતું કેઇખબી નાતુ મથીન 
એ તપાસ માટે પુરતુ છે “નનવરી તેલ, ચરમી અને વનસ્પતીના 
તેતમા એ ખાશિયત ઝાઝી હોય છે અળસીના તેલમાં એવી ખાશિયત 
તંધીી હોય છે, પણુ એ ન્નતનૃ તેત મશીનરીમા કદીખબી નાખવામાં 
આવતુ નથી એ તેલ માણેલી એ ખાશિયતને લીધે એતે રેગમા 
ભેળવામા આવે છે, જેૈયી રગ જન#દી સુકાઈ ન્નય એક સારી 
#નતનુ તેલ જ્યારે હવામા ઉબધાદ રાખવામાં આવે ત્યારે ઓછામા 
ખએછ૭ા ૮ દીવસ સુધી પ્રવાહી રહેવુ જોઇએ, અતે તે સુકાઇ કે બાઝી 
જનુ કે ધટ થવુ નહી જો૪એ 


લુખીક્રેશ્રન, ૯૧૬ 


તેલમાં રહેતી એસીડ ( &ળતૈ 30 1.00171081013 » 
બેરીગની ધાતુને ધણુ નુકસાન કરે છે, માટે જે તેલમાં એસીડ હેય 
તે તેલ્લ બિલકુલ વાપરવુ નહી જોઇએ તેલમાં એસીડ છે કે નહી તે 
પારખવા માટે તેમાં ચળકતો પૌલીશ જીધેલેો એક સ્ટીલનો અષવા 
ત્રાબાના સવિએા અથવા સ્પીન્ડલ એક અઠદવાડિઉ સુધી ડુખાડી 
રાખવો જો તેલમાં એસીડ હશે તો તે સ્પીન્ડલ કરિટાઇ જરી અયવા 
કાળા પડી ગયલે। દેખાશે સ્વચ્છ ખનીજ તેલમા એસીડ ખિલયુલ 
હોતી નથી, માટે એ જતના તેલ બેરીગની ધાતુ ઉપર કશીબી 
નુકગ્રાનકારડ અસર્‌ કરતા નથી એક મોટા મીલ એનજીતની 
“ન્કશાફ્ટની મેનબેરીગ માહે વપરાયલ એર ડેઉ તેલ ઝીલીને તપાસ 
કરતા તે માહે પિત્તળને ધણુ।જ બારીક ભૃકે। ભેળાયલે આ લખનારે 
જોયે! હતા એ ભૂકો! એટલે! બારીક હતો, કે તે માત્ર પિત્તળના 
સોનેરી (ગ માફક તેલમાં ચમકતો હતે, પરતુ બે આગળીએ। વગ્ચે 
ચો!ળતા માલમ પડતો હતો નડી એ પરિણુા।મ તે એર ડિઆ તેલમા 
રહેલા એસીડને લીધે હતુ , જે બેરી ગતા પિત્તળને ખાઇ જતી હતી, 
કાર્મુકે બેરીગ તપાસતા તે બીલકુલ ડેડી ચાલતી હતી, તથા 
પાઠળથી બાસ કહાડીને તપાસતા તે ખિલકુલ કપાયલુ કે ગરમ 
થયવુ દેખાયુ $તુ નહી 


કો!લ્ડ તેંસ્ટ (0૦ાતે ''૯૯)-ઠડીમાં જે ટેમ્પરેચરે તેલ 
બધાળણ નય અયવા ધાડ થઇ જવાથી લુબીકેચત તરીકે કામમા 
આવી નહી થાકે તે તેનો કાહ્ડ તૈસ્ટ ટેમ્પરેચર કહેવાય છે આ 
ઉપરથી તેવની લુબીકેશ્રન માટેની કશી ખુબી ક ગુખુ નનણી હ્ાકાતા 
નવી, પષ્યુ ઉત્તર હી દુસ્તાનમાં શિઆલામાં 'ઠવાની ટેમ્પરેચર છેક 
૩૨ થી ૩૪ ડીત્રી સુધી ઉતરી ન્નય છે તે વખતે કોળ ન્નતના 
તેલની કૅ।હડ તૅસ્ટ ટૅમ્પરેચર ન્નણુલી ઉપયોગી યઈ પડે છે એ 
ટૅસ્ટ કરવા માટે એક કાચની શીશીમાં તેલ ભરી ને તેને બરક્‌ના 
ટુકડા અને નીમકના મિક્રષુમાં મુકવી અતે પછી ન્ત્યારે તેલ 
ખધાળ નનય અથવા ધણુ ધાડુ થઇ જાય ત્યારે તે તેલની ટેમ્પરે 
ચર થરમોમીટરથી તપાસવી, 


સ્પેસિર્દિકુ શ્રેવિટિ (30૦0180 ઉં૪8&9110)--પાણીના 
ચોક્કસ જયા સાથ સરખાવતા કે!ઇખી વસ્તુના તેટલાજ જયાતનુ જે 


«૨૦ માલ એનજનીઅરી ગ 


વજન હોય તે તેની સ્પેસિકિક ગ્રેવિટિ કહેવાય છે જૉ કોઇ નાતના 
તૈલના એક કયુ બીક ૪ુટનુ વજન ૫૭ ૩ પાઉન્ડ હોય અને પાણીના 
એક કયુબીક %ુટતૃ વજન ફર પ૫ પાઉન્ડ હેય તો પછ ૩-૬૨ પ-:૯૧ 
તે તેલની સ્પેસિકિક ગ્રેવિટિ થટ સરખામણી ખાતર પાણીની સ્પેસીકિક 
ગ્રેવિટિ હમેશ્ચા ૧ ની ગષુવામાં આવે છે, માટે પણી કરતા તેલે 
હલકા હોવાથી તેઓની સ્પેસિકિક ગ્રેવિટિ 1 થી એછી હોય છે જે 
જુદી જુદી “તના તેલ ભેલ કરવા હોય તો તેઓની સ્પાસક્િક 
ગ્રેવિટિ એકજ સરખી ઠય તોજ તેમ થઇ રકે, તટીતો! તેલ છુટા 
પડી “ય સ્પેસિકિક ચૈવિતિ($૨ ૩૨ર:એક મ્યુબીક ૪ુટતુ વજત 
પાઉન્ડમાં 


જીરી જીરી નતના તેલે। કઇ કઇ ધાતુઓપર નુકસાનકારક 
અસરશ્‌ કરે છે તે તીચે આપવુ છે - 


ગાવરોન્ની ચરખા ક ત્રાખુ અને લોહ 
મગરઃમચ્કન તેન ક * ગીસુ 

કક્કરતી ચરખા સીસુ અને ત્રાખુ 

સ્પમ' (ફહ?) મચ્છીનુ તેલ લેહ , સીસુ અન જસત 
સરસવનું તેલ ત્રાખુ 

એઓલીવનુ તેલ ત્રાખુ અને પિત્તળ 
કર્પાસેઆનુ તેલ કતા, 

ખેર ડિઉ પિત્તળ અને ત્રાખુ 


નીજ તેલ (મીનરલ એકલ) મીસ 


જાનવરી તેલ (61105 01) તથા ચરખી લુથીકેરાન 
મામ તેએમા રહેતી જિકણાઇ યાતે વિસકૉસિીને લીધે ધણા સરસ 
છે, પણુ એ 'નતના તેત્ત તથા ચરખીમા રહેતી એંસીડ ખેરી ગની 
ધાતુને નૃકસાન કરે છે ચરબીની ક્લેરી ગ પેન્ટ સવે'થી વધુ હોય 
છે, પણુ તે સીલીનડરમા નાખતા કનડેનસરની મારફતે બૌઇલરમા 
ષ્રીડવૉટર સાથે મળીને દાખલ થવાથી બૉઇલરના પાણી માહેલા 
સોડાખાર સાથે મળી જઇતે બોઇલરમાં સાખુ જેવો શ્રિકણે પદાથ 
ઉત્પન્ન કરે છે, જે પ્લેટને ચોટી બેસવાથી નુકસાન કરે છે તોપણ 
જો સીલીનડર્‌ આઇલ હતકી જનતનુ જ્ય અથવા ત્ત્યા સુપરહીરેડ 
સ્ટીમ વપરાતી હેય ત્યા સીલીનડર ઓઇલમા સેકડે પથી ૭ ટકા 


લુથીકેશન. હ૨૧ 


સ્વચ્છ કીધેનતી ચરબી ભેળીને સીલીનડરમા નાખવાથી ધણે ફામરેોા 
થાય છે ઠેડી જમામા વાપરવા માટે સ્પમ" નામની માછલીનું તેલ 
ઉત્તમ છે બીજે નબરે ચરખી આવે છે, જે જો બૌઇલરમાં જવાની 
ધાસ્તી નહી હોય તો સીલીનડર એળક કરતાખી સારી છે ચરખીને 
ગરમ કરી દાબીને તેનુ તેલ પણુ કાઠહડવામાં આવૅ છે ચરખી અથવા 
તેતુ તેલ ત્રાખા, પીત્તળ, કે લે!હડાનતે ખાઇ ન્નય છે એની 
સ્પેસિશ્વિક ગ્રેવિટી ૯1, ફ્ઘેશ પૌષપ્ઠ-ટ ૫૮૦ ડીમ્રી અને કેહ્ડતેસ્ટ 
પૌળ્ન્ટ ૭૦ ડીમ્રો હોય છે સ્પમ" (800૦700) ઓઇલ સુતર કાતવાતી 
મરીનરીના સ્પીન્ડલોને લુબ્રીકેટ કરવા માટે વપરાય છે સારા 
સ્પીન્ડલ આઇલમા પણુ એ ભેળવામા આવે છે ધણી ભારે ધીમી 
ચાલતી ખેરી ગોમા ખકરાનતી ચરમી સારૂ કામ આપે છે 


ગ્લીસરીન (0170૦10૦)-એ મોટે ભાગે નનનવરી ચરબી 
માથી ખનાવવામા આવે છે, જો કે એ વનસ્પતી તેલમાથી પણુ ખની 
શાકે છે સાખુ બનાવ્યા પછી રણહેતા પદાથ*માંથી પણુ ગ્લીસરીન બને છે 
એ પાણી કરતા ભારે હોવાથી નીચે ઠરે છે એ આળસ મશીનની 
ગ્તન્ડેના લુષકેશન માટે દેટલીક વખત વપરાય છે, કારણુ કે એ 
અએઈછી ટેન્પરેચરે બધાતુ નથી અને એમા ચિકાશ સારે! હેય છે, 
પણુ બેરીઞાો માટે એ નકામુ છે પાણીમા ચાલતી ખેરીગ માટે એ 
ચાલી શકે છે 


વનસ્પતી તેલ (9૯૪ઇ૦ઇ&018 011) પણ્ય લુકીકેશન માટે 
અનુકુલ નથી, કારષયુ કે એમા સમાયલી એંસી૬ તથા એક્યીજન 
ગૅસ ઉપર લખ્યા મુજબ ધાતુતે કિટાવીને ખાધ ન્તય છે, તયા એ 
તેલ પણુ ચરખીની માકક બૉઇલરમા જવાથી વણ નુકશાન કરે જે 
વળી એ ન્નતતા તેલમા “ગમીતેસ'' અયવા ખાઝી જવાતી ખાસિયત 
રણી હેય છે, નેથી થોડો વખત મશીન ખધ :૩ખી પાઠું ચાવ 
કરતા તે ધણુ જોર માગે છે ગરમ જગામાં એ ન્નતના તેલ ખરાખ 
થઇ નય છે, પણુ ભારી ખેરી ઝરામાં સરસવના તેલને ખતીજ તેત 
(સીલીનડર ઔઓણળ્ઠલ) મા ભેળી વાપરવાથી સારૂ ચાલે છે તેમજ એન 
ડીયાના તેલમાં ખીન્ન ખધી નતનાં ન્નનવરી, ખનીજ, તેમજ વન- 
સ્પતીના તેલો કરતા ચીકાશને। ગુણુ વિસકોસિટી ધણુ વધારે હવાથી 
ભારી બેરીગાોમાં એરડીયુ વાપરવાનુ હછ ધણાએ પસદ કરે છે 


૯૨૨ મીલ એનજનીઅરીગ 


૧૨૦ ટીશ્રીની ટેમ્પરેચરે ન્યારે બી#્ન ખધી નતના તેલો પોતા 
મહેલો ચ્િકાગ્ર ધણું ૬૨ન્ઝે ખોદી દીએ છે, ત્યારે એર ડીયામા તે 
વધારે રહે છે ચરખી કરતા પણુ એર ડીયામા ચિકાશ્રનો ડણુ વિસ- 
રીસિટી વધારે હોય છે, પરુ વણાંક વતસ્પતીતા તેધ્ે ગરમ થવાથી 
તેઓમાં શ્િકાશ ધણુ એછે યક જળ તેએ પાણી જેવા પાતળા 
ચ૪ જાય છે, માટે એ ન્નતના તેલ ગરમ જગામાં અને ગરમ થતી 
ખેરી મમાં વાપરવા વાયક હોતા નથી વનસ્પતીના તેલે।!માં આસરે 
19૫ ટકા ફાર્બન, ૧૩ ટકા અએક્ષીજન અને ૧૨ ટકા હાઇડ્રોજન છે છે. 


એર'ડિચયુ' તેલ (€8810#₹ 011 )--આ વતસપતીના તેલમા 
ચિકાશ અથવા વિસર્કીસિ? નણી હોવાથી મોરી અને અમત્યતી 
ખેરી ગામા હછ એ મોટા જયામાં વપરાય છે પણુ હાઇસ્પીડ ખેરી ગે 
માટે અને ગરમ ચાલતી બેરીઞોા માટરે એ તેલ નકામુ છે કારણ કે 
એ તેલ પ્રીકશન ધણુ કરે છે અને ગરમીથી પાતળુ થઇ જય છે. 
પટા કે દોરડાથી ચાલતી ધણી નાની ખેરી ગમા એ તેલ નાખ્યુ હોય તો 
ખેરી ગમા થતા ફોકશ્ચનને લીધે પરા કે દોરડું સરી જઇ શ્ઞાફ્ટની 
ચાલ ઓછી થળ ન્નય છે એ તેલ રખર ઉપર કર અસર કરતુ 
નથી, પણુ સીસા અને ત્રાખા તયા પાત્તળ ઉપર એ અસર કરે છે 
એની સ્પેસિક્ષિક ગ્રેવિટિ હ અને ફ્લેશી ગ પૌધન્ટ ૪૬૦ ડીસ્‍્રી હોય 
છે, તથા કે૮5 તેસ્ટ ટેમ્પરેચર પ ડીત્રી હેય છે એ તેલ હવામાથી 
ઓક્ષીજન ચુસી લઇને બેરી ગની બાહેર ઝદરતી માફક ખાઝી 
ભય છે 


કરા'પપરેલ ((:૦૦૦૩7૫% 01)-આ તેત નાતી બેરીગામા 
વાપન્વાનુ સારૂ છે, અને વણે ઠેકાણે વાલ્વ સ્પીન્ડલે।, ગવરતરેા 
વગેરેમાં એજ તેલ વપરાય છે એ તેલ ગુદરતી માકક ખાઝી જતુ 
નથી, પષ્યુ ઠંડીથી બધા શય છે એની સ્પેસિક્રિક ચેવિટિ ૯, 
ફતસાર્પીણન્ટ ૪૩૦ ડીમ્રી, અને કેો[હડ ટેસ્ટ ટેમ્પરેચર છર ડીગ્રી હોય 
હેય છે ત્રાખા અતે પીત્તળ ઉપર એ અસર કરે છે 


ઝપાસિઆનુ તેલ (001107 ૩૦૯૦તે 011)-આ તેલ ધણીક 
જતના લુષ્ીકેટી ગ ઓળઠલમા ભેળવામાં આવે છે એ તેલને લાબા 
વખત હવામા ઉધા૬ રાખવાથી અયવા એને ગરમ કરી તે ઉપર હવા 
પુકવાથી તે ધાય યઇ નય છે, તેથી કેટલાક તેલેને ધાડા ખતાવવા 


લુખીષ્રેશન હર૩ 


માટે આ તેલ તેએમા ભેળવામા આવે છે એ તેલની સ્પેસિડિક 
મેવિટિ હર, ક્લૅરાપીઈન્ટ ૩૬૮ ડીત્રીં, અને કોલ્ડ તૅસ્ટ 3પ ડીગ્રી છે 


રાઠતુ તેલ (ળક પઇ&'તે 01)-આ તેલ મોઘું હોવાથી 
લુથોકેશન માટે વપરાતું તથી, પણુ એતી ફ્ઞંશપૌધન્ટ ૫૨૩ ડીષ્રી 
હવાથી ખીન્ન તેલ સાથે ભેળીને એ સખત મરમીમા વાપરવા માટે 
હીક છે એતી સ્પેસિકિક ગ્રેળિટિ ૮૮ છે 


સરસવતુ તેલ (1800856૦ત 011)--આ તેલ ખતીજ 
તેલો! સાથે ભેળીને લુશ્ચીકેશન માટે ધણુ વાપરવામાં આવે છે ત્રાખાં 
પીત્તળ ઉપર એ અસર કરે છે મા? એવી ધાતુઃઆનતા સખધમા એ 
તેલ વાપરવાની ભલામણુ કરવામા આવતી તથી એની સ્પેસિષ્રિક 
ગ્રેવિટિ ૯૧ તથા ફ્લેશ પૌઈન્ટ પરપ ડીમી અતે કેલ્ડટેસ્ટ ટેમ્પરે 
ચર ૨૧ ડીશ્રી છે કેટલાક સારી ન્નતના મીનરલ એંઇલમા એ તેલ 
ભેળેબુ હેય છે, જેયી તેની ફ્લેશ પૌપ્ન્ટ તથા વિસર્કેઈસેતિ વધે છે 

આલીવનુ' તેલ (01100 01)--આ તેલ જતફળ અથવા 
આઓંલીવ નામતા ક્ળમાથી ખનાવવામા આવે છે, અતે ૪ટાલી અને 
ઔંસ્ત્રીઆથી આવે છે. એ તેલ ખાવામાં તેમજ લુષ્કેરાનમાં વષ 
રય છે, પણુ કામતમાં ધણુ મે!વુ છે એ પીત્તળ અને ત્રાખા ઉપર્‌ 
ખરાખ અસર કરે છે, પણુ એમા લુકીકેશ્રતનેો ગૃયુ બણે સારે છે, 
અને એ તેલ સુકાતુ કે ખાઝી જતુ નથી, તેથી ઉચી #નતનુ સુતર 
ફાતવાના સ્પીન્ડલ કૈ ઉ ચી #તતનુ કાપડ વણુવાની લુમના લુભીકેશનમાં 
વપરાય છે સ્પમ માછલીના તેલ કરતા એ ખમણુ ધટ છે એતી 
ગ્પેસિષ્દીક ગ્રેવિટિ ૯ર, ફૂલેશ્ર પંઇન્ટ ૪-૩૪ ડીમ્રી, અને કે[૯ડ તેસ્ટ 
(2 ડીત્રી છે એ તેલ ઉચી ન્નતના ખનીજ સ્પીનડલ એળલમા 
જેળવામાં આવે છે, જેથી તેને લમરીકેશનને ગયુ વધે છે 


ખનીજ તેલ (11100781 0118) જમીનમાંથી નિકળતા કાચ્ચા 
(૦1'0ઉ૬૦) પેત્રોલીખમ તેલમાથી ગમાળીતે બતાવવામા આવે છે કાચ્યા 
અથવા કુડ પેત્રોલીઅમમાથી અર્ક રૂપે પેઠતા મોટર કારમાં વપરાતું 
પેત્રોલ અને કેરેમીન ઓંઇત કહાડી લીધા પછી સ્પીતડલ ઓઇલ જેવા 
પારદશક તેલ અતે ત્યારપછી સીલીતડર એંઇલ જેવા કાળા અને 
ઘટ તેલે। કહાડવામાં આવે છે, અતે છેલ્લે પરેરીન વેક્ષ (28781113 
082%) અને વેસેલીન (૪8501100) નીકળે છે ખતીજ તેલો 


૯૨% મીલ એનજતીઅરી ગ 


બુબીકેશત માટે ઘણા ઉત્તમ કહેવાય છે, કૉરણુ કે એએઓમા એસીડ 
હોતી નથી તેથી એએ કાળઇકી ત#તનતી ધાતુ ઉપર તુડરાનકારક 
અસગ કરતા નવી શ#નતરી ચરમી અને વનસ્પતીના તેલ કરતા 
ખનીજ તેલની ક્લૅશીગ પોઇત્ટ ઓછી છોવાથી ઘણુાકો એમ 
સમજે છે કે એ જલદી સળગી ઉઠતા છેવા જોઇએ, પરતુ એ 
વિચાર ભૂલભરેલે! છે, કારણુકે ચરબી અથવા વનસ્પતી તેલમા 
ભી શયલે। ઝાટત વેસ્ટ જે કોઇ ગરમ ઓરડામા પડેવા રૂતા «મલા 
ઉપર્‌ રાખ્યો હેય, અતે તે ઉપર હવા લાગ્યા કરતી હોય તો થોડા 
વખતમા તે ગરમ થણ સળગી ઉઠે છે, કારણુકે વનસ્પતી તેવ તથા 
ચરખી હવા માણેલી એકહ્નોજન (૦%૪ટ૭1) ગૅસ સુમી લઝ ગરમી 
ઉત્પન્ન કરે છે, પણુ ખનીજ તેતમા એંક્ષીજન ચુમી લેવાને ગૃણુ 
ન હોવાથી એમ ખતતુ નથી તોપણુ વનસ્પતી અને ન્નનવરી 
ચરખીવાળા તેલે।માં વુશ્ીકેશનનેો ચીકાશવાળોે ગણુ વિસકીસિરી 
જેટલે! વધારે હેય છે તેટલે ખતીજ તેલેોમાં હોતો નથી એ 
કારણુ થકી હ૭૪ખી ધણાક અનુભવની એનજીતીઅરૅ। ભારે ખેરી મામા 
એર્ડિયું અને ચરબી વાપરે છે કૈટનાક ખનીજ તેલે દેખીતા 
ઘણુ। ધટ અતે નડા હોય %ે, પણુ તેઓમાં ખરેખરે। ચિકાશ યાને 
વિસર્કે/સિટી ધણી ઓછી હોતાથી ભારે બેરીગોામા તેઓ વાપરવા 
લાયકના હેતા તથી ઉભા એનજતો કરતા આડા એનજનેના 
સીવીનડરે।માં પીસ્તનનુ ફીકરાન ધણુ વધારે થાય છે, માટે એવા 
એનજનોના સીલીનડરે।મા સીક્ષીનડર એંઈત સાથે આસરે પ ટકા 
જેટલી ચરખી ભેળીને વાપરવાયી ધણે્‌! ફાયદો થાય છે, પણુ એ 
ચરખી ખતે તેટલી થોડી 4ાપમ્વી, તહી તો તે એક્ઝાસ્ત સ્ટીમ 
મારક્તે રીડને રસ્તે કન્ડૅન્સરમાથી પાછી માળલરમાં જવાથી નુકસાન 
કરેછે 


“ખનીજ તેલ હાઇડાકારબન ઝદઇલ કહેવાય છે 
કારણુકે એમાં આસરે ૮૪ ટકા કાન્બન અને ૧૬ ટકા હાઇડ્રોજન 
હોયછે કાચુ પેવાલીઅમ જૂદા જૃદા દેશોની જમીનમાથી જૃદી જૂદી 
જાતનું નિકળે છે, માટે તેઓને ગાળીને બતાવેલા લુથીકે?ી ગ ઓઇલ 
પણુ જૂદી જૂદી ન્નતના યાય છે તેલ બનાવીને તેતે ધઇ સાધ્‌ 
કરવા માટે તેમા સવકફૂયુરીક એસીડ વપરાય છે, જેતો કાઇક ભાગ 
તેલમા રહી જત્રાથી તેત લેખ ડી ચીજો ઉપર ખરાબ અસર કરે છે 


લુષ્ીકેશત હ્ર્પ 


તેલમાં એવી રીતે રહી ગયલી એસીડ ૩ ટકાથી વધુ નહી હોવી 
જોઇએ તેતમા એમીડ છે કે નહી તે તપાસવા માટે તેમા બ્લુર ગનુ 
લીટમસ પેપર બાળી જોવામા આવે છે (જુવો પાનુ -૨૧૪) 


કાળી ખનીજ તેલ (301% 11110071 011)-ખનીજ 
તેલે।માથી ખનાવેલા કેટલાક કાળા સસ્તી જીમતના ખન્નરૂ તેલો! જેએને 
તરેઠુવાર નામે વેચવામાં આવે છે તેએમા લુબકેશનનો ગૃષુ ધણુ 
ઘોડે હેય છે, અને ધણીકવાર એ તેલો! નક્ટામાં જેવા હેય છે. 
કેટલાક એન! તેલે પાણીના સખધમા આવતાજ દહીની માફક 
ખબધાઇ નય છે પુદરતી કાચા પેત્રાલીઅમમાથી સારી ન્નતતા તેલે 
કાહડી લીધા પછી ખાષકી વધેલા કચરા (1૦૩ાતંઘ૦) માથી એ તેલ 
બતાવવામા આવે છે, અને એ કમરે ધાડા હોવાથી તેમાં હલષી 
ભતતુ ઝુડ ઓછ, અથવા તે! હલકુ સરસિઉ તેલ ભેળીતે એ 
નન્મ કરી બનાવવામાં નાવે છે તેલમા કચરા પટલે! અને 
કેવા છે તે ન્નષુવા માટે તેલમાં 32ાસીન તેલ ભેળીતે તેતે ધણુ 
પાતળું બતાવી શાહી ચુસવાના ખલીટી ગ પેપરમાથી ગાળવુ , જેથી 
સારૂ તેન ગળાઇ જઇ કચર કાગળ ઉપર ઠમ્શે ખધાજ કાળા તેલે। 
"રખ હેતા નથી, અને ધણી વખત ઉચી જતતુ મીનરલ ઓઇલ 
કાળુ હોય છે રગ ઉપરથી તેલની પરીક્ષા કરી શકાય નહી, કારણ 
કૈ આજ કાલ માગો તેવા ગગનુ તેલ ખતી શ્રકે છે. 


પારદશર્ડઝ "તીજ તેલ (1'”8113[281'001 1106181 
011) પીળા અથવા ધેરા રાતા રગના કુદરતી કાયા પેત્રાલીઅમમાથી 
%રોસીન ઔઇત કાહડી લીધા પછી ખનાવવામા આવે છે, અને 
તેએનતે પછી સલક્યુરીક એસીડ અતે સોડાખાર વડે ધણી વખત ધોઇ 
સાફ કરી પારદશ્ર"ક બનાવવામા આવે છે 


ડાળી -લીલુ' "મનીજ તેલ (10411:-ઉ!:૦૯00 1110074 
01) કાચા પેત્રોલીઅમને પહેંઃલા સારી પેઠે દ્રીલટર કરીતે તેમાથી 
%શેસીન તથા બીન્ન પાતળા અને ખરદશ્ક તેલો કાઠડી લાધા 
પછી ખનાવવામા આવે છે 


સીલીન્ડર આલ (€6૪ા30તકદ 011)--સસ્‍્ટીમ સીલીન્ડર 
માટે વપરાતું સીલીન્ડર ઓઈલ ધણી જતતુ આવે છે. ખજરમાં 


ટ્ટ્ર૬ માલ એનજીનીઅરીગ 


ગમે તે જતતુ ધટ અને ડાઇ મીતઃવ ઓછત મીલીનડ?૨ ઓઇલ 
તરીકે વેચાય છે, પષ્યુ એવુ ત્રટ દેખાતુ તેત ગન્મીમા પાણી જેવુ 
પાતળુ થ૪ ન્નય છે, અતે તેમા તા: અતે -જમ ભળૈવી હેય તો 
મીલીન્ડ2 અને પીમ્તત વચ્ચે બ'યુ ફીકરાત કરી મીલીન્ડરતી સપાટી 
બ્રસી નાખે છે કૈટત18 હલકા તેતમાં સન્‍્તું 4નગ્પતી તેત પષ્યુ બળી 
વામા આવે છે સાધારણુ ગીવીત્ડર ઓઇલની પલૅરી મ પોઇન્ટ ૪૦૦ 
ડીત્રીથી એછી નહી જોઇએ, અતે સ્‍્પેસિકિક ત્રવિટિ ,€ થી એબી 
નટી જોઇએ કવકી નતતનું મીલીન્ડર ઓળલ થગગાખર સ્વચ્2 
(#લીળઉલૈ) અનૅ ગાળેનૃ (111076તે) હેતુ તથી સાર્‌ મીલીન્ડર 
ઓઇલ સાઇટ જીડ લુત્ષીકેટગ્માં એક પાધન્ટ દીદ આસરે ૧૭૦૦ 
॥પાઆપે છે 7૮) ક્યુબીક ઇચનુ માપ એક પાઇન્ટથી ભરાય છે 


સીલ્રીનડર ઔઇલનુ સ્પેસી(ફેકેશન (500૦1૮૧- 
દા0॥ 01 0%]11તૈહઃ 011-)--નનૂદા ઝવ પ્રૂસર્‌ માટેના એંનતજનેોા 
માઝે માવીનડ? ઓઇલ કેતા પ્રકારનુ કેન જોઇએ, યાને તેમાં ખાસ 
ખૂખીએ ડેન હે] જોઇએ તે તીમ આપયું છે -- 


૧૫૦ પાઉન્ડ નીતા 2૦૦ પાઉન્ડ અચથયનતા 


પ્રેસર મા? નપરૂીરેડ સ્ટીમ મા? 
ફર્લેંરી ગ પૌણત્ટ પ૦૦૬ ડીશ *૦૦ ટ્ીશ્રી 
ફાયર ટેસ્ટ ૬૦૦ ટથી 15૦૦ ટીંથી 
ઊસર્કેસીટી (ર૫૦ ડીશ્રીએ) 1પ ર્‌૦ 
સ્પેસિકિક ગ્રેવિટિ તુ ના 


નવા એનજનોનાં સીલીન્ડર ઇરેકશન કીધા પછી ખુખ 
સારી ગતે ધોવા જોઇએ, કારણ કે એ મીલીન્ડરો ખનાવતી વખતે એના 
અદરના પૉર્ટમા ધણીક રેતી અને કચરો ગહી ન્નય છે જે શરૂઆતમાં 
તેલની સાથે મીલીન્ડરમાં જપ્તતે તેતી સપારી #નવુકની બિગાડી નાખે 
છે નત્યા હાથ નહી પૂગે ત્યા સ્ટીતના તાગ્ના થશ અને નરમ હાઇ! 
કલે।રીક એસીડ (117વૈ₹001010710 કહાતે) વડે એ પાટ" ધોઇને 
છે લા ગરમ પાણી અતે સોડા વડે ધોવું , જેષી કાસ્ટી ગ કતી વખતે 
ચરાટેલી ખધી રેતી છૂરી પડી 1તેકળી શય 


લુખોકેશન હર૭ 


વેસેલીન (૧૩૦10૯ )--કૃદરતી કાચાં પેત્રાલીઅમમાથી 
પેત્રાલ અને બધી નનતના લુબીકેટી મ અઔઇલ માળીને કાહુડી લીધા 
પછી વેસેવીંત કાહડવામાં આવે છે એ ચરખી જેવુ ઘટ હેય છે, 
અને બોલ ખબેરીગ કે રેલરે ખએેરીગોના લુષ્ોકેરાન માટે વાપરવામાં 
આવે છે વેસેલીન કાઇ ધણા સારા વુખીડેરાનને! ગૂણુ ધરાવતું નથી, 
કારણ કે એ ૮3 ડીત્રીએ પિગળીને પાણી જેવુ થઇ જાય છે 


ગેંસ અને આઇલ એનકન મસાટેતુ સીલીનડર 
નાઈલ (€?ા1ળતૅર' 01 10? 0૩ ઘાવ 01 11051068) 
તદત ખનીજને બદજ્ે વતસ્પતીતુ તેલ અયવા ચરબી ખનીજ તેલ સાથે 
ભેગીને બતા4તવુ જોઇએ એક સ્ટીમ એનજીતમા તદન વનસ્પતીનુ 
તેત કે ચરમી મીતીતડરમાં તાખવાથી તે સ્ટીમ માહેવા પાણી સાય 
ભેળાપ્તતે નુકસાત કરે છે, પણુ એક મેસ અને ઓઇલ એતજનના 
મીલીતડરમા સ્ટીમ કૈ પાણી નહી હોવાથી વનસ્પતીનુ તેલ અને 
ચર્‌ખી ખતીજ મીલીનડર એપલ સાથે ભેળીતે વાપરવાથી વણો 
કાયદો કરે છે 


લુબ્રીકેટી ગ ઔઈલની તપાસ (10311018 1.01021- 
ઉદ્દાઇજ 0113)-સીલીનડર એઇત તપાસવા માટે પોલીશ કીધેલી 
એક વેની પ્શેટ ઉપર થોડુંક તેવ તામાં તેતે ખુબ ગરમ કરવુ 
જો મીલીનડર ઓઔંઇલને ધ્રાડુ કરવા માટે તેમાં રાળ અથવા 
રાજમ ભેળેલી હમે તો તેતો વાસ આવરે તેમજ એવી એક પ્લેટ 
ઉપર તેત ચોપડી થોડા દિવસ રહેવા દેવુ જે તેલમાં એસીડ હશે તો 
પ્લેટ કાળી પડી જશે. વળી લુબકેરી ગ ઓઇળલમા એંમીડ છે કે નહી તે 
તપાસવા માટે તેતે ત્રાબાતી એક નાતી ડીશ્રમા યા સાફ કીધેલી પ્લેટ 
ઉપર નામી એક ઠેકાણે ઉન્નશ્રમાં કટલાક દિવસ મૂકી રાખવુ જ 
તેલમાં એંમીડ ઠશે તો તેમા લાલા રગતા ઝેરી ત્રાખાને કાટ અથવા 
જગાલ બાઝશે જૃદી જૂદી “તના તેલોતી તપાસ કરી સરખામણી 
ફરવા મારે ૬ દ્રીટ લાખા અતે આડ ઈ ચ પહોળા એક કાચના તખતા 
અથવા પ્લેટ ગ્લાસ ઉપર એક છેડે તે તેલના ટીપા હારબધ 
નાખવા, અને પછી તે કાચતા તે રીપાવાળા છેડો આસરે ૧ ચ 
ઉચો ગખવેો, જેથી તેલના રેલા કાચ ઉપર ઉતરે જો સ્પમ' ઓઇલ 


૯૨૮ મીલ એનજ%નતીઅરીંઞગ 


દરો તે! તેનો રેલે! શરૂઆતમાં ધણાં ધીમેથી યાતમે, પષુ ઉપરથી 
નીચે સુધી ઉત?શે, નત્યારૅ કૈટતાક તેલ થોડે છેટે ઉતરીતે સુકાઇ 
મે જે તેલ જલદી મુકાય નળી, શદ જેવુ યાય નહી યા જેતો 
પૃલો લત્તા અટ#ી નહી જય પથા ઉપરથી નીચે ખરખઃ ઉતરી 
રહે તે તેલ વધાર સારૂ સમજવુ એકજ નનતતા પણુ જુદા જુદા 
મેકરેના તેલની સઃખામધખ્) કરવા માટે આ તપ'સ ઉત્તમ છે, અને 
તેમ ફરતા ધણા ક નવુ નષ્યુવાતુ મળશે, એડ્જ નનતના કલતા 
જુદ જુદા તમૃતાએતી વિસકેમીટી યાને ચીકણુાઇતી તપાસ કરવા 
મા? એક આસરે એક ઝટ ડાયામેટન્તુ સારી રીતે નૅગ-્સ છીધેબુ 
ફૂતાઇ વ્હીલ ખતાવા ગખડગું, જે એેક નાતી શાફટ ઉપર બે જ્ીટ 
“બેરીગેોમાં હાય વડે ઝટકો મા?રાથી સહેલાઇવી ફ્રી શકે બેરીગો 
ખ્રાખ્‌2 સાફ સુરી છીધા પછી જે તેશ્તી તપાસ કરતી હેય તે તેતના 
ચાહ્કસ ટીપા ગણીને દરેક બૅેરીમમાં નાખ1 અતે પછી સકાપ્થી 
હાથવડે ઝટકો મારી ફક્વાઇ -ડકીલતે ગતી આપડી, અતે તેજ લખતે, 
દ્રડેઆળમા જોવુ કે તે કેટલી મીનીટ મધી પોતાની મેળે ફર્યા કરે 
છે, એ 4ખત તોધી લઈને પછી બંરીગો પાછી સાફ ઝુક્કી કરી ખીન્ન 
નમુતાના તેટતાજ ટીપા નાખી તપાસ કરની એવી રીતે દરેફ તમુ 
નાની બે ચાર વખત તપાસ લઇ તેની એવરેજ ફાહૃડી સરખામણી 
કર] જે તેતષી તે ફૂ્લાઇ વ્હીત વધારે વખત ફર્યા કરે તે તેલ 
'ીભ્ન કરતા વધારે સાર્‌ સમેજવુ અલખતા એ તપાસ એકજ 
#તના તેવ વચ્ચે સરખામણી કગ્વા માટે થવી જોઇએ, જેમકે 
4ણ ચાર ભાતના એતજન એઓઈઇત, યા ત્રણુ ચાર જનતના સ્પીનડલ 
અછત પણુ સ્પીનડલ ઓઇલ જોડે એનજન ઔંછળલની કાઇ સરખા 
મળી થઇ રાકે નહી, કારયુ કે સ્પીનડલ ખઓઇત ધણુ પાતળુ હેય 
છે, ત્યારે એતજત ઓઇલ ધણુ ધાય હેય છે એ ફલાઇ વ્હીલ 
પ્ેર્વતી વખતે હાયનો ઓછે વધતો ઝટકા ન લાગે તે મા? તેની 
શ્ાધ્દટ ઉપઃ દોરી વિટાળીને તેને એક ષ્રેડેએક વજષુ બાધવુ અને 
ખીજે છે» એક કડી (૪108) લગાડી તે શ્રાફટ ઉપર લગાડેવી એક 
પીતમાં ઢીલી પરોવરી ડૂતાઇ:ફીલ સહેજ આચયા આપી ચાલુ 
કરતા નીચે ઉતરતા વજનથી ફરવા માડી દેરી છુરી જઇ વજન નીચે 
પડી જશે, અને ફેલાઇ વ્હીત કટલીક વાર ફર્યા કરરો 


લુબીકેરાન હગ 


"ખનીજ તેલની તપાસ કરતી વખતે તે તેલને ૨૧૨ 
ડીત્રી ટેમ્પગેચરે ચાર કલાક સુધી રાખી મેળતા તે ખળીતે ઉડી જવુ 
જોદએ નહી યાને તેનુ વજન કમી થઇ જવુ જોઇએ નહી તેમજ 
કે!સ્ટીકે સાડા (૦&08116 ૧૦૦%) તે ગરમ પાણીમા પિમળાવીને તેમા 
તેલ નામી ખુખ હલાવી જેતા અથવા ઉકા”ળતા સાબુની માફક તેમા 
હ્રીણુ આવડ તહી જો્ખએે અથવા બંધાઇ જવુ નહી જોઇએ જે 
તેમ થાય તેો। “નણુવુ કે તેમાં વનસ્પતી તેલ ભેળેલુ હોવુ જોઇગએ 
ખનીજ તેલમાં સલકફયુરીક એસીડ નામી જેતા તેલના રગ ફ્કત 
સહેજ ફાળે પડવો જોઇએ એ તેલને જ્યારે ગરમ કરવામા આવૅ 
ત્યારે તેમાથી રાળ અથવા રાજન (1૦૧10) નો વાસ નહી આવવો 
જોઇએ, પણુ સૈઠુજ કેરોસીન તેલનો વાસ આવવો જેઇએ હલજી 
જતતુ મીનરલ ઓએણત પાણીના સબધમા આવતા દહીની માપક 
ખ્ધાળ જય છે કેટલાક તેલનું લટપણુ (તૈઠા18197) વધારવા 
માટે તેમા પૅરેષ્રીન વૈક્ષ (૩880 ૧૭% ) નામનું ખનીજ મીણુ 
ભેળવામા આવે છે, જે માત્ર તેલને ધટ કરે છે, પષુ તેતો ચિકાશ્ન 
મુદૂલ વધારતું તથી એવા તેલને ખરકમા મૂકી ઠંડું કરવાથી મીણુ 
છુટુ પડેલુ દેખાય છે 

વપરાયલુ' તેલ (304516 01)--તેલ ખેરીગમા વપરાયા 
પછી તેને પાછુ ફપીલ્ટર કરી ગાળીને વાપરી હ્ઞાકાય છે લગભગ 
રોહ્ડ વષ સુધી એકનું એક તેલ ફરી કરીથી ગાળીને બેરીગોમા 
વાપર્યા પછી તેની તપાસ કરવામા આવતા તેતે! લુષ્વીકેશ્રતતેો ગૂષુ 
ખોછે થયલે! જણાયો ઠતેો નહી જો તેલ ઉચી નનતનુ હેય તો તે 
એ પ્રમાણું સારી જાતના ફરીલ્ટરમાં ગાળીતે ફરી ફરીથી વાપરી 
શ્રકાય છે જો બૉઇલર્માં જતા જીડવીટરમાં તેલ બ્રણુ કોય તો 
તેમા સોડા એંશ્ર (800% &811 ) ભેળવાથી સોડા સાથે તેલ મળી 
જ૪ સાબુ જેવુ ધટ થઇ જાય છે અતે પછી તેને બારીક ભળી કે 
નો ઝીલ્ટરમાથી ગાળીતે નિતર્‌ પાણી બૉઇલરમાં મે.કલી 
રાકાય 


એદઇલ ફીલ્ટર (01 પ1ઇ૦:)-ખેરી ગોમાં વપરાતુ તેલ 
ગાળીને ફેરી કામમાં લેવા માટે આ લખનારે નીચે પ્રમાણે એક ફીહ્ટર 
ખનાત્યુ હતુ જે ધણુ સ તોશ્ઞકારક પરિણામ આપતુ હતુ - 


પટ 


«2૦ મીલ એનથછનીઅરીગ 


એેન્ગલ આયન'તી ખનાવેલી આસરે ૭ રીટ ઉચી કેમ ઉપર 
એક ઢાંકી મૂકી તેતે તળિએ એક કૅક રાભવેો એ ઝ્રેમમાં તે 
ટાઈીતી તીચે આસરે એક એક "ટ તકાનતે ત્રમુ થાળીએ મૂકવી, 
જે થાળીએના તળિઆમ! ધધળીજ ખારીક વાયર ગીઝ (જાપ્લ 
દદલ ) લમાડરી એ ત્રષ્યુ થાળીની નીચે મુકેલી એક ચોડી 
થાળીના તળિઆમા એક કે દોહડ ૪ચના છેદ આસરે છ ઇચના 
ત॥ાવતે પાડી તે દરેક છેદતી તીચે આસરે છથી ૮ ઇચ લાહા 
પાઇપ ઉભા ઝુલતા જોડવા એ પાઇપોા સાથે ઉનનતી નાડી ક્‌ તાતેલ 
(180106 ) તી બનાવેતી વાંબી કોકળીઓ ટાગની વપમાયલુ તેત 
પેદદલ્લા એક ટાજીમા બે ત્રણુ ક્િવસ દરવા દ૪તે પછી હાથ પમ્પ 
વડે ઉપલી ટામીમાં ચહડાવવુ જેતી તીચેના કૉકમાધી તે તીચેતી 
ત્રયુ #નળળીવાળી થાળીઓમાથી ગળાઈને ફ્લેનતતની કોઠળીવાળી 
થાળીમાં પડી કેોડળીઓમાથી ગળાળને નીષે રાખેલી એક ખુ-વી 
ટાંકીમાં ઝીતાશે આ "ીવટરતે બધી ખાજુથી '$3 ઝેચરે ઉડે નહી 
તેવી રીતે ખધિઆર કરી આગળી ખાજુએ ખારણું નખવુ 


ગ્રેજ્ટાઇટ (ઉંક્ટ[01010) પાઉડર એક નનતતો ખતીજ પદાય* 
છે, જેમા વુષ્ીકેશનના ગૃષુ ધણા ચહડતા પ્રકારતો હોય છે એ 
પાઉડર માત પાળીમા ભેળીને પણુ બેરી ગમાં તાખતા કતાકે। સુધી 
ખેરીમ ગરપ્ર યવા વમર ચાધે છે, પણુ પાળીમાં એનુ મીત્રણુ બરા 
ખ્‌? ધતુ નથી ખેરીગે'મા તાપરવા માટેતો ગેફાઇટ ખાસ ચતકતોા 
ફ્તેક (140) અથયના બદુજ પાતળી પાપડી વાળો આવે છે નણી 
ટીની બેરીગાોમાં અયવા દીતા પડી ગયના પીસ્તન માટે એ પાઉડર 
તૈ4મા ભેળીને વાપરવો ઠીક પડે છે, પણુ એ ચાવુ વાપરતા ખેરી મમા 
અતે મીવાત્ડરમાં એના પોપઝ નડી બાઝે તેતી સભાળ -ખનવી 
જેોઈખે, અતે દરરોજ એક બે વાર ખબેરીંગ કે સીવીન્ડરમા પાતક 
નરૂ તેત નાખીને એ ધોઇ કાહડના જોઇએ એ વાપરવાથી ખેરી મના 
તેત જવા માટેના નાતા છીદ્ા કે પાઇપ પૂરાઇ *નય તહી તેની 
સભાળ રાખતી ધળ્યીનાર શ્રફાઇટતે નનવરી કે ખનીજ ચરબી સાથે 
પણુ ભેળીને વાપરવામાં આવે છે ખાસ કરીને ખાડા પરી ગયલી 
ખેરીગો કે સીથીન્ડરોમાં ગ્રેફાઇટ વાપરવાથી બેરી ગના ખાડાઓ પૂરાઇ 
“ય છે એકઝીસ્ટ સ્ટીમ મારફતે મેફાઇટ પાછો બૉણઇલરમાં જતા 


લુષીકેરાન, ૯૩૧ 


«યા કાંઇ તુકસાન કરતો નથી પષ્યુ સામા ફાયદો કરે છે ( જુવો 
પાતુ--૨૧૨ ) સીલીન્ડરેમાં વાપરવા માટેનો ફલે ગેદાછટ તદન 
સ્વચ્છ અતે સારા મેકરને હોવો જોઇએ ગેકફાઇટ સાળટ-રીડ સ્ટીમ 
બુથ્રીકેટ'માં બરાબર સાલતે। નથી કારણુ કે તે ભારે હોવાથી તેલમાં 
નીચે ઠરી જય છે, અને લુત્રીકેટરના પાઇપાોમાં ભરાઇ જળ તેના 
છીર્રા બધ કરી નાખે છે સીલીન્ડરમા તેલ સાથે ભેળીને ગેકાઇટ 
વાપરવા માટેના ખાસ પમ્પીંગ લુથીકેટરે। આવે જે, જેમા યાત્રિક 
કથી તેલને હલાવ્યા કરવાની ગેઠવણુ હેય છે, તથા વળી ડીલીવરી 
પાળ્પમાં પષ્યુ એક સ્પ્રીગ જેવો તાર્‌ ચાલુ ફરતો! રહૈ છે કે૪ઇખી 
સારી જતના તેલમાં આસરે પ-૬ ટકા ગ્રેફાઇટ ભેળીતે વાપરનામાં 
આવે ઝે એને ખ્લેંક લેડ (01&01108તૅ) અથવા પ્લમબેગે 
(0100108850) પણુ કહે છે, પરતુ એમા સીસાનો જરાખી ભાગ 
આવતે નથી એ સ્વચ્ક કારખન છે, પણુ બ્લેક લેડ અતે પટમ 
ખેગોને નામે વેચાતો ગ્ેફાઇટ વુકયોકેશન માટે માત્ર નકામાોજ નળી 
પણુ નરણે જેખમ ભરેલે। છે કારણું કે તેમા રેતી, માટી અતે ચકમક 
પૃથ્થર્તે ભૂકો ચતકાટ મારવા માટે ભેળેલો હેય છે સ્વચ્છ ફલેક 
ગ્રેકાઇટ બેરીગ સરફ્રેસ ઉપર એવે સખ્ત ચોરી નય છે ક ણે 
ખેગીગમા તેનું પાતળુ પડ ચહડાવ્યુ હેય, અને તે પાલષીસ કરવાના 
કાગળ અથવા કાણુસ વગર ઓળખની કાડડી શકાતો નથી એ તેની 
ખરી ખૂખી હેય છે અગત્યની બેરી ગોમાં અઠગાડેઆમાં એક તખત 
પણુ સારી નતતેો ફ્લેક ગ્રેકાઇટ વાપન્વો જએેઇએ, તેમજ ફાગર 
આયન'*તી બેરી ગોમા એ હૃમેરા વાપરવામાં આવે છે 


સૌાલીડીફ%ાઇડે ખલ (801તા0લતે 01) ચરબી, સોડા, 
અને ખતીજ તેત ભેળીને એ તેલ બતાવનામા આવે છે ચરબી અને 
સોડા સાથે મળવાથી સાખુ ઉત્પન્ન થાય છે એ યરખી જેવુ બટ હોવાથી 
ધસ્ઞો તાબો વખત સુધી ખેરી ગમાં લપટટાયા કરે છે, અતે ખીન્ન 
પ્રવાડી તેલની માફક તુરત વહી જતુ તથી, પણુ બેરી ગને ખન્ને છે! 
બાહૅર નિટળી વળગી રહે છે, જે તેલ લુછી લઇને પાછુ વપગાસમા 
લૂઈ શુકાય છે કેટલાક મેફરે। શાફટીગ માટે જે કાસ્ટ આયન ની 
સ્વીવેલી મ બેંરી ગા ખનાવે છે, તે બેરી ગોમા તેએ સૌલીડ એઈત્રજ 
વાપમ્વાની ભવામણુ કરે છે, એ તેલ એટલુ તો થોડ ખપે છે ક 


૯-2૩ મીલ એનજનીઅરી મ 


ખક વાર વુખીકેટર ભયાં પછી જો તેતે મ ભાળવી વાપચ્વામાં અ 
કે તે મહીનાએ1 સુધી ચાધે છે સાધાગ્ણુ મીંવ રાફરીગ મારે 
અઃતાડીએ એ તેલના વુશ્રીકેટરના પીસ્તતને માત્ર પા વી અઃ 
આ21જ કડેગવીને તીચે ઉતારેલે! પૂરતો છે એ તેન પ્રવાડો ન 
હવાથી બૅશી મોમાથી તેતા રેલા નીચે પડીને આસપાસ મલીચી ખીવ 
યતી નથી, જેથી ગીઅરીગ સકાઇદાર હાલતમાં રાખી નકાના સ 
તેનગતેા! અને તેલવાળાની મજ્ુતો ખરચ ધણેજ એછે! થાય 
ત્રણે ઠેંકાણે જ્યાં હવામાં ધણી ધુળ કે ફચરે। ઉડતો! ન હેય ત્યા 
મેરી માોમાથો ખાછેર તીક્ળતું એ તેલ વછી લઇને ફરીથી વૃશીકેટ 
ભરી વાપરી શ્ચરકાય છે, જેધી ખરચમા કેટધલે।ક ઉગાળે। થાય છે 
તેલને મીતરલ મ્રીસ પણુ કહે છે સાધારણુ તેત ડરતા રાક્ટ બ 
ગોમા એ વધારે 31કક્ષનત કરે છે કાગણુ કે જેમ ખૅરીગ નતી 
ત્‌: પાતળુ જોઇએ પ્રવાહી તેલ કરતા એમાં વૃકીકેશનને। 
ખોના હમ છે 


સંપ્લીડ ઓઇલ સાણેનાં લુબ્રીકેટરે। પારતતવાળા 
છે, કારણકે એ તેવ પોતાતી મેળે બૅરીગમાં પડતુ નહી છવ 
તેતે દાખીતે બૅરી મમાં તાખવુ પડે છે પણુ અડવાડિઆમા એડ 
મે વાર માત્ર એ લુર્થીકેટર્તા પીસ્તન સહેજ દાબવા ઉપરાત 
?ખરેખની જરૂર રણેવી તથી સૌલવીડ ઓઇલ મારેતુ લુથીકેટ? 0 
કહ સેનુ પેય છે, અને અદર આટા હેય છે એ કપમાં તેલ ( 
ઉવધુ કરી એક આટઢટાનાળા પીસ્તન ઉપર ચહડાવવામાં આવે છે, * 
જમ જેમ કેપ ફેરવીને નીમે ઉતારવામાં આવે તેમ તેમ તે મા 
તેન દખાળતે પીસ્તન માણેલા છેદ માન્કૂતે બેંરીગમાં ઉતગ્તું * 
કેટલાક ન્નતનતા લુષ્્ીકેટરોમાં છુટો પીસ્તત હોય છે, જેએ સાથે 
અતે વ્હીન જોડતા હોવાથી જેમ જેમ વ્હીલ ડ્રેરરીએ તેમ 
પાસ્તત કપમાં નીચે ઉતગ્તો જ૪ તેલને બરીગમાં દાબી આપૅ 
“યારે વળી ખીજ જન્તતન| વબુકષીકેટરેમાં એક કાચના કપની ૨ 
તેશ્ન ભરી તેતી અદર બરાખઃ ક્રીટ આવતો એક પોકળ પથુ ૧%: 
પાસ્તન મુકવામાં આવે છે, જે પીસ્તનનુ વજત ઓછુ વધતુ 3 
મરે તેમા સીસાના કકડા વગેરે ભરવામાં આવે છે એ પીસ્ત 
1જનને વીધે તેલ પોતાની મેળે 'મેરી ગમા થો$ થે।$ દબાતુ ન્નય 


લુત્રાકેરાન ૬-- 


સ્ટીમ સીલીનડરનુ' લુશ્દીકેશન (310૧00 07110તેદઃ 
1.010710861013)--સીલીનડરમાં પીસ્તનતુ ફીકરાન ધણું હય છે, 
અતે હાતતા 6'૪પ્રેસર સ્ટીમ વાપરનાર એનતજને મા પીરતતો ધણા 
ટાઇટ મખવામા આવતા છેવાથી એ ફીકશત એટલુ બધ હૉય છે 
કે જો સીલીનડરમા પુરતુ તેન નાખવામાં નહી આવે તો એ ધસાડા 
ધણેઃ! પાવર ખવ છે, એટનુ જ નહી પણુ સીલીનડર તયા પીસ્તન 
વસા પિસાઇ જવાથી સ્ટીમતી જે ગળતર્‌ ચાબુ થાય છે તેથી ધણુ 
નુકસાન થાય છે, માટે સીતીનડરમા ચાલુ તેલ પડયા કરવુ જોઇએ 
એ કામ માટે માત્ર સાધારણુ આધઇલકપોા તકામા છે, કારણુકે તેમાથી 
એક્કો વખતે બપુ તેલ સીવધીતડરમા પડી જઇને એકઝૌીસ્ટ મારતે 
નેકળશી કય છે, અતે ખાથીનો તખત પીસ્તત તેલ વગર ચાલ્યા કરે 
છે વળી ઔઓઇતકપમા જ્યારે તેત ખપી શય છે ત્યારે માલમ પડતુ 
નથી, જેથી ગફલતી થવાતોા ધ્રણા સ ભવ રણે છે, માટે મોટા અને 
સારી બનાવટના બએૅતજતોની સામમ્રી સાઇટ ફીડ લુત્રીકેટર તગર 
સપુણુ મહેનાતી તથી એ ન્નતના વૃષ્ીકેટરોની મૂખ્ય ખુબી એ છે 
કે એમા તેલ હમેરા સીલીતડરમાં પડયા કરના ઉપરાત સીલીનતડઃમાં 
“તુ એ તેલ નજરે દૈૅખાય છે, જેથી સીલીનડરમાં તેલ ન્નય કે 
૩8 નણી તે તુરત માલમ પડે છે, અને તેથી જેટવુ જોઈએ 
તૈટનતુ તેલ સીલીનડરમાં આપી શ્રકાય છે એ ન્નતતા લુક્યીકેટ 
રે ધણીક તરેહના બતાવવામાં આવે છે, જેએતી મુખ્ય બના- 
વટ લગભગ એકજ સરખી હેય છે તીચે એક ધણી સારી 
“તનુ ગ્રેન્ડીસન્સ પેટન્ટ ( ઉં&ાઉ18013 30000106)» સાઇટ 
જ્રીડ વુશ્રીકેટર્‌ ચિત્રો ના૦ ર૯૦ અતે ૨૯૧ મા ખતાવ્યુ છે, 
જે “ઝ્ઢીમ મીલીનડર લુખીકેટર્‌ કા૦ લીટ'' ની બનાવટ છે, અને 
એેની ઉત્તમ કારીગીરી અને કામ કરવાની સફાઇને લીધે ઘણુ લેક 
પ્રિય ષઇ પડયુ છે મિત્ર નાન ર૯૧ ઉપરથી માલમ પડરો કે લુક્ના 
કેટરતા સીતીનડર 4 મા 1ડે પીસ્તન સાથે ૪) પીસ્તનર્રોડ જેડેલે 
છે, જે પીસ્તનરોંડ પોકળ બતાવી મથાળે એક પ્તમ ઝે રાખ્યે! છે 
એ પ્તમ ઉઘાડી પોકળ પીસ્તન રોડમાં તેલ નાખતા પીસ્તતની ઉપન 
પીસ્તત મડમા રાખેલા કરતા જદો મારપૂતે તેલ 4 સીલીનડમ્મા 
ભરાય છે ત્યારપછી 3 પાઇપમાથી સ્ટીમ દાખલ કરવામાં આવે છે, 
જેના પ્રેસરથી પીસ્તત ઉપર ચઠડવા માડે છે, જેથી પીસ્તનતની ઉપર 


૯-2૪ મીલ એનજતીઅરી ગ 





ચિત્ર ના૦ ૧૦૦ 
મ્ન્ડીસન્સ સાઇટ જીડ સ્ટીમ બુકીકૈટર 


નેત દકમાવાથી તે તેન ણે શહતમાં યપતને સાદર પીડ :તાસ ટયુખ 
1 મા ચહડે છે, ન્યાથી તે હે વાવ્વમાથી યદતે 1' પાઇપ મારફતે 
માતીનડરમા #નય છે સાપ્તટ રીડ 2તાસ ટયુખ 1 મા સ્રીમતું કન 
'-સ્ડ થયબુ પાણી ભરાઇ રણે છે, જેયી તેતતું ઉપર ચહુડતુ દરેક 
મીપુ ખુરવુ માક્ષમ પડે છે આ બુબીકેટ? સ્રીમના વ્રેસરતી મદદધી 
કામ કરે છે પીસ્તન કિ ની નીચે પીસ્તતનતેો એરીઆ વધારે છે, 
અને ઉપર જાડા પીસ્તન શૉંડતે લીધે પીસ્તનનતેો એરીઆ એછે છે, 


લુબીક્રેશન ૯૩૫ 


માટે પીસ્તનની નીચેથી વધારે પ્રેસર આવર્નાંજ પીસ્તન ઉપર ચહુ- 
ડીતે તેલને દાખીને સીલીનડરમાં મોકલે છે, જ્યારે ખીન્ન ધણીક 
જતના સાળટ ફીડ લુખ્ીકેટરોમાં એવી ગેોઠેવણુ હેય છે, કે સ્ટીમને 
ખાસ કતડૅન્સ્ડ કરી તેનુ પાણી ખનતાવવામા આવે છે, જે તેલતા 
સીલીનડરમા દાખલ યાય છે, અને તેલ કરતા પાણી વજનમાં ભારે 
હોવાથી પાણી નીચે બેસે છે, અને તેલ ઉપર ચહે છે ચિત્ર નાટ ૨૯૦ 
મા બતાવેલા એ ગ્રેન્ડીસન્સ લુખીકરેટરમા બે ખાજીખએે બે સાઇટ પ્રીડ 
ગ્લાસ બતાવ્યા છે, પરતુ એમા ચાર અથવા વધુ સાઇટ ષ્રીડ ગ્લાસો 
લગાડી શ્વકાય છે, જેથી એકજ મોટુ લુબીકેટર એક્કી વખતે ચાર 
અથવા વધુ જુદે જુરૅ ડેકાણે તેલ પુમાડી શકે છે સાઇટ ફીડ લુબી 
કૃટરો ધણા ખરા સ્ટીમપાણપ કે વાલ્વ ચેસ્ટ ઉપર જોડવામાં આવે 
છે, જેષી સ્ટીમ પોવેજ તેલવાળી થપ્તતે સીલીનડરમા દાખલ થવાથી 
દરેક ચાલુ ભાગ ચિફાશવાળા ખને છે, અને તેલ ખધે એકસરખુ 
પથરાઇળને લાગે છે 


સ્ટીમ સાઇટર્રીડ લુખ્રીકેટરોની "ખામી (1201001310 
310801 3189 હતે £.૫00₹1૦810:₹83) એ હૈય છે કે એ સ્ટીમના 
!-ડેન્સ્ડ થવા ઉપર આધાર રાખત! છહૈવાથી જે એન્જન રૂમમાં સખ્ત 
ગમી હેય તે! એ લુબીકેટર્મા સ્ટીમ વહેલી કન્ડેન્સ્ડ થતી નથી 
વળી એતા ઓઇલ નતોઝલમા કચરે। ભરાવાથી તેલ વારવાર અટષી 
નય છે, અતે એને વારવાર ચાલુમા તપાસ્યા કરવુ પડે છે વળી 
એમા વણીવાન કાચની સા૪ટરીડ ગ્લાસ તેલથી ભરાઇ જય છે, 
અયચવા તે ઉપર તેલ થોરી જઇ અવસ્છ થવાથી તેલનું ટીષુ દૂરથી 
દેખાતુ તથી જો તેલતા ટીપા ઘણુ! મોટા જવાથી તેલ ઘણુ 
ખપતું હોય તો સાઇળટરીડ ગ્તાસના પાણીમાં થોડુક નિમક, 
સાડા, કે ગ્લેસરીત નાખવાથી તેલના ટીપા તાતા થશે, કારણુ 
કૃ તેથી પાણીતી સ્પેસિકિક ગ્રેવિટિ વધરો જો તેલ સાઇટફીડ 
ગ્તાસને ચોરી જતુ હોય તો ઓપષ્ઠલ તોઝલ ઉપર બરાબર વચ્ચે 
એક સાફ પાલીસ કરેલો! તાર ઉભો! આસરે પોણા કે એક ૪ચ 
લાબો સોલ્ડર કરવો, તયા ગ્લાસ ટયુબ બને તેટલી પાતળી અને 
માથા છેદની વાપરવી 


૯51 મીલ એતજતીઅગગ 








રા. ક તનનન 


ક 


કડક કડ 


ચિત્ર તાં? ૧69 
ક્રેન્ડીસ-સ સાઇટ જીડ સ્ટીમ વુક્ીકેટર 


સિફેનિક્લ ડ્રાસટ્રીડ લુખ્રીફેટર (31200181110) 
[0108 શટિઠિતે 1.10011081017)--ઠાવમા હાઈ પ્રેસર અને સુપરહીઃને 
તીંધે સ્ટીમ સીલીન્ડર અને તેતા વાદ્વોમાં બુીકેશત આપના મા? 
સ્ટીમ સાઇટ ફીડ લુબ્રીક્રેટરતે ખદલે મિકેનિકલ લુબીકેટરો ધશ! 
વપરાવા લાગ્યા છે સ્ટીમ લુક્રીકરેટર્‌ ધણીવાર ચાલતા અટ૪ી જય 
છે, અતે જો એનજીત ડઝૂ૪વર બેદરકાર રહે તો ધણા વાર્‌ તેલ વમ? 
સીલીન્ડર ચાલ્યા ફરે છે, પર વુ [સેકેનિકત લુખ્યકેટર ઉપર એવુ પ્યાન 





૩૬૬ 


કપિ 


લુષ્નીકેશન 


આપવુ પડતુ નથી એ લુકથાંકેટર્મા એક યા સ ખ્યાબધ નાના રમ 
પમ્પા હેય છે, જેઓએ વાલ્વ ગીઅરની કે૪ મોશન ઉપગ્થી એક લીનર 
મારફતે ચલાવવામાં આવે છે વણા એનજનેોમા દરેક જૃદા વાડ્વ કે 
ખેરીગ માટે જદો પમપ હેય છે, અને લુથ્રોકેટર એફ સગવડ પડતી 
જગામાં મૂકીને તાના પાઇપો મારફતે તેલ વાહ્વો કે ખેરી ગોમાં પોડચાડ 
વામા આવે કે એવા લુશ્રીકેટર્‌। સાથે વળી સાધ્ટ ષ્રીડ ગ્લાસ પણુ વાપ 
રવામા આવે છે, અને તેલ ફે।સ'થી જતુ હોવાથી એ વુબીકેટરોા ગણા 
ભરેસો ગખવા લાયક હેય છે કેટતાક મેકરના એવા લુખીકેટરેમા 
તો ડશાપણુ વાહન કે સ્પ્રીગ હેતા નથી દરેક પમ્પને બે પ્લનજર 
હે।ાય છે, જેએ ઇતલેટ અને આઉટલેટ પોટ" અવારતવાર ઉધાડબ ધ 
કર્યા કરે છે એક પ્તતજર તેન ખેચીતે ખીશ પમ્પતી પાઇપ ઉપર 
મૂકેવી એક ગળણી અથવા કપમાં આપે છે, જે દૂરવી જોઇ પણુ 
શકાય છે, અને મીજેો પ્તતજઃ તે માપેવા તેલને ફ્રીસથી સીલીન્ડર 
દ ખેરીગમાં આપે છે 


સ્ટીમ સીલ્ીન્ડેરની સપાટી (1081ઉટ 811100 01 8 
ઉદટક&ાળ €1ળવલ”)--ધણાકે ગીલીન્ડરનૃ કડર ખોલી સીલીન્ડ:તી 
અદરની સપાટી આરમી જેવી ચળકતી જુવે છે તો સ તોષ પકડે છે 
પૃ સીવીન્ડરમાં પીસ્તતતુ વુકોકેરાન સાર્‌ કામ કરે છે, પણુ આ 
વિચા? ભૂન ભરેલો છે જો પાસ્તનને બરાખર તેલ મળતુ હૉય તો 
મીલીન્ડરની સપાટી ચવકતી થવી નહી જોઇએ, પણુ વેરા રગની 
ચેક સરખી કશ્ાખી લિટા કે ખસરા વગરની રેઠની જેઇએ દાસણેડનોા 
2] ગાપ્તડડ માર ઉપર ચાવુ તેલમાં ચાન્યા ક?્વા છતા ગાઇડ ખારની 
સપાટી કાઇ આમમી જેવી ચળરતી થતી તથી જો પીસ્તનને સારૂ 
લુમીકેશન મળતુ હેય તે અદઃતી સપાટી સેઠજ તેલવાળી મળવી 
જોઇએ જો એઇછોી ક્ચૅશ્ પૌધન્ટતુ તેલ વાપરવામાં આવતુ છેય તો 
તલ ગરમીને લીધે ઉડી જવાથી સીલીન્ડરની અદરતી સપાટી તદન 
સુક્કો અને આરસી જેવી યલકતી દેખાય છે 


મેનબૅરી ગ માટે તેલની ગોાઠવણુ (1.000108&11013 04 
કાળ 82૧071153)--મોટા મીલ એતજતેોતી મેતબેરીગો માટે 
તેલતી દખ્બીઓ અને ઉનના કાકડા હવે વાપગ્વામા આવતા નથી, 
પણુ તે ઉપર ચારે બાજુએ કાચ જડૅલી એક પેટી મુકવામાં આવે 


«3૩૮ મીલ એનજનતીઅરી ગ 


છે, જેમાં બે ખાચા શખવામા આવે છે, જેએ વગ્ચે તેલ ગાળવાની 
ખારીક છેદોવાળી ગાળણી હેય છે, જેમા તેલ ગળાઇને તાના નાના 
કૉક મારફતે બૅરીમમાં પડે છે અવખતા સખ્યાખધ કક માણેથી 
પડતો તેલતો આ જયો ઘણા મોટો હવાથી તેતે વ્યથથપ જવા દેવામા 
આવતે નથી, પરતુ એ તેલ ખધુ ઝિતાઇતે નીચે માખેલી એક પેટીમાં 
પ'# છે, જેમાથી કદન્કશાક્ટ ઉપન્થી લીધેવી દોરી વડે ચાલતો! એક 
નાના રે।ટેશી પમ્પ (101813! [001) તે તેલ પાછુ ખેચીને ઉપવી 
ધૈ”માં આપતો (હૈ છે, જેથી એકનું એકજ તેલ ફર્રપથી વપરાયા 
ફરે છે આ ગોડનણુથી #ેન્કરાફ્ટતા જરનલે। તેલમાં જણે દખેતાં 
અતે *બેવા રહે છે, અને તેવ પચતું અટકી જવાનો સ ભવ રહેતે 
તથ, જેથી જરતલ ગરમ ષવાતા ખતાવ કદાચજ બને છે ધણુ।ક 
હાઇસ્પીડ એનજનોાની બૅરીગોમાં રીગની ગોડવણુ હેય છે, જે રીગો 
“૮ તલ ઉપર ટીતી અતે તેતમાં %મ્ેવી ફર્યા કરે છે, જેથી બૅરી ગને 
દેરા તેત પેણેન્યા કરે છે 


ગરસ ચાલતી બેરી ગ (1100 1530811185) મા તાખવા 
મા» સર્/થી સરસ ચીજ સ્વચ્ઠ સડટદેો અયન] વાહીત લેડ ( 171160 
ભાતે) છ જેતે સ્પમર (800૯7૫13) તામતી મછીના તેલમ। મેળવીને 
ભેરી ગમાં નાખવો જો એ તેત તહડી મળે તો સારૂ મીલીનડર ઓઇલ 
અયતા એન 'યુ વાળેત લેડ નહી તપ ગ્રેફાઇટ સ'થે મેળવનું બેરી ગ 
એક વખત ગરમ યવા પછી તેતે દ ડી કરતી વખતે તેતા થ્રાસ વળી 
તય છે તેથી શાકની ગતે! બેસર ભસના તળ્યા ઉપર પડવાતે બદલે 
ખાજુએ ઉપર પડે છે, અતે કયા સુધી હાસની બન્તે બાજુએ પરતી 
વસાઇ નય નહી ત્યા સુધી ખેરીગ ગન્મતી ગગમ ચાલ્યા કરે છે, 
અતે તધુ નુકસાત કરે છે, માટે કેપ્નબી ખેરીંગ એક વખત ગરમ 
યર કે તુગ્ત તેના બ્રાસ છોડી નાખી થાસની બન્તે બાજુ અ દરથી 
ઘમી નાખી શ્રાફ્ટતા અરધા ડાયામેટર જેટલે ભાગ બન્ને ખાજી- 
એથી નમી તાખવો એટલે જે રાફ્ટ ૪ ઇચતી હોય તો બાસની 
ખન્તે ખાજુ આસરે ખે ૪ચ પહોળી ધસી નાખવી, કે જેયી શાક્ટ 
ચાલુમાં રાસના તળીઆતા મોટા ભામમાજ વાગીતે ચાલે #ેન્ક પીન, 
શેસણૈડ યા ૪ેંત્ક શઃકૂટની મેતખેરીગ વગેરે દરેક બેરીમને એ રીત 
તાયુ પડે છે. આવી રીતે ફાઇલ મારી થાસ પાઇ! જોડી ચાબુ કરવાયી 


લુબોકેશન €૯૩૯ 


પણેલા થોડાજ વખત બેરીગ સહેજ ગરમ ચાલી તુરત ઠડી ય 
જશે ગરમ ચાલતી ખેરી ગમા ગ્રેફાઇટ પાઉડર ( ઇુ78[21110) ચરબી 
સાથે મેળવીતે નાખવાયીો પણુ ધણે! કાયદો ચાય છે એ માટેનુ 
મીત્રસુ આ પ્રમાણે ખનાવવુ --ચરબી ૨ પાઉન્ડ, ક્લેક ગ્રેકાદટ 
પાઉડર ૨ આઉસ, શુગર અષ્‌ લેડ (૩૪8 ૦ 10%) ૪ આઉસ 
ચરખી ધીમી આચ ઉપઃ? પિગળાવી તેમા ખાકીની ચીજો ભેળી ખુબ 
હવાવવુ અને ઠડ પડવા પછી વાપરવુ 


ખેરીમ ગરમ થવા પછી તેમા એન્જીન એપલ કે એરડિયુ 
નાખવાને ખદવે સારી જતવતું સીલીન્ડર ઓઇત નાખવુ સારૂ છે, 
ફારણુકે સીલીન્ડર ઓળલની ફલેશ પીપ્-2 વધારે હોવાથી તે ગરમી 
ને લીધે જલ્દી પાતળું થઇ જતુ નથી સવે'થીં છેટલા ઇતાન તરીકેજ 
પાણી ખેરીગ ઠડી કરવા વાપર્‌નું સીલીન્ડર ઓળલની ચિકણા'ઇ 
(૫18૦૦૧1૪) વધાગવા તેમા થ્‌ોાડીક ચરબી કૈ એરડિયુ બળવુ 


નીડેલ લુખ્રીજેટર (ડ૦ટત]ૉ૦ 1.001108403 )--એ 
બુથ્રોકેટર મવાહી તેલ માટે બનાવવામાં આવે છે એમા એક કાચની 
શીશીમાં લાકડાનો બુચ મારી તેમાં એક ગમારીક છેદ પાડવામાં આવે 
છે, *ે છેદમાં એક ત્રાખા કે પિત્તળતો સળ્યા સેણેજ ઢીલો રાખનામા 
આવે છે એ શીશી ખૅરીગ ઉપર ઉધી મેવતા પેલા સળ્યાને આધારે 
રીશી માહેવુ તેલ ધીમે ધીમે બૅરીંગમાં ઉતર્યા કરે છે પટલાકે 
એ શીશી માહેતા સળ્યાતે ધસીને પાતળા કરી નાખે છે કે જેથી 
તેલ વધુ ઉતરે, પણુ તે ભુલભરેવુ છે હાથમા ઉધી પકડીને એ 
મરી તપાસતા તેલ જલદી ઉતરતું રૅખાતુ તથી એ ખરી વાત છે, 
પરતુ બૅરીગ ઉપર રાફરીગના ચાલુ ધુન્તશા અને ગરમીતે લીધે એ 
તેલ ઠીક જથામાં ઉતરે છે, ન્યારે ઘસીતે પાતળા છીવૅના સન્યાને 
લીધે જોઇએ તે કરતા વધુ જથામા તેલ બૅગીગમા જવાથી ગવીચી 
અતે નુકરાન ધણુ થવા ૭તા ફાયદો કરે! થતો નથી રાશીમાં 
ઉપ? સુધી તેલ ભરવુ નહી, પણુ સહેજ અધુરી રાખવી, જેથી 
જ્યારે રીશી ઉધી કરવામાં આવે ત્યારે તેલની સપાટી ઉપર થેડીક 
છવા રહે, જે ઠવા ગરમીથી ઝુલીને એક્ષપાન્ડ યવાથી તેલને નીચે 
ઉતરવામા મદદ કરે છે સળ્યાની લબાઇ ઓછી વધતી કરવાથી 
તેલનો જ્થો એછેો વધતો 4રી શ્રકાય છે, 


૯૪ મીલ એનજ%નીઅમીંગ 


સ્રાઇફ્ન ઝપ (3810100113 €1])--એ ન્નતના કપ મોરી 
બંમીગા ઉપર મકવા જર્રતા કે, જો ક સેકન્ડ મોશનતી મોરી અને 
અગત્યતી બેરી ગા ઉપ? ઝંતજનતની મેનબૅરી ગ માટે આવે છે તેવા 
નાના સેન્ત્રીક્યુગલ પમ્પ અતે તેલની પેટીઓ માખવાની ગોડવખા 
મવાટી તેલતે માટે સવે'ધી 4ધુ સગવ-ભરેલી છે સાળપન કપમા 
તચ્ચે એક તાતી ઉભી પાપ હેય છ જેમાં એક તાર સાથે ઉનતે 
કાકડા બાધી તેતો એક છેડો ઉતારતામાં આવે છે, અને તે કાકડાતો 
બીજો છેડો કપ માધેલા તેતમા પેલે રહૈ છે પાઇપમાં ઉતારવામાં 
આંતતે ઉતતા કાકડાતે! છેદ કપના ત'ળેઆથી પણુ વધુ નીચે ઉતન્વેો 
જોઇએ તેતી સભાળ રાખવી જોઇએ, નહી તો તેત બેંગૈગમાં જતુ 
અજી પડને સાજના તથા ર#તત દિસે જ્યારે કારખાનુ બધ હેય 
«વારે એ કપની પાઇપ માધેલે। કાકડો કાકડી એક બાજુએ મુકવો 
જેતમ્મ, નહી તો રાત દ્વિતસ તેલ બૅરીગમાં પડવુ ચાલુ રહેવાથી 
ધ્રાચ તેત વ્યથ* નનય છે, અને ગવીચી થાય છે 


ઉભાં એંનજીનની મેનબૅરીગ માં તેલ મારતા છેઃ 
તેન! ઉપલા થાસમ! મથાળે તહી પણુ સાળડમાં રાખવો જોઇએ કાર 
ભે 4?ળીકત એનજનોમાં તીચના અતે ઉપલા થાસો ઉપર પુરાકલ 
પ્રેસર પડે છે, ન્યારે સાઇડમાં સેઠજ તીત થાસ હેય તે ચાલી ન્તય 
૭, જેયી જો તેલ સાઇડમાથી આપ્યુ હેય તો બરાબર બેરી ગમા #તય 


કેન્ઝડપીનનુ રેડીઅલ લુષ્રીફેટર ( 1દ્દ 1.000)1- 
«101)--હીરીઝાન્ટલ એંતજતની #ન્કપીત માટે સવે“થી સરસ 
નુયોકેટર રેડીઅન વકીકેટર હેય છે, જેમાં કેન્કપીનના સેન્ટરમાં એક 
છેદ પાડી તે છેદ ૪ેન્કપીનતી સપાટી ઉપર્‌ પાદેતા છેદ સાથે મેળી4- 
વામાં આવે છે, અતે પછી ૪ંન્કપીનની લખબાળ (સેન્ટરધી સેન્ટર) 
ઝેટને ખએેક પાષ્પ ?ન્કપીત સાથે જોડવામાં આવે છે એ પાપ્નપ 
ફ્ેન્કનતી સાથે સાથેજ ફ્રે કે, પખુ તેતો બીજો છેડે ૪ેન્કરાક્ટના 
સેન્ટરમાં રહેતે! હોવાથી સ્થિર જેવો રહે છે, જેથી તેમાં પાસે મુકેલા 
એક બુક્નીકેટરમાથી તેલ નામવામ! આવે છે, જે ૪ન્કપીનતે પોાદચે છે 


ક્રેસહેડેનુ વાઈપર લુખ્રીકેટર ( 30100# 1)00071- 
₹€૫૦£)--ક્રોસહેડ પીનમા તેલ આપવાનુ કામ લગાર મુશકેલીવાળું છે, 
કારણુ કે એની પીન સ્થિર જેવી રહેતી તથી એ માટે સવે'થી સારી 


લુષ્ધીકેશ્નન ૯૪૧ 


ગોઠવણુ એની રીતે કરવામાં આવે છે કે ઉપલી ગાપ્ડડની ખહઢાર એક 
છેડૅ એક લુકત્રીકેટર મુકવામાં આવે છે કછૉસહેડનતી પીનતી ખાહણહેર 
એક નાના બૉક્ષ લગાડી તેમાં એક સ્પ્રીગવાળા કાકા એની રીતે 
મુકવામા આવે છે કે દ? સ્રોકને છેડે પેલી સ્પ્રીગવાળા કાકડા અથવ! 
વાઇપર્‌ પેલા લુબ્રીકેટરમાથી ઝરક્તા તેતે લુછી લાવ્યા કરે છે જે 
તે બૌક્ષમા ચઇતે પીનતા છેદમા દાખલ ચાય છે, 


સ્પ્લેશ લુષ્રીકેશન ( 514311 1.01071081101 )-ધણી 
ઝડપી ચાલના વર્‌ટીકલ એંનજને।માં નીચે બેઝપ્શેટમાં એક ખાદ 
રાખી તેમા તેલ ભરી રાખવામા આવે છે, જેથી તેમા કેન્ક ડુખેવી 
યાલી ચાલુમા તેલ ઉડાડે છે, જેથી એનજનના લગભગ ખધા ચાલુ 
ભાગે!મા તેલ પોઠચે છે અલખતા એ તેલ ખાહેર નહી ઉડે તે મારે 
અએંનઇઝનને। નીચજ્વો ભાગ ખ ધય।1ર બતાવવામાં આવે છે એમા નીરૂ 
તેન નહી ભરતા ક્ેંત્કશાફટતા તળિયા સુધી સાક્‌ પાણી ભરી તે 
ઉપર ખીજુ ખે ઇચને આસરે તેત ભરવામા આવે છે, અતે ચાનુમા 
તેલ અતે પાણીનુ એ મીશ્રણુ ખધા ભાગોને લુલીકેટ કરે છે એ 
માટે એેમીડ કે ખાર વગરનુ ધણુ નતિરમળ પાણી પસદ કરવુ 
જોઇએ સીગલ એકરટી'પ એનજતો કે જેએમા પીસ્તનની એકજ 
તરફ સ્ટીમ આપવામા આવે છે, તેએમા એ ગેદવણું ઠીક કામ 
આપે છે એવી ગોઠવણુમા હમેશા ખનીજ તેલ વાપરવુ વધારે 
સારૂ જે, કારણુ ક જે પાણીમા ખાર છૈ[્‌ય અને વનસ્પતી ક ન્તનવરી 
તેલ વાપરવામાં આવે તો તેલ ખાર સાથે મળી જઈ તે સાખુ જેવો 
પદાથ* ઉત્પલ કરે છે, જેમા લુષ્ધાકેશનતેો ગૃણુ હેતો નથી 


ડીંગ લુષ્રીફેશન (દરક 400708&001 )--આવી 
ગોઠવણુ હાલમા વીજળીના દરેક ડાઇતેમાો અતે મોટરમાં તેમજ ધણી 
ઝડપી ચાલના મશીનો અને એતજનોતી કુન્ક શ્રાફ્ટતી બેરી ગોમા 
જૉવામા આવે છે એમા પેડેસ્ટેલ અથવા બેરી ગતા ખ્લેકમાં તળિએ 
ખાચો રાખી તેમા તેલ ભરી રાખવામાં આવે છે અને શાફ્ટતા 
જરનલમા એક યા વધુ ધથી ટીલી પીત્તળની રીગ રાખવામાં આવે 
છે, જે ચાફ્ટના ફરવાથી તેલમાં ડુબેલી ફર્યાં કરે છે, અતે ઢ્રાફ્ટના 
જર્નલ ઉપર તેલ પોહયતું કરે છે. આઘી એકનું એકજ તેલ ફ્રી 
ફરીથી વપરાયા કરે છે અતે ૦રાબી તેલ વ્યય જતુ નથી કેટલેક 


€૪ર્‌ મીલ એતજનીઅરી ગ 


કૈકાણે રી ગને ખદલે સાંકળી (01817) મૂકવામાં આવે છે રીંગ 
લુબીકેશનની ગેડવણુમાં તેલ ચાલુ હાલ્યા કરવાથી તે હવાન! ચાજ 
સબધમા આવતુ હોવાથી જો તે વનસ્પતીનું કે જતવગી તેલ હેય 
તો હવા માહેંલી ઔક્ષીજ્ન નેસ તે ચુમી લઇ થોડો વખત પછી 
ધટ થઇ ગદર જેવુ થઇ જય છે માટે એવી ગેોડવષણુમાં હમેશા 
ખનીજ તેલ વાપરવુ જોઇએ 

ડ્રાસ્ડ લુષ્રીકેરાન (10070૯ 1.000110&11301 )--છાલમા 
કોસ” પમ્પથી ઝડપી ચાલના એનજીતોની તથા તરખાઇનતતી ખધી 
બૅરી ગોમા તેલ આપવાનુ ધણુ સાધારણુ છે, જે રીત ધણી પસદ 
કરવા જોગ છે એ માટે તેવલતો પ્રેસર ૧૦ થી ૨૦ પાઉન્ડ રાખવામા 
આવે છે એનજીનની બેરીગામાં તો 7૦૦ થી ;૦૦ પાઉન્ડ પ્રેસર 
હૈ છે (જુવો પાન --૯૧૫), ત્યારે ૧૦ થી ૨૦ પાઉન્ડના પ્રેસરનુ 
તેલ એ બેરીગમોમા કૅમ ઘવખત થઈ શકતું હરો તે પણેર્લી નજરે 
લમાર્‌ ચુચવા-ભરેવુ લામશે, પષ્યુ વિચાર કરતા માલમ પ-શે ક 
ગેનજીનતી બૅગેગામા ચોક્કસ વખતે બીતડુત પ્રેસગ હેતો નથી-- 
ગાફના ચોક્કસ ભામમાજ પ્રેસર હેય છે--માટરે એરી વખતે બરા- 
ગમા તેલ દાખલ થઇ તય છે ફેસ: લુબીકેશનથી એનજનની 
મેરી મતા થાસો ક્રષા।જ કમી વ્રસાય છે ૨૫૦ હાસ પાવરના અતે 
૩૨૦ રેવાલ્યુશન્સ કરતા એક એતજીન, કે જેમા ફમ્ડ" બુશ્દીકેરાત 
આપવામાં આવતુ હતુ, તેતી પડ વરસ ચાયા પછી તપાસ કરી 
જોતા તેની મેનબૅશીગ ક્કત એક ૪ચના ૪૦૦ મા ભાગ જેટથી 
4સાયતી માતમ પડી હતી! ખીશ્ન એક ૮૦ કહાસપાવરતા એનજ- 
નમા ત વરસ ચાત કામ જીધા પછી કતેકટીગ શૈૉંડના બાસ ડે- 
૪ચ જેટલાજ ફ્કત વસાયતલા જણાયા હતા! એ મ'2ેનુ તેલ ઉમેરા 
મીંતમ્લ ઔઓપ્તરત પસદ કરવામા આવે છે 


લાઇન શામ્ટનુ લુષ્રીકેશન (1/110)10811013 01 1.106 
પી૩)-શાફ્રીમની બેરીઞોમાં તેન પુરૂ પાડવાના કામ અથવા 
નૃશ્રોકેશ્ત ઉપર ધટતુ ષ્યાન આપવાની ધણી જરૂર છે, કારણુ કે 
એ કામમા બેદરકારી કરવાથી બૅરી ગોમા ડીકરન ધણુ થવાતે લીધે 
-મેનજીનતો ધણા પાવર વ્યય જવાથી બળતણુનેો ખરચ વધે છે 
અખતરાએ કરી એવુ પુર્વાર ફરવામાં આવ્યુ છે કે સાધારષા 


લુથીકેશ્ન ૯૪૩ 


ગ્રાફ્રી ગતી એક બેરી મમાં આખા દહાડામા માત્ર ૬ ટીપા તેલ તદન 
પુરતુ છે, પષુ ધણુ।[કેના જોવામાં આવ્યુ દરો કે એ કરતા વણા 
મોટા તેલતેો જયો બૅરીગોમાં તાખવામાં આવે છે, જેતુ પરિષસુમ 
બેરી ગોની આસપાસ યાભલાએઓ અને ઠિત્રાલો ઉપર પુષ્કળ ગથીચી 
યવામા આવે છે, અતે તરે એવી ગક!ીચીમા મીલગીઅરી ગતે 
લગતુ કાઇ સમારકામ કરવુ પડે છે ત્યારે તો ખરેખરે। ક ટાળા આવે 
છે અતબતા ૬ ટીપા તેલ બેૅરીગમા એક્કી વખતે નામી દેવાથી કાણ 
આખે દિત્રસ બેંરીગ ઠડી ચાલતી નથી, પણુ દર મીતી?ે અને દર્‌ 
સેકન્ડે એ ૬ ટીપા માહેલે। ભાગ ચોક્ક્સ પ્રમાષ્યુમાં બેરી ગોમા ચાવુ 
પડયા કરવો! જોઇએ, જેરી ગેોડવષ્યુ કરવાનુ ડામ કાઇ સહેલ તથી 
હજસુધી એવી ચોકસાઇયી તેતર અપપતારા નુથીકેટરો ખતાવવામા 
આવ્યા તવી, માટે એ4ા નગુથીકેટરેતી ગેરહાજરીમાં ઉપર લખ્યા 
પ્રમાણેનું સૌલી- ઓળ્ઠત વાપરવામાં આવે છે, પણુ એ કરતા વધારે 
સારી ગેઇવણુ તેલમાં ડુબવી ચાલતી ઢીતી રીગેવાલા પેડેસ્ટત 
નતાપરવાથી થઇ શકે છે, જેમાં એક તખત તેલ ભરી રાખવા પછી 
દિવસો! સુધી તેજ તેલ ચાલ્યા કરે છે 


ગીઅર વ્હીલતુ લુબ્રીકેશન (1.8810081100) 01 6૦81" 
૫1710663)-૬દાતાવાળા ચક્કરોતા દાતામાં ગુલીકેરાતની જરૂર છે એ 
માટે રગ તગાડતાતા બરાતી મદદથી નીચની મેળતણી દાતા સાથે દાતે 
જે તરક્‌ લાગતે। હેય તે તરક લમા.ડી -કોલતાર અરધી બાટલી, ગ્રેફાઈટ 
પાઉડર ૧ પાઉન્ડ, ચરમી ૪ પાઉત્ડ, ડાચું અલ્સીતુ તેલ અર્ધી 
બાટલી પહેદતા ચરખીતે તાડી તેમા કેલતાર અને ગેફાઇટ મેળવવો, 
અતે પછી જોઇએ તેટનુ ધટ કરત્રા માટે અળસીનુ તેલ નામવુ 


સ્ટીસ ટરખાઈન માટે લુષ્રીકેશન (11011680101 
101* 111701063)--ખે માટે વણુ સ્4ચ્૮ #ીધેયું તથા ગાળેલુ રશ 
યન મીનરલ ઓઔઓપ્લ્ર વાપરવામાં આવે છે, કારણુ કે ર્રાયત આઓઇલમ। 
બત્ત તેશે। કરતા વિસદઠાસીટી વધુ હેય છે ટ?ખાઈનની બેરી ગો 
માટેતા તેતતી ફ્લેશીગ પૌ૪ન્ટ ૫૫૦ ડીમી, સ્પેસિંકેક ગ્રેવિટિ ૯૧ 
અને કોલ્ડ ર્ટસ્ટ રપ ડીમ્રી હોની જોઇએ ટરખાળનની ખેરી ગ સ્ટીમ 
તી ગરમીતે લીધે ધણી મરમ ચાલે છે, માટે હાઇ વિસકાસીંરીનું તેલ 
પસદ કરવામા આવે છે 


“77 માલ એનજનીઅરી ગ 


સુતર કાપડની મશીનરી માટે લુબ્રોકેગન ( 1,100 
117૧010138 101 1'€૫ 1૯ દિ '૪)--એ મા?ે સવેથી સરા 
તેલ ઓવીત (0110) ઓર્ઠત અતે સ્પ્મ (૬૪0૦૦710) એઇડ કહે 
વાય છે, પણુ એ બત્ત તેત ધણ્‌। મે ધા હેય છે *પ૫મ' કમતા ઓવીવ 
ઓઇત બમપ્ડ વટ છેય ટે તેથી તે મોટા મ્પી-”લે। અને રાકટ માટે 
સા3 છે, ત્તયારે સપમ એઓઇલ તાતા અતે હાપ્સ્પીડ સ્પીત્ડલ માટે 
સાર છે એ તેલો મેવા હતાને વીષે એતે મળતા મીનરવ સ્પીત્ડલ 
આઅધત અતે શાક્ટ એઇત બનાવવામાં આવ્યા છે, જે હમણા વણુ। 
તપરાય છે છેડી સ્પીત્ડત અથવા રાકફ્રીગ એળઇલની ગ્પેમિકિક 
ક્રવિટિ ૯૨, વિસ્ટીસિટી ૨૦, અને ફ4ચ્ર પૌ્ટ્ટ ૫૦૦ હેય છે 
અતે લાપટ -પીન્ડ] એઓઇતતી સ્પેસિરીક ગ્રેવિટિ ૮૯, 
વિસ્કામી?ી ર૫, અને ફવૅગ પેધત્ટ 7૫૦ ડીપ્રી હેય છે મીલના 
*્પીન્ડક્ષોમા હાહ્ટ વિસ્કીમીરીનુ તેત વાપરવાથી ઘણે। પા4? વપગય 
કે એક મીલના સ્પીત્ડલેોમા એક સમ્તુ પણુ ઓછી વિર્કે[નિ”નુ 
તૈવ કાડી તાખી મોથી ફીમતનુ અતે વડારે વિસ્દીસીટીનુ તેત ભમતા 
મીલનુ એન્જત પાવર ખેચી શ્રક્યુ તહી હતુ , અતે આખરે તેલ પાછુ 
ખદલી તાખવુ પડયુ હતુ ખનીજ અથવા સિતરલ આઓંળલના દાધા 
સુતર્‌ કાપડ ઉપર પડે તો તે જઃ#દી નિકળતા નથી તેટવા માટે સિન 
«ત ઔઓળલમા થે૬ વનસ્પતી તેલ અથવા જાતવરી તેલ ભેળ્યુ હેય તે 
તેના દાધા સાખુથી અથવા આંક્ષેલીક (૦58110) એંસીડથી નિકળી શકે છે 


આઇસ સશીન સાટે લુષ્રીકેશન (11101108101 [01 
ઊભરતા ઊં 0001008)--આઇસ ખનાવનારા પાર ક એમે 
નિવા કમ્પ્રેસરતા સીવીન્ડર્માં વપરાતા તેલની કોલ્ડ તેસ્ટ ૧ થી ૩ 
ડીમ્રી હેય તોજ તેલ સારૂ ચાલે છે, નષાંતો તેલ બ ધાદ! #નય છે 
ગે માટે કેટલાકે ગ્લીસરીન પણુ વાપરે છે તેતતી ક્લેરી ગ પોઇન્ટ 
પણુ ૪૫૦ ડીપ્રીયી એછી નહી છેોવી જોઈએ કારણુકે કમ્પ્રેસરની 
પ્રેસર સાઇડ બણી ગરમ રહે છે, જેથી હાઇ ટેમ્પરેચરને લીધે તેલ 
પાતળુ થઇ જવાનો સ ભવ રહે છે. 

યલેકટ્રોક મશીન માટે લુખ્રીકેશન (1,૫00710%11011 


10 છિંટ6ા₹10 ત 1111%08)--હા૪ઃ સ્પીડે ચાલતા નાના ઇલેકટ્રીક 
મે[*૭ર્‌ કે જેનરેટઃ? માટે તાપટ સ્પીન્ડલ એઓળઇલ ૮૭ સ્પેસિશિક 
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ધ. 
ક લુષીકેશ્ન, હૃ૪પ 


ગ્રેલિટિતુ અને 3૫૦ ડીમ્રો ફ્લેશ પૌઇન્ટતુ જોઇએ છે મોટાં મશીનો 
માટે ,૯૨ સ્પેસિદ્ધિક ગ્રેવિટિતુ અને ૪૦૦ થી ૪૫૦ ડીત્રી ફ્લેશ 
પીધન્ટનુ જેઇએ છે 


નાજીકડ મશીનો માટે લુબ્રીકેશન (1,0001081108 
[01 8616816 3480101363 )--ધડિઆળ, તાઇપ રાણટર્‌ વગેરે 
નાનાં તાજુક મશીનો માટે ધણુ સ્વચ્છ અને પાતળુ મિતરલ એંઇલ 
વાપરવામાં આવે છે ઓલીવ આંઇલને ખરક અને નિમકના મીશ્રણુમાં 
રપ ડીમ્રીતી ટેમ્પરેચરે રાખવાથી તેમાંથી કચરે! છૂટે પડી નિચે 
5રે છે પછી ઉપરનું તિતરૂ તેલ સારી પેઠે ગાળીને વાપરવામાં આવે 
છે એ તેલ ધણુ વર્ષો સુધી પ્રવાહી રહી શકે છે, અને ધટ ષઇ 
જવુ કૈ ગાઝી જતુ નથી 


શળ સામ્ગાનનમણઇના-તાઇભ્મઇ 


પ્રકરણુ--૫૧. 
કેટલીક મીલના પાવર પ્લાન્ટ, 
૨૦1૦ 111 10૦૫૪૯1 21૮1015: 


સુ બઇની સ્પ્રીગ મીલનુ એનજીન (118100 
1 110 8110 14118, 13000043)--મેશસ' હીક હારમ્રીવ્સ 
એન્ડ કાંન નુ સ્પ્રીંગ મીલતુ એનજન મિત્ર નતા૦ ૨૯૨ મા ખતાવ્યુ 
છે, જેનુ હાઇપ્રેસર સીલીનડર ૩૭ ઈચતુ, લેોપ્રેસર «૮ ઈચનુ, 
સ્ત્રોક ૬ ફીટતો અતે રેવા7્યુશન્સ પણ છે, અતે તે ૩:૦૦ પન્ડીકેટેડ 
હીસ*પાવરનુ છે એતુ ફ્લાઇ વ્ટીલ ૨૭ ઝીટ ડાયમૈટરવુ અને ૬૪ 
દોગ્ડાનુ છે એ એનજનત જટ કનડેતસીગ છે, અને એતો વરફી ગ 
પ્રેસર ૧૬૦ પાઉન્ડ છે મુખખંવી શેનચરી મીવતુ એનતજન પણુ એ 
મેકરાએ એવીજ જાતનું બનાવી મોકદ્યુ છે, અને એ બત્તે એત- 
જનો એ ન્નશીતા મેકરના છેલ્લામાં છેલ્લા સુધારા સાયતા તવી ઢપતા 
મીલ એતજનેો તરીકે સારે સતોશ આપતા કહેવાય છે એ એન 
તતા સીલીતડરે એ મેકરતી જશીતી રીત પ્રમાણે ““ બીલહ્ટ અપ ” 
છે એટલે કે વાહ્વ શેમળરે! અને સીલીનડર જૂદા જૂદા કાસ્ટ કરી 
તૈયા૨ કીધા પછી તેઓને બોટ્ટોધી જોડેલા છે એ દેઇત્ટ કરતી 

'દડ 


૯૪૬ મીલ એનજીનીખરી ગ. 


વખતે રગ કે એસમબેસતોાસ વાપરવામાં આવતુ નથી, પણુ નેઇન-ટાની 
પગ્ન ધણીજ સારી રીતે સ્ક્રેપ (૧૦૪૦૪૦) કરી ધાતુ સાય ધાતુ જોડ 
વામા આવે છે, જેથી નેંઇન્ટા ગળી ઉઠવાતી ધાસ્તી રહેતી નથી, 
અતે સીલીન.રના જૃદા ”ૃદા જામે! છુટા છુટા બતાવવામાં આવતા 
હોવાથી તેએને જેવી જોઇએ તેવી ધટ ચી-્વટ કે સખ્ત ધાતુના ખનાડી 
શ્ષ।ાય છે એ એનજનમા બે ફ્વાઇ ત્રીલેને એક બીન્નતી જોડમા 
9ે-ક શ્રાફ્ટ ઉપર સાથે જોડવામાં આવ્યા છે, જે ચિત્રમાં દેખાતુ 
નથી એ બન્ને ત્રીલેઈની રીમ એક બીજ સાથે ખોટ્ટોથી જો-વામાં 
આવી છે મેસસ* હીક હદારમ્ાંગસતા તાોરીઝીતટલ મીત એનજતોના 
પીસ્તન શૈડમાં એક ખાસ ખુબી એ છે કૅ પીસ્તન રડ તત કરી 
ખનાવ્યા પછી તેતે _ આવી રીતે સહેજ વાક આપવામાં આવે છે, 
જેઘી તે પીસ્તતના ભારથી પાછે તદન સીધો યટ જય છે આથા 
સીલીનડરના તળિઆમા પીસ્તન ધસાતેો નથી, પણુ “ળે તરતો નહે 
છે, અને પીસ્તતતો ખધો ખોજેો કોસ હેંડ અને તેલ રડતા ચ ઉપ? 
પે છે, જેએને જે ધટતી રીતે ઞે૬ યા હેય તો સીંતીનડગ્તુ તળે 
ધસાતને સીવીતડર એવત (0૫1) યઇ જતું નથી ઢારીઝીનટત 
ગેતજનેોમાં સીધીતડરે 4સાઇ જવાની ફર્યાદ આથી કેગલેક 
દરજ્જે કમી થાય છે, અને એનજતનું ફીંકનન ધણુજ કમી 
યવાથી તેતી મિકૈતિકલ ઇરીતીમન્સી વધે છે એજ ૮૫ અતે ધોનષ્ 
ઉપર્‌ બનાવેલ્લાં ૧૩૦૦ કઈડીકેટેડ સાસ પાવરતા એજ બેક-ના એડ 
કમ્પાશત્ડ એતજીતની ટેરટ કરતા માલમ પડયુ ૬તું કે તેણે વગઃ 
લેડે અતે ૪% ત સ્પીડે ચલાવતા ફકત ૭૬ ઇત્ડીકેટ?ેડ હોસ પાવર પોતાન! 
ફંકશનમાં ખાધા હતા, જે લમભગ ૬ ટકા થયા આથી આવા મેા 
એનજીતનતી મિકેનિકલ ઇરીશીઅન્સી તગભગ ૯૪ ટકા યવા ગઇ ખીજ 
ગ્ેક ૧૬૦૦ જ્તોસ' પાવર્તા એનજીનને વગર લેડડે અને ખુક્ષ સ્પીડે 
ખાલી ચલાવી જોતા તેમાં ૧૪૧ કૌસર પાવર ઇન્ડીકેટ યયા હતા, 
જે સેકડે લગભગ ૯€ ટકા ચયા અને એનજઝતની મિકેનિકલ ૪ઇદીશ। 
ચ્યન્સી ₹૧ ટકામઇ એ પરિણામ ધષ્ાાજ સ તોશકારક લેખાવ! જોઇએ 
કારષુકે ધણાક સારી ખાધણીના હૉરીઝોન્ટલ એતજને। પોતાના &ક 
શ્રનમાં ઓછામાં આછા ૧૫ ટકા પાવર ખાખ જતા જષાયલા છે 
એવા એનજીતોની ચાલુ અને બારીક તપાસ લેતા ૧૨૦ પાઉન્ડ વૃર- 
જીમ પ્રેસર દર્‌ પન્ડીકેટેડ હોસ" પાવર દીડે સ્ટીમતો ખપ ૧૪ પાછ - 


પકટ્લીક મીલના પાવર પ્લાન્ટ, નાઝ 


ન્ડે, ૧૬૦ પાઉન્ડ બ્રેસરે ૧૩ પાઉન્ડ, અને સુપરહીટ સાધે ૧ર પાઉન્ડ 
થયો હતો. ચિત્રમાં ખતાવેલાં એનજનતુ વાલ્વ ગીઅર એ પેફરતુ' નળી 
હપનુ છે, જેમા સ્ટીમ વાશ્વ સાથે છુટા છુટા ઉભા ડૅશયોટ રાખ્યા 
છે વાહ્વો એ મેકરતા ચાલુ રિવાજ મુજખ રીમ્ટ પ્શેટ (જાતક 
21&1€) ધથીજ ચલાવવામાં આવે છે જે ધણા એનજીનીઅરો પસ ૬ 
કરે છે, એ એનજનતી એક ખાસ ખુબી એની કૅર્લીસ ત્રન્કે ષ્રેમ 
છે કસ છેડતી ગાઇડની નીચે ખત્ને છેડે પગો આપેલા છે, અને 
વળી આમતા પમમાં સીઠડીતા પમથિઆએ બતાવ્યાં છે, જેથી સીલી- 
તડર ઉપર ચઠડવાતે સહેવાઇ અને સગવડ મળે છે. મેન પેડેસ્ટલ 
દ્રણા ભારી અતે મજબુત બતાવ્યા છે, અતે તેઓની ખાહણેરની બાજુએ 
ઘટતી જડાળની ધાતુ રાખી ઉપરથી ગ્લેપ કરી નાખ્યા છે એ બાખત 
ઉપર્‌ ધ્યાત ખેચવાનુ ખાસ કારણુ એ છે કે એક ચોક્કસ મેકરના 
મોટા મીલ એતજનમાં મેત પેડેસ્ટલની એ ખાહેરની બાજુ ધણી કમ" 
જોર હતી અને ધાતુ ફકત ૪ ઇચ જેટલી રાખવાથી ચાલુમા તેટલે। ભામ 
મરડાયા કરતો આ લખનારે જોયો હતે, જેથી મેન બેરી ગોમા હમેશા 
અવાજ થય । કરતો! હતો અતે પેડેસ્ટલતા ખ્લીૌક એ તરફથી તુટી જવાની 
ધાસ્તીમાં હતા, પણુ એનજન અન્ડરલોાડૅડ હોવાથી ગાડુ ગખડયા 


કૅમ્તું હતું 


કલક્તાની પ્ેસીડન્સી જુટ સીલનુ' શએન્જીન 
(પિ૧ટ્ા0€ ૦1 30 ૪િ*€31ઉ૦109 મઘ ક111૧, ઇ&ા૦પાપદ)-- 
મેસસ હીક હારમીબભ્સતુ આ મીલનુ ડ્રેપવાટ્વ એન્જીન, ચિત્ર તા૦ ૨૯૩ 
મા ખતાવ્યુ છે એ મેકરના ઝીપ વાહ્વ ફ્લેટ ફેસ (081 1802) વાળા 
ડબલ ખીટ તતા છે અતે સ્ટીમ વાલ્વ અતે મીટ એવી રીતે ડીઝા- 
ઇન કરવામાં આવ્યા છે કે વાલ્વ સીટ ઉપર બેસે તે અગાઉ સ્ટીમને 
કટ અંક થઇ જય છે, જેયી વાલ્વ સીટ ઉપર ધણુ અફબાતો! તથી, 
અતે તે ડેૅશપાટના કાખુમાં સારી રીતે રાખી શકાય છે, વળી સ્ટીમ 
વાટ્વ ઉપર્‌ કટલીક પાખા એવી રીતે કાસ્ત કરવામાં આવી છે કે 
વાહ્વ ઉચકાળને તેમાંથી સ્ટીમ દાખલ થવા મંડતાં વાહ્વ પોતાના: 
સ્પીન્ડલ ઉપર સ્હૈજ ફરે છે, જેમી તે બધ થતાં દરેક વખતે સીટતી 
નવી જગા ઉપર ભ'ધ થાય છે, અને તેથી વાલ્વ અને સીટ બધે પૂરતાં 
ઝક સરખાં ધસામ છે પું 


૯7 માંલ એેતઇનીઅરીં ગ. 





એ એન્જનના એકઝીસ્ટ વાઃવ પીસ્તત ટ્રીપ વા*૧ જાતના છે 
જેથી તેમને એકસેતત્રીક સાથે જોડેલા રીસ્ત પ્લેટ ઉપરથી ચલાવી 
શકાય છે, જે રીક્ત પ્લેટ વાહવ સે ટીમ ખારીજીથી કન્વા।ામાં મદદગાર 
થદ્ટ પડે છે વાહવ ગીઅર ચલાવનારી એકસેન્ત્રીકો સીલીન્ડગ્ની 
બાજુમાં ચાલતી સાણડ શાક્ટ અથવા લે (183 ) રાકફટ માર- 
ફેતે ચલાવવામાં આવે છે, જે સાઇડ શાક્ટ ફેન્ક શાફૂટ ઉપરથી તેલના 
કેસીમમાં બધ રાખેલા ખેવલ વ્હીલે। મારફતે ચલાવવામાં આવે છે 


ફલફતાની પ્રેમીડ-સી જુટ મીલન ગ્ોેન્જન, 


ચિત્ર તા૦ ૨૯૩, 





ચિત્ર તા? ₹/,/ “વયત મીતતૃ એન્ઝત 


“કૂ "ફન રઝજન્નારરગરઝ---ઝપતઝ્યાઝનઝાઇઝણ 


_#ઇ-ત્ક-્ટ ભુકદન્સ્ક્ગ ઇકફકછીટ મ્ક/ર₹ેૌર₹ 0-33. છર 


*જ્કઝ્સુક્ડ ૬ સમક સ્-્શ્ય્ન) 





પટધીક મીલના પાવર પ્લાન્ટ ૪૬ 


સ્ટીમ અતે એક્ઝૅસ્ટ વાલ્વ સીલીન્ડરતા કવરે।મા રાખેલા હોવાથી 
એ એન્જીતમા સીલીન્ડરમાં કલીઅરન્સ ધણીજ ઓછી રાખી શકાય 
છે અને એ વાલ્વ ગીઅર લમભગ અવાજ કર્યા વગર કામ કરે છે 

ચેત્રમા બતાવેલુ એન્જીત એ મેકરનાં કારખાનામાં ખનાવતી 
વખતે પરેંકટ કીધેલું બતાવ્યુ છે દરેક વાલ્વ ગીઅરતી નીચે ટપ 
કતુ તેલ ઝીલવાના ઝ્‌ીપર ટાગેલા છે, જેથી સીલીન્ડરતી આસપાસ 
ગલીચી થતી નથી, અને ફ્રાસ્ડ“રીડ સાઇટણીડ લુધ્ધીકેટરો મારફતે સીલી 
ન્ડરમા તેલ આપવાની ગોઠવષુ રાખવામાં આવી છે. ખે સીલીન્ડર 
વચ્ચેતો ડીસ્તન્સ પીસ નન્ક ન્નતને! ગોળ છે, જે સાદા લાંખા સ્તે 
કર્તા વધારે મજખુત અને જડ (પટ્ટાતેં) હેય છે 

આ એન્જીન દ્વારીઝાન્ટલ ફોસ ફમ્પાઉન્ડ જેટ કન્ડેન્સી મ ૧૫૦૦ 
ઇ હા પા નુ છે એનુ હાઇપ્રેસર ર૪ ઇચવુ, લે! પ્રેસર ૪૮૩ 
પઇચનુ, સ્રોક ૪ %્રીટતો, અને રેવાટ્યુશ્રન્સ ૯૪ છે 

એતેજ મલતુ ઇગ્લડમા હેઉડ ખાતે આવેલી મ્યુચ્યુઅલ સ્પી- 
નીગ મીલ (]4ળણઇઘઘ] 3803110310૪ પં111) તુ એન્જન ચિત્ર ના૦ 
ર૯૪ મા બતાવ્યુ છે, જેનુ હાઇ પ્રેસર રછ ૪ચતુ, લે! પ્રેસર પપ 
ઇચતુ, સ્ત્રોડ પ જષ્રીટતો અને રેવાલ્યુશ્ન્સ ૬૫ પાઉન્ડ છે, બોઇલર 
પ્રેસર ૧૬૦ પાઉન્ડ, અતે સુપરહીટેડ સ્ટીમની ટેમ્પરેચર ૪૭૦ ડીમ્રી 
છે એનુ ક્લાઇવ્ડીલ ૨૪ પીટ ડાયામેટરનુ, ૧ઝૈ ૪ચના ૩પ રસા- 
વાળુ છે. 


સુ'બાઈની ટેક્ષટાઇલ સીલતુ' એનજન (100800 
૦1810 1૦૪10 11115, 5000053)--રીક હારમ્રીવ્સ કાંન નુ 
કૅઃમ્લીસ કમ્પાઉન્ડ વરટીકલ મીલ એનજન થિત્ર ન।૦ રેટપ માં ખતાવ્યુ' 
છે ન્ય] જગ્યાનો સવાલ અગત્યનો હેય ત્યા એવા ઉભ્નાં મીલ 
એનજીનોા હજ ગોઠવવામાં આવે છે એ એનજન ધણી મજ્ખૂત ખાંધણીનુ 
અને સારા ડીઝાપ્નનુ છે, જે એના નીચેથી ચિરેલા સ્તેન્ડડ ઉપરથી 
જષ્ારો એની કૉર્લીસ વાવ્વ ગીઅર એ મેકરની જણીતી કેખકર્લા 
જતની છે, તથા મોટા ગવરનર સાથે સપ્લીમેન્ટરી ગવરનર પણુ જોડેલેો 
છેવાથી એ એતજનની થચાલ ધશણીજ નિયમીત રૈ છે, જે મીલ 
દ્વાઇવી મ માટે અગત્યનુ છે એનુ હાઇપ્રેસર ર૮ ૪ચતુ, લે! પ્રેસર 
પ૬ ૪ચતુ, સ્ત્રોફ ૪ દ્રીટનો, રેવોલ્યુગ્ન્સ ૮૩, બોઇલર પ્રેસર ૧૬૦ 


હ«૫૦ મીલ એનજીનતીઅરી ગ. 


પાઉન્ડ છે. ફ્લાઇ વ્હીલ ૧૬ રીટ ડાયામેટરતુ અને યટ ઇચતા ૩૬ 
ર્સાવાળુ છે એના ઇ હો પા ૧૭૦૦ છે 


એડૅન્ડરી મીતતુ વર્‌રીકલ ત્રીપત્‌ એનજીન, 


ગ્ત્ર નાર ૨૯૬. 








છીક હાગ્ત્રીન્મત રૃતીફલે એન્જીન 


ચિત્ર તા? ર૯૭ 


ઉ્ેઢલીક મીલના પાવર્‌ પ્લાન્ટ હુપજ્‌ 


એવીજ હપનુ પણુ ત્રીપલ એક્ષપાનસન કૅરલીસ મીલ એેતજન 
એેલ્ફાર્ટ (આયર્લેન્ડ)ની એડનડેરી (તૈ૦ાવેલ'₹૪) મીલતુ ચિત્ર 
તા૦ ૨૯૬ મા ખતાવ્યુ છે, જેની ડીઝાઇન થિત્ર ઉપરથી સ્પષ દેખાય 
છે એ મેકરો ૧૬૦ પાઉન્ડ પ્રેસર માટે હવે ત્રીપલ એક્ષપાન્સન 
એનજતેો ભલામણુ કરતા નથી, કારણુ કે સુપરહીટરતી મદદથી આજકાલ 
એક કમ્પાઉન્ડ એન્જીન ત્રીપલ જેટલુ જ ખળતણુ ખપાવે છે એના 
મીલીન્ડરોના ડાયામેટર ૨૨, ૩૩, અતે ૫૦ ઇચના, સ્ત્રોક ૩ જ્રીટનો 
અને રેવાહ્યુગન્સ €૦, તથા બૉઇલર પ્રેસર ૧૬૦ પાઉન્ડ છે એન્‌ 
ફ્લાઇ વ્હીલ ૧૪ પીટ ડાયામેટરનતુ અતે ૧૩ ઇચતા ૨૮ દોરડાનુ 
છે એતાઇ૪ઇ હી પા ૧૦૨૫ છે 

અસલના જૂની #પના સ્ટીમથી ચાલતા સાઇટ જીડ લુખ્ીકેટ રેતે 
ખદલે હવે મિકેનિકલ ઝીસ્ડ'રીડ લુશ્રીકેટરેની મારફતે લમભભગ ખધી 
અગત્યની ખેરી ગોમા તેલ પોહ્ચાડવામાં આવે છે, અતે એવી ગોઠવણુમાં 
પશ્યુ સાળ્ટફીડ ગ્લાસ રાખી શકાય છે 


હીક હારમીવ્સની ૪ેંબડરલે (૦8 8 ) કૉરલીસ વાત્વગીઅર 
1૫૦ રેવોલ્યુશન્સ સુધીના એન્જતે! ઉપર પણુ સતોરાકારક કામ 
આપે છે, અતે કૉર્લીસ 4174 ૫૫૦ ડીમી ૩ેમ્પરેચરતી સ્ૂુપરહીટેડ 
સ્રીમ સાથ ચાલતા પણુ કની તકલીફ આપતા નથી 


હીક હારગ્રીવ્સનુ યુનીડ્લે। એન્જીન ( ઇળા10૪ 
9િ18119 01 પિ101 48૦80૦08 4 0૦0 )-મિત્ર તાન ૨૯૭ 
મા આ નણીતા મેકઃતુ યુતીફ્સે મીલ એન્જન ખતા-યુ છે જેતે 
લગતુ વણુ'ત આ પુસ્તકને પાને પપહ મા આપવામા આવ્યુ છે. 
એ ગેન્જનના ચાલુ ભાગા ખધા ખ ધિઆર કેસી ગમા રાખીને તેએમા 
રસ્ડ" વૃષીકેશન સીસતમથી તેલ પૂગાડવામા આવે છે, જેથી એન્જનની 
આન્ુખાન્તુ કશીખી ગલીયી ચતી નથી ચિત્રમાં ખતાવેલા એન્જનમાં 
ફ્લાઇવ્હીત ઉપરથી લીધેલા ખે દેરડાતી મદદથી એરપમ્પ ચલાવવામાં 
આવે છે, જો કે એ મેકરે। પણુ ઝ્ેત્ક શ્રાફૂટને છેડે ઝુલતી રાખેલી 
(૦૪૭1 018) કેત્ક ઉપરથી એરપમ્પ ચલાવવાતી ગેોઠવણુ કરી 
આપી શ્રકે છે કમ્પ્રેસન રીલીફ વાર્વ હાથ વડે શૈટ કરવાનાં બે 
ગ્રીલ ચિત્રમાં સીલીન્ડરની નીચે દેખાય છે એ મેકર હીરીઝોન્ટલ 
ગએેર્પમ્પ વાપરે છે, જેના સીલીન્ડરતા સેન્ટરમાં સકશ્રન યટ રાખેલા 


હપર માલ એનતછનીઅરી ગ 


હોય છે એરપમ્પ ડખલ એકરટીગમ હોય છે, અતે સારૂ વેક્યુમ ઉત્પન્ન 
કરી શાકે છે, જે યુનીક્ણેો એન્જન માટે અગત્યનુ છે. 

એ એન્જનનતી બેડપ્લેટ બે બેરીગોવાલી ડબલ વેંબ કેન્ક માટે 
બનાવેલી છે, અતે ક્રોસણેંડ મ્લાષ્ડ ઉપરથી તેલ ઉડીને સીલીન્ડરનુ 
તે તરપનું કવર &ડ નહી કરી તાખે તે માટેની ગોઠવણુ રાખેલી હેય 
છે, વળી પીસ્તન રાડ ઉપર પડતુ તેલ પણુ સીલીન્ડરમાં નહી જ્નય 
તે માટે વધારાનું તેલ નુછી નાખવાની પણુ ગોેઠવણુ કરવામાં આવી 
છે, સીલીન્ડરના કેન્ક તરફના છેડાની ગરમી બેડ પ્લેટમાં ચાલી જળને 
ફાંસ છેડતા ગાઈડખા? ગરમ નહી કરે તેટલા મારે એ છેડા અતે ખેડ 
પ્લેટ વચ્ચે ધાતુ સાથ ધાતુથી કરેલા જોઇન્ટમાં બનતા સુધી ઓછી 
સપાગી રાખવામાં આડી છે ખીજી ખધી જતતા સ્ટીમ એન્જતો 
સાથ સરખાવતા યૃતીફલે સ્ટીમ એન્જનમાં સાવન્‍્ટીફિક કાયદાઓને 
આધારે ધણાક સુધપતાએ આમેજ કરવામાં આવ્યા છે, જેથી એ 
એન્જીન ખધી નાતના રૈસીપ્રોકેટી ગ સ્ટીમ એન્જતે! ઉપર વધી 
સરસાઇ૪ ભોગવવાં લાગ્યુ છે 


સસગેવનુ' “સ્તેજેન!? એનજન ( 110૧%0800'5 
3168૦0 ૪08100)--ચિત્ર તાન ૨૯૮ મા “ણીતા એતજત ખીલ 
ડરે મેશસ* જે મસગ્રેવ એન્ડ સન્‍્સતુ સ્તેજેન પેટ ટ પીસ્તન ડ્રોપ 
વાલ્વતૃ એનજીન બતાવ્યુ છે, જેમા ઘણાક જણુવાજોગ સુધારા જોવામા 
આવે છે થિત્રમા બતાવેલુ એનજીન ૨૫૦૦ પ્ત્ડીકેરેડ હાસપાતરનુ 
છે, અને એવી ઢપનુ એક એનજીન હમણા મુ બઇની ફરામજી પીટીટ 
મીલમાં જોવામાં આવે છે 


એ એનજનતી ખાંધણી ધણીજ ઉમદા છે, અને સીલીનડરાના 
પગ ફાઉતડેશન ઉપર એટલા બધા ટ્રેલાવીને મુકયા છે ' ચાલુમા એન 
જનતા સીલીનડરે। જરાબી ધુજે નહી ગ મેકરતી જણીતી રીત મુજખ 
સીલીનડરેના આંગળા પગ દ્રાઉનડેશ્રત ઉપર મુકવામા આવે છે, ન્ન્યારે 
પાછલા પગ એક રેસ જીપ્રેલી એડપ્શેટ ઉપર મુકવામાં આવે છે કે જેથી 
સીભીનડર ગરમીથી લબાય ત્યારે તે ખેડપ્લેટ ઉપર સેહલાપ્થી સરીને 
લખાય, અતે એતજનની લાઇન લેવલમાં જરાબી ફરક પડે નહી, 

સ્તેજેન વાર્વતુ જુદુ વણુ'ત “વાલ્વગીઅર્‌” ના પ્રેકરયુમા વિસ્તા 
રથી આપવામાં આવ્યુ છે, તથા તેનુ જુદુ ચિત્ર પણુ ત્યા આપ્યુ છે. 


કેટલીક મીતા પાવર્‌ પ્લાન્ટ ઉપરે 


(જુવો પાતુ ૬૨૪) એ વાટ્વની ખાસ ખુખી એ છે કે એમા વાહવ 
ઉપર સ્ટીમ પ્રેસર પડતે! નથી તેથી તેએ બીનતકુત ''કકવીલીબીઅમ'' 
મા રહે છે વળી એ વાત્વ માટે મીટ જેવુ કશુ પોતું નથી એક 


જ 








મસચ્રૅવનું સ્ટેજેન વાલ્વ એન્જન 


ચિત્ર ના૦ રેલ 


€૫૪ મીલ એન?નીઅગીગ 


મીલીનડરમા જેમ પીર્તત ચાલે તેમ એ વા7વ ચાલે છે, અને એ વાલ્વ 
સીલીનડરશેો ઉજ ફેવાથી તેએ ઘસાઇ જતા નથી એ વાલ્વ માટે 
વળી પૌટ* ધણાજ હુંકા રાખવા પડતા હોવાથી કલીઅરન્સ સ્પેસ 
બણીજ થોડી રહે છે, જે સ્રીમતી કરકસર મા? ધણુ ફાયદા ભરેલુ 
છે, કારણુ કે જેમ કલીઅરન્સ સ્પેસ એછી હેય તેમ સ્ટીમ એછી 
ખપે છે. એ વાલ્વતે ચલાવવા માટેનુ ગીઅર મારશલ, રેખી અને 
ખીનન મેકરેતા ત્રીપગીઅર જેવુ જ હૉયછે, પણુ મજશુર ત્રીપ- 
ગીઅર વાલ્વામાં વાલ્વ સીટ ઉપર અઠડીને ખેસે છે એવુ આ સ્તેજેન 
વાવમાં નથી, થનતે એમાં વાટ: કૅ મીટ કાઇક વરસોના વરસે સુધી 
ખરાબ ષ૪ જવાતી ધાસ્તી રેહતી નથી, જે ધણુ ફાયદા ભરેબુ છે 

સ્તેજેત વાલ્વનાં એનજતે। કે!સ્લીસ વાત્વતા એનજને। કર્તા ધણી 
વધારે સ્પીડે ચલાવી શકાય છે, સીમ વાઢ્વના ૩ટએકફ ઘણીજ સદ્‌।- 
ઈંવી ડેશપીટની મદદથી થાય છે, અને વાવની ઉપ? સરીમ પ્રેસર 
પડતે નહી હોવાથી નાના ડેંશપોટ અને નાની સ્પ્રીગ ચાલી શકે છે 
અને વાંવ્વ ચલાવવા માટે એનજતતે ધણુ જ થો5 જોર પડે છે જેવી 
ઝે એતજીનની મિકેનીકત ₹૪૪ીશીઅન્મી બીન્નત કૉરલીસ એનજને 
કન્તા કાઇક વધુ એટલે લગભમ ૯૦ ટકા જેટલી હેય છે 

સ્તેજેત એનજનતમા સ્ટીમતો ખપ ઘણે ઓઢે હોવાથી તેએ 
ધ્રસ।ા કરકસર ભરેતા કહેવાય છે નાના ડમપાઉન્ડ એનતજનમાં [ડરે 
પ'ઊન્ડ, અને મોટા કમ્પાઉન્ડ એતજતેોમા ૧૦ પાઉન્ડ સ્ટીમ દર 
કનાકે ૬૨ ૪્ન્ડીકેરેડ હીસ' પાવર દીદે ખપે છે, પણુ સુપરઠીરેડ સ્ટીમ 
હેય તો લગભગ ૧૦૭ પાઉન્ડ સ્ટીમ ખપવાતી ગેરન્ટી એ મેકરો આપે 
છે સાધારણ કૉર્થીસ વાવના એન્જતો ઉપ? એ એન્જત સરસાઇ 
ભોગવે છે ફારષ્યુ કે કોરલીસ વાહન એનન કરતા એમા સ્ટીમતો ખપ 
આસરે ૭ થી ૧૦ ટકા એછે થતે કહેવાય છે 


સુ'બઇની ફરામજી પીરીટ મીલનુ સ્ટેજેન વાલ્વ 
નજીન (310૪ટા પકાપ્ક *08100 01 1108 178111]€0 
"૦૬ 141118, 13000983)--મુખાણતી ફરામજી પીટીટ મીલમા 
નવુ ૧૫૦૦ ૪ હી પા નુ મસ્શ્રેવ એન્ડ સન્‍્સનુ સ્ટેજેત વાહ્વનુ 
કમ્પાઉન્ડ કન્ડેન્સીગ એનજન નાખવામાં આવ્યુ છે એ એનજન 


તદન છેટ્લા સુધારા સાથનુ હોવાથી તેને લગતી $૪ીકત અત્રે નષુવા- 
જોમ થઇ પડશે -- 





1 .24/ ! 


ચિત્ર ળાં? (€?, ડેલા કેત મલ્લુ મેતઇન (જે પસત્રેય ગેત સન્સ ] 


કેટલીક મીલના પાવર ધેક્ષાન્ટ «પપ 


ગીલીન્ડરતા ડાયામેટર ૨૮રૈ અતે ૫૧ ૪ચ 

સ્ત્રોકતી લખાપ ૪ ફીટ 

રેવાહ્યુસન્સ ૮૫ 

કેન્ક શાફ્ટ જરનલ, ડાયામેટર ૧૫, લબાઇ ૩૦ ૪ચ 
કેન્ક પીન, ડાયામેટર ૯, લબાદ્ટ ૧૦ છચ 

કનેકડીગ રોડની લભાઇ ૧૧?-૩ ” 

ખે એડવડ'સ એરપમ્પ, દરેક ડાયામેટર રહ, સ્ત્રેક ૧૪ ઇચ. 
સુપરહીટેડ સ્ટીમતી ટેમ્પરેચર ૫૫૦ ડીમ્રી સુધી 

બૌણલર પ્રેસર ૧૮૦ પાઉન્ડ 

ફ્લાઇ વ્હીલ ૨૦ ફીટ ડાયામેટર, 1ર ઇચના ૩૪ દોરડા 


ખારસીની લોકમાન્ય મીલનુ સ્ટેજેન વાલ્વ 
એનફઉ૭ન (5108૦0 ૪1૪૦ 1910081136 ર 1130 1.08213138113:2 
11118, 3ક*3)--મસગ્રેવ એન્ડ સન્સના આ કમ્પાઉન્ડ એનજનને 
લગતી વિગતો નીચે મુજ્ખ છે -- 


સીલીન્ડરના ડાયામેટર્‌ ર૦ અને ૩ ઇચ, 

સ્ત્રોકની લખાળ્ત ૩ ફીટ 

રેવાલ્યુચ્નન્સ ૧૦૦ 

જ્ેન્ક શાફ્ટ જરનવ, ડાયામેટર ૧1 ઇચ, લબાઈ ૨૦ ઇચ 
જ્ેન્ક પીન, ડાયામેટર ૬ર ઈચ, લબાઇ ૭ ઈચ 
કન્કેટીગ સૌંધ્ની લબાળણ્ટ ૮'-૯ 

એક એડવડ'સ એરપમ્પ, ડાયામેટ૦ રહ, સ્ત્રોક ૧ર ઈચ 
સુપરહીટેડ સ્ટીમની રેમ્પરૅચર ૫૫૦ ડીમી સુધી. 

બોઇલર પ્રેસર ૧૮૦ પાઉન્ડ 

ફ્લાઇ વ્હીલ ૧૬ પીટ ડાયામેટર, ૧રું ઈચના ૧૬ દોરડાં 


ફેોશ્લાબા લૅંન્ડે એન્ડ મીલ ઝું૦ તુ' એનજીન 
ર ઝિ05ટ11006 બ ઉ16 €૦180% 1.81 ઠત 111 €૦)-આઓઆ 
કૉર્લીસ એનજત મેશ્રસ'* ન્નેન મસસેવ એન્ડ સનસની બનાવટનુ છે; 
જે ચિત્ર નાન ૨૯૯ મા ખતાવેલા એનજનને ધણુ ક મળતુ આવે છે. 
એે એનજત કીરીઝાન્ટલ કમ્પાઉન્ડ સરફેસ કન્ડેનસીગ ૧૦૦૦ ઉઇન્ઢી- 
જ્ઝ્ડ રાસ'પાવરનુ છે. એ એનતજનમા મુખ્ય ધ્યાન ખેચનારી ચીજ 
એ એંતજનની ખૉહ્ષ કેમ છે, જે મેશ્રસ" મસગેવ સાધારણ ત્રન્‍્ક 


ય 


૯પદ મીલ એનજનીઅરી ગ 


અથવા કૉરલીસ કેમ કરતા વધુ પસદ કરે છે, અને જણાવે છે કે 
ત્રનક ફેમ આ એતજનમા ખતાવેલી ખૉક્ષ કેમ કરતા મજબુતી કે 
વળ્નમા કોઇખી દરને ચઢીયાતી નથી બૉક્ષ ફ્રેમ ઉપરથી ઉ ધાડી 
હવાથી તે ઉપ? કામ કરનારને ધણી સગવડ અને સવળતા મળે છે 
ગે બૉક્ષ કેમ મીલીતડર સાથે મજબુત ફર્યન્જોની મદદથી કેવી રીતે 
જોડવામાં આવે છે, તે ચત્રમા મ્પ'ટ ખતાવ્યું છે બૉદ્ષ કેમને લીધે 
કાસહેડ ધણીજ સાદી જતના ખનાવી શ્રકાય છે, જેતે માત્ર તીચેજ 
ગાઇડ કેય છે કસણેડ વચ્ચેધી ચિરીને તેમાં કતેકરી ગ રોડને! છેડો 
બેસાડવામાં આવે છે, જેથી કતેકટી ગ સડતે! એક છેડો જખ કટરવાળે 
અતે બીજે છેડે મરીડ પૅતત'તી ૮૫ ઉપર એં મેકરે બતાવવાનુ 
પસદ કરે છે ક નથી બાસશોના ઘસાડાથી તેતી લ બાછમાં ઝાઝી વધધ2 
થયા કરે નહી, અને સીલીનડરની ખબન્તે તરકેનતી કવીઅરન્સમાં ફર્ક 
પડે નહી મીવીનડરેતી લખાઇમા ગરમીથી ચતી વધધટ કેવી રીતે 
સમાવી લેવામા આવે છે, તે ચિત્રમાં સ્પષ્ટ દેખાય છે એ માટે એ 
મેકર એવો ગોઠવણુ કરે છે કે સીલીનડરતો એક છેડે કેમ સાધે 
જોડી રાખે છે, અને ખીજો છેડે પાયા ઉપર નહી ટેકા4તા પાયા ઉપ? 
એક છુટી બેડ પ્લેટ મુકી તેતી પ્લેત કીધેલી સપાટી ઉપર એ ખીજો 
છેડે ગોઠવે છે, જે રીત ચિત્રમાં બતાવેલા એનજીનના હાઇપ્રેસર સીલીન 
ડર નીચે સ્પષ્ટ દેખાય છે 


મેરાસ' મસગ્રેવની કૅે।લીસ વાલ્વગીઅર ધણીજ સાંદી જતની 
તદન ગુચવાડા વગરની અને કદી અટકી નહી નનય તેવી છે, જે 
આ એતનજના વિત્રમા લો પ્રેસર ઉપર ખુટતી દેખાય છે હારઈપ્રેસર 
સીલીનડરને ફટ ઓક ગવરતરની મદદથી પોતાની મેળે લે!ડના પ્રમાયુમા 
ઓછે વધતો થયા કરે છે આવી 4૫ના જના કૉરલીસ એન્જતો 
સુખ૪નતી ધણીક મીલેમા હજ સારૂ કામ આપતા જોવામા આવે છે 


કલાખા ્તેન્ડ અને મીલ યામ ના એતજીનને લગતી કેટલીક 
'ણુવાજોગ વિગતો નીચે આપી છે -- 


હાપંપ્રેસરતો ડાયામેટર્‌ #* મ ર ૨રે$ ઉ્રચ 
લે! પ્રેસરને। ડાયામેટર ** પ૦ ૪જચ 
સ્ત્રોફની લ બાણ . ઝે ૬ ફજ્રીટ 


રેવાલ્યુશ્નન્સ ર ૪ : ક ક 


ઉટલીફ મીલના પાવર પ્લાન્ટ «૫૭ 


છન્ડીકેટેડ વાસરર પાવર . ૧૦૦૦ 

બૌઇનતર પ્રેસર ૧ર૫પ પાઉન્ડ 
ફૂલા વ્હીલનેો ડાયામેટર ક ર૭ ફીટ 
૧૩ ચતા દોરડાની સખ્યા ૨૮ 

કેન્કસાફ્ટ જરનલનો ડાયામે2? ૧૫ છૃચ 
કન્કશાફ્ટ જરતલની લ બ'ઇ ૩૦ "ચ 
કૅન્કશ્રાફૂટ બૌસનેો ડાયામેટર મ ૧૪૯ ઇચ. 
કનેક”ી ગ રસડની લબાઇ ૧૮ [રીટ 
કૅન્ક પીનનો ડાયામેટર હટે જચ, 
કૅન્ક પીનની લબાઇ હ ૪ઇચ 


સસગ્રેવનુ' ચુનાડ્લે। એનજન (1103%0₹&₹૦0'૩ 018 
10૪ 10110)- આ શનતના એતજતો સી ગલ સીલીનડર સીમ્પલ 
એનજન છવા ૭તા ફમ્પાઉન્ડ અને ત્રીપતત એતજતે। ઉપર સરસાઇ 
ભોગવવા લાગ્યાં છે (જુવે પ્રકરણુ-૩૧) ચિત્ર તાન ૩૦૦ અતે ૩૦૧ ઉપ 
રથી જોવામા આવશે કે એ એનજીત કેટલુ બધુ સાદુ અને ગુચવાડા 
વગરનુ છે એમાં ફકત બે સ્ટીમ પ્તલેટ વાઢ્વ હેય છે, પણુ એક્ઝોસ્ટ 
વાલ્વ હેતા તથી, અને વાલ્વ ગીઅર અતીશ્નય સાદી છે, તેમજ છેન્ક, ડ્ાસ 
હેડ અને વાઢ્વ ગીઅરને બ ધિઆર કેમી ગો લગાડેલા હવાથી એન 
“નને! દેખાવ ધણુ! સુદર લાગે છે એ મેકર એ નનતતા એનતજનેમા 
એંર પમ્પ કેન્ક શ્વાફ્ટ ઉપ? મુકેલી એક જૃદી તાતી ૪ેન્ક ઉપરથી 
યલ્ાવવાનુ પસદ કરે છે, જેથી મીલીનડઃતી પાછળ તેલ રડ, લીવર, 

માળડ કશુએ જોઇતું નથી એ ષ્ેન્ક પણુ ચિત્ર નાવ 2૦૧ માખધિ 
આર રાખેલી ખતાવી છે એના સ્ટીમ વાવ સીલીનડરતા બન્ન તરકના 
કવરમાં છે, અને એકઝીાસ્ટ પીટ” સીલીનડરતી વગ્ચે છે આથી એક- 
ઝૉસ્ટ થતી વખતે મત્ર સીલીતડરનો વચલે ભામજ ડ ડે યાય છે, 
પષુ સીલીતડરના બત્તે છેડા અતીશ્રય ગગમ રઈ છે એ એનજતનં 
સીલીનડર્‌્મા કમ્પ્રેસનસ હ મેરા વધા? રહૈ છે, અને સીલીતડર કવરતી 
બાહેર હ મેશ્ચરાજ સુપરહીટેડ સ્ટીમ લાગેલી રહેવાથી સીલીનડરના છેડા 
એની ટેમ્પરેચર જરાખી ઉતરતી તથી, તેથી ૪તીશીઅલ કતડેનસે 
શ્રન થતુ નથી, અને સ્ટીમતા ખપમાં ધણુ મોટા બચાવ યાય છે 
૪૯૪ દાસ પાવરના એવા એક સી ગલ્લ સીલીનડર એતજનની તપાસ 
લૈતા તેમા દર્એેક ઇન્ડીકેરેડ હસ પાવર દીક દર કતાકે ફ્કત ૧૦૩ 


મીલ એતજનીઅરી મ, 


પંત 


1-«ગ્પટ છયે] ?કિ ઉ ૬ર 


*૦૦૬ ૦12 ઉ12) 





પટ્લીક મીક્ષના પાવર પ્લાન્ટ હપહ 


યુનાકૂણે એન્જન, 


મસગ્રેવનુ 


ચિત્ર તા0૯ ૩૩૨૩? 





૯૬૦ મીલ એનજનીઅરી ગ 


પાશ-ડ સ્ટીમખપેલી જણાઇ હતી, જેવુ પરિણામ તે! મે।!થઘી કીમતના 
ત્રીપલ એક્ષપાનસત એનજીતોમાથી પણુ કવગિતજ મેળવી શકાય | એ 
એનજતનુ સીલીનડર રપર્ડં ૪ ચ ડાયામેટરનુ હતુ , અતે બ્રોક ૩ પીટ રટ 
ઇચ હતો, રેવોલ્યુચન્સ ૧૩૦, બોઇલર પ્રેસર ૧૪૮ પાઉન્ડ, અને સુપ 
રહીઃ ૨૫૦ ટીમી, તયા વેક્યુમ ૨5 ઇચ હતા ત્રષુ ત્રણુ અતે ચાર 
ચા? મીવીનડરેાવાળ। મોટા અને ભારી મતના એતજતેોતેો જમાતે હવે 
ખતમ થતો જણાય છે, કારષયું કે હાઇ સુપરહીટ અતે હાખ્પ્રેસર 
ખૃત્તેના સામરો લાભ એકજ સીલીનડરમા સામટા મેળવી શકાય છે 
એક યુનીફ્લો એન્જઝનનો ખરે ૪ત્ડીકેટર ડાએમામ પાતે પપપ અ 
આપેલો છે 

શિત્રમાં બતાવેલુ એનન ખવ બ ધિઆર હોવાથી એતી બેરી ગે! 
અતે વાલ્વ ગીઅરમા પમ્પથી રીસ્ડ' વુખ્ીીકેશત આપવામાં આવે છે 
વળી મેત બેરી ગ અતે જે।સહૈડની સ્ક્રાઇડ પોકળ બનાવી તેઓમા 
પાણીનુ સગકયુલેશન રાખવામાં આવે છે, જેથી તેએ દડા રહે, જે 
આ ગરમ દેરા માટે ધષુ સમવડ ભરેવ અને અનુકૂળ છે ચાલુમા 
પીસ્તન રીડ જો જરાખી મરડાય (તૈર1૦૦૬8) તે તે લઇ લેવા માટે 
કાસણેૅડમાં ખાસ ગોઠવષ્યુ રાખેલી છે, અતે કતેકરી ગ રડતા બાસોનતી 
જડાઇ ધસાઇ જવાથી સીલીીન્ડરતે બન્ને તરકૂતી કલીઅરન્સ ઓછી 
વવતી થયા નહી કરે તે માટેની પણુ ધટતી ગમોઠવણુ રાખવામા 
ચઆવે છે 

એ એત્જતનતે મવમ્નર ઓઇલ રીલે (011 1'૦દ]) સાથને છે, 
જે ખાબદ ગમવરનરના પ્રકરણુમા ૮૯૬ મા પાને સમશનવવામા આવ્યુ છે 
વળી સીલીન્ડરના સ્ટીમ પ નલેટ જીપ વાલહ્વની સીટ મરડાળને વળી શકે 
તેની (1€%1016) રાખેલી છે જેથી સ્ટીમતી કેઇખી 2મ્પરેચરે વા*વ 
સ્ટીમ તાળટ રહી શાકે છે, અને તેઓને ધડી ધડી માઇન્ડ કરવા 
પડતા તથી એ એન્ઝનમા સ્ટીમતેો ખપ કમ્પાઉન્ડ કેરલીસ એન્%ન 
કરતા સૈકડે ૧૫ થી ૨૦ ટકા એછે! થાય છે; તથા એ એન્જનની સિકે- 
નિકશ્ન પદીશીઅન્સી એમા થતા હાધકજ્યોસન ૭તા સેકડે હડ૩ થી «૫ 
ટકા હેય છે, કારણુ કે એમ! માત્ર એકજ સીલીન્ડર અને એકજ 
ક્ેન્ક હેય છે રી 

એ એનન સીગલ સીલીન્ડરનુ હોવાથી થોડી જગ્યા રોકે છે, 
જેથી એન્જીન હાઉસ અત ફાઉન્ડેશનતતો ખરચ પણુ એછ્દો થાય છે 


ઝટલીક મીલના પાવર પ્લાન્ટ હુઃદ્‌જૃ 


વળી એન્જનર્ના લુબીકેશનની ઘણીજ ઉમદા ગેઠવણુને લીધે એમાં 
સાધારસુ કૅર્લીસ એનજીન કરતા તેલનો ખપ ૫૦ થી ૭૫ ટકા એછેોા 
થાય છે 

એ એન્જનમા વપરાતો એરપમ્પ ડખલ એકટી ગ છે, જેનાં સીલી- 
ન્ડરના સેન્ટરમાજ પાણી દાખલ કરવાના પીટ યુનીફલે સીલીન્ડર 
માકક રાખેલા હૈય છે 

સામટી રીતે મસચ્ેવતુ યુતીફ્લે એન્જન કમ્પાઉન્ડ કૉર્લીસ 
કે ટ્રીપલ એન્જને! કરતા ખળતણુની કરકસરમા ધણુ ચઢિઆતુ હેય છે, 
અતે એની ઘણી ઉમદા ડીઝાળતને લીધે એ જરાખી તકલીફ આપતુ” 
નથી, તયા એ ખછુ ખધિઆર અતે એતુ લુખ્ીકેચત તદન બરસે 
નખવા લાયક હોવાથી એની ઉપર ઝાઝી દેખરેખ રાખવી પડતી નથી 


સસગ્રેવતુ' સ્ટીમ એક્તેક્શન એન્જીન (1109875- 
૬૯૦8' 31080 -4211:8001010 10181110)-આજના સખ્ત હુરીપ્રા- 
૪ના જમાતામા પાવર ઉત્પન્ન કરવાનો ખરચ એછે કરવા ઉપર જેટલુ 

વૃ તેટલુ થેાડું ગષ્યુાય તેમાં ખાસ કરીને સ્ટીમ 
એન્જીનોને આઈલ એન્જીતેો તથા હાઇડ્રો ઇલેકટ્રીક પાવર સામે સખ્ત 
હરીફાઇમાં ઉતરવુ પડતુ છેવાથી તથા વષા।ક કાર્ખાતાએ ઓઇલ 
એન્જન કે પ્રલેકટ્રીક પાવરથી ચાલવા ૭તા તેઓને કારખાનાના અ દરના 
કામ માટે મોટા જથામા સ્ટીમ વાપરવી પડતી છૈવાથી સ્ટીમ ઉત્પન્ન 
૬«વાના ખર્ચમાં બતે તેટલી ફરકસર કરવાની અગત્ય પડે છે આતે 
”તણીતી વાત છે કે કોલસામાં સમાએલી કુદરતી ગરમીને માત્ર આસરે 
2૦ ઢફા ભાગજ પાવર ઉતપન્ન કરવામા ખરચાળને બારીની ૮૦ ટકા 
ગરમી ધણેક માગે* વ્યર્થ જાય છે આ વ્યર્થ જતી ગરમીતે ઉપયોગમાં 
લેવાના ધણુ।ક નવા સાધને! શોધી કાહડવામા આવ્યા છે, જેએમાતુ એક 
મ્ટીમ એદ્ટત્ેકશનત એન્જન છે, જેતુ વષન પાતે ૫૪૮ મે આપવામા 
આવ્યુ છે અતે જેનુ ચિત્ર નાન ૩૦૨ મા બતાવ્યુ છે 

ચિત્રમા ખતાવૅલુ એન્જીન ૬૫૦ પન્ડીકેટેડ હોસ પાવરતુ અને 

* 2 રેવાલ્યુશન્સતું કમ્પાઉન્ડ કન્ડેન્સીગ છે એ એત્જન ટૅન્ડમ 
ખતાવી જ્ઠેન્ક તરક્‌ લે! પ્રેસર તથા તેની પાઠલ દાળપ્રેસર સીલીન્ડર 
મૂકવામાં આવ્યુ છે એ એન્જીન હાપ્ત સ્પીડનુ હોવાથી એનુ રોપડ્્‌મ 


૬૧ 


૯૬૨ માલ એનઇનીઅરી ગ. 


તાની ડાયામેટરતુ અને ફ્લાઇ વ્હીલ જૂદ્‌ મેરી ડાયામેટરતું છે, તથા 
એની ક્ેન્ક શાફ્ટને દાખે છેડે એક પલેકટ્રીક જેનરેટર્‌ ૨૦૦ કીધે 
વાટનતો પાધરે। જોડવામાં આવ્યો છે કાઇ પ્રેસર મીલીન્ડરતે હમેશ મુજબ 


ત્રકરાન એન્જન 


રીમ એહ્‌ 


મસગેવનુ સ 


ચિત્ર નાળ ૩૦૨૧ 





ક્રટથી'ક મીલના પાવર પ્લાન્ટ લ્દ્ડ 


ચાર ડ્રીપ વાલ્વ છે, પણુ લે! પૈસર સીલીન્ડર યુનીક્સે સીસતમનુ 
અતાવી તે ઉપર માત્ર ખે સ્ટીમ એડમીસન વાલ્વ છે, અને સીલીન્ડરના 
સેન્ટરમાં એકઝાસ્ટ પાટ રાખેલા છે એના રીસીવરમાથી દર કલાકે 
૧૦ થી ૧૫ પાઉન્ડ બરૅસરની ૧૧૦૦૦ પાઉન્ડ સ્ટીમ ખેચીને કારખા- 
ન'ના અ દરના કામમા વાપરવામાં આવે છે જેમ એ એન્જનમાં સપરહીટ 
વધુ હેય, રીમીવર પ્રેસર એછેો હોય, અને રીસીવરમાથી ખે ચવામા 
આવતી સ્રીમનોા જવ્થો વધારે હોય તેમ એ એન્જન બળતણુ અને 
સ્ટીમતા ખપમા વધારે કરકસર બતાવે છે ધારે કૈ એક કારખાનામા 
£મ* કલાકે ૫૦૦૦ પાઉન્ડ લે। પ્રેસરતી સ્ટીમ કારખાનાના અદરના 
કામમા વાપરવા જોઇએ છે, તે જો એક બૉઈલરમા ઉત્પન્ત કરી વાપ 
ર્વામા આવે તો એન્જતમા ખપતી સ્ટીમ ઉપરાત એ ૫૦૦૦ પાઉ 
ન્ડ સ્ટીમ દર કલાકે વધુ ખપે, પણુ જો એઢત્રેકશન એન્જન વાપ 
રવામાં આવે અને ૫૦૦૪ હા પા નુ એન્જન હેય તો દર કતાકે દર 
ઇ હી પા દીદ ૧૬ પાઉન્ડ સ્ટીમ ગણુતા તેમાં ૮૦૦૦ પાઉન્ડ 
સ્ટીમ ખપે, તે હાઇ પ્રેસરમાં વાપરવા પછી ગીમીવર મારફતે તેમાથી 
૫૦૦૦ પાઉન્ડ કારખાનામાં આપવામા આવે, જેવી ખા૪ીની ૩૦૦૦ 
પાઉન્ડ સ્ટીમ લે! પ્રેસરમા કામ કરી કન્‍્ડેન્સર્મા નય આથી ૫૦૦ 
છ હા પા ઉ#પન્ત કરવા માટે ન્નણે માત્ર દર કનાકે ૩૦૦૦ પાઉન્ડ 
સ્ટીમ ખપે, જે દર કલાકે દર્‌ હસ પાવર દીઠ માત્ર ૬ પાઉન્ડ થાય, 
જ્વારે આજે સારૂ કમ્પાઉન્ડ કન્ડૅન્સીગ એનજન દર હોસ"પાવર 
દીદ દર્‌ કલાકે આસરે ૧૨ પાઉન્ડ સ્ટીમ ખપાવે છે, અતે તે ઉપરાત 
કારખાતામા ખપતી ૫૦૦૦ પાઉન્ડ સ્રીમ દર્‌ કલાકે જૂદી ઉત્પન્ત 
કરવામા વધારાતુ બળતણુ ખાળવુ પડે છે ર 
ડેવીડ મીલનુ એનજીન (108109 01 01૦0 -)&પાતે 
3 111)--ચિત્ર ના૦ ૩૦૩ મા મુબપઇની ડેવીડ મીલનુ મોટુ કમ્પાઉન્ડ 
કતડેનસી ગ કૉર્લીસ એનજન ખતાવ્યુ છે, જે મેસસ' ડગલસ એન્ડ 
ત્રાટતી નણીતી બનાવટનુ અને છેલ્લામાં છેલ્લા સુધારા વધારા 
સાથતુ છે મેસસ' ડમલસ એન્ડ માટના એનજીનો મુ બધ્ની કેટલીક 
મીલેમા સારો સતોષ આપતા જોવામા આવે છે, અને એ એનજને 
તેએની સારી ખનાવટ અને મજબુતી માટે નીતા છે. ગિત્રમા 
બતાવેલુ એનજીત ૧૮૦૦ #ઇન્ડીકેટેડ ઠે!સ'પાવરતુ સરફેસ કતડેનસી ગ 


છે, જેતા સરફેસ કતડેનસરતુ જુદુ શિત્ર કતડૅનસરે। વાળા પ્રકરયુમા 


«૬૪ મીલ એેનજનીગમરી ગ. 


જોતામાં આવશે એરપમ્પ લોપ્રેસર સીલીતડરના તેલ રીડ ઉપરથી 
ચલાવવામાં આવે છે, જે રીત કેટલાકે પસ દ કરે છે, કારષુ કે એથી 
એતજનતો એ તરફતેો પાયો અથવા ફાઉનડેફાન કાપવો પડતો નથી, 
જયારે દઇેશહેૅડ આગળ એરપમ્પ મૂકવામાં આવે છે, ત્યારે એર્પમ્પ 
સમાવવા પાયો કાપવો પડે છે, જૈયી પાયાના બે છુટા ભાગ યઇ 
જતાથી તેની મજબુતી કાંઇક એઇછી થાય છે, એં મોટા એનજનની 
#ષણુવાજોગ વિગત નિશ્ચે આપી છે -- 





ચિત્ર ના૯ ૩૦૩ 
મુગા/તી ડેવીડ મીલનુ એનજન (ડગલસ એન્ડ મ્રાટ ) 


હાઇપ્રેસર સીલીનડરને। ડાયામૈટર .. 2૮ ૪ચ 
લે! પ્રેસર , જ # ૫૬ ઇચ 
વર્કીગ પ્રેસર ૧૬૦ પાઉન્ડ 
સ્રાકની લબાઇ ૬ ફીટ 
રેવાહ્યુશન્સ, ., ૬૦ 

ફેલાઇ! વ્ડીલતેો! ડાયામેટરે * ર૮ જીટ 


ડુગલસ એન્ડ ગ્રાંટનાં ડીપ વાલ્વ એનજીન (10700 
1410૪૦ 10810605 9) 00૫૬83 81 ઉં₹&16) --જણીતા 


પેટલીક મીશના પાવર પ્લાન્ટ €૬પ૫ 


એનજીન ખાધનારા મેસસ' ડમલસ એન્ડ માટ કેરર્લીશ વાદ્વ ઉપરાત 
દ્રાપ વાહ્વના મીલ એનજનો પણુ ખનાવે છે, જેતા થિત નાન ૩૦૪ 
અને ૩૦૫ મા જોવામાં આવરે એ મેકરના ડ્રોપ વાલ્વ મીલ એન 
જીતો ધણા વખણુય છે, ફારણુકે તેએ ધણી ઉમદા ડીઝાઇનનાં અને 
મજબુત હોવા ઉપરાંત ખળતણુના ખપમાં ધણી કરકસર બતાવનાર 
ફહેવાય છે એ એનજીતામાં વપરાતા ડ્રીપ વાલ્વ કેરલ્સ (08) 





ચિત્ર નાંડ 30૪, 
ડમલસ એન્ડ મ્રાટનુ ડ્રીપ વાવ મીલ એનન, 


પેતત દ્વીપ વાટ્વ કહેવાય છે, જેની ખતાવટ ધણી સાદી હ।વા ઉપરાત 
સુપરહીટેડ સ્ટીમ માટે વાપશ્વા તે ધણા અનુકુળ થઇ પડે છે, અતે 
બળતણુના ખપમાં અજયખ જેવી કરકસર બતાવે છે. એ જતના 
જપ વાલ્વનાં કેટલાક મીલ એનજીનોાતી તપાસ લેતા તેએ ૬ર ઇન્ડી 
પ્ેટેડ હાસ” પાવર દીઠે દર્‌ કલાકે ફ્કત ૧૦ પાઉન્ડ સુપરહીટેડ સ્ટીમ 
ખપાવતા માલમ પડયાં છે. 


મિત્ર ના૦ ૩૦૪ મા ખતાવેલુ એનજીન 9૦૦ ઇન્ડીકેટેટ હીસ' 
પાવરનુ કમ્પાઉન્ડ ફતડેનસી ગ છે, જેતા હાઇ પ્રેસર્તે! ડાયામેટર્‌ રર રી 
જથ, લે પ્રેસરતો ૩૮ ઈચ, સ્ત્રોક ૪૨ ઈચ, રેવોટ્યુશન્સ ૯૦, અને 
વરછીગ પ્રેસર ૧૬૦ પાઉન્ડ છે સુપરહીટેડ સ્ટીમતી ટેમ્પરેચર ૫૫૦ 
7, છે એ એતજનરનાં બન્ને સીલીનડરે એક બીનનતી જોડમાં મૂકી * 


લ્દ્દૃ મીલ એનજનીઅરી મ 


રપ વાહ્વ ચલાવતારી સાઇડ શાફટ મીલીનડ?તી ખબાહેરની બાજુએ 
મખવાર્માં આવી છે, જેવી એ એનજન પોહળાહ્માં ધણીજ થોડી 
જગા રેકે છે, અતે નયા એનજન રૂમ સાંકડો હેય ત્યા એવી ગેડવણુ 
યગવડભરેલી યઝ પડ છે 


થિત્ર તાન ૩૦૫ મા ખતાવેલા એનજનમા ફલાઇ વ્હીલ અને 
રે પડુમ જૂદા જૂદા છે, અને રોપડમ કરતા ફ્લાઇ વ્હીલ વધારે મોટી 
ડાયામેટરનું બતાવેલુ છે, જેથી એનજીતતી ચાલ ધણીજ નિયમીત રહે 
૭%. મીલીનડરેીતા પમ પણુ ફાઉનડેરાત ઉપર ધણુ। ફેલાવીને મૂકવામાં 
આવ્યા છે, જેથી સીલીનડરે। યચાલુમા ધુજતા અતે હાલતા નથી કે 
ઝમ કેટલાક કૌરલીમ એતજતે।માં બતે છે એ એનજનના ડીઝાઇ 
નતી ખીજ ખુબી એની ૪ન્ક તરફની ખેડ પ્લેટમાં છે, જેને ફૂર્લેટ 
મેમડ ટાઇપ (કદ 10810100118 67૩6) કહે છે આથી એનજનેો 
ફ1ઉતડેશનતને મથાળે તદત સપાટ રહે છે, અને કેટલાક કૉર્લીસ એન 
જત માટે રાખવા પડે છે તેમ ફાઉનડેશ્રનને મયાળે ઉચા તીચા પથરા 
રાખવા પડતા નથી 





ચિત્ર નાંગ 3૩૦૫, 
ડગલસ ગેન્ડ ચ્રાટતુ જ્રીપ વાલ્વ મીલ એનજીન., 


કેટલીક મીલના પાવર પ્લાન્ટ દદદ્છ 


અસમરતસર કૉટત સીલતુ એન્જીન (10811096 ૦ર 
18 કળાળાવ8' (૦10૦0 4113)--તીચે ચિત્ર નાન ૩૦૬ મા 
એજ ન્નણીતા મેકરેનું ૫ શનખતી અત્રતસર કીટન મીલ માટે ખના 
વેબુ કપટડ તેતડમ કમ્પાઉન્ડ એનજતોાનતી જોડી માણેલુ એક ખતાવ્યુ 
છે, જે ૧૫૦ પાઉન્ડ વરકી ગ પ્રેસરે ચાલવા માટે બતાવેલુ હોવાથી 
તેના સીલીનડરોતો રેશ્યો ૧૪ ને! રાખ્યો છે એ એનજીતને લગતી 
વિગતે! તીચે આપી જે -- 





ચિત્ર ત૦ ૩૦૨ 
અખ્રતસર્‌ કાયન મીલતુ એનજીન (હગલસ એન્ડ ગ્રાટ) 


દાઇ પ્રેસર સીવીનડરતે! ડાયામેટર , ... * ૦૬૧૪ છચ 


લે! પ્રેસર્‌ ડે જ કે ૨૮ ૪્ચ 
ન્રાોકતી લ બાઇ . ટ ડા - ૩૬ ૪ય 
રેવાહ્યુશ્રન્શ ર * 0 

ઇન્ડીકેટેડ હીસપાવર ( દરેક એનજીનના ) ર૫૦ 

ફ્લાઇ બ્હીલનો ડાયામેટર .. ર ૧૮ શીટ, , 
૧૩ ચના દોરડા . શકા ૯૬.“ ૪% 

ફ્રેન્ક પીનતો ડાયામેટર ... . * «* ડર છચ, 


કૅેન્ક પીનતી લબાઇ .. .,... . . . . રડઇચ 


*#૬૮ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


કેન્ક શાફ્ટ, જરનલમાં ૧૦ ૪ ચ, બોડીમાં ૧૧૪ ચ, બોસમા ૧૪ ઇ ચ 
કેન્કે શ્રાકૂટ જરનલની લ બાળ *ક ૦૦ વ ૪ચ 
પીસતન રેડ ર ૪ પરચ, અને ટર ₹ઇચ 
કાસ ઉડના દરેક શતો એરીઆ .. ૧૪૦ સ્કવેર છ ચ 
કેતેકટીગ રડતી લખાઇ . ,ન્‍- ૮ ફજ્ીટ, ૩ ૪ચ 
કનેકટીમ રડતો ડાયામેટર ,.* પડ ૪ચથી ૪ ૪ચ 
રીસીવર કૈપેસીટી, હાઇ પ્રેસર સીલીનડરથી વડ ગણી 


એરપમ્પતેો ડાયામેટર છ ૧૯૩ ચ 
એરપમ્પનો સ્્રોક ન ૧૫ ઇચ 
હ્રીડપમ્પને! ડાયામેટર ગ્ઝું ઇચ 
દ્ીડ પમ્પતે! ઝ્રેક ૧૦ ઇચ 
વરષીંગ પ્રેસર 1૫૦ પાઉન્ડ 
ચીમનીતેો ડાયામેટર (અદરથી) . પ જીટ, 
ચીમનીની ઉ ચાઇ ૧૨૫ પીટ 


પક્ષમેન લેન્ત્ઝ મીલ એન્3ઝન (7831081 -.0112 
1431 80૪110)--આ મેકરનુ ટેન્ડમ કમ્પાઉન્ડ મીલ એન્જન મિત્ર 
નાર ૩૦૪ મા બતાવ્યુ છે એની નવાઇ જેવી પોઝીટીવ વાવ્વગોઅગ 
અતે ઇતરશીઆ શ્ાફત ગવરનરના વણુનો આ પૃસ્‍્તકને પાને ૬૨ર્‌ અને 
૯૦૬ મા જોતામાં આવરો એમા દરૈક સીલીન્ડરતી વચ્ચે એકજ પોહળે 
પમ રાખી બન્ને છેડા ઝુલતા રાખવામાં આવે છે, જેથી એકઝીસ્ટ 
વાલ્વ તરફ કામ કરવાની ધણી સગવડ મળે છે અતે ગરમીને લીધે 
સીલીન્ડરતે એક્ષપાન્ડ થવામાં રકત નડતી નથી આ વાહવગીઅર 
હાઇસ્પીડ અને હાઇ સુપરહીટ માટે ધણી અનુકૂળ છે, અતે એ મેકરનુ 
એક એન્જીત પુનાની એન્જતીઅરીગ કૉલેજની સિકેનિકસ એન્જની 
અરીગ લેબોરેટરીમાં જોવામા આવે છે, જ્યા આ લખનાર તરફથી 
એની ઘણી સખ્ત તપાસ લેવામા આવી હતી ચિત્રમાં ખતાવેલુ એન 
જીન ૩૦૦ ઇન્ડીકેરેડ હોસ" પાવચ્નું છે અને એક પ્લેરમીલ ચલાવે 
છે, અને તેને ચાલુ કીધા પછી દશ મહીના રહીને તપાસ કરતા ૧૪૦ 
પાઉન્ડ વરકીગ પ્રેસર, અને ૧૫૦ ડીમત્રી સુપર હીટ, અને રછ ઇચ 
વેક્યુમ સાથે ૬ર ઈન્ડીકેરેડ હોસ પાવર દીઠ દર્‌ કલાકે ૧૦.૩૫ 
પાઉન્ડ સ્ટીમ ખપતી જષ્યાઇ હતી આટલા નાનાં એન્જનમા આવુ 





ચિત્ર તા? 33૭? 
પેક્ષમેત-રેન્/ઝ મીલ એેન્જન 
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મેળ ર9 39/, યણેવ સત્ય મેત ક પતીવું યદ મે.ઇવ 


કેટલીક મીલતા પાવર પ્લાન્ટ હદ 


પરિણામ ધણુ સતોશ્રકારક લેખાવુ જોઇએ એના હાઈપ્રેસર સીલી- 
ન્ડરને। ડાયામેટર ૧૩ ઈચ, લે! પ્રેસરનાો ૨૧ પ પંચ, સ્ત્રેક ર૪ ચ 
અને રૅેવોલ્યુશ્રન્સ ૧૭૦ છે 


સારશલ સન્સ એન્ડ ઝુંન તુ' મીલ એનજીન 
(108811 3038  €૦'5 34111 5િ0૬170)--ચિત્ર ના૦ ૩૦૮ મા 
જાણીતા એનજન બનાવનારા મેસસ'* મારશ્લ સત્સ એન્ડ કું૦ તુ 
કપલ્ડ ટૅનડમ કમ્પાઉન્ડ એનજીન ૧૨૦૦ હાસ*પાવરતુ ખતાવ્યુ છે 
મેસસર" માગ્શલના કમ્પાઉન્ડ ત્રીપગીઅર એનજીનેો મુખ્ય કરીને 
૪નીગ ડફ્રેકટરીઓ અને નાના કારખાનાઓમા ધણુ ન્નણીતા છે 
એ એનજીનનાં ત્રીપગીઅરનુ વષુ'ન “વાટ્વ અને વાલ્વ ગીઅર નં 
પ્રકરણુમાં જોવામા આવશે, તથા એના ગવરનરતનુ વષુનન “ગવસ્નર 
અને રીકારડર્‌”ના પ્રકરણુમાં જોવામા આવશે (જુવો પાના ૬૨૮ 
અને ૮૯૨) 

દપ વાલ્વ એનજીતોમા મુખ્ય ખુખી તેએઓમા કલીઅરન્સ સ્પેસ 
ધણી કમી હવામા છે વાલ્વ ગીઅરના પ્રકરણુમાં એ ત્રીપગીઅરનુ 
જે ચિત્ર તાન ૧૫છ આપનામાં આવ્યુ છે તેમા જોવાથી માલમ પડરી 
3% એમા પીટ નણુાજ ટુકા છે, જેધી કવીઅરન્સ સ્પેસ ધણી કમી 
રહે છે 

એ ફપવાલ્વ એનજીનોની બેડ હમેશા કૉરરલીસ પૅટત'તી મેસર્સ 
માર્શલ બનાવે છે, જેતા એક છેડો સીલીનડરના કવર તરીકે કામ 
લાગે જે 

એંનજીને હમેશા જકેટેડ બતાવવામાં આવે છે, અતે સીલીનડરનુ 
લાઈનર તથા જકેટનુ બૅરલ જૂદા જૂદા કાસ્ટ કરી ખનાવવામાં આવતા 
હવાથી તેએ જેઇએ તેવી ધાતુના સારી રીતે ખનાવી શ્કામ છે 
સીવીનડર બૅર્લમાં લાઇ્તતર હાઇફીલીક પ્રેસરથી ખુબ ટાઇટ બેસાડ 
વામાં આવે છે 

બે ટૅન્ડમ સીલીનડરેનતી વચ્ચે સ્થીલ્ઞના સ્ટે નહી મુકતા એ 
મ્રેકરો કાસ્ટ આયન*તેો કૉરલીસ કેમ જેવો ગોળ ડીસટન્સ પીસ મુકે 
જે, જેની ડ્રેસ કીધેલી ફ્લેન્જો સીલીનડરેની ફ્્લેન્જો સાથે જોડાય 
છે આથી એક સીલીનડરનેો પાવર બીન્ન સીલીનડરમાથી યઇતે ધણી 
સદાઇથી ફ્રેન્કતે મળે છે વળા ટનડમ સીલીનડર(ની નીચે કાસ્ટ 


૯૭૦ મીલ એનજનીઅરી ગ 


આયન'તી એક અખડ લાખી ચૅનલ ખેડ પ્લેટ રાખવામાં આવે છે, 
જેએાની ઉપર સીલીનડરા જોડવામાં આવે છે, અને એકઝીસ્ટ પાઇપ 
એ ગનલ ખેડ પ્લેટની વચ્ચેના ખાડામાં થઇને નય છે જે ધણુ 
સગવડભશરેલુ છે 

મેસસ* મારશલને ગવરતર ત્રીપમોરાન ઉપર ધણે સારે કાખુ 
રાખે છે, અને એ એનજીતે! પોતાની સફાઇભરેલી ચાલ માટે અને 
સ્ટીમતા ખપમા સારી કરકસર ખતાવવા માટે નનણીતા છે 


ક્લરક્તાની બજબજ જીટ મીલતુ' એનજીન (17015100 
બં $0ઉ 13પતૅંછ૦ 8પ ઇટ ઊંીક, 00160118 )-ચિત્ટ 
નાર ૩૦૪ મા બતાવેબુ ૪૦૦ બ્રેક હાસ" પાવરત એનજન મેસસ* 
ખમેલીસ એન્ડ મોરકોમ ( 3િઠા188 દ્વ 10270010 ) તી જાણીતી 
ખતાવટનુ વરટીકલ હાઇ સ્પીડ ત્રીપલ એક્ષપાનસત છે એ મેકરના 
હાઇ સ્પીડ એનજતો હવે ઘણીક મીલેઃમાં જૂદા જૂદા કામો માટે 
વપરાય છે, અને તેઓ ઘણા સારા સતોષ આપતા જણાય 
છે વર્રીકલ કૅૉરલીસ સ્લો! સ્પીડ એનજનથી એ એનજન 
બણી ખાખદમા જૂદુ પડે છે, જે એ એકરના એક કમ્પાઉન્ડ એન 
જનના થિત્ર નાંન્‍ ૩૧૦ મા બતાવેલા સૈકશ્ચમતલ ડ્રોઇંગ ઉપરથી સપર 
જણાશે એ એનજનની ખાસ ખુખી એ છે કે એ હાઇ! સ્પીડ હોવા 
ઉપરાંત તદન બ ધિઆર છે, જેથી એના ચાલુ ભાગો ખધા તેલથી 
ભરપુર્‌ રહે છે, અને ખાપેર દેખાતા નથી. આથી એ એનજીનના લુષ્રી- 
જાનની ગોઠવષુ તદન સ પૂણુ" હોય છે, અને એ નનતના એનજનો 
તદન અવાજ ૪ીધા વગર ધણીજ સફાઇ અને સુધડાઇથી ચાલે છે, 
કારણુકે તેલ ખાહેર નહી ઉડવાથી એનજન તદન સાફ રહી રકે છે 
ચિત્રમાં ખતાવેલા કમ્પાઉન્ડ એનજીનમાં બે સીલીનડરા। વચ્ચે એકજ 
વાલ્વ ચેમબર છે, જેમા એકજ એકસેન્ત્રીકની મદદથી ખે વાલ્વ ચાલે 
છે કમ્પાઉન્ડ એનજીનમા જેત્ક્રો એકબીજની કાટખુણે નહી પષ્યુ 
સામસામે ગેઠવેલી છે, જેૈયી એનજનનુ ખેલન્સ ધણુ સારૂ રે છે, 
અતે એકજ ગએડકસેન્ત્રીકતી મદદથી ખન્ને સીલીનડરેના સ્લાઇડ વાહ્વ 
ચલાવવાની સગવડ મળે છે. 


એેનજીનનુ લુધીકેશન એમ પ્રેસર પમ્પથી આપવામાં આવે છે 
જેથી દરેક ખેરીગમા ફ્રોસ'થી તેલ દાખલ કરવામાં આવે છે, સ્લાઇડ 


કેટલીક મીલના પાવર પ્લાન્ટ હ૭ય્‌ 


વાહ્વની એકસેનત્રીક સાથેજ એલ પમ્પ જેડેલે। છે, જે ૧૦ થી ર૦ 
પાઉન્ડ સુધી તેલતેો પ્રેસર રાખે છે 





જુન 


ચિત્ર ના? ૩૦૯? 
ફલકતાનતી બજ્બજ જુટ મીલનુ એનજન (બેલીસ એન્ડ મોરકામ.) 


&છર્‌ મીલ એનજનીઅરી ગ 


એ એનજન હાઈસ્પીડ હોવાથી એતી ચાલ ઘણીજ નિયમીત 
રહે છે અને જલ લેડ ઉપરથી એકદમ ૦ લેડ કરી નાખવા હતા 
એનજીનની ચાલમાં સેકડે 2 ટકાથી વધુતે! કરક પડતે! નથી એવી 
એ એનજનના મેકર નમીનગીરી આપે છે 


એનજનનેો ગવરનર શાફ્ટ ગવરતરની જાતને છે, જેનું જૂદુ 
વણુ'ન ગવરનરના પ્રકરણુમાં જોવામાં આવરો (જુવો પાતુ -૯૦૩) 


એ એનજીનની ખેડ પ્લેટ ધણી મજબુત અતે પોહળી બનાવવામા 
આવે છે જેવી એનજન ચાલુમા ધુજતુ નથી વળી ખે સીલીનડરે।ની 
વચ્ચે કનાબી રીસીવર પાછપેો નથી, તેથી સ્રીમતુ કનડેનસેરાન ધણુ 
એવુ થાય છે હાઇ ગ્રેસરના પીસ્તન ઉપર જનક રીગ છે, જેથી 
યેછીગ ગીગેો સહેલાપ્થી કાકડી શકાય છે, તયા ખન્ને સીલીનડરના 
પીસ્તતા મથાળે સ્લોપ બનાવેતા છે, જેવી તેએ ઉપર પાણી ભરાઇ 
રહે નહી 

ત્રૉપત એલત્પાનસન એતજનના બવા મીવીનડરેના પીસ્તનરીડ 
અને વાલ્4 સ્પીનડલે! ઉપર મૅમલીક વૅફી ગ રાખવામાં આવે છે 


ગે એનજનમા લુલીકેશ્રનની ઘણી ઉમદા ગે!ડવણ્‌ હોવાને લીધે 
એમા ખેરી ગાના બાસે! વર્ષા સુધી ખાહેર કાહડી ધસવા વગર્‌ ચાલી 
શકે છે, અને બેરીગ ગરમ થવાની ફરર્યાદ કદી થતી નથી એક ૧૫૦ 
બ્રેક હોસ પાવગ્ના એવા એનજનમા એક વષ*મા કૂકત ૪ ગ્યાલન 
તેત ખપેલુ તે।ધાયલુ છે ! વળી એફજ તેલવાલો એવા બે ચાર મોટા 
એતજનેો ઉપર દેખરેખ રાખી શકે છે વળી સારા લુષીક્રેશનને લીધે 
એ એતજનેોની સિકેનિકલ ઇષ્ટીશીઅન્સી પણુ ધણીજ સારી છે, કારષ્યુ 
કે એમા ડફોકશન ઘણુ જ થેોફ$ થાય છે, અતે એના જૂદા જૂડા 
ભાગો તેટનાજ હાસ*પાવરતાં એક સ્તો સ્પીડ એનજનના તેવાજ 
ભાગા સાય સરખાવતા ધણા નાના અને હલકા હોવાથી એ એનજી 
નની મરામત, ઇ૪રૅકશન વગેરેનો ખરચ પણુ ધણુ એછે થાય છે 

એ ન્નતના ત્રીપલ એક્ષષાનસન એનજનની તપાસ લેવામા 
આવતા ૬૬૦ ડીમીની સુપરહીટેડ સ્ટીમ સાથે દર ખેડ હોસ*પાવર દીડ ૬ર 
કનાકે ૧૦ છપ પાઉન્ડ ખપેલી નોધવામાં આવી હતી 


શિત્ર ન1૦ ૩૦૯ મા ખતાવેલા કલકત્તાની બજખજ મીલના એત- 
જીનની કેટલીક નખુવાજોગ વિગતો નીચે આપી છે -- 


ક 
૧ ૧૫% ક સ પ 
ચિત્ર વાક ૩૬૦, 


મેલીસ ખેન્ડ મેરોમનું' ઠાઇસપીડ વરફટીશ મીલ એેતજવ 





સસાર 


ફં 


--નાહયઇ જણાના 


જ.ગળણજ 
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ચમ 141£રી ગક માતન 


પટલીક મીલના પાવર પ્લાન્ટ. ૪૭૩ 


સીલીનડરેની ડાયામેટર ૧૭, ૨૪, ૩૭૨ ૪ચ. 
સ્રાકની લ ખાઈ ટિ ર ૧૬ રચ 

રેવોટ્યશ્રન્સ ક 300 

ઇન્ડીકેટેડ હુસ'પાવર શિ * છ૫૦ 

બ્રેક હાસ'પાવર છ ક ૧9૦૦ 

ઓવરલે।ડ મ ટ ૧૦ થી ૧૫ ઢકા સેકડે 
સ્ટીમ પ્રેસર (સ્ટોપ વાલ્વ આગળ) .. * ૧૨.૦ પાઉન્ડ 
સ્ટીમની ટેમ્પરેચર (સુપરહીટેડ) ૪૫૦ ડીમ્રી, 
ફલાઈ વ્હીલતેો ડાયામેટર , ૭ ષ્રીટ 

ર૫ પુલીને। ડયામેટર પડ્‌ જ્રીટ 

ઉફ ઇચના દેરડાની સ ખ્યા રેર્‌ 

જેટ કતડેનસરમા વેક્યુમ ૨૩ ઇચ 


કુલીગ વૌટમ (ઇન્જેકશન) ની ટેમ્પરેચર ટપ ડીશ્રી 
ર્‌ એરપમ્પ, દરેક ૧૮ ઇચ ડાયામેટર્‌ અને સ્રોક ૧૦ ઈચ 
એરપમ્પના રેવોલ્યુશન્સ (રેપ ડ્રીવત) ૧૨૦ 


અમદાવાદની એક સીલનુ ત્રીપષલ એનજીન 
ચિત્ર નાન ૩1૧ મા ખતાવ્યુ છે જે મેસસ ર 1ટ એન્ડ હડસનની 
ખતાવટનુ છે એ મેકરના એતજનતે! અમદાવાદની ધણીક મીલેમા 
જોવામાં આવે છે, સે ધણાખરા ગરરીકલ છે ચિત્રમાં ખતાવેલુ ત્રીપલ 
એક્ષપાનસન એનતજીન ૪૦૦ ઇન્ડીકેટેડ હોસ પાવરનતુ છે એમા હાઇ 
પ્રેસર સીલીનડર ૧૫ ઝચનુ, ઇતટરમીડીએટ ૨પર્ર ઇચનુ, અને 
લો! પેસર ૪૨ ઇચતુ છે ખધા સીલીનડરેને। સ્રાક ૪૨ ઇચને છે, 
અને ૬ર મીનીટે ૮૦ રૅવાત્યુશન્સ ફરે છે હાઇપ્રેસર સીલીનડરમાં એ 
મેકરના કૉરલીસ વાલ્વ અને ત્રીપગીયર રાખવામાં આડી છે, ન્ત્યારે 
ઇનટર્મીડીએટ અને લે! પેસર સીલીનડરોામા પીસ્તન વાવ્વ રાખ 
વામા આવ્યા છે નીચેની નીત પેટત'તી બેડપ્લેટ ત્રષુ ટુકડે ખતા 
વવામા આવી છે, જે ઉપર્‌ છ મજખછુત કાસ્ટ આયનતર્ના કૉલમ ઉભા 
કરી તેએ ઉપર સીલીનડરે જોડવામાં આવ્યા છે ક્ેન્ક શ્ાક્ટતા પેડે- 
ગ્ટલ બેડ ઉપરજ અખડ કાસ્ટ કરી તેઓમાં વાહીટ મેટલની બેરીગ 
રાખવામાં આવી છે કેન્ક શ્ાક્ટ બીલ્ટ અપ પેટન'ની ૧1 ઇચ 
થયામેટરનતી છે, ને સીસેન્સ મારટીન સ્ટીલ (38100101138 ર4દા'ઇા1 


હ૪ મીલ એનજનીઅરીગ 


ઊઠો) તી બતાવેલી છે ઝેન્ક ચાક્ટ સાથે જોડેલી મેનશ્રાફ્ટ કે જે 
ઉપર ફેલાઇ વ્હીલ છે તે બેરીગમા ૧૩ ૪ ચ ડયામેટરની છે, અતે 
તેતે જેન્ક શ્વરાકૂટ સાથે અખ૭ કે।1રજડ ૪ીધેત્રી કપ્લી ગથી જેડ 
વામા આવી છે ફતાઇ વ્હીલ છુટા છુટા ટુકડાએનુ (બીવ્ટ અપ) 
બનાવી જો વામા આગ્યુ છે, જેની ડાયામેટર ૧૬ ફીટ છે અને તે 
ઉપર 1ઝં ૪ચના ૨૦ દોરડા છે 

એ એનજન વ"“ટીકલ હે1વાથી તે ઉપ? ખે પ્લાટફ્રીમ" રાખવામ' 
આવ્યા છે જે મોકેળારાવાળા અને મજબુત બનાવ્યા છે, અને સામગ 
રીતે લેતા એ એનજન ધણી સારી ખાધણીતુ અતે સ્ટીમ અતે ક્રે2 
સાના ખપમા સારી કરકસઃ રદેખાડતારૂ છે 


સ્કીટ એન્ડ હીડેસનનુ' હૉરીઝીન્ટલ મીલ 
એનજ્ઝન વિત્ર તાન ૩૧૨ મા બતાવ્યુ છે એ મેકરતા હોરીઝીન્ટ ત 
એતજતોની મુખ્ય ખુબી તેઓની ધણી મજબુત બૉક્ષપેટન'ની ખેડ 
પ્બ્રેટ છે, જે એ ગિત્રમાં સાફ દેખાય છે એની અખડ બેડ પ્ધેઃ 
વાપરવાથી ફાઉતડેરાત ઉપર પથરા વાપરવાતી જરૂર પડતી નધાી 
ખેડ પ્લેટતો એ ડીઝાઇત ધણ્‌। ઉમદા છે ચિત્રમાં જોવાથી માલમ 
પડશે કૅ મેત પેડેસ્ટલની બાણેરની બાજુએ તેના પગ ધણી લ બાઇ સુધી 
કનાવ્યા છે, એટલુ જ નહી પણુ એ પગ ખેોક્ષના ધાટના વણા 
ઉચા ખતારી પેડેસ્ટલનતી ઉપતી ધાર અતે પગ વચ્ચે લાબા વાક 
આપવામા આવ્યો છે. એ ધણુ જરરનુ છે, કારણુકે એક ચોકકસ 
મેકરના એનજીનતમાં એ ખાજુએ ધણી થોડી ધાતુ રાખી [ આ 
પ્રમાણે ઉભો ધાટ રાખવાથી યાતુમા પેડેસ્ટલતો એ ભાગ દરેડ સ્ક 
વખતે મરડાયા કરતો આ લખનારે જોયો હતો 

એ એનતજન ૩૫૦ પરન્ડીકે?રેડ હાસ'પાવરતુ છે, અતે એમ! 
હાત પ્રેસર ૧૫ પ્રચનુ, લે! પ્રેસર ૩૧૩ ઇચનુ, સ્ત્રાક ૩ ષ્રીટને 
અને રૅવોલ્યુશન્સ ૯૦ છે, તથા વમ૪ી ગ પ્રેસર ૧૨૦ પાઉન્ડ છે હાદ 
પ્રેસર સીલીનડરમા કૉરરલછીસ વાલ્વ અતે લે! પ્રેસરમા સ્લાઇડ વાહ: 
છે જેટ કનડેનસર હેરીઝીન્ટલ છે, અને [ીડ પમ્પ સ્લાઇડ વાહનના 
સ્પીનડલની મદદથી ચલાવવામાં આવે છે. ડતેકટી ગ રીડ સીલી- 
શ્રીરજડ પેટન'નો છે, અને ફ્લાઇ વ્હીલ ૧૫ ફીટ ડાયામેટરતુ છે, 


૨. 


જેમા જું નાં ૧૧ દેોર્‌ડા છે, અને જેનુ વજન ૧૨ ટનતુ છે એ 





ચિત્ર તા? 313, 
રકીટ મેત્ડ દેડસતતુ હોરીઝીન્ટલ મીક એતજત 


કટલીક મીલના પાવર્‌ પ્લાન્ટ. હૃ૭પ 


એતન-ન રેહનગાહીતી એન્ગ્લો યાઇનીસ મીન માટરે બતાવવામા 
આવેલુ છે 

કલક્તાની ચુનીઅન જુટ સીલનેો એડ્ઝીસ્ટ 
સ્ટીમ ટર્બાઇન (5િ£8પડરઇ 3ઇહઉકણા 1000108 ૪111 ૦1 
૨16 111100 113, €%100618)-એક મોટા કૉર્લીસ મીલ 
એનજનનતી ફ્કત એકઝાસ્ટ સ્રીમતી મદદથી એક એકઝાસ્ટ સ્ટીમ 
ટરખાઇત ચલાવી જોઇતો! વધારે પાવર ઉત્પત્ત કરવાને અખતરે 
કતકતાતી યુનીઅન નૂટ મીલમાં વણી ક્તેહુમદી સાથ ફરવામાં 
આવ્યા છે એ મીલમાં પેહવ્તા બે એનતજતે! હતા, જેમાનુ એક 
નાનુ આસરે ૩૦૦ ૪ંન્ડીકેટેડ હાસ" પાવર ઉપન્તવતુ હતુ, અતે 
ખીજુ મોટુ આસરે ૧૪૦૦ ૪ત્ડીકેટેડ હસ પાવર ઉપ#નવતુ હતુ 
અન્તે એનજનો કનડેનસીગ હતા, અને બન્ને મળીને આસરે ર૦૦૦ 
ઇન્ડીકેટેડ હોસ" પાવર ઇન્ડીકેટ ફરતા હતા, અને દ? કલાકે આસરે 
૨૬૦૦૦ પાઉન્ડ સ્ટ્રીમ (અથવા પીડ વાટર) ખપાવતા હતા, જેયી 
દર કલાકે દર હાસ પાવર દીડ સ્ટીમતો ખપ બન્ને એતજને। મળીને 
આસરે ૧૩ પાઉત્ડતા થતો હતો એ મીલમાં પ લેન્કેરાયર ખીઇલરેા 
૩૦9૯૮ ફ્ીટના, ૧૫૦ પાઉન્ડ ્વેસરતા, સુપરહીટર અને પ્રકોતાોમાઇઝર 
સાથના છે, અતે સ્રીમતે ૧૦ ડીમ્રોની ઝુપમ્હીટ આપવામા 
આવે છે, 

પાછળથી નાતુ એનતજત સદતર બધ કરી તાખી મોટુ એત 
જન જે અસલ કતડેનસી મગ હતુ તેને નીતકનડૅન્સી ગ બનાની તેના એક 
મસ્ટ સાથ સી એ પારસત્સ એન. કુ।૦ (6 4 ૧1301008 47 
0€૦)નોા એક ૭૦૦ હસ પાવરતો એકઝીાસ્ટ ટરખાઇન જોડવામા 
આવ્યો, જેધી એનતજનમાથી એકગઝીસ્ટ થતી સ્ટીમ ટરખાઇતમાં જઇ 
તેમા પાંવર્‌ ઉતપન્ન કરી પછીજ ટ?ખાઈત માટે ખાસ તાખેલા તવા 
સરફેસ કનડેતસરમાં જય એ મોટું એનજત હીક હારમ્ીવ્સ એનડ 
ઝા।૦ ની ન્નણીતી બનાવટતુ કમ્પાઉત્. કૉર્લીસ, ૨૭ ઇચ હાઇપ્રેસર 
અને ૫૪ ૪ચ લે! પ્રેસરતુ અને પ ફીટની સ્ત્રેોકતુ છે 


ટરળબાઇન પાર્સન્સ મેકરના રીએકશન (૪૦-8૨01101) નનતતેો 
૪૭૦૦ છોસ'પાવરનેો છે, જેને સે કડૅ ર૦ ટકા એવરલે।ઃ આપી આસરે 
૮૫૦ દ્ાસપાવર સુધી ચલાવી શકાય તેવો છે, એ ટરબાઇન ગીઅર્ડ 


લ્છ્ મીલ એનતજનીઅરી ગ, 


ટરખાઇન કેવાય છે, કારણુકરે ટરખાઇન પોતે ૩૦૦૦ રેવાહ્યુશષન્સ 
ફરવા છતાં, ડબલ હેલીકલ ગીઅર (ત00010 10108] 8૦8૪)તી 
મદદથી તેની રેપ પુલી ૩૦૦ રેવોલ્યુશ્ષત્સ ફરે તેવી ગેડવણુ 





ફલકતાતી યુનીઅન જુટ મીવનો એકર્ઝસ્ટ સ્ટીમ ટરખાઈન 


ચિત્ર ના૦ 333, 


કેટલીક મીલના પાવર પ્લાન્ટ હૃછેછ 


રાખવામાં આવતી છે એ ફૈલીકલ ગીઅરમા ૪૫ ડીમ્રીએ મશીનથી 
કાપેલા દાતાવાળા ચક્કરો સક બધિઆર 3ડસીમમા અવાજ વગર્‌ 
ચાલે છે, અતે એ ચક્કર જે ઠેકાણે ગીઅર થાય છે, તે ઠૈકાશે 
ફોસ'થી તેલની ધાર પડતી રહૈ છે રે।પ પુલી પ રીટ ડાયાસેટરની 
છે અતે તે ૩૦૦ રેવાહ્ધુશ્નન્સ પરતી છેવાથી દેરડોાની ઝડપ ૬ર 
મીનીટ ૪૭૦૦ પ્રીટ છે, અને 1રૈ ઈ ચના ૧૪ દે।રડા પુલી ઉપર્‌ રાખ- 
વામા આવ્યા છે 


ટરબાઇળનનો સરફેસ કનડેનસીગ પ્તાન્ટ પારસત્સ મેકરને। છે, 
જે '9૫ ડીમ્રોના સરકયુલેટીંગ વીટર્‌ સાથે ૨૬ 7 ઇચનુ વેક્યુમ કરી 
શકે છે ધણુ।જ ઉચા વેક્યુમ સાથે તરખ્નાઇનની ષ્રષ્નીશીઅન્સી ઘષ 
વ'તી હોવાથી ધણુ ઉચુ વેક્યુમ પેદા કરે તેવા કતડેનસરતી ટરખા 
ઇનતા પ્લાન્ટમાં અમત્ય પડે છે, જેથી એક એતનતજીન માટે ખનાવેલુ 
સાધારણુ કતડેનસર ટર્ખાહ્નન સાથૈ ચાલી શકતુ નથી ખેલીસ ગન્ડ 
મોરકોમનુ એક નાંનુ હાઇ! સ્પીડ વર્ટીકલ સ્ટીમ એતજીનત એ સરરેસ 
કનડેનસર્ના સરકયુલેટીગ તથા એર પમ્પ ચલાવે છે 


એતજીન અને એફઝાસ્ટ ટરખાઇનના એ પ્લાન્ટતી તપાસ 
લેવામાં આવતા તેતુ પવિણુ।ઃમ ધણુ સતોશ્ચકારક આવેલુ દેખાય 
છે રૈડીએશન, કનડેનસેશનત વગેરેમાં ચથ' જતી સ્ટીમ તેમજ કનડે 
નસરના પમ્પ ચલાવનારા ખેલીસ એનજીનમા ખપતી સ્ટીમ સાથે ગણુતા 
કવ સ્ટીમતેો ખપ ૨૩૭૦૦ દર કલાકે ને।ધાયો હતો, અતે એવરેજ 
ઘેડ એનજીન તથા ટરખાછનને। ૯૭૦ ઇત્ડીકેરેડ હીસ પાવર ગણુવામાં 
આવ્યા હતે આથી સ્ટીમતે ખપ દર કલાકે દર હાસ પાવર દીઠ 
આસરે ૧૦ ૭૫ પાઉન્ડ થતો જણાયો અતે ખ ગાલ કે।!લતો ખપ દર 
કતાકે દર્‌ હાસ" પાવર દીઠ માત્ર ર ૧૨૫ પાઉન્ડ થતો જષ્યાયો, દર 
એક પાઉન્ડ કોલસા દીઠે બૌઇલર્મા પ ૬૬ પાઉન્ડ પાચીનુ ઈવેપોરેશન 
થતુ નોધાય્રુ તે ઉપરથી માલમ પડે છે કે કોલસે। સારી નનતને। હોવે 
નહી જોઇએે, પણુ એક ટરબાઈનના પ્લાન્ટમાં કોલસાના ખપમાં યતી 
કરકસર ઉપરાત બીજ જે ખાખદ પ્યાનરમાં રાખવાની છે તે ટરબાઇ 
તતી ધણીજ નિયમીત ઝડપ (પ॥0:40711 8૪૯૯૧) છે, કે જેવી નિય- 
મીત ઝડપ એક એનજતવી મેળવી શ્રકાતી નથી એવી નિયમીત 


દર્‌ 


૧૮૩૮ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


ઝડપને લીધે મીલમાં નિકળતા માતની જત અતે જયા ઉપર સારી 
સ્મસર ચવી જોઇએ 


એ ટરખાઈન કાળ એક અલાહેદુ જૂદુ ખાતુ ચલાવતો નથી 
પણુ જે સેકન્ડ મોાશત શાફટ મોટા એનજનથી ચાલે છે તેજ શાફ્ટતી 
ઉપર એક ખીજ રેપ પુલી મૂષી તેને ટરબાધ્તત સાય દોરડાથી જોડવામાં 
આવી છે, આથી ટરખાઇત એનજનની સાથે મદદમા (11 [81'011€1) 
ચાલે છે આવી ગેઠવષુ કરવાનુ કારણુ એ છે કે એ ટરખાઇન મોટા 
એનતજનની એકઝસ્ટ સ્ટીમથીજ ગાલતો હવાથી, ન્યારે મોટા એન 
જીનનોા લેઈડ એછે વધતા થાય ત્યારે ટરબાઇતના પાવર પણુ ઓછે! 
વધતો થયા કરે, જેમી ટરબાઇનની ઝડપમા રક પડયા કરે, અતે 
ટરખાઇનત ઉપર જો કોઇ અતાહેદુ ખાતું નાખવામાં આગ્યુ હેય તે 
તે સતોશકારક રીતે ચાલી ઢાકે નહી 


નાગપોારની સાડ્લ મીલને! પાવર પ્લાન્ટ (009૦? 
"૧01 ૦ 100 60તૅેલાં 31118, 1140800₹6)--આ મીલ તદન 
છેલ્લા સુધારા સાથતી હોવાથી એના ચિત્ર નાન ૩૧૪ મા ખતાવેલા 
સ્કૈમ ઇલેકટ્રીક પાવગ પ્લાન્ટને લગતી વિગતે! હયા આપેલી ઉપયોગી 
થઇ પડશે 


એ મીલ ઇલેકદ્દીક દ્રાઇવી ગયી ચલાવવામાં આવે છે, જે માઝે 
ટરબોા ઔઓલટરતેટર (1૫૪00 81101008601” યાને સ્ટીમ ટરખાઇત 
સાથે જેોડેલેો ઓલટરનેરટી મ કરન્ટને। ૪લેકટ્રીક જેનરેટર ૨૫૦૦ »૪ીલે। 
વાટ (આસરે ૩૦૦૦ દોસ*પાવર)નો મૂકવામાં આવ્યા છે જે ચિત્ર 
નાનમ ૩૧૪ મા ખતાવ્યાો છે એ ટરળોા ઓલટરનતેટર તથા તેતી સાથની 
કન્ડૅન્સર વગેરેની સામત્રી નણીતા સ્ટીમ ટરબાપ્નન મેકર મેસસર 
સી એ પારસન્સ એન. મુ।૦ લીન (]તલઉક'લ 0 4 1240700308 
જ 0૦ 1.વૈ) તી ખનાવટના છે એ મેકરના સ્ટીમ ટરખબાષ્ઠનને 
લગતુ વણુ'ન ૫૭૮ મા પાને જેવામાં આવશે 


સ્ટીમ ટ?બાપ્ત મીગલ સીલીન્ડર શાપ્પ્રેસર જાતને! ર૮૦ 
પાઉન્ડ વરજછીગ પ્રેસર માટે અને ૨૦૦ ડીસી સુપરહીટ માટે બતાવેલો 
છે, જેતા મેક્ષીમમ લેડ ર૫૦૦ ઝીલેોવોટ અને ઇક્ટાનીમીકલ લેડ 
૨૦૦૦ કીલોર્વે।ટ, ર૭ ર ૪ચ વેંકયુમ સાથે, અને ૩૦૦૦ રેવાલ્યુશન્સ 
સાથે થાય છે 


પટલીક મીલના પાવર પ્લાન્ટ દદ 


ટરખાઇનને! ગવરનર સ્ટીમ સીલીન્ડર રીલે ન્નતતે છે જે ૦ લે[ડ 
અને ઇડાનીમીકલ લેડ વચ્ચે ટરખાઇનની સ્પીડમાં થોડીક વાર્‌ સુધી 
સેકડે પ ટકા અતે ”થુક્નાો સેકડે ૨ર ટકા ફરક પડવા દીએ છે 
સ્પીડ ગવરનતર્‌ સાથે ઇમરજનસી (૯01૦૪૪૦0૦૪) ગવરનર્‌ પણુ 
રાખત્રામા આવ્યો છે, જે ટરખાઇનની સ્પીડ સૈફડે ૧૦ ટકા વધી 
જતાજ એક જૃદો ઇમરજન્સી સ્ટીમ સ્ટીપ વાલ્વ ખ ધ કરી નાખે છે 


ટરખાઈન ઉપર ઓવરલોડ આવી જતા એક એંરામેટીક એવર 
લેડ વાલ્વ એવી રીતે ગોઠવવામાં આવ્યો છે કે તે કેટલીક હાઇપ્રેસર 
સ્ટીમને ટરબાપ્તતના બીન્ન સતેજ અથવા તખક્કામા પોતાની મેળે 


દાખવ કરે છે, જેયી ટરખાઇનનોા પાવર વધીને તે વધારાના લેડને 
તે પૂમી વળી શકે છે 


ટર્ખાઇ1તી ઝર્તન્ડમાં કાસ્ટ આયન'ના બ્ુશ્માં કારબનની રી મે 
હવાથી સ્ટીમ ગળવા પામતી નથી ટરબાઇન અને ઓંલટરતેટઃ વગ્ચે 
ફલેક્ષીખલ કપ્લીગ રાખી બન્નેની ક્રાફ્ટ જોડવામાં આવી છે, અને 
શાફટતા જરનલની ખેરીગમાં વાહીટ મેટલની લાઇતીગ કસ્્ામા 
આવી છે એ ખેરીગામાં આસરે રડ પાઉન્ડ પ્રેસગ્થી એક પમ્પ 
મારફતે તેલ આપવામા આવે છે, જે તેલ એક ઓઇલ કુલરમાં ઠડ 
કરીતે ફરીફ્રીથી વાપરવામાં આવે છે 

સાડવ મીલના પાવર હાઉસને લગતી વિગતે! નીચે આપી છે 

દ લેન્કેશાયર ખૌઇલર ૩૦/#%૮# ૧૮૦ પાઉન્ડ પ્રેસર 

દરેક બૌઇલરની સ્ટીમ સર્ટ્રેસ €૬૬ સ્કવેર ડઝીટ 

દરેક ખૌણકરની ગ્રેટ સરફેસ (રીકીગ) ૪ર ર 

ગ્રેટ અને હીટી ગ સરડ્રેસ વચ્ચેતૃ પ્રમાણુ ૧૨૩, 

દરેક બૉૌઇતર દીડ સુપરહીટી ગ સરટ્રેસ .,, ૨૨૬.૨૬ સ્કવેર હીટ 

સુપરરીટી ગ અને સ્ટીમ સરડ્રેસ વમ્ચેતુ પ્રમાણુ ૧ ૪ ર૭ 

દકોનામાદઝરમાં ટયુબોની સ'ખ્યા .. ૪૮૨, 

દરક બોઇલર દીદે છકેતામાઇઝર હીરી ગ સરફેસ ૮૦૦ સ્કવૅર ઝીટ 

ચીમનીતી ઉ ચાઇ * «૦ મક દઉ$૪ફીટ, 

ચીમનીનતી અદઃની ડાયામેટર ક... . છ'-૬# 

વોમનીતી લાઇનતી ગની ઉચાઇ . પ૦ ફીટ, 

ચીમતી એરીઆ અતે સ્ટીમ સરફેસ વચ્ચેતુ પ્રમાણુ ૧ ૧૩૬૨૨ 

ચીમતી એરીઆ અતે ગ્રેટ એરીઆ વચ્ચેતુ પ્રમાણુ ૧૫૭ 


મીત એનતજનીઅરી મ. 


«૮૦ 


ટ2ફ&-ાણટે? 1૪૪10૨ ૪૧૫ 10-20૫!ત- 


*%£ ૦€10* પછ) 





કેટલીક મીલના પાવર પ્લાત્ટ, ૪૮૧ 


૨ ફીડ સ્ટીમ ફીડ પમ્પ, દરેક , ૫૦૦૦ ગ્યાલન 
કલાકે 
સરફ્રેસ ડન્ડેન્સર ટયુખ સરફેસ ૩૫૦૦ સ્કવેર્‌ પીટ. 


કીલોવીટ (આસરે ૧૨૫ હોસ” પાવર) દીઠ 
ટયુબ સચ્ફ્રેસ ૧ ૪ સ્કર્વેર પ્રીટ 


નદ 





કન્ટન્સમા સ્ટીમ દર કલાકે ૨૬૮૦૦ પાઉન્ડ, 

કુકી ગ વૉટરની ટેમ્પરેચર ૯૦ ડીગ્રી 

દર્‌ પાઉન્ડ સ્ટીમ દીઠ કુલીંગ વૉટર ૭૪.૫ પાઉન્ડ, 

દર મીનીટે ખપતું કુલીગ વૉટ? ૩૩૩૦ ગ્માલન 

સરકયુલેટી ગ પમ્પને। હેંડ (કન્ડેન્સર પ્રીકશન સાથે) ૩૦ ફીટ 

પમ્પા ચલાવનાર મોટર ૯૦ બ્રેક હીસ' પાવર 

પમ્પાના રૅવોલ્યુશન્સ » ૧૦૦૦ 

તળાવની સાળઝ * ૦૦ જ૦૫#૦(૨૦૫'»૬૧૨? 

સ્પ્રે કૂલર જેટની સ ખ્યા ર ૨૪૮ 
મકરણ--૫૨, 


એક્ઝીસ્ટ સ્ટીસનેો ઉપચેોગ. 
(161115૮1101 0૦1 ણંઝા પડદ કદટતાાળ 


એક સાર્‌ સ્ટીસ એનજીન સ્ટીમમાં સમાએલી મરમીતે! 
સેકડે આસરે ૧૫થી ૨૦ ટકા ભાગ કામ ઉતપન્ન કરવામાં લઇ 
બાકીની બધી ગરમી એકઝાસ્ટ મારફતે વ્યય કહાડી નાખે છે, જેનો 
મેરા ભાગ એક નીનકતડેનસી ગ એનજીનમા હવામા જતી સ્ટીમમા, 
અને કન્ડેનસી ગ એનજનમા કનડેતસરમાથી બાહેર પડતાં ગરમ પાણીમા 
ચાલી નય છે જે એનજનત જેમ બને તેમ વધારે ગરમી કામના 
આકારમાં ડ્રેરરી આપી શ્કે તે સવે'થી સાર્‌ કહેવાય છે, આથી 
આએખ૪લ અને ગૅસ એનજનેા જે દિવસથી વ્હેવાર્‌ ઉપયોગમાં આવવા 
થાગ્યા તે દિવસથી તેઓ સ્ટીમ એનતજીનના મોટા હરીફ થણ પડયાં, 
કારયુકે એઇલ અને ગેસ એનજતે બળતણુમાં સમાએલી ગરમીને 
સ્ટીમ એનજીન કરતાં વધારે ભાગ કામના રૂપમાં ખદલી આપી શ્રકે 
છે, જેથી તેઓને ચલાવવાનો ખચ સ્ટીમ એનજન મથાલાવવાના 


૮૨ મીલ એનજતીઅરી ગ 


ખૃચ* ફરતા ધણો એછે પડે છે આતા પરિણામમાં સ્ટીમ એન9- 
નમા પૂષ્કળ સુધારા થવા માડયા, જે સધારાઓને મોટો ભામ એક 
કૈસ્ટ સ્ટીમ મારક્તે વ્યથ જતી ગરમીનો ખને તેટલે! ભાગ કામ 
ઉત્પન્ન ફરવામાં વાપરવાતે લગતો છે જેમ ચીમનીમાં જતી ગરમ 
ગૅસ મારફતે વ્યથ" જતી ગરમીને થોડોક ભાગ ઈકૉનામાઇઝર, સુપર 
હંટર વગેરે મારફતે ઉપયોગમા લેવાર્માં આવે છે, તેમ એકઝૉસ્ટ 
સ્ટીમને ઉપયોગ કરી તે મારફતે વ્યય" જતી ગરમીને ખને તેટલે 
ભાગ ઉપયોમમા લેવાની હમષણા કોસેશ્ર કરવામા આવે છે એકઝીસ્ટ 
સ્ઝીસતેો ઉપયોગ કરવા માટે કનડેનસર ઉપરાત એકઝીસ્ટ સ્ટીમ ષ્રીડ 
વોટર હીટર સાધારષણુ રીતે હમણા સુધી વપરાતું આવ્યુ છે, જેનુ 
વમ્મુન ગ્રકરણુ ૨ર મા વિગતવારે કરવામાં આવ્યુ છે પથુ હવે 
હ્રીડવીઢર હીટર ઉપરાત એકઝારટ સ્ટીમ ઇન્જેકેટર, એકઝીસ્ટ સ્ટીમ 
તરબાળઇન, અને છેલ્લા એકઝીસ્ટ રરીમ રીફીજરેટીમ મશીન યાતે 
ખરફ બનાવવાના મગીન ઉપયોગમાં આવવા માંડયા છે આથી જેકે 
ખુદ સ્ટીમ એનજનની પાતાની થર્મલ ૪ષ્દીશીઅન્સી ધણી સુધરી 
નથી, તોપણુ એક સ્ટીમ પ્લાન્ટ ચલાવવાના 'ખર્ચમા ધણે ઉગાળે! 
કરી શકાય છે, અતે આજના સખ્ત દરીકફાધનના જમાનામાં તેમ કરવુ 
ખાસ જરૂરનુ છે 


એડક્ઝીસ્ટ સ્ટીમ ઇન્જેક્ટર ( કાઉથા131 3108113 
111]€060:₹)--એકઝૅસ્ટ સ્ટીમની મદદથી બૌળલરમા પદ્ીડ વાટર આપ 
વાની રીત લગાર નવાઇ જેવી દેખાશે, પણુ એ ધણી કરકસર ભરેલી 
અને ફ્તેહમ દ રીત છે. એ માટે ખાસ નતને ૪ન્‍્જેકટર ખનાવવામા 
આવે છે જેતે એકઝારટ સ્ટીમ પ્રન્જેકટર કહૈ છે એ પન્જેકટર નાના 
કારખાના કે નયા નોન કનડેૅનસીગ એનજન હેય (યા વાપરવાતે 
દ્રણા અતુકુળ છે, અને એના વપરાસથી ખળતણના ખરચમા ૧૫ 
થી ૨૦ ટકાના ખચાવ કરી શકાય છે નોન કેનડેનતસી ગ એનજનેોમાં 
એેકઝાસ્ટ સ્ટીમ બથીખરી કેળ ફીડ વીટર હીટરમાં રીડ વૉટરને 
ગરમ કરવા માટે વપરાય છે, જેમાથી એક જૃદો ડેન્કી પમ્પયા એન 
નત સાથ જેડેલે જરીડ પમ્પ ફીડ વૉટરને “1ઇલરમાં આપે છે એ 
પ્રીડ પમ્પ અથત્રા ડોન્કી પમ્પ અલખબતા થોડ્ડોક પાવર ખાય છે, પણુ 
એકઝાસ્ટ સ્ટીમ ઇન્જેકટર કશે! પણુ પાવર ખાતે! નથી 


એકઝૅસ્ટ સ્ટીમતે! ઉપયોગ ૯૮૩ 


જુદો સ્ટીસ ર્રીડ પસ્પ ( 31280 ₹૦૦ઉૅ 20100) 
જ્યારે પ્રીડ માટે વપરાય છે, ત્યારે તે ડન્‍૪ી પમ્પ પોતાના પાવર માટે 
જૂ, બાઇલરની તાજી સ્ટીમ ખાય છે 
અને વળી તે પમ્પનુ એનજન થોડા 
વખત પછી એવુ હાલહ્વાલ થળ ન્નય 
છે કે તેના વાલ્વ તથા પીસ્તન વગેરે- 
માથી પુશ્ચકળ સ્ટીમ ગળે છે, જે ઉપર 
ખરાબર ધ્યાન આપવામા આવતુ નથી 
આથી ખુદ મેન એનજનને ખદલે ધણીક 
વાર આવો હાલહ્વાલ રીતે રાખેલો 
સ્ટીમ ડોન્કી પમ્પ બળતષ્મુનો ધણો 
ધાણુ કાહડે છે, અતે જ્યારે તાત કન્ડે- 
નસીગ એનજન દર છહીસ* પાવર દીઠ 
દર કલાકે ૪-૫ પાઉન્ડ કોલસો ખપા- 
વતુ હોય ત્યારે તેની સાયતે! આવો 
સ્ટીમ રીડ પમ્પ દર હોસ પાવરે દર 
કલાકે ૧૦ થી ૨૦ પાઉન્ડ સધીના 
કાલસેો ખપાવતોા હેય! માટે એવી 
જગ્યામા એકઝીસ્ટ સ્ટીમ ૪ઇ-જેકટર 
વાપરવામાં દૈખીતે। ફાયર છે એ ૪ન- 
કટર ખેં૪લરમાં ષ્રન્‍ીડ આપવા સાથે ને 
ચિત્ર તા૦ ૩ર૪* હ્રીડ નાટરતે એકઝીસ્ટ સ્ટીમતી મદદથી 
એકઝીસ્ટ સ્ટીમ હન્જેકટર લગભગ ૧૮૦ થી ૧૯૦ ડીશ્રી જેટલુ 
ગરમ ડરીતે પણુ મોકલે છે 





એક્ઝીસ્ટ સ્ટીમ ઇન્જેકુટર ( 8૩118૫81 81૦41 
101)0010₹) ધણુ ખર્‌ ૧૨૦ પાઉન્ડ પ્રેસરતા બોઇલર સાથ વાપરવા 
માટે અતુકુળ હોય છે જે ૧૨૦ પાઉન્ડથી વધારે વરકી ગ પસર હોય 
તા એકઝીસ્ટ સ્ટીમ સાથે થોડીક તાજ સ્ટીમ પણુ ઇન્જેકટરમા આપવી 
પડે છે એકઝીસ્ટ સ્ટીંમ ઈન્ઝેકઃ? પાણી ખેચી શકતો નહી હોવાથી 
પાણીતી ટાકી ઉચી રાખી પાણી તેમાથી પોતાની મેળે ઇન્ઝેકટર તર્‌ 
વહે તેવી ગોઠવણુ કરવી પડે છે, તહી તો એકર્ઝાસ્ટ સ્ટીમ સાથે થોડીક 


«૮% મીલ એનજનીઅરી ગ 


તાજ સ્ટીમ વાપરવાથી એકર્ઝીસ્ટ સ્ટીમ ઇન્જેકટર થોડીક ઉ ડાઇએથી 
પાણી પણુ ખેચી શકે છે આવી રીતે આપવામા આતડતી તાજ 
સ્ટીમતો જથેો ૫ત્જેકટરમાં વપરાતી સામરી સ્ટીમના ડે મા ભાગથી 
વધુ હેતા નથી, અને તેમ કરવાથી ૨૫૦ પાઉન્ડ વરફીગ પ્રેસ? 
સુધીના બોૌઇલરમા એકઝેટ સ્ટીમતી મદદથી ફીડ આપી શકાય છે 
એકઝાસ્ટ સ્ટીમ ઇન્જેકટરમાં આપવામા આવતા પાશીની ટેમ્પરેચર 
૭૦ થી ૮૦ ડીમત્રી સધીની હેવી જોઇએ, પણુ એકઝીસ્ટ સ્ટીમ સાથે 
જો થોડીક તાજ સ્ટીમ આપવામાં આવે તો વધારે રેમ્પરેચરનુ પાણી 
ચાલી શ્રક્ન છે જેમ બૉઇલર બ્રેસર વધારે હોય તેમ ખનતા સુધી 
એઈઇછી ટેમ્પરેચરનુ પાણી પન્‍્જઝેકટરમાં આપવુ જોધએ, જેમકે ૬૦ 
પાઉન્ડ પ્રેસર માટે ૯૦ ડીમી અને ૧૫૦ પાઉન્ડ પ્રેશર માટે ૭૫ ડીત્રી 
પાણીની રેમ્પરેચર તખવામાં આવે છે ૪-્જેકટરમા વપરાતી સ્રીમની 
ગરમી પાછી ખબૉળલરમા નય છે. 


રેવીશ એન્ડ સેટ્ઝાષ્નનો એડઝાસ્ટ સ્ટીમ ઇન્જે- 
કેટર ( 1)%0108 818 46108148 ઝા] 05 81001 1100 
107) શ્ત્ર નં૦ ૩૧૪ મા બતાવ્યો છે એમા સાધારણુ સ્ટીમ 
૪-્જેકટર માફક ઉપશે।! સ્ટીમ કેત અને તેની નીચે વૌટર કોન હેય 
છે એકઝેોસ્ટ સ્ટીમ મયાળેતો વીગ વાલ્વ ( ૪11૪ ૪81૪૦ ») ઉઘા 
ડહીતે અદર દાખલ થાય છે જો એનજન ખધ હોવાથી બૉઇલરની 
તાજ સ્ટીમથી ઈન્જેકટર ચલાવવો હોય તે વી ગ વાહ્વતી નીચે જમણા 
હાય ઉપર રાખેતા છેદ સાથે જોડેલી સ્ટીમ પાઇપમાથી તાજ સ્ગીમ 
આપવામા આવે છે ડાખી બાજુતી ક્ઘેન્જને રસ્તે પાણી દાખલ 
ચાય છે, જે ઉપરથી આવતી સ્ટીમ સાથે મળવાથી તે સ્ટીમ કનડે- 
ન્સ્ડ થાય છે, અને પાણી અને કનડૅન્સ્ડ થયલી સ્ટીમતી એક ધાર 
()3€1) વાટર ફોાનમાથી થઇને તેની નીચેના કમ્બાઇની ગ ફેન (60૩11- 
9101138 ૦6૦1૧૦) મા વહે છે, વૌટર કોતમા વેક્યુમ યાય છે, અને 
તેના માોહડાની આસપાસ થઇને થોડીક વધુ સ્ટીમ દાખલ ચાય છે, 
જેતી ગોળ રીગ જેવી ધાર કમ્બાઇતીગ કાનમાથી પસાર થતી 
પાણીની ધારને આગળ હડસેલી આપે છે, જેથી વૌટર જેટની વેલે- 
સીટી અથવા ઝડપ ધણી વધી જય છે કમ્બાઇનીગ કીોનને ઉભે 
ચીરી નાખી ખે ટુકડે બનાવેલે। હેય છે, જેમાના જમણુ। હાય તરફને 
ડુકડો પ્ીદ્દડ રાખી ડાબા હાથ તરફનો સિન્નગરા માફક ઝુલતા રાખ- 


એકગોાસ્ટ સ્ગીમતોા ઉપયોગ હૃ૮પ 


વામાં આવે છે એતે ફર્લેપ નાોઝલ ( 1૧0 00221૦ ) પષ્ુ ડહે છે 
ઈન્ઝેકટર્‌ ચાવુ કરતી વખતે શુરૂઆતમા તેમાં એક્ઝીસ્ટ સ્ટીમ દાખલ 
કરતાજ વૌટર કોનતો આ ઝુલતા હુકડો દૂર હઠી જઇ સ્ટીમના મોટા 
જયાને ચિત્રમાં ડાબા હાય ઉપર નીચે બતાવેલા ઓવર કલે! (0૪૦ 
30) પાઇપમાથી પસાર યથવા દીએ છે પછી ઈન્જેકટરમાં પાણી 
દાખલ કરતાજ તે સ્ટીમ સાથે મળીને સ્ટીમને કન્ડેન્સ્ડ કરવાથી 
શે!ડુક વેક્યુમ થ'ય છે, જેથી ફ્લૅપ તોઝલનેો ઝુલતેો ટુકડો બધ થઇ 
જ સ્ટીમ અને પાણીની એકસરખી ગોળાકાર અતે ધણી જોરાવર ધાર્‌ 
091) બને છે, જે ચિત્રમાં નીચે બતાવેલા આવા / ઉધા ડીવીવરી 
શનના મોહર્ડામાં દાખ ન થઇ તેની સામેના જમષ્ય। હાથ ઉપરની ડીલીવરી 
મૂહેન્જમાથી બૌઇલરમાં ન્નય છે કો કારણુ સર પાણી આવતુ 
બધ યાય તો ક્લેંપ તોઝલ પોતાની મેળે ખુલી જઇ એકઝાસ્ટ 
સ્ટીમતે સહેલાઇથી પસાર થવા દીએ છે, અતે પાણી મળતાજ પ્ત્જેફટર્‌ 
પાછે પોતાની મેળે ચાલુ થળ ન્નય છે 


એક્ખંપ્સ્ટ સ્ટીમ ઈન્જેકટરતનું' જોડેકામ (2309- 
ઉ0111006610138) થિત્ર ના૦ ૩૧૫ માબતાવ્યુ છે એનજનના ઉમા 
ઝએકઝૅસ્ટ પાષ્ઠઇપ સાથે કાટખૂણે એક આડે બાન્ચ પાઇપ જેડી લાવી 
તેની સાથે ૪-જેકટર્‌ જોડવામાં આવે છે, અને પાણીની ટાઈી હમેશા 
ઇન્જેકટર્થી થોડીક ઉચી જગાએ મૂકવામાં આવે છે પ્રન્જેકટર જોડ 
વાથી એનજનના ઉસ્ના એકઝીસ્ટ પાછપનુ મોાહકું ઢાકવુ પડતુ નથી, 
પણુ હમેશા મુજબ ખુલ્લુ જ રાખવુ પડે છે એ ૪ન્જેકટર જોડવાથી 
એકઝાસ્ટ પાઇપમા સ્ટીમ જરાખી રોકાતી નથી, પણુ એતજીતતો 
ખેક પ્રેસઃ સામો! થોડોક એછેો યામ છે જો બૌઇલરથી ધ-જેડટર 
ઘણે દૂર હેય તો ઇન્જેકટરથી ખે ત્રષુ રીટ દૂર એક નીન રીતતર્' 
વાલ્વ (1100 ₹૦ાંળ ૪8170) ડીલીવરી પાઈપ ઉપર સુફવે 


એક્ઝીસ્ટ સ્ટીમ ટરબાઇન (821180૬૬ 810%000 
0117013€)--એકઝીસ્ટ સ્ટીમ ટરખાઇનની આમદ સ્ટીમ પ્લાન્ટનું સ્વ 
૩પ સદતર ફેરવી નાખ્યુ છે, કારણુકે એક નોનકનડેનમી ગ અને જુની 
રપતાં એનજીન સાથે એકઝાસ્ટ ટરખાઇન વાપરવાથી અસલ એનજીન 
જેટલો પાવર ઉત્પત્ન કરતુ હોય તે કરતા ખમણી પાવર ઉત્પન્ન કરી 
શ્રકાય છે, અતે તેખી વળી અસલ જેટલે।જ કોલસો બાળતા | આગળ 


હ૮૬ મીલ એનજ%નીઅરીગ 


તધેતાા દેશોની પ્ેકટરીએ અને મીલે।માં તેમજ સ્ટીમરોના એનજીતા 
સાથે આવા એકઝીસ્ટ સ્ટીમ ટરખાષ્ત ચાલુ થઇ ચૂકયા છે કોટન 
પ્રેમીગ અને એવીજ બીજ રેકટરીઓ કે જેએમા સ્ટીમ એતજતો 
નતાનકનડૅમી ગ હોવા ઉપરાત તેએને ધડી ધડી ચાલુ-ખધ કરવામા 
આવતા હોય તેએમા એવા એકઝાસ્ટ સ્ટીમ ટરબાઇના નાખવાથી 
તે ટરબાઇનની મદદથી કાઇબી વધારે જલસો ખપાગ્યા વગર્‌ એક 
જનીગમ ફેકટરી યા બીજી કોબી મશીનરી ચતાવી શ્રકાય છે વળી 
જો એવી પ્રેસી ગ ફેકટરીથી જીતી ગ ફેકટરી ગમે તેટલી દૂર હેય તેપણ 





ચિત્ર ન।૦ 3૧૫* 
એકગઝાસ્ટ સ્ટીમ ઇ-્ઝેકટરનાં પાઇપ કનેકરાન, 


એકઝસ્ટ ટરખાહ્તત સાથે ઈલેક્ટ્રીક ડાઇનેમો જોડી તેની મદદથી પને 
કટ્રીક મોટ? સાય આખી ફેકટરી ચલાવી શકાય છે, નહા તો. ડખલ 
હેલીકત ગીઅરીગ (00૫106 116110&1 ૬૦710૪) ની મદદ સાય 
ટર્ખાઈનની શાફ્ટ ઉપર પટા કે રો?્ડાની પુલી જોડી તે વડે ફેકટરી 
ચલાવી શકાય છે પધારો કૈ એક પ્રેમીગ ફેઝ્ટરીનુ એનજીન ૧૦૦ 
“ દાસ'* પાવરનુ છે, અને કલાકતી તે ૨૦ ગાસડી દાખે છે એટલે દર 
ત્રણુ મીની? એક ગાસડી યઇ૪, ધારો કે ગાસડી શરૂઆતથી સેવટ સુધી 
દખાતા ૨ મીનીટ થાય છે અને પછી એક મીનીટ એનજન સદ તર 
ખધ રહે છે ગાસડી દાખતી વખતે જ્યારે એનજન ચાલુ રહે ત્યારે 


એકઝૅઃસ્ટ સ્ટીમનો ઉપયોગ હટ૭ 


તેની એકઝીસ્ટ સ્ટીમ એક સ્ટીમ એકયુમ્યુલેટરમા દાખલ કરવામા આવે 
છે, જેમાથી એકૅઝીસ્ટ સ્ટીમ ટરખાઇન પોતાને જેઈતી સ્ટીમ ખેચ્યા 
કરે છે, અને એનજન એક મીતીટ ખધ રહેવા ૭તા ટરખાપ્ન એકજ 
સરખી ઝડપે યાલ્યા કરે છે, અને બીજા લગભગ ૭૫ થી ૧૦૦ 
હોસ પાવર ઉત્પન્ન કરી આપે છે, જે વધારાતે પાવર ઉતપન્ન કરવા 
પા૭ળ કોલસાના બીજો જરાખી ખરચ થતો નથી અલખતા આ 
ગાઠવણુ માટે જોકે શરૂઆતને! ખચ મોરા કરવ! પડે છે, અને તે ઉપર 
દેખરેખ રાખવા માટે ચાલાક એનજનીઅર વધારે પગાર આપી રાખવો 
પડે છે, તોપણુ પાઠળથી બળતણુતો કશે પણુ વધારે ખરચ કરવા 
વગર મુક્તમા ૭૫ થી ૧૦૦ હસ" પાવર મળી શકે છે, જે આજના 
સખત હરીફાઈના વખતમા ધણ સ તોશકારક ગણુ।વુ જોઇએ, ધારે 
ક ઉપર કહેલી પેસ કેકટરીનુ એનજન નીનકનડનસી ગ હોવાથી દર 
લાસર્' પાવરે દર કલાકે આસરે પ પાઉન્ડ કોલસો ખપાવે છે, જે 
હીસાખે ૧૨ કલાકમાં આસરે ર પ ટન કોલસો! થયો, જે ટન દીઠ 
ર્‌ રપતો ભાવ ગણુતા આસરે ર્‌ ૬૩ તો થયો હવે એજ એનજન 
સાય ટરબાઇન જોડીને ૧૦૦ હાસ પાવર ખાતી જનીગ ડ્રેકટરી ચલા- 
વીએ તો તે કાઇબી વધુ કોતસાના ખરચ વગર ચાલવાથી દરરે।જની 
બચત રૂ ૬૩ ચાય, કારણુ કે એકઝૅસ્ટ ટરબાઇનને ખદલે જુદુ 
એનજીન અને બોઇલર નાખી તે જતી ગ ફ્રેકટરી ચલાવીએ તો શરૂઆતમાં 
આસરે રૂ ૮ થી ૧૦ $૬નરનોા ખરચ થવા ઉપરાત દરરોજના રૂ. 
૬૩ કે।ઉલસાના જોઇએ મહીનાના ચાલુ રપ દીવસ ગણુતા અતે ચાર 
માહીનાની રૂતી મોહસમ ગણુતા ૪૨૫૩૯૬૩ ગ: ર્‌। ૬૩૦૦ નો ખરચ 
ફકત કોલસા પછવાડે દર મે!ઠસમ દીઠ થયો હવે તે જતી ગ ફેકટરી 
જો જુદા એતજીન ખબૌૉઇલર નાખવાને ખદલે પ્રેસના એનજન સાય 
ટરબાઇત જેડી ચલાવીએ તો ટરબાઇન અતે કનડેનસર સાથે મળીને 
રર્‌આતમા કદાચ રૂ. ૨૦૦૦૦ નો ખરચ થાય, પષ્યુ માોહસમ દીઠ 
ર ૬૩૦૦ કોલસા ઉપરાત વધારાના આગવાળા, તેલવાળા, દ્રાઝવર 
વગેરેતો ખરચ ખચવાધથી ફકત ત્રણુજ મોહસમા ટર્ખાઇત પાઠળ 
કીધેલેો। ખરચ લગભગ વળી રછે એ બનવાજેગ છે, જ્યા અસલ એન- 
જનના પાવર કરતા ૫૦ ટકાથી વધારે પાવર જોઇતા હોય તયા જૃદુ 
એનજન નાખવાને બદલે એડઝીસ્ટ ટરખાઇત નાખવાથી સારા 
કરકસર કરી શ્ચકાય્‌, 


€૮૮ મીલ એતજનીઅરી'ગ 


એડક્ઝાસ્ટ ટર્બાઇન માટે વરકી'ગ પ્રેસર (7071- 
118 "૦530૯૦ 10% દપક 1'0701106) હવાનો (એતમેસ 
ફેરીક) પ્રેસર ૧૫ પાઊ-ડ જેટલે! પણુ ચાલી શ્રક્રે છે ફ્કત હવાના 
બ્રેસરથી કાઇ ટરખાધ્તત ચાલે નહી, કારણુકે ૧૫ પાઉન્ડ મસ પ્રેસરની 
સંટીમમાં જેટલી ગરમી હેય છે તેટલી તેટલાજ પેસરનતી હવામા છેતી 
નથી ૧૫ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસરતી સ્ટીમમ|ં ૧૮૦ સેન્સીબલ હીટ-ફ૬ ૬ 
લેટન્ટ હીટ મળોતે ૧૧૪૬ યુતીટ ગરમી હેય છે કાપ્ખબી સ્ટીમ 
એતજન કે ટરખાછનના ફામ કરવાને આધાર તેમાં આપવામાં આવતી 
સ્ટીમતી શરૂઆતની ટેમ્પરેચર, અને તેમાથી એકઝાસ્ટ થતી સ્ટીમની 
સૈત્રટતી રેમ્પરેચર વચ્ચેના ૨૨ક ઉપર્‌ રહે છે જેમ એ ફરક વધુ 
તેમ કામ વધુ તિપજે ૧૬૫ પાઉન્ડ પ્રાસ પ્રેસરની સ્ટીમને એક 
નોનકનડેનસીમ એનજનમા વાપરી ૧૫ પાઉન્ડ ગ્રેસ પ્રેસરે એકઝા 
સ્ટ કર્તા જે પાવર ઉપજાવી શકાય, તે કરતા લગભગ ખમણે। પાવર 
૧૬૫ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસરતી સ્ટીમતે ૨૮૩ ૪ચના વેક્યુમ (એક 
પાઉન્ડ ગ્રોસ ખેંક પ્રેસર) મા એકઝીસ્ટ કરવાથી નિપજ રકે છે 
એકઝીસ્ટ ટરખાઇનનેો વરજીગ પ્રેસર અતીશય થોડો હોવાથી તે 
કન્ડૅન્સર વગર્‌ ફામ કરી ડ્ાકતો નથી, અને એ સાટે ખાસ હાઇ 
વૅકચુમ કન્ડેન્સર વાપરવામાં આવે છે 

એડ્ઝાસ્ટ ટરખઆઇનસાંથી સળી શક્તો! 'પાવર 
(72૦0૪૦ ક08118010 1₹010 ઘ1 52138089 1 070100)--એક 
નોનકનડેનતસી ગ એનજીન સાથ એકઝસ્ટ ટર્બાઇન જોડવાથી તે એન 
જનમાથી ખાણેર પડતી એકઝાસ્ટ સ્ટીમના ૬૨ ૧૦૦૦ પાઉન્ડ દીદ્ટ 
આસરે ૩૪ થી :પ ઉન્ડીકેટેડ હોસ'પાવર ઉપન્નવી ચફાય છે એટલે 
એકઝાસ્ટ ટરબાઇનને દર એક હાસ પાવર દીડ આસરે -૦ પાઉન્ડ 
સ્ટીમ જોઇએ છે, સીમ્પલ નોનકનડૅનસીગ સ્લાષ્ટડ વાલ્વ સાથના 
ગએનજીને તેએના કદ અને હલફી ઉચી ખનાવટ પ્રમાણે ૬૨ પન્ડી 
કેટેડ હૌસપાવર દીઠ દર ફલાકે ૩૦ થી ૪૦ પાઉન્ડ રટીમ "પાવે 
છે માટે એવાં એનજનોામા ખુદ એનજનના પાવર જેટલે બીજો 
વધારાને પાવર ટરખાઇન આપી શ્રકે છે, અતે કેટલાક દાખલાએ માં તે 
એનજીનના પાવર કરતા પણુ કાંઇક વધુ પાવર ટરબાણત આપી ગરક છે ! 
એટલે જો એનજીન દર્‌ દૌસ'પાવર દીઠ ૪૦ પાઉન્ડ સ્ટીમ ખપાવતુ 
હેય અને ટરખાળઇન દર ઠીસ'પાવર્‌ દીઠે ૩૦ પાઉન્ડ ખખપાવે તો એક 


એંકઝીસ્ટ સ્ટીમનો ઉપયોગ હૃ૮૯ 


૧૦૦ હાસ*પાવરના એનજનતના એકઝાસ્ટમાથી આસરે ૧૨૫-૧૩૦ 
હોસ'પાવર ટરખાઇનત મારફતે જુદા મેળવી રાકાય જેમ પ્લાન્ટ મોરો 
હેય તેમ વધારે સારૂ' પરિષ્યામ તિપજે છે સુપરડી?ેડ સ્ટીમ સાયના 
સારી બનાવટના કમ્પાઉન્ડ તીન કનડેનસી ગ કીરલીસ એનજન દર 
હાસપાવર દીઠે દર કનાકે આસરે ૧૫ પાઉન્ડ સ્ટીમ ખપાવે છે, 
માટે એવા એનજનોા સાથ ટરબાઇત જોડવાથી અસલ એનજીનના 
પાવર ઉપરાત બીજો આસરે ૪૮ થી પ૦ ટકા વધારે પાવર્‌ મળી 
શકે છે જો એનજત કતડેનસીગ હે।ય તોપણુ તે એનજનને ની ૧- 
કતડૅનમી ગ ચલાવી તેના એકઝાસ્ટ સાથે ટરખાઇન જોડવાથી અસલ 
કતડેનસી ગ એનજીનના ઠહીસ*પાવ? કરતા આસરે ૩૦ ટકા વધારે 
વોસ“પાવર ઉપજાવી શફાય છે ધણી નાની સાઇઝના ટરખા૪ત ૬ર 
હાસ'પાવર્‌ દીઠે ૪૦ થી ૫૦ પાઉન્ડ સ્ટીમ ખપાવે છે એક એનજ 
નના સીલીનડરમા દાખત કરવામા આવતી સ્ટીમ, અતે તેમાથી એક 
ઝારટ થવી સ્ટીમના જથામા કનડેનસેરાનને લીધે લગભગ ૨૦ થી 
ગપ ટકાની ધટ પડી ન્નય છે, માટે સ્ટીમના જયાની ગષુતરીમા એ 
ઘટાડો ગણુવાો જેછએ ( જુવે પાના--૫૮૬ તથા ૯૭૫) 


સીક્ડે પ્રેસર ટરબાઇન (ઊ11ઝલતૈ ૪0883070 1100- 
0300)--જ્યારે એનજનમાથી બાહેર પડતી એકઝારટ સ્ટીમ પુરતી 
નહી હેય અતે ટરબાઇન મારક્તે વધારે પાવર ઉતપન્ન કરવો હેય 
ત્યારે તદત એકરઝાસ્ટ સ્ટીમથી યાતતા ટરખાળનને બદલે મીદ્ડ પ્રેસર 
ટરખાળત નાખવામાં આવે છે, જેમાં એવી ગોઠવણુ ૪ીધેલી હોય છે 
% જયા સુધી એતજીતતી એકઝીસ્ટ સ્ટીમ ટરખાઇનને મલ્યા ફરે 
ત્યા સુધી ટરબાઇન છુલ લોડે એકઝીસ્ટ સ્ટીમથીજ ચાલ્યા કરે, પણુ 
જો કોઇ કારણુથી એતજીતમાથી આવતી એકઝીસ્ટ સ્ટીમ કમી થાય 
તો તુરત એક વાલ્વ પોતાની મેળે ઉઘડી બોૉઇલરતી તાજી શ્કમ થોડીક 
ટર્ખાઇનમા આપે છે આથી એનજન ઉપરતે લેડ ઓછે થવાથી 
જો અરલી કટ એફ થવાતે લીધે એનતજન એઓઈછી એકઝીાસ્ટ સ્ટીમ 
ટરબાઇનતે આપે તોપણુ ટરબાઇતતી ચાલ અતે પાવમમા ફં પડતો 
નથી નયા એનજન નાનુ અતે ટરખાઇન મોટો હેય-જેમકે બ્રેસનુ 
એનજીન ૧૦૦ હોસ પાવરનુ હોય અતે ટરખાઇનથી ૨૦૦ હાસ પાવર 
ખાતી જીતીગ ફેફટરી ચલાવવી હેય ત્યા-એનતજનની ખધી એકઝાસ્ટ 


€૯૦ મીલ એનજનીઅરીગ 


સ્ટીમ ટરબાઇનમાં વાપરવા ઉપરાત બૌળલરનતી થોડીક તાજ સ્ટીમ 
“દ'મેશ્રા ટરખાઇનમા વપરાયા કરે તેવી ન્નવુકતી ગોડવસુ પણુ ફરી 
શકાય છે પ્રેસ ફેક્ટરીએના જે4 ધડી ધડી યાલ-બધ યયા કરતા 
ગનજનેો સાથે એવા મીદ્‌ડ પ્રેસર ટરખાણત જોડવાથી ન્યારે એન 
જન થોડીક વા? (કે ગમે તેટલી વાર) ખધ રહૈ ત્યારે પોતાતી મેળે 
તેટલી વાર બૌઇલઃતી તાજી સ્ટીમ મીદ્ડ વ્રેસર ટરખાળનમાં જઇને 
ટરબાઇતને ચાલુ રાખે છે, અતે સ્ટીમ એકયુમ્યુલેટર રાખવાની કશી 
જરૂર પડતી નથી વળી ન્યારે એનજીન બીલકુલ બધ ફેય ત્યારે 
ફકત બૉઇલરતી તાજી સ્ટીમથીજ એ ટરબાપ્નતત ચાવુ રાખી શ્ચરકાય 
છે, (જુવો પાનુ -૫૮૬) 


હીટ એક્યુમ્યુલેટર (3૦081 740001000181010)-જે એન 
જીના વારવાઃ? ચાવુ-ખધ થયા કરતા હોય તે એનજને! સાય એક 
ઝાસ્ટ ટરબાધન જોડી યલાવવા મારે એ સ્ટીમ અથવા હીટ એડયુ- 
મ્યુલેટર વપરાય છે એ કેપઇળી જુના રદ કીબધેતા બોઇલરનુ ખના 
વવામાં આવે છે, જેમા અરધે જાગે પાણી જભન્વામાં આવે છે, અને 
-ીચક્તા અરધા ભાગમા પાણીમાં કુબેના કેટલાક આસરે ર પચ ડાયા 
પેટરતા લાખા પાધપા તાખવામાં આવે છે, જે પાષ્પોમાં બાજુએ 
આસરે અરધા ઇચના છેદ પાડવામા આવેલા હોય છે એતજતનેો 
એકઝીગ્ટ પાધપ એ ખધા પાઇપના એકઠા કીધેલા છેડાએ સાથ 
જોડવામાં આવે છે, જેથી એકઝાસ્ટ સ્ગીમ વે હંચાઇને બધા પાઇચામાં 
“નય છે, જેએ માણહેલા છેદ વાટે તે બાહેર પડી એકયુમ્યુલેટર માહેલા 
પાણીને હલાવી મરમ કરૈ છે, અતે પાણીની ટેમ્પરેચર વધવાથી 
તેમાથી ઘણુ।જ લે! પ્રેસરતી સ્ટીમ છુટી પડી પાણીની સપાટી ઉપરની 
સ્ટીમ સ્પેસમાં ભરાય છે, ન્યાંથી ત ટરબાર્ઈનમાં ભ્નય છે એનજીન 
જ્યારે ચાનુ નપે ત્યારે એકઝાસ્ટ સ્ટીમ એકયુમ્યુલેટરમાં જળ તેની 
હેટ ટ હીટ તયા શેન્સીખલ હીટ પાણીના મોટા જયામા ભેળાઇ જ૪ 
પાણીની ટેમ્પરેચર વધારે છે જેટલી સ્ટીમતો ટરબાઇનતતે ખપ હોય 
તેટલી સ્ટીમ ટરબાહનમાં જષ્ઠં ખાછીની સ્ટીમ એ પ્રમાણે પાણીમા 
સમાઇ રહે છે પછી જ્યારે એનજન ખબ ધ થાય, અને ટરખાળ્તનત વા 
ચાલુજ રણે ત્યારે સ્ટીમ સ્પેસમાં પ્રેસર ઓછે! થવાથી એકયુમ્યુલેટરનુ 
પાણા પાછુ ઉકળવા માડી રી-૪વેપોરૅશન યાય છે, જેથી પાણીમાંથી 


એકઝૅસ્ટ સ્ગીમનો ઉપયોગ હ૯૧ 


સ્ટીમ ખુટી પડી એક સરખા પ્રેસરે અને ઝડપે ટરખાપ્નનને ચાલુજ 
રાખે છે એકયુમ્યુલેટરમા પાણીનુ સરક્યુલેશન ધણી ઝડપથી થવુ 
જોએ, જે માટે કેટલાક મેકર ન્નત ન્નતની ગોદવષુતા પેટટ 
એકયુમ્યુલેટરોા બનાવે છે 


એકઝસ્ટ સ્ટીસ આઈસ સેકી'ગ મશીન ( 3%- 
૧808 31૦801 1000181115 80131100 )--એકઝીસ્ટ સ્ટીમની 
મદદથી આઇસ યાને ખરક બનાવવાની યોજતા જોકે નવાઇ જેવી છે, 
પણુ નવી નથી ૪થર અને એસોન્યાની મદદથી ખરક ખનાવવાના 
જે મશીનો હાલમાં આપણા દેશમા વપરાય છે, તે ધણુ।ખરા ખધા 
૪થર અથવા એમોનીઆની ગેસતે મકમ્પ્રેસ કરીને યાને દખાવીને કામ 
કરે છે, જેષધી તેઓ કમ્ગપ્રેસન મશીનો કહેવાય છે, અતે એવી ગોઠવ- 
ણને કમ્પ્રેસન પ્રોસેસ ( 60110₹6881011 [01'00૯€થ8 ) કશે છે 
ગે ગોઠવણુ ડુ કમા એવી હૉય છે કે એક રીફીજરેટર (્બંદ1૪૦૪&10)) 
નામનુ વાસષ્યુ જેમા ટયુબા હોય છે તેના ટયુબોમાં પ્રવાહી એસોન્યા 
ભરી તેતી સપાટી ઉપર વેક્યુમ ઉત્પષ્મત કરતાજ તે એસોન્યામા 
જઅવેપારેશન થઇ તેની ગૅસ બને છે, જે ગસ રી%ીજરેટરના ટયૃખોની 
આહેર ફરતા રાખેલા તિમકના પાણી માતે ખાઇન ( 07100 ) માહેલી 
ગરમી ચુશી લઇ તેતે અતિશય &5 કરી નાખે છે, જે બાઇનને એક 
સરકયુલેટી ગ પમ્ષની મદદથી આપ્તસ બનાવવાના મોહ્ડેોની આસષાસ 
દ્રેર્વીને આઇસ બાંધવામાં આવે છે. એનતજનતે કમ્પ્રેસર એમોન્યાની 
સપાટી ઉપર વેક્યુમ પેદા કરી ગૅસને ખેચીને કનડેનસરમા દાબી 
આપે છે, જયા તે ગૅસ બાઇળતમાંથી ચુશી લીધેલી બધી ગરમી કનડે 
નસરના પાણીને પાછી આપી દેવાયી એમેન્યાતી ગેસ કન્ડેન્સ્ડ થઇ 
જ૪ પાછી પ્રવાહી બને છે, જે પ્રવાહી એમોન્યા પાછે! રીશીજરે 
ટરમા ન્નય છે, જ્યા તેની પાછી ઉપર લખવા પ્રમાણે ગેંસ ખને છે 
બરફ બનાવવાની એક ખીજ રીત પણુ છે, જેને એખસોપ'શન 
પ્રોસેસ કહે છે, અને જે રીત કુદરી બનાવનતારાએઓ પણુ વાપરે છે 


એબસોપ રન પોસેસ્ (4080726100 -!0૦૦8૦) 
મા જેનરેૅટર (૪€130'860૪7) નામતા વાસણુમા પ્રવાઢી એમૉન્યાનૅ 
એકગારટ રટીમની મદદથી ગરમ કરવામાં આવે છે, જેવી તેતી ગેસ 
બતે છે, જે ગમેંસ એક કનડેનસરમાં જઇ ઠડી યઇ પાછી પ્રવાહી 


૯હર મીલ એનજનીઅરી ગ. 


બને છે હુયાથી તે ઇર્વૅપોરેટર ( ૦૪80૦#810દ ) નામના વાસ- 
છમાં જઇ પાછી પ્ર્વેપોરેટ મવાથી યાતે તેની ગૅસ ખનવાથધી સખ્ત 
ઠડક ઉત્પન્ન ફરે છે જેયી ઇરવેંપોરેટરમાં ફરતુ તાઇત યાતે તિમકનુ 
પાણી અતિશય ઠંડુ થઇ #નળય છે, અને એ ડડા બાઇનને આઇસ 
મોત્ડતી આસપાસ ફરતુ રાખવાથી તે મોદ્ડોમાં બ?ફ બધાય છે 
ઇડપોારેટરમાથી એમે!ન્યા ગૅસ એખસોરબર ( 8080710907 ) નામના 
વાસખ્મા નજય છે પેહલ્લા જેતરેટરમાં પ્રવાહી એમોન્યાતે સ્ટીમની 
મદદથી ઉકાળીને નૅશ બનાવ્યા પછી, જે નરમ (૪૦81: પ્રકારનો 
એમોન્યા પ્રવાહી તેમાં રહી નય છે, તે ધીમે ધીમે એખસોરખરમાં 
દાખલ થાય છે, અને ત્યા પવૅપારેટરમાથી આવતી સ સાથે મળીને 
પાછે સખ્ત યાને જ્રોગ ( 81700૪ ) ખને છે એ આગ એમોત્યાને 
એક પમ્પ એંખસોારખરમાથી ખેચીને પાછે જેતરેટરમાં આપે છે, 
«યાથી પાછી ઉપર મુજખતી ક્યા રુરૂ યાય છે આ ઉપરથી જોવામા 
ખાવરો કૈ આવી ગોઇવષુમાં એક મોટા એનજનની જરૂર પડતી નથી, 
પષ્ટુ કાઠ્ધબી ખીશન્નત એનજીનની એકઝાસ્ટ સ્રીમથી એ મશીન ચાલી 
શકે છે વળી એક બેનાના પમ્પ સિવાય એમા બીન્ન કોઇ એન 
૧7 નહી હેોવાયી એ મશીનમાં કશ્મા ધપકાન કે અવાજ યતા નથી, 
કમ્ગ્રેસન મશીન અને એબસીપ'ચત મશીત 4ચ૨્ચે ફરક એ જે કે 
કમ્ષ્રેસન મશીનમાં બોઇલરની હાળપ્રેસર સ/ીમથી એક ગ્રીમ એનજન 
ચયનાની તેની મદદધી એક એમોન્યા મેસ કમ્પ્રેસર ચલાનગવામાં આવે 
છે, જે ધણા પાવર ખાય છે એબખસોપશ્રન મશીતમાં કશે! એવા 
પાવર જોઈતો નથી પણુ એમોન્વાતે ગરમ કરવા મા2 ધણુ લે! પ્રેસ 
રતી સ્ટીમ માત્ર જોઇએ છે, જે કેઇબી ફેકટરીના એતજનતના એકઝીા 
સ્ટમાથી મેળવી શ્રકાય છે 


એક્ખમીસ્ટ સ્ટીસ આઇસ સેકીગ સશીન 
કોપ્ખી ખીજી ફેક્ટરીના એતજનતી એકર્ઝાસ્ટ સ્ટીમની મદદથી ચલા 
વવાથી કોલસાના ખપમાં જરાખી 4ગધારા કરવા વગર ખરફ્‌ બતાવી 
ડ્રાકાય છે. તેમજ હાલના કઇ ચાલુ કમ્પ્રેસન આળસ મશીન સાથના 
ખએેનજીનના એકઝીસ્ટ સાથે એ મશીન જોડવાથી, અસલ ખપતા 
કાલસાના ખપમાં વધારે ફર્યા વગર આઇસ ડેકટરીમાથી નિકળતા 
માલનો જથે ખેવડે અષવા તેથીખી વધારે ડરી શકાય છે એક એન- 


એડઝીસ્ટ સ્ગીમનેો ઉપયોગ. હ્હ્૩ 


જનને નીન કનડેનસીગ તે ખદલે કનડેનસી ગ ચલાવવાથી કે।લસાના 
ખપમા આસરે ૧૫-૨૦ ટકાને! પૂાયરદો થાય છે ખરે, પણુ તેજ 
એનજનને નીન કનડેનસી ગ ચલાવીને તેની એકઝૅસ્ટ સ્ટીમ મારફતે 
આવુ એક આઇસ મેકી ગ મશીન ચલાવવાથી પુષ્કળ વધારે ફાયર 
થાય છે, જો ક તે માટે રુરૂઆતને લગાર મોટો ખરચ કરવે પડે 
છે એક કમ્પ્રેસન મશીન કરતા તેટલે।જ માલ કાહડી આપતુ એંબ- 
સોપ*રાન મશીન નાખવાતે ખરદલે પહેલાથીજ જેઈએ તે કરતા અરધે 
માલ આપતુ એક નાનુ કમ્પ્રેસન મશીન નાખી તેની એકઝૅસ્ટ 
સ્ટીમની મદદથી બાકીનો માત એંબસેપર'શન મશીનમા નિકળે તેવી 
ગેોષ્વણુ ડંમ્વાથી એક તન વિલાયતી કાલસા દીઠ ૨૦ થી રપ તન 
ખરક નિકળવાની રાસ આવે છે 


વિલાયતની એક આપધસિ ફ્રેક્ટરીસાં ૫૦ તત ખર 
કાંહડનાર્‌ એક કમ્પ્રેસન મશીંત એક ત્રીપલ એક્ષપાનસન એનતજનથી 
ચાલતુ હતુ એ સશીનના એંનજનના એકર્ઝાસ્ટ સાય એક એબસેો 
પશન મશીન જોડવામાં આવ્યુ અને કેટલાક દિવસે સુધી તેની સખ્ત 
તપાસ લેવામા આવી, જેનુ પરિણામ નીચે આપ્યુ' છે -- 


દરરોજની ઝ૩મ્પ્રેસત મશીનની પેદાશ પપ તનત 
દરરોજની એખસોપશન મશીનની પેદાશ ૧૩૫ તન, 
૬રરજતી આખા પ્લાન્ટની પેદારા જીમલે ૧૯૦ તન. 
દર કલાકે ખપેલી સ્ટીમ ૫૮૦૦ પાઉન્ડ 
ઝુલી ગ વોટરની ટેમ્પરેચર પપ ડીથ્ી 


આખો પ્લાન્ટ ચલાવવા ખપેલે કાલસે!, દરરોજ ૭૩. તન 
દરેક તન કોલસા દીઠ બતેલુ બરફ (આખા પ્લાન્ટનુ) ૨૫ તન. 


અલખતા આવુ સારૂ પરિણુા।મ આપણુ। ગરમ રેશમા મળી શકે 
નહી, તાપણું એકઝીસ્ટ સ્ટીમતે એનજનના કનતડૅતસરમા કેતડેન્સ્ડ 
કરવાને બદલે તેતો કારખાનાની પૈદાર વધાવરમાં આવો ઉપયોગ 
કરવાથી આજના સખ્ત ૬રીફાઇના જમાનામા પુશ્કલ ફાયદો થાય. 


ન્ન્-્-- 





દડ 


૬૯૪ મીલ એનતજતીઅરી ગ 


સ્ટીમ પ્લાન્ટની તપાસ. 
અ૬લ્તળ108 #1ત 131 1 ભ૯્ડાજ. 


બછીતણુમાં કરઝ્સર્‌ (1૪001011397 10 ૪પ) કન્વા 
માટે એનતજન અને બૉષલરની સપુણુંર તપાસ કરવા ઉપ- જેવૃ 
જોઇએ તેવુ પ્યાત આપવામા આવતુ નથી એ ધણુ અજબ જેડ 
છે એવી તપાસની ગેરહાજરીમાં એનજન કે બોઇલર ખામીભરેલી 
અને ખરચાળુ થાલતમા વર્ષા સુધી ચાવ્યા કરે એ બનડાજોગ કે 
એનજીત કાઇબી અવાજ કે ખખડાટ કર્યાં વગર ચાટ્યા કરે તે ઉપ્ગ્થી 
અધવા વર્ષમા ખે તણું વાર ઇત્ડીકેટર ડાયેપ્રામ લઇ તેઓના «ટે સ 
પાવ? ગણી કહ્ઠાડવાથી કાઇ એનજીન કરકસરથી કામ કરે છે એમ 
કહ્ેવાજ્ન શકાય નહી તેમજ બોૉઇતરની પ્રનેસનુ ખારણુ ઉવાડી 
અદર આગ કમ બળે છે તે જેવાથી, અથવા ફ્‌ાયરખા?તી નીચ 
ખેરાપીટમ। રૂમાલ પકડી [ફૂટ કેમ તાણે છે તે તપાસવાવી, બૉણઇલર 
ચ્ોતાનુ કામ કરકસરથી કયુ" ન્નય છે એમ પષુ કહેવ'ય નહી-મા? 
એ બન્નેની સ્તતત્ર અને સ પુણુ તપાસ થડી જોઇએ છે 


બછાતણુનાં વજનની નોંધ--ધષીક મીલે અને કાગ્ખા 
નાખો ક “યા બળતણુનાં ખરચનો આકડા ગભીર "યાન ખેચે છે, 
«યા દરરોજ બીઇલરેમાં ખળતા ખળતષુના વજન અતે એનજનમાથી 
ઉત્પન્ન થતા હાસ પાવરની નોધ રાખવામાં આવે છે, અને પછી 
સાદે શિસાખ કરી દર કલાકે દર હોસ" પાવરે બળતા કેલસાના 
વજતની સરેરાસ (80૪1૫૪0) કહાડવામાં આવે છે કે દર્‌ કલાકે ૬- 
તાસ" પાવરે આટલા રતલ કોલસો ખળ્યો આ સાદી રીતથી ગગન 
ઝડાપુઝ બેદ ખેઠાજ એક હાસ પાવર દીઠ બળતા કોલસાનો હિસાખ 
કજ્ાડી રાકાય છે, જે હિસાબનુ પરિણામ માત્ર આગલા વખતના 
પરિષખામ સાથે સરખામણી કરવામાજ કામ લાગે છે પષુ એ જાતની 
નોધ અને ગણુતરી ઉપરથી એકતા એનજન કે એકલા બૌઇલરતી કન 
કસરભરેલી રીતે કામ કરવાની શકિત વીવે અચુક ખાત્રી થતી નથી, 
કારસુ કે એ હિસાબનુ પરિણામ તે એનજન અને બૉળઇતગરના સાથે કામ 
કર્તનાથી મળે છે જો દર્‌ હોસ પાવર દી! ખળતા કે।લસાતઃ વજનમાં 


સ્નીમ પ્તાન્ટની તપાસ હ્છ્પ 


એડાએક વધારે થાય તા એનજન અયવા બૉષળલરમાં કાઇ ખામી 
ઉત્પન્ન થયલી હોવી જેોઇએ-પણુ તે ખામી એનજનમાજ છે કે બૉખ 
લરમા છે એમ ખાત્રીધી ૩ણૅવુ તદન મુશકેલ છે માટે એવી નોધ 
એનજીન કે બૉઇલરની કામ કરતી વખતની હાલતનુ કશુ પણુ પરિ 
શુ।મ રજુ કરતી ન હોવાથી બળતણુની કરકસર માટે તે ઉપર્‌ આધાર 
રાખવો જોઇએ નહી એની જતની અધુરી નોધ કેટલે! ભુલાવે 
ખવાડનારી હેય છે તે નીચે આપેલા દાખલા ઉપરથી તુરત માલમ 
પડશે 


એક એનકઝનનેો દાખલો લઇએ-ધારો કે તે સારી 
હાલતમાં હેય ત્યારે દર ૪ન્ડીકેટેડ તોસપાવરે દર ઝલાકે માંત્ર ૧૬ 
પાઉન્ડજ સ્ટીમ ખપાવી શકે એવુ હોય, પણુ બોઇલરેમાં રડી ગયલી 
ડાક ખામીને લીધે તેખએોામાં દર કલાકે દર્‌ હૌસ*પાવરે ર૨ ૪ પાઉન્ડ 
કાવસો બળવાની રાસ આવતી હોય પાછળથી તેના પીસ્તત કે વાહવ 
વગેરે ઘસાઇ પિસાઇ જહ ગળ્યા કરવાયો તે દર લાસ*પાવરે દર 
કવાકે ર૦ પાઉન્ડ સ્ટીમ ખપાવવા માડૅ, જ્યારે એનજનમા એ પ્રમાણે 
ખિમાડો થાય, ત્યારે બૌધતરે। અને છકોનોમાઇઝર ઉપર વધારે સ ભાળ 
મખીને તેએમા સુધારો કરવાથી તેએ દર પાઉન્ડ કોલસા દીઠ દર 
કતાકે ૭ ૫ પાઉન્ડ પાણીની સ્ટીમ બનાવી ૨ાકે, જેયી દર હૌસ”પાવરે 
ર -પ૫ પાઉન્ડ કોલસો ખળવાની મસ આવે, જે રાસ અગાઉની ચાતુ 
૨ ૮ પાઉન્ડ કોલસાની રાસને લગભગ મળતીજ હેૅ।વાથી એતજીતીઅ2? 
નિરાતે સતોષ લેવા માગે કે તેનાં એતજીત બૉદતર હ મેશ માફક સારી 
હાલતમાં હોવા જોઇએ, જ્યારે જો તે એનજીતની ખામી નિષે નાણે 
અતે તે સુધારે તો નકકો ર૦) ટકાને બચાવ બળતણુના ખપમા 
કરી શકે | 

બી4્ન હાથ ઉપર તેજ એંતજન સારી હાલતમાં રાખવાથી 
હમેશ મુજબ દર તાસર'પાવરે દર કલાકે ૧૬ પાઉન્ડ સ્ટીમ ખપતી 
હોય, ન્યારે બોઇલર અને ઇકોનેમાઇઝર ઉપર જોપ્નએ તેવુ પ્યાન 
નદી આપવાથી તેઓ દર પાઉન્ડ કે।તસા દીઠ માત્ર ૬,૫ પાઉન્ડ 
પાણીની સ્ટીમ ઉત્પન્ન કરી શકતા છોય, જેથાં પણુ દર હોસ'પાવરેૅ 
લગભગ ર ૪૬ પાઉન્ડ કોલસો! બળવાની શસ આવે, જે રાસ દમે- 
શતી ચાલુ રાસની લગભગ નરાબર શેોવાથી કોઇ તે ઉપર ખ્યાન આપે 


૯૯૬ માલ એનજીતીઅરી ગ 


નરી-ન્‍્યારે જો એનજનોઅર બૉઇલરેની ખામી પકડી કહાડી સુધારે 
તા લગભગ ૨૩) ટકા બળતણુમા ખચાવ કરી શકે | 


આ પ્રમાણે જેતા એકતુ પાપ બીનનને નડે ૭ જે એનજન 
સારી હાલતમા છૉય છે, તો બૌઇતર ખરાબ હાતતમાં હોય છે, અનૅ 
જે બોઇલર સારી હાલતમાં હેય છે, તો એનજનમાં ખિગાડ હય 
છે જેથી ૬? ટાસ*પાવરે કોલસો ખળવાની રાસ હ મેશા એક સરખી 
આવ્યા કરવાથી ખરી ખામી માલમ પડતી નથી 

બછતણુની કરકસર (ટાં 30000003) નો આધાર 
ગેલા! એનજનના વાહ્વ સારી રીતે ગોદરવા ઉપરજ નથી, પણુ એન- 
જત અને બૌઇલરમા એવી વણીક ખામીઓ રહી ગયલી હોય છે, કે જે 
બળતણુની કરકસરની આડે આવે છે, જમકે એનજીતની ખામી ભરેલી 
રચતા (વૈટ્ણા80); ખનબ કારીમરી (૫7₹01600810810110), ખીનઅનુ 
સરતુ કદ (જોઇએ તે ડન્‍તા ધણુ નાનુ અથવા ધણુ મોટુ,) વાહ્વ 
અને પીસ્તતની ગળતર (કૈ જે ગળતર નયા સુધી ધણી વધારે ન હેય 
ત્યા સુધી ડામેમ્રામ ઉપમ્વી પકડાઇ આવતી નવી,) તેમજ એનજનની 
સિકૈતીકત ઇષ્ીરીઅન્મી, કે જે જો એછી હેય તો એનજન પોતે 
ઉત્પન્ન કરેલા પાવરતો ધણે।ક ભાગ પોતાના જ દ્રીકરાનમાં ખાઈ 4્નય 
છે તેજ પ્રમાણું બોઇવરતી ખામી ભગેલી ખનાવટ, ખાધકામના ફ્તનુ 
ખોની ખરાખ ગેઇનગણુ, બીનઅનુસરતું કદ, અને ઓછે! ડ્રાફ્ટ વર્ળી 
સ્ટોમપાદ્પની ખામાં પણુ ખળતણુની કરકસરને આડે આવે છે, જેમકે 
જોઇએ તે કરતા ધણુ નાનો છેદ હોય, ધણી લાબી અતે ધણા વ।ાક- 
વાળી હોય, કઇબી ન્તતના નૌનકન્ડકટી ગ કવરી ગ વગરતી હેય અયવા 
તેમા જમાવ થતુ પાથી પોતાતી મેળે તિકળી જ્યા ફરે તેવી ગોઠવણુ 
વગરની છેય વગેરે 

એનજનની તપાસ (૪1૬110 1€36)--એનજન કર 
કસર્ભરૈવી રીતે કામ કરે છે કે નહી તેની સવે'થી સારી અને ખાત્રી 
ભરેલી તપાસ તેમા ૬*એક ૪ત્ડીકેટડ તૌસ'પાવર દીઠે ખપતી સ્ટી- 
મનુ વજન શોધી કાહાડવાથી યળ રકે છે એતજન જેટલી સ્ટીમ 
ઓછી ખપાવે તેટલી બળતણુમા ફરકસર થાય એ તો રૅખીતુ છે 
બોઇલર મમે તેટલુ ઠહાલડવાલ અતે ખામીભરેતુ હેય તે છતા એન 
જીતમા ખપતી સ્ટીમની તપાસના પરિણામ ઉપર બૌૉઇલરની ખામી 


સ્રીમ પ્લાન્ટની તપાસ ૯૯૭ 


ઓની કાઇ અસ? થતી નથી દર કલાકે દર હીસરપાવર દીઠે 'ખપતી 
સ્ટીમનુ વજન ઇન્ડીકેટર્‌ ડાયેત્રામ ઉપરથી ગણુતરીએ કરી ઝાહડી 
શકાય છે, પણુ વાર વાર ડાયેમ્રામ લઇ ગણુતરીઓ કરવાતુ અગવડ 
ભરૅવલુ હોય છે, માટે બૌઇલરમા જતા પીડવીટરનો જથોા માપી રકે 
તેવો એક મીટર રીડ પમ્પ અને ઇકૅતોામાધ્ઝરની વચ્ચે પ્ીડપાઇપ ઉપર 
મૂકવો જોઇએ, કારણુકે બૉઇલરમા દર કલાકે જેટલા રતલ પાણી 
ખપે તેટલાજ રતલ સ્ગરીમ પણુ ઉપન્ન યાય છે, માટે દર ફલાકે 
બૌોઇલરમા જેટલા રતલ પાણી નનય તેટલા રતલ સ્ટીમ એતજીન ખપાવે 
છે એમ કહેવાઇ શકાય જીડવીટર માપવા માટેના ધણી ન્નતના 
વાટરમીટર વપરાય છે વૅટરમીટરોા &ડા પાણીનો જથેો માપવા માટે 
ઞનાવેલા હ।4થી એવા મીટરની પાસે એક થરમામીટર્‌ મૂકવુ જોઇએ, 
અને કો! ૪ તી મદદથી પાણીની 2ટેપ્મરેચરને અનુસરીને પાણીના 
જ્યામા સુધારે! કરી લેવો જોપએ, કારણુકે માપના પ્રમાણમા ઠડા 
કર્તા ગરમ પાણી વજનમાં હલકુ હૈય છે એ મીટર ઉપરથી દર 
કલાકે દર્‌ હોસ'પાવ? દીઠ બૉઇનતરમાં ખપતા ફીડ વીટરની ગણુતરી 
ધણ્યીજ સહેલાઇથી કહાડી શકાય છે, અને એવી નોવ જૉ દરરોજ 
રાખી હોય તો તે વણીજ સગવડભરેલી યઇ પડે છે. યાદ રાખવુ 
જોઇએ કે જ્યારે બૌધલરમા પ્રાઇમી ગ થાય છે, ત્યારે ધણુ ક પાણી 
સ્ટીમ સાથે ભેળાધ્તે અંતજનમા જવાથી દર હોસ*પાવર્‌ દીઠે ખપતા 
પાણી (અથવા સ્ટીમ) નો ખપ ધણે। વધી નય છે, માટે સ્ટીમ 
પાઃઇપ ઉપર ઝંતજન તરફના છેડા ઉપર હસેશ્રા એક સારે વૉટર 
સેપરેટર રાખવો જેઇએ, કે જેથી સ્ટીમમાં ભેળાયલુ પાણી એંત 
જ%નમા જવા અગાઉ છુટુ પડે એ છુટુ પડેલુ પાણી વ્યથ” જવા 
દૅડુ નહી, પણુ એક ખીન્ન વૉટરમીટઃ? માણહેથી પસાર કરી પાછુ 
બાઇલરમા જવા દેવુ , જેમ કરવા માટે માટે એક નાતે પમ્પ મોટા 
એનજનતા એરપમ્પના લીવર સાથે ધણુ ખરૂ જોડવામાં આવે છે, 
જે પમ્પતો સકશ્નન પાછપ સેપરેટર સાથે અને ડીલીવરીપાઇપ બૉ" 
લરના ફીડપાઇપ સાથે જેડવામા આવે છે દરરોજ એ સેપરેટરના 
મીથરમાથી પસાર યતા પાણીતી નોધ રાખવામાં આવે છે, જે પાણીના 
જયાને જીડવોટરના મૌટરતા જયામાથી બાદ કરવાથી એનજનના 
સીલીનડરમા દર કતાકે દર હૉસપાવર દીઠ ખપતી સ્ટીમતે! ખરેખરો 
જથો મળે છે કમેશ્વા એજ પ્રમાણેની ગોાઠવણુ થવી જોઇએ જો 


૯૯૮ મીલ એનજનીઅરી ગ 


સેપરૈટર નટી છેય, અને કોઇવાર ન્યારે બીઇલરમાં પ્રાણમી મ થવાથી 
હ્રીડ પાઇપતે! મીટર પાણીનો અસાધારણ મો? જથે ખપેલે। ખતાવે 
ત્યારે એવો ભ્લાવો ખવાય કે એનજનમાં કાઇ બિગાડ થયો હરો 
ત્યારે બૌઇલરમા પ્રાળઇમીંગ નહી થવા છતા ૬? કલાકે દર હાર્સ 
પાવર દીઠ ખપતા પાળીને એ જથે વધેલો દેખાય, ત્યારે એનજ- 
નના વાટ્વ કે પીસ્તનમાં કાઇક વોટાળા થયલે! હોવો જોઇએ ગમ 
માનવામા આવે છે, જે વખતે તુરત ઉઇન્ડીકેટર ડાયેત્રામ લઇ તપાસ 
કમ્વાથી ખરી ખામી મૂળમાજ પકડી શકાય છે એટલુ છતા પણુ 
વાર્વા? ઈન્ડીકેટર્‌ ડાયેશ્રામ લઈ તપાસીને ફ્રાછલમા રાખવાના ફાયદા 
ધથુ। છે, કારધ્યુકે એકવા? ડાયેસામ લઇ વાલ્વ વગેરેની સ તાષકારક 
ખાત્રી ફીધા પછી લાબો વખત મધી એનજન તેરીજ સારી હાલ 
તમા રધૈમે એમ સમજવુ મ્ુલભરેલુ છે એ કામ માટે હવે સ્ગીમના 
જથા માપવાના સ્ટીમ મીટરે પણુ મળી શકે છે એનુ વણન આ 
પૃસ્તકને પાને 7૫૨ મા આપવામા આગ્યુ છે 


ડરાચેચરાસ ઉપરથી દર કલાકે દર ઇન્ડીફેટ્રેડ 
હાર્સપાવરે 'ખપતી સ્ટીમનુ વજન રોધી કહાડવાતી ગણુ- 
તરી નીચે આપી છે - 


દર છીસર્“પાવરે ખપતી સ્ટીમનુ વજન, પાઉન્ડમ 
((3૩'9૭૫૦-1-)9((1.40€)9₹-(5-0)૨] 


મીન પ્રેસસ આ ગણતરીમાં કાઇખી એક સીલીનડરનો મીન 

પ્રેસ? લેવાનો તથી, પણુ જો કમ્પાઉન્ડ એનન ઠેોય તોલે 
ગ્રેસરનતા મીન પ્રેસરને સીલ્ીનડર રેશ્યોએ ગુણી હાઇ પ્રેસરના 
મીન પ્રેસરમા ઉમેરવે!, જે આવે તે ૪ ત્રીપલ એંદ્વાપાનસન 
અંન્જનમા ઇનટરમીડીએટના માન પ્રેસરતે હાઇપ્રેસર અને 
પ્રતટરમીડીએટ વચ્ચેના રેશ્યોએ ગુણી, તયા લે! પ્રેસરના મીન 
ગ્રેસરતે હાધ્ઠ પ્રેસર અને લે। પ્રેસર વગ્ચેના રેગ્યોએ ગુણી, તે 
બન્ને રકમને હાળ્પ્રેસરતા મીન પ્રેસરમા ઉમેરવી, જે આવે તે ”િ 
1.-કટ ઓક્‌ થતી વખતે પુરા થયેલા સ્ત્રોકતું સેકડે પ્રમાણુ, 
(દાખવા તરીકે જો ૩ટ એક્‌ સ્ત્રોકતા પ મા ભાગે યતો હેય 
તો 1.: ૨૦) 


સ્ટીમ પ્લાન્ટની તપાસ હહહ 


ઉઇડપીસ્તન ડૌસ્પ્તેસમેન્ટ સાથે સરખાવતા ઝ્લીઅરન્સ સ્પેસતુ 
સેકડે પ્રમાણ, (દાખલા તરીકે જે પીસ્તને ડીસ્પ્લેસમેન્ટ ૫૦ 
કયુખીક પ્રીટ હેય અને કલીઅરન્સ સ્પેસ ૧ કયુખીક ષટ 
હેય તો સેકડેર્‌ ટકા કલીઅરન્સ સ્પેસ થળ, માટે €:-૧૦- 
જ્‌ રઃ ૦૨ (જુવો પાતુ ૭૯) 

૫%૪:કટ એફ વખતે સ્ટીમતે જે પ્રેસર હોય તે પ્રેસરતી સ્ટી- 
મતુ દર કડયુખીક %2 દીઠ વજન (જુવો કેોડો-૪) 

ઉડકમ્પ્રેસન અથવા કુચનીગ શુરૂ થાય તે હેકાણેવી ખાકી રહેલા 
સ્ત્રાકતા ભાગનુ પ્રમાણુ (દાખલા તરીકે જો ઝુશનીગ સુર 
થાય તે વખતે સ્ત્રોકનેો દ બે! જ્નઞાગ પીસ્તનને પુરે ઝરવા 
માટે બાકી હૉય તો ૩: ૧) 

જ૪-કમ્પ્રેસન વખતે સ્ગીમનો જે પ્રેસર હેય તે પ્રેસરતી સટી 
મતુ દર ક્યુબીક %ુટે વજત (જુવે! કો્ઠે- ૪) 


દાખલે।--હાઇ પ્રેસરતો મીન પ્રેસર ૩૦ પાઉન્ડ છે લો 


ગ્રેસતોા! મીન પ્રેસર ૮ પાઉન્ડ છે હાઇ પ્રેસરના એરીઆ કરતા લે 
ગ્રેસગશ્ના એરીઆ ૩ ગણે! જે, જેથી સીલીનડઃ રેક્યે। ૧૩ છે, કટ 
ખક થતી વખતે સ્ટીમ પ્રેસ? ૬૦ પાઉન્ડ, અતે કમ્પ્રેસત વખતે 


પાઉન્ડ છે સ્ત્રાોક પ૦ ચ લાખો છે દાઇ પ્રેસરમા સ્ટીમ કટ 


એફ ૧૨૦૫ ચે ચાય છે પીસ્તત સ્ત્રોકતે સામે છેડેથી પ ચ 
દર હોય તે વખતે કમ્પ્રેસત શુરૂ થાય છે કલીઅરન્સ સ્પેસ પીસ્તન 
ડીગ્'તેસમેન્ટના સેકડે પ ટકા જેટલી છે માટે દર કલાકે દર હસશે 
પાવર દીદ કેટલા પાઉન્ડ સ્”ીમ ખપે છે? 


»્ત્(૮»૩)43૩૦ સઃ પ૪ પાઉન્ડ 

1.-(૧૨ પ-૫૦):ઃ રપ 

€-(૫-૧૦૦) વ૫ 

₹૪- ૫૭૫ પાઉત્ડ (જુવો કેડે- ૪) 

3૩ડ(પ-૫૦): ૧ 

છત: ૦૫૩ પાઉન્ડ (જુવો કોડૉ- ૪) 

( ૧૩૭૫૦-૫૪) [( ૨૫-૩-૦૫ ) ૧૭૫-( ૧*૬૦૫ ) ૦૫૩]: 


૧૧૬૩૪ પાઉન્ડ સ્ટીમ દર્‌ કજ્ઞાકે દ? ઇત્ડીકેટ?્ડ હાસ પાવર દીડ ખે 
છે (જવાખ) 


૧૦૦૦ મીલ એનજનીઅરી ગ. 

સીલીનડેરમાં ગળતર ફે ફ્નડેનસેરાન થવાથી વ્યય” 
જતી સ્ટીમતા જથા ઉપવી ગણુતરીમા ગષ્યો નવી જે સ્ટીમ પાવર 
ઉત્પન્ન કરે છે, તેજ માત્ર ડાયેમામ ઉપગ્ધા માલમ પડે છે, તે (સિવાય 
બઓજી રીતે ખપતી, ગળતી કે દ્રેકટ જતી સ્ટીમ તે ઉપરથી માલમ પડતી 
નથી, મારે દર દાસ પાવરે ખપતી સ્ટીમને ખરેખરે! જથે! ન્નણુવા 
માટે ઉપલા પસિણા।મમાં સધારે। કરવો જોઇએ આ પુસ્તકતે ૯ સે પાને 
આપેલા કે!ઠા-પ ઉપરથી માલમ પડગૅ કે એક કમ્પાઉન્ડ ગૅૅનજનમાં 
સ્ત્રોકની લ બાઇના પ્રમાણુમા જળ સે કડે ર૫ મા ભાગે-એટલે ચેડા ભાગે 
કટગમશ કરવામાં આવે તે! હાઇપ્રેસર સીલીનડ?મા '"પપતી સ્ટીમના 1૦૦ 
ભાગમાથી ૮૦ ભાગ પાવર ઉત્પત્ત કરે છે, અને ૨૦ ભાગ કનન 
સેશનમાં વ્યય" તય છે, માટે ઉપલા દાખલામાં ૮૦ ૧૧૩૪ 2૦૦- 
જ પાઉન્ડ મમ દ? કલાકે દર ૪ન્ડીકેરેડ હાસ પાવર દીદ 
ખપે છે 


એનજુનસમા ખપતી સ્ટીસતુ વજન (19૮1511% 
૦41 ઉધ્લતાળ €૦૫૩૫1॥1૯તૈ) ઉપર મુજબ ડાયેત્રામ ઉપરથી ગણી 
કફાડ્વાથીં અથવા વાટર માંટઃ? કે સ્ળમ મીટર માગ્ક્તે માપવાથી 
બરાબર પૂરેપૂરૂ મળતુ નથી એ માટે જે ખરેખરી ખાત્રીપુવર્ક 
તપાસ કરવી શેય તો રીડવીટ? તોલીને ખીઇલરમાં આપવુ જોઈએ 
જેને લમતે! વિગતવાર ખુલાસો બૉઇલરની ધવેપારેરીવ #ર#ની બાબ 
દમાં આગળ ચાલતા સમન્નવવામાં આવશે એવી રીતે જ્યારે પ્રીડ 
વાટર તોલીને બૉઇલર્માં આપવામાં આવે ત્યારે દર ૫-૧૦ મીનીટે 
એનજીતમા ૪ન્ડીકેટર તગાડી બધા મીવીનડરેના ડાયેશ્રામ પણુ કહા 
ડતા જનુ જોઈગે, જે બધા ડાયેમ્રામના હોસ" પાવગ શોધી કહાડી 
તેએની એવરેજ કહાડવી જોઇએ, અતે પછી દર્‌ કલાકે દર ઇન્ડીઝ 
ટેડ ટસ“ પાતર દીદ બૉઈલન-માં કેટનુ પાણી ખપ્યું (યા ખીન્ન 
ખોલેોમા બોલીએ તો એનજનમાં કેટલી ક્ટીમ ખપી) તેની ગણુતરી 
કરી કાડી જોઈએ 


ગ્રીડ પાઇપ ઉપર વોટર સીટર (હાણ રઇ 
00 110 ₹લ્લ્વૈ 2108) હોય તે છતા પણુ ઉપર મુજબ છીડનાટર તોલીને 
તથા ડાયેમ્રામ ઉપરથી ઉપર લખ્યા મુજબ દર હોસ” પાવર દા! 
ખપતી સ્ટીમનો જથે। ગણી કહાડી વૉટર મીટરના આકડા સાથે સર 
ખાવી જોવો જોઇએ ઉપર કહ્યુ તેમ ગળતરથી વ્યય” જતી સ્ટીમનેો 
જથેો ડાયેત્રામ ઉપરથી માલમ પડતો નથી, માટે ડાયેત્રામ ઉપરથી 
ગણી કહાડેલા આકડા કરતા જો રટર મીટરતો કે સ્ટીમ મીટરતો 
આકડે વધુ હેય તો જણુવુ કે એનજીનમાં એટલી વધારાની સ્ટીમ 
ગળતરને લીધે ખપે છે દરેક એનજીનમાં સહે": ગળતર તો હોય 
છેજ, તોપણુ વારવાર એ પ્રમાણે બન્ને પરિણામોની સરખામણી 
કરવાથી એનજનની કગ્કસરભરેલી રીતે કામ ફરવાની હાલતતું ખરૂ 
તાલ યપ રકે છે 


સ્ટીમ પ્લાન્ટની તપાસ ૧૦૦૧ 


ર્રીડ વાટરનો ખપ (€૦13385111[20100 01 [૦૯ ૪0101')- 
ધષણુ।જ સારા કમ્પાઉન્ડ અને ત્રાંપલત કનડેન્સીગ એંનજને(મા ૬? 
કલાકે દર પન્ડીકેટેડ હોસ" પાવર દીડ કેટલા પાઉન્ડ સ્ટીમ અથવા 
પીડ વીટર ખપવુ જેપ્તએ તે કેદ ૪૭ અતે ૪૮ મા આપ્યુ છે એ 
કાઠાઓમા જણાવેલા એંતજને!માં બધા સીલીનડરે। ઉપર જટ છે, 
અને જકેટમાં કનડેનસેશનને લીધે ખપતી સ્ટીમ પણુ સીલીનડરમા 
ખપતી સ્ટીમમા ગણુવામાં આવી છે કમ્પાઉન્ડ એનજન્ન્મા ૧૨૬ 
પાઉન્ડ પ્રેસર માટે સીલીનડર રેશ્યો ૧ ૪ નો! ગણુવામાં આગ્યો છે, 
અને બન્ને સીલીનડરેમા સ્્રાકના એકજ સરખા ભાગે સ્ટીમ કેટ એફ 
ચાય છે ક્લીઅર સ સ્પેસ મીલીનડરે।માં પીસ્તન ડીસ્પ્લેસમેન્ટના 
સેકડૅ ૩ ટકા પ્રમાણે ગણી છે ત્રોપલત એનજનના કોઠામાં સીલીનડર 
રેસ્યો એવી રીને રાખવામાં આવ્યા છે કે દરેક સીલીનડર્માં એકજ 
સરખી રીતે ટેમ્પરેચર ચહ્ડ ઉતર કરે કલીઅરન્સ ૩ ટકા છે, અને 
કટઓક ખધા સીલીનડરોમા ગ્રાકના એકજ સરખા ભાગે યાય છે 


ક્ોઠો--૪૭, કમ્પાઉન્ડ ડતડૅતસી ગ એતજનોમાં દર કલાકે 
હર હાસ*પાવરે ખપતુ કીડવીટર. 

કટ આક્‌ બ્રોક 

લ બાળના 


પ્રમાણુમા સે કડે 
ટંકાં 


ઇતીશીઅલ પ્રેસર] મીનપ્રેસર 


હાધપ્રેસર લે! પ્રેસરાંહાઇપ્રેસર લે! પ્રેસર 


| 
ી 
4 ૮૦ ૧૧ દછ, જ દપ ૧; ૯ને 
| 
૧૫૩૩'#૩૮છ ૧૫૦૦ 


૧૮ ૫૪ ૫૨૩ ૧૩૮૬ 
૨૬93 ૫૪૮ ૧૪૬૦ 
૩૩૧૩: ૭૫૬ ૧૩ દછ 


૩૯૨૯) ૯૭૪ 13૩૦૯ 


1 
1 
1 
1 
1 


૩૭૪૦૧ ૭૪૮ ૧૪૯૬૯ 


૪૬ ૪૧ 1૧૦ ૧૦ ૧૪ ૨૧ 


પદ ૦૦ ૧૨૨૬ ૧૩૮૭ 
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૦૦૩ મીલ એનજનીઅરીંગ 


કોઠો-૪૮# ત્રીપત કનડેનસી ગ એનજને।માં ૬૨ કલાકે દર 
હાસ*પાવરે ખપતું ફીડવૉટર્‌* 


કશાક જાઈક | ઈતીશીઓવ પસર મીન પસર ૬૩ કાકે ૬3 હાર્સ 
તી લખાઈના હ 

પ્રમણત્ા [હાઈ ઈટ.ટર ક્ષા હાઈ | 4-2ર ના 
સક. ?કા [સ્સર મીં.થેમ અમમ (પસર ખીડીધઃ પ્રસગ 


પાવરે ખપતુ 
ફોડવા? પાઉત્ડ 


૧-૦ ૩૭૮: ૩૮ ૫ ૧૭૧ ૧૨૦૫ 
૧૪૦ ૪-૮ ૪૬૫ ૧૮૬ 
૧૮૭૦ "ઉહૃ૩ પપ ૦ 2૦૦ 


૫૧૫૨૨૮ 


ી 
૧૪૦[7૫ ૮ પહપર૩૭ ૯। 
! 


1૬૦૫૧૩ 19૦ ૦ “પપ 1૦૯ 
૧ર૦ હૃ ૮ ૦૫૨૬૪૭ 1૦૧ 
૧૪૦૪૬૮ 197૫૨૮૦ 3૦૮7 


1૬૦1૫૦૮ ૬ ૩૭૩/।૮-૫૦૨૮૦૦ ૧૧૮ 





એંનજીનસમાં થતી સ્ટીમની ગળતરની તપાસ 
(5૦% 1.0 &%8;₹6 1૯81) --થેડેા વખત વપરાયા પછી ઘણા 
મતજતોતા પીસ્તન ક વા“વ વગેરે ઘસાઇ જનતાથી અત્િરાય ગળના 
માડૅ છે, જેથી ૬? હાસ'પાવર દીદ ખપતી સ્રીમતે જથે! વધી જવાથી 
ખળતણુનાો જથો પણુ વધી નય છે ન્યાસુધી ગળતર અતિશય 
હેય નહી ત્યામુધી ડાયેત્રામ ઉપરથી માવમ પડતી નથી, માંડે માત્ર 
ડયેમામતે! સારે દેખાવ જોઇનેજ ગળતરતી ગેરહાજરી વિષે અચુક 
ખાત્રો આપી શકાય નહી કરવા? પીસ્તન અતે વાટ્વ સાથે સાથેજ 
ગળવાયમી એવુ ખને છે કે સ્ટીમ વાવ્વના ગળવાયી જે વધુ સ્ટીમ 
સીવીનડરમા દાખત થવા પામે, તે પીસ્તનના અથવા એકઝીસ્ટ 


સ્ટીમ પષ્લાન્ટતી તપાસ ૧૦૦૩ 


વાલ્વતા ગળવાથી પીસ્તનની ખીજ ખાજુ તરફ ગળી જઈને અથવા 
એકઝાસ્ટ વાહ્વમાથી ગળી જઇને, એકઝાસ્ટમા ચાલી ન્નય છે, તેથી 
ડાયેશ્રામની એક્ષપાનસન લાઇનમાં કાઈ ખામી ખ્ડેલી દેખાતી નયી 
આ અતે એવીજ ખીજ ગુચવણુભરેલી ગળતર માટે ડાયેત્રામ ઉપર 
ભરોસો રાખવો ફેક્ટ છે, માટે એવી ગળતર શોધી કહાડવા માટે 
એંતજીનની નતી તપાસ કરની જોઇએ એ તપાસ કરવા માટે 
મીલીનડમમા પીસ્તનને સ્્તાકના લગભગ મખ્ય ભાગમા લાવી મુકવે।, 
અને સ્ટીમ આપવાથી પીસ્તન આગળ કે પાછળ હઠે નહી તેવી 
રીતે કરોસણેડમા ટેકાએ વગેરે આપી હેડતે કામચલાઉ ન્નમ કરવો, 
તેમજ એકઝીાસ્ટ વાલ્વો ખધ રાખવા પછી ઉહ મેરાના ચાલુ પ્રેસરની 
સ્ટીમ એક છેડૅથી સ્ટીમ વાલ્વ મારદ્તે સીલીનડરમા દાખત કરવી, 
અતે બીજે છેડેનાો ૪ન્ડીકરેટરને' કે ટ્રેન કક ઉઘાડી જોવા કે તેમાથી 
મ્ચીમ નિડળે છે કે નહિ જે કૉકમાથી સ્ટીમ નીકળે તે! ન્નણુવુ 
કે પીસ્તન ગળતે હોવો જેઇએ ત્યારપછી બન્ને સ્ટીમ વાત્વેો બધ 
રખી કૉ(કમાથી સ્ટીમ નીકળે છે કે નહી તે તપાસવું, જે સ્ટીમ 
નીકળે તો ન્નણુવુ કે સ્ટીમ વાલ્વ ગળતે! હોવો જોદએ એકઝીસ્ટ 
વાલ્વની ગળતર ગોધી કહાડવા માટે એકઝાસ્ટ પાધ્પમા છેદ પાડી 
મીલીનડઃમા સ્રીમ દાખલ કરી જોવી, જે વખતે અલબતા એડઝીમ્ટ 
વાલળ્વ ગીઅરમાથી છેડી નાખી ખધ રાખવો જે પાઇપમા પાડેલા 
છેદમાથી સ્ટીમ નિકળે તો! ન્નણુવુ કે વાત્વ ગળતે હવે! જોઇએ 
એ છેદમા આટા પાડી બોલ્ટયી પુરી નાખવો કે વારવા? તપાસ 
કરવા ડામ લાગે 


'પીસ્તન અને વાલ્વસાં થતી ગળતર (1.0%1:૫૪0 
10 દ 72189010 જ 00 101૪08) તી તપાસ કરવા માટે પીસ્તનને 
એક ડૅડસેન્ટર ઉપર રાખી સીલીંનડ? ઉપર ૪ત્ડીકૈટર લગાડવો, અને 
પછી મીલીનડર ખરાબર ગરમ છ૪ીધા પછી તેમા સ્ટીમ ભરી વાલ્વ 
જલ્દી બધ કરી નાખ્વો આથી ઇન્ડીકેટરનો પીસ્તન ઉપર ચઠડી 
જશે જૉ એકઝીામ્ટ વાહ્વ યા પીસ્તત ગળતો હશે તે! પ્ત્ડીકેટરને 
પીસ્તન ધણે1 જલ્દી નીચે ઉતરી જરો, પણુ જો એ બન્ને ખરાખર 
સ્ટીમ ટાઇટ હશે તો સ્ટીમ પોતાની મેળે કનડૅન્સ્ડ થઝ જતા અતે 
ઇન્ડીકેટરતા પીસ્તનતને ધીમે ધીમે નીચે ઉતરતા પાચથી દક્ષ મીનીટ 


૧૦૦% મીલ એેનજનીઅરી ગ 


લ'ગશે એ પ્રમાણે પીસ્તતને બીજ ડેડસેન્ટર ઉપમ રાખીને પણુ ટેસ્ટ 
કરી જોવી, અને બન્ને તગફ ઇન્ડીકેટરના પીસ્તતતે નીચે ઉતરી એટમ- 
સટ્રેરીક લાઇનની બરશાગગ જઇ પુગતા કેટલી મીનીટ યાય છે તેની 
નોધ લેવી 


સ્ટીમ 'ાઇપમાં વાયર હાઇ ગ (111ત૦-વૈ#2પ્ાળઇ 
30 0106 3816810 132106)--ન્યારે સ્ટીમપાળપતો છેદ જેઇએ તે 
કરતા નાતો! હૉય ત્યારે તેમાથી સ્ટીમ પમાર થતા તે વાય? ડત 
ચાય છે, જેથી તેનો પ્રેસ? વણો ઉતરી “ય છે, જેથી બળતણ 
ઘણું બળે છે સ્ટીમ પાળપ ધટતા ડાયામેટરની છે ક તહી તે તપા 
સવા માટે તે ઉપર ઈન્ડીકેટર લમાડીને સ્ટીમપાષપતે। ડાયેમ્રામ લેવામા 
આવે છે, જે ચિત્ર તા૦ ૧૯૯ મા બતાવ્યો છે, અને જેને લગતે! 
વિગતનતાર ખુલાસો આ પુસ્તકતે ૮૪ મે પાને જેવામાં આવને 


કલીઅરન્સ અતે કમ્પેસન ( 10€,11741100 તં 
€૦11][01% 551011 )--એતજતમાં રહેતી ડતીઅરન્સ સ્પેસ ઉપઃ 
સ્ટીમની કરકસરતેો એેો(ટો આધાર છે, પરુ એ ખાખદ ઉપન જેવુ 
જોઇએ તેઝું પ્યાન આપવામાં આવતું નથી જેમ કવીઅરત્સ સ્પેસ 
વધાર હેય વેમ એનજીનમ। સ્ટીમતો ખપ ધણુ! થાય છે જોઇએ 
તે કરતા વવારે કવીઅરન્સ હોય ત્યારે તેના ઉપાય તરીકે જો ગએન- 
જનમા કગ્પ્રેસત વધારે રાખી હેય તે ફાયદાભરેવુ છે, કાગ્ણુકે 
જ્યારે પીસ્તન સ્ત્રોકને છેડે હોય ત્યારે સ્ટીમ વા: ઉનડતા। જે 
સ્ટીમ સીતીનડર્‌માં દાખનત થાય છે તે પેહલા ખધી ઝવીઅરન્સ સ્પેસ 
ભરવા પછીજ પીસ્તન ઉપર અસર ડરે છે, કે જેમ એક પાલી 
વાસષ્યુમા સ્ટીમ ભરીએ ત્યારે તે વાસયુ આખુ ભગાયા પછીજ 
તેમા પ્રેસર ચહડવા માડે આધી દર સ્ત્રેક વખતે એ ક્લીઅરન્સ 
સ્પેસની ખાલી જગા ભરવા માટે વપરાતી સ્ટીમ કાઇખી કામ કીધા 
વિના ગ્ય્થ' નનય છે માટે તેના ઉપાય તરીકે જે કમ્પ્રેસન વધારે 
રાખીને એ કમ્પ્રેસનસની એકઝાસ્ટ સ્રીમ પીસ્તન અને સીલીનડર 
કવર્‌ વચ્ચે ખુબ દાબીને તેનો પ્રેસર ઇનીશીઅલ પ્રેસરની બરાબર 
ચફ્ડાવવામાં આવે તો સ્ટીમ વાલ્વ ઉઘડીને નવી સ્ટીમ દા'મલ થતાજ 
કત્રીઅરન્સની જમામાં ઇતીશીઅલ પ્રેસર જેટલાજ પ્રેસરની દખાયલી 
સ્ટીમ ભરાયલી તેને વૈયાર મળે છે, જેથી કલીઅરન્સની જગામા 


સ્ટીમ પ્લાન્ટની તપાસ ૧૦૦૫ 


નવી તાજા બૉૌઇલર સ્ટીમ ભરવી પડતી નથી, અને એટલી સ્ટીમ ૬ર 
સ્ત્રોકે બચી ન્નય છે, જેથી સારી કરકસર કરી શકાય છે હવે યાદ 
રાખવુ જોઇએ કૈ જો સીલીનડરમાં કવીઅરત્સ સ્પેસ ધણી હેય તો 
એડઝાસ્ટ વા:વ ઘણે દરથી (જ#દી) ખધ કરવો જોઇએ કે જેથી ધણી 
સ્ટીમ મીલીનડરમા રહી નય, જે ખધી દખાતા તેને પ્રેસર છતીશીઅલ 
ગ્રેસરતી બરાખર થાય પણુ એ પ્રમાણે એકઝૅસ્ટ વા.વ ધણે 
જદી ખધ કરવાથી પીસ્તન ઉપર બેક પ્રેસર થાય છે, જેથી સ્ટી* 
મતા મીનબ્વેસર કમી યાય છે, માટે પાવર ઓછે ઉત્પન્ન થાય છે 
તે ૭તાખી દર સ્ક વખતે તાજી નવી સ્ટીમ કલીઅરન્સ સ્પેસમાં 
ભઃ#્વા કરતા એ પ્રમાણે એકઝીસ્ટ થતી વપરાયલી સ્ટીમ કુરાતીગ 
મારફતે ભરવામા કાયદે! વધુ છે કરાતી ગ જ્યારે પતીશીઅલ પ્રેસ 
રતી બરાબર રાખવામા આડી હેય, ત્યારે ચિત્ર ના૦ ૧૯૦ મા 
બતાવેતા જેવો ઇન્ડીકેટર ડાએમ્રામ પડે છે ૪નીશીઅલ પ્રેસર જેટલી 
શતી ગ આપવાના ખીન્ન ફાયદાએ વિગે આ પુસ્તકને પાને ૬૪૨ મા 
વધુ ખુતાસે! મળશે 


ઘણાજ જલ્દી ઝટઓડ કરવાના ગેરફાયદા 
(1)1-થ80પ્ક્ા0ઇ8જુલક 01 16177 ૦8197 ૫૫1 01 ૦01 81૦0%11 ) 
વિગે :૮ મે પાને ખુવાસાવાર સમજ આપી છે જોઇએ તે કરતા 
નણા વધારે પાવરતુ એનજીત હેય તે! હાઇપ્રેસર સીલીનડરમાં 
વ્રણાજ અતી” (જદી) કટએક્‌ કરવો પડે છે, જેથી પુષ્કળ 
કનડેતસેશન ચાય છે, અને એ કતડૅનસેશન મારફતે કેટલી ખધી 
સરીમ વ્યય, નય છે તે કડા નાન્‍ પ મા આપ્યુ છે ઘણાજ 
જટ્દી ફટઓ[ક્‌ કરીને થોડો પાવર ખેચવા માટે એક મોઢુ કમ્પાઉન્ડ 
એતજન ચલાવો તે કરતા તો તે કમ્પાઉન્ડ એનતજતતુ લે! પ્રેસર 
સીલીનડર છેડી તાખી ક્કત હાઇપ્રેસર સીલીનડરને સીમ્પલ્લ કનડેન 
સીંગ એનજન તરીકે ચલાવવામાં વધારે ફાયદો છે એક મીલમા 
આની રીતે ફ્રેરફાર કરવાથી ખળતણુમાં ધશ્ના મોટો ઉગાળે! યયલેો 
આ લખતારે જોયો હતો, ક નયા જોઇએ તે કરતા લમભગ ડખબત 
પાવરનુ એનજન મુકેલું હતુ 


રેડીએશન અને કનડેનસેશનથી થતુ તુકશાન 
(5088 01 40810) 'િક્વો&1001 & €૦1૩૧૦1૩૩૫1૦૩)-બૉઇ- 


૧૦૦૬ મીત એનજતીઅરીગ 


લ2, સ્ટીમપાઇપ, રીમીવર, અને સીતીનડરે ઉપર કોઇ સારી ન્નતડુ 
નીતકતકકગ મીમેન્ટ લમાડવાતી કેટવી બધી અગત્ય છે તે ધષાાકા 
સમજતા નવી બૌતર ઉપ તે! સાવારણુ રિવાજ મુજ તથ ઇટ અને 
ગારાનુ મો!હુ પડ કર-1માં આવે છે તે તો ઠીક છે, પણુ તણે દેકાને 
સ્ટીમપાઇપ ઉપર એવા મીમેન્ટ કે તમદાનૃ ધણ જ કાલહવાત પડ 

ધેબરુ જોતામાં આવે છે, તેમજ સીતીનડરે। ઉપ? ન્યારે એતતન 
ગોડત્યુ હેય તવારે જે કાઇ લગાડયુ હેય તે વર્ષોના વહી જવા ઝતા 
કદીબી બદલવામાં કૈ તપાસવામાં વરીક આવતુ નથી! સીલીતડરેોની 
બાહેમતા ્લેમી મ ચનકતા અને શોબીતા રાખવામા?૪ ફાઇ એનજીનની 
સ ભાળતી ૬૬ આવી અટકતી નથી લૅગમીગની નીચે ખળી ગયલો 
તમરો વા પોપડા યઇતે ગેંખડી ગ4વુ મીમેન્ટ બળતણુને કૈવે! બાણ 
કાઠે છે તે જે વખૂકો શણુતા હેય તો ઘણે ઠેકણે એ બાબદમાં 
જે બેદન્કારી જોડવામાં આવે ક તેમાં ધણા ધટાડો થાય સ્રીમ પાદ 
પમા સ્ટીમ ભરી ૪ત વ્રેસર લીપા પકી બૉળતરને ર્ટોપ વાત4 
ખધ્‌ કરી નાખી કૈટતા 4ખતમાં સ્નીમતે પ્રેસસ ઉતરી ન્‍૪ ડસ 
રમેજનો કાગ 2 ઉપ? આવી શય છે તેની તોધ લેની જોઇએ, અને 
પછી તે ઉ1- કોઇ સારી #તતા મીમેન્ટતૃ ધટતી #ડાછનું પડ ડર! 
ફરીથષી એડી તપાસ કરી સરખામગી કરવી જોઇએ, જેયી ધણુ નનું 
જાણુતાનુ મળશે તેજ પ્રમાણે બોઇતરમાં પ્રેસર લઇ બધા ડમ્પર 
અને એંશ્રપીંટ તમેરે બધ ફરી ચાક્ક્સ વખતમાં કેટલા પા૩ેન્ડ સ્ટીમ 
ઉતરી 4ય છે તેતી પણુ તપાસ કરી જોડી જોઇએ 


જંકેટ અને રીસીવરમાં જસમા થતું પાણી 
(06 10 109 3806110 7004068 4 860601૪6” ખગળત 
ણુની કગ્કસર્મા ધણુ આડ આવે છે સારી સમજ દારીયી જે "કેટ 
વાપરવામાં નડી આવે તો તે ફ.યદાને બદલે સાષુ નુકસાન કરે છે 
તેજ પ્રમાન સીતીનડરે વચ્ચેતા રીમીવરમાં પણુ પાણીનો મોટો જથ 
ભશરાણ રહેતવાવી તે માહેતી જગા કમી થઇ જવા ઉપરાત તે પાણીની 
સપાટી ઉપગવયી સ્ટીમ પસાર યતી વખતે વધુ અતે વધુ ડતડેન્સ્ડ 
ચની ન્નય છે, માટે રીસીવરતા ડ્રેતપાઇઝપ સાથે હમેશ્વા એક સારી 
નનતતો સ્ટોમ ટ્રંપ જોડવા જેઇએ, ક જેમાથી ચાલુમા તેમાં જમા 
ચનુ પાણી પોતાની મેગે [નેકળી જમા કરે, એવી ગોડવષુ તહી હોય 
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તતા ચાલુમા રીમીવરતેો ડ્રેત કૉક સહેજ ઉનાડે ગળતા રાખવો જોઇએ 
ક જેથી તેમાથી પાણી થોડુ” થોડુ ટપકયા કરે, નહી તો વાર્‌ વાર 
એં ડ્રૅત કક ખોલીને તેમાથી પાણી કાહડી નાખ્યા કરવુ જોઇએ 
એક મીલ એનજનમા રીસીવરતોા એ ડ્વેન કોક જથુકતો બધ કરી 
નાખેલો આ તખતારે જોયો હતો, જેવી તેમાં ક વર્ષોનુ પાણી 
ભરાઇ રહ્યુ હતુ પાઠળથી એ ડ્જેેન કૉક ખોલી તેના પાઇપ સાથે 
એક સ્ટીમ ટ્રંપ તમાડવાથી ખશળતણુમા લમભમ ૧૦ ટકા ખગ્યવ 
થયે! હતો ગોક બીત્ત્ત ટેન્ડમ કૉર્લીસ એનજતમા એેતજનતી પોકળ 
ખેડ પ્લેટમાજ તળિએવ્રી રીમીવર પાઇપ કાસ્ટ કીધેશ્વે હતે, જેના 
ઝ્રેનનાો છેદ એનજન ૪રેકટ કરતી વખતે ફાઉનડેશનતમાં પુરાઇ ગયે 
હતો, આયી રીમીવર હ મેશા પાણીષી ભરાયનું રહેતુ હતુ અને એન 
જીત નગઝુ ૭1 બળતગુતેો! ધાષુ કાહડીને પષ્યુ પુરેપુરા પાવર આપતુ 
હતુ નહી 


કાનો ભીક્લ લેાડે ( 10૦70101081 1.05 )--દરેક 
એનજીતને। ચે।ક્કસ છકે તે!મીકત લે!ડ હેય છે, યાતે તેમાં ચોકકસ 
હાસ*પાવઃ ઉત્પન્ન કર્વાથીજ સરસમા સરસ ફરકસ? બળતષુમા કરી 
રાકાય છે એવા ઇકૅતીમીકન લેોડથી વણા એકે યા ઘણો વધુ પાવ? 
તે એનતજમાથી લેવાથી તે જેધ્એ તેવી કરકસરે કામ કરતુ તથી 
ઇડીનીનીકત લોડ ઉપક્તવતગા માટે એનજતના સીલીનડરોમાં ખાસ 
ચોક્કસ મીનપ્રેસર યવેો જોઇએ, જે વીશે આ પુમ્તકતે પષન્દ મે 
પાને વિગતવાર સમજષણુ આપવામાં આવી છે વળી કમ્પાઉ-ડ અને 
ત્રૉંપત એતજતમા જૃદા જૂદા સીતીનડરેમાં પાવર કૈટલા પ્રમાણુમા 
વેહેચી નાખવો તે બાબદ ૫૩૦ મે પાતે લખવામા આવ્યુ છે 


બીઇલરની તપાસ ( 801છા' 1૦8૬ )--બળતષયુમા કર 
કસન કરવા માટે બાઇલરેની સ પૂણુ" તપાસ કરવાની ધણી? અગત્ય 
છે હાલમા મીલએનજીનો એવી તો સાગી સુધારેલી પે બનાવવામા 
આવે છે, કે જે તેઓતા વાલ્વ અતે પીસ્તત ગળતા તહી હોય તે 
એંતજીત ઉપરના લે!ડતા પ્રમાણુમા વાવ્વતો કટઓફ એછે વધતો 
પાતાની એેળે થયા કરીને ખછુ કરકસર ભરેલી રીતે તેએ કામ કર 
છે-સિવાય કે તેએની બનાવટમાં કે જુદા જુદા ભાગાના પ્રમાણુમાજ 
અસલ કાઇ ખામી રહી ગયલી હોય પરતુ બૉળઇલરાોમાં કાઇ એ 
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નતમાણે કામના પ્રમાણુમાં બળતયુ પોતાની મેળે સપુણુ' 
અનેં કર્કસ? ભરેલો રીતે ખ#્યુ જતુ નવી બૉષલમમાં ખળતણુની 
કરકસરને મૂખ્ય આધાર તે! બળતષણુતે ભટ્ટીમા પુરેપુરૂ ખાળી 
નાખતા ઉપરે છે, કે જેયી ખળતણુમાં સમાઝેતી ગરમીને જેટવે 
ખને તેટલે। વધુ જથો! પાણીની -રીમ બનાવી દેવાના ઉપયોગમાં 
આવે એંનજીત ગમે તેવી સારી હાતતમા રાખવા વતા જો બૉઇલરે 
તેવીજ સારી હાલતમાં હોતા નથી તો ખળતણુમાં કરકસર મુદ્લ ચતી 
નથી બૉઇલરની ભકઠ્ઠટીની કન્કસરનાો આધાન એન્ઝનીઅર કે આગ 
વાળાતી ચાલાકી ઉપર ધણે રણે છે 


ડાજ્ટડીજના ફાયદા ( &ત૪%&૬૧૪૦૧ ળા ત 12780501 
(80૬૮6 )--બૌઇલરમાં બળતયુ સાર રીતે બળવાનો આધાર ખીજ 
કેટલીક ખાખદ ઉપરાત તેના ડૂાફટ ઉપર પણુ છે, પણ ન્યાસુધી 
હ્રધૂટગેજ વાપરતા બૌળલરમાં જૂદી જૂદી વખતે ઉત્પન્ન ચતા ડૂાક્ટને 
અબ્યાસ કરી ડમ્પર] બરાખર સે. નહી કરવામાં આવે અતે આગ 
વાળાને જોઇતી સૂચનાએ ન” આપવામાં આવે ત્યાસુધી ચીમનીમા 
ઉત્પન્ન થતા કુદરતી ઝૂાફટ ઉપ: આધાર રાખી બેસ: ડીક નથી, $1ફ2 
ગેજની બનાવટ ધણી સાદી છે અતે તે ચિત્ર નાન ૬ મા ખતાવી છે 
તથા તેતુ વ્્‌'ન ૧૩૩ મે પાને આપવામાં આવ્યુ છે સોરી ડાયલ 
સાથના સ્ટીમગેજ જવા ઝૂાફ્ટગેજ પણુ બનાવવામા આવે છે જે 
ભીધ્લરતા આગલા મુખડા ઉપર લગાડી રાકાય છે, જેયી આગવાળોા 
પોતે? તેમા #ાફ્ટનુ જોર જોળતે ડન્પરેો ઓક૭ા વધતા ઉધાડબધ 
કરી શકે છે ડ્ાફ્ટનુ જોર ચીમનીની ઉ ચાઇ અને પૂરનેસની ટેમ્પરેચર 
ઉપર આધાર રાખે છે 


સીઓ રીકૅૉડરના કાયદા ( / 09801880801 & 
(0 100૮00૧૦?) આ પુસ્તકને ૯પ મે પાને લખવામાં આગ્યા 
છે ફ્કત ફાટ ગેજમાં જોવાથી દ્વાફ્ટ કેટલે ચાલે છે તે માલમ 
પડે છે, પણુ પુરતો દ્વાક્ટ હોવા સાથે આગ બરાબગ સ પુષ્ય" રસાયણી 
ક્રિયા સાય બળે છે કે નહી અને તેમાથી બાહેર પડતી સીઓડટુ 
(કારબોતીક એસીડ ગૅસ)તુ પ્રમાણુ કેટલુ છે તે ન્નણુવા માટે એવા 
સીઓડુ રીકાડરતી અગત પડ છે, જે સભાળથી અભ્યાસ ફરીને 
વાપરવાથી ખળતષુર્મા સારી કરકસર કરી સકાય છે 
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બાઇંલરતનાં ઝ%લુએનુ બાધઝસ (38મા [10૦૩)-- 
જો ફ્લુએ મોકળાસવાળી અને સારી રીતે સકાષદાર વાંકવાળાં 
ખુષ્યાની ખાધી હેય તો ડ્રાફ્ટ સારે! થાલે છે ઘણે ઠેકાણે ફ્લુઃની 
ખામીભરેલી ગોઠવણુ અને ખાધકામને લીધે પણુ બળતષુ વધારે 
ખળે છે મુખ્ય કરીને કે।ઇખી ફાટ કે સાધામાંથી ખાહેરની & ડી હવા 


એમા જતી અટકાવવી જોઇએ, અને એ ખાખદ ઉપર જેટલી 
ભાળ રાખવામા આવે તેટલી થોડી કહેવાશે 


ઇવૅપારેટીવ "પાવર (8૪8૪૩૦૪૧1૪૦ 120૪૪ )--બૉઇ્- 
તરમા બળતણુ કરકસરથી ખળે છે કે નહી તેની ખાત્રીલરેલી તપાસ 
બીઇલરમા દર એક રતલ ખળતણુ કેટલા રતલ પાણીની સ્ટીમ બનાવી 
ચકે છે તે જષ્યુવાથી થઇ શાકે છે, જે પરિણુ।!મ બૉઇલરતે! ૪વેપોરે 
મીવ પાવર કહેવાય છે એનજનમા દર કીસ*પાવર દીઠે ખપતી 
સ્ટીમતો જથે। ન્નખુવાની જેટલી અગત્ય છે, તેટલીજ અગત્ય બૉઇલરમા 
દર્‌ પાઉન્ડ કોલસા દીડે ખપતા અથવા બળીને સ્ટીમ થતા પાણીતે 
જથેો ન્નણુવાની છે, જે નજાયુવા વગર બૉઈલરની કરકસરે કામ કર 
વાની શાક્વિનુ ખરૂ તોલ થઇ શકતુ નથી જેમ કેટલાક એનજન 
મેકર પાતાના બતાવેલા એનજનોમા દર હીસ'પાવર દીઠ સ્ટીમતોા 
ચાક્કસજ જથે! ખપાવવાની શમીનગીરી આપે છે, તેમ કેટલાક 
ખોઇલર મેકર પણુ પોતાના બોઇલરોમા દર એક પાઉન્ડ કોલસા 
દીઠ પાણીના ચોક્ક્સ જયાની સ્ટીમ ખતાવવાની કણુલાત આપે છે, 
અને આજના હરીષક્ાઈના જમાનામાં ખરીદદારોએ એવી ન્નતની 
“મીનગીરીઓ મેકર પાસે લેવીજ જોઇએ ખૌૉળલરનતી ૪મ્મત તેનાં 
કદ અને પ્રેસર ઉપરથી નહી પણુ તેના ઇવૅપારેટીવ પાવર ઉપરથી 
આકવી જોઈએ, કારણુકે જે બોઈલર કરકસરે કામ ફરી શ્રકે તે 
અલખતાં કામના પ્રમાણુમા વધુ ખળતણુ ખપાવતા ખીન્ન ખબૉઇલર 
કરતા વધારે ઝીમતી લેખાવુ જોપ એ જેમકે એક બોઇલર ૬૨ ફલાકે 
દર્‌ એક પાઉન્ડ કોલસા દીઠ ૮ પાઉન્ડ પાણીની સ્ટીમ બનાવી શ્રકતુ 
હોય, અને તેટલાજ કદનું બીજુ બૉઇલર તેવીજ નતનો કોલસો, 
દ્રાફ્નેટ, પ્રેસર વગેરે વાપરવા છતા ૧૦ પાઉન્ડ પાણીની સ્ટીમ ખનાવી 


ય્રકતુ હોય, તો એ ૧૦ પાઉત્ડવાળુ બીઇલર વધારે કીમતી ગધનુ 
જોઇએ (જુવો પાનુ ૨૯). 


૬% 
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ઘવેપારેટીવ ટૅસ્ટ (509800₹81૪€ 1'૦૯6)--બૉઇલરને 
પરાપારેટીવ પાવર સહેલાઇ અને સમવડ સાથે જણવા મારે ફી. 
પાઇપ ઉપર જ્રીડ પમ્પ અને ઇકેનીમાધઝર વચ્ચ મુકેલું વૌટર 
માટર ધણુ ઉપયોામી થઇ પડે છે, જે વિષે એનજનની તપાસને 
લમતી ખાખતમા પણુ વિવેચન કરવામાં આવ્યુ છે સ મીટ? ઉપ 
રથી દ? કલાકે ૬? એક પાણેન્ડ ખળતણુ દીઠ કેટતા પાઉન્ડ પાણી 
બૌપ્ટતલરમાં ખળે છે તેની સહેલ ગષુતરી કેઠાડી ક્ઞકાય છે, ઝેન 
પરિષ્ામ બોૌઇલરને ૪વ૧૫ોારેટીવ પાવર રજુ કરે છે જો કોઇ વા 
બોઇલરને! ઇવૅપારેટીવ પાવર એછે થયલે માલમ પડૅ--એટલે કૅ 
દર એક રતલ કોલસા દીઠ હમેશ કરતા ઓછુ પાણી ખપે-તેો 
નાણુવુ કે બૌઇલરની ગાકવષુમાં, ફાયરી ગમા, દ્રાફ્ટમા, કે ઇડીતી 
માઇઝરમાં કાઇ ખામાં ઉત્પન્ન થયલી હેવી જોઇએ તેમજ જો દર 
રતલ કેોતસા દીક ખપતા પાણીને! જ્યો કોઈવાર એકદમ અસાધારણ 
વધી ગયલે! જષયુય તો માતમ પડે છે કે બૉઇલરમાં પુષ્કળ પ્રાઃ- 
મીગ યતુ ઠેવુ જોઇએ જેતા બીન્ન પુરાવા દાખલ સ્ટીમ પાઇપ 
ઉપર જો વૉટર સેપરેટર રાખેલુ હોય તો તેમા જમાવ થયલાં પાણીને 
અસાધારષ્યુ મોટો જ્થો તે ઉપર ખાસ રાખેવા વૉટર મીટર ઉપરથી 
માલમ પડશે જો ફીડ પાઇપ ઉપર વીટર મીટર નહી હેય તે બૉઇ- 
લરતી ૪રેપોરેટીવ ટેસ્ટ નીચે મુજબ કરવામાં આવે છે - 

એક મે(ટી ટાકીને એક કાટા ઉપર મુકી ધડે! કરવે। ત્યારપછી 
૪ફેનાોમાઇઝર, હોટવેલ, કે રીડ વૉટર હીટર માહેલુ પાણી તે ટાકી માં 
આખાવે તેવી હોસ પાહઝપની મદદથી કામયલાઉ ઝેોઠવણ્‌ કરી ર્ટાળીમા 
પાણી જરી બરાખર વજન કરી નોધી લેવુ એજ પ્રમાણે પાણી 
હ૭ાટયા વગરનો સુકો કોલસો! ખરાભર તોલીને બૌધલર આગળ વજ્ર 
ઢગલે કરવો, તપાસ શુરૂ કરતી વખતે બૌળલરમાં જેટલુ પાણી હેય 
તેના ગેજ ગ્લાસો ઉપર ખરાખરે મારકે કરવો, અને સ્ટીમને। પ્રેસર 
પણુ ઉમેરા જેટલો! રાખવામાં આવતો હોય તેટલેજ રાખવો તપાસ 
શુરૂ કરવાની આગમજ બૉણલરમાં જે આમ હેય તે ખને તેટલી 
ખ્‌છી જવા દેવી, અને ધડીઆળમા વખત જોઇ નોધી રાખીને તપાસ 
રારૂ કરવી, જે આએછામાં ઓછી પ૫ થી ૬ કલાક સુધી ચાલુ રહેવી 
જોઇએ તપાસની શુરૂઆતથી આખેરી સુધી તોલેલા કોલસામાથી 
આગ મારવી, અને તોલેલા પાયીમાથી બાઇલર્ને જ્ીડ આપવો તપાસ 


સ્ટીમ પ્લાન્ટની તપાસ ૧૦૧૧ 


દમસિઆન ખતતા સુધી ખૌણલરના પાણીની લેવલ ગેજ ગ્લાસ ઉપર 
જીધૅલા મારકાની બરાખરજ રાખવી, તેમજ સ્ટીમ ગ્રેસરમાં પણુ 
વધધટ થવા દેવી તહીં આગ મારતા જે ખારીક ભુકે। કાયર બારમાંથી 
ગળી પડે તથા જે ખળ્યા વગરતે! કોલસો! જ ગડ સાથે નિકળી ન્તય, 
તે ભેગા કરી પાછે ભઠ્ઠીમાં નાખવો, અને નગડ તથા રાખ જુદી 
કહાડી તોલીને તેના વજ્તની નોધ કરવી વળી તપાસ વખતે પ્રીડ 
ચક વાલ્વની નીચે રાખેલા એક કૉકમાથી વારવાર ષ્રીડ વૌઓટર કહાડી 
તેની ટેમ્પરેચર નોધી રખવી તપાસ વખતે એનજન ખનતા સધી 
તેની હમેશની ઝડપે ચાલવુ જોઇએ, તથા તે વખતે ડાયેત્રામો પણુ 
વઈ લેવા જોઇગએે જો ખની શકે તો ચીમતીની અને ભટ્ટીની ટેમ્પરે 
ચરે પણુ આ પુસ્તકને ૯૬ મે પાતે લખ્યા પ્રમાણે તપાસી ને।ધ 
કરની, પરતુ તેમ કરતા તપાસના કામમા કશી હરકત થવી નહી 
જેઇએ જેટલે! વખત તપાસ લેવાનુ ઠરાવ્યું હોય, તેટલે વખત 
પુરે થવાની સહેજ આગમજયી આગ મારવી ખધ કરી ભડ્ડી માહેલે। 
કોલસો ખળી જવા દેવે, અને તપાસની રારૂઆતમા ભટ્ટીમાં જેટલી 
આગ રખી હેય તેટલીજ આગ તપાસતી આખેરીએ પણુ રહેવી 
જોઇએ, તેમજ તપાસની આખેરીએ ખૌળઇલરમાં પાણીની લેવલ પણ્ય 
ગેજગ્લાસ ઉપરના માર્કાની ખરાખર, તથા સ્ટીમપ્રેસર પુ શુરૂઆત 
જેટલે।!જ હોવા જોઇએ તપાસની આખેરીએ બોણલરમા ખપેલા પાણી 
તથા કોૌલસાતો બરાખર હિસાબ ગધી કહાડી નીચે પ્રમાણે પરિણુા।મ 
ઉપન્નવનગુ 


એક લેન્કેશાયર ખાઈલેરતી ઈવૅપોારેટીવ ઢંસ્ટ 
(18040786198 1૦81 ૦1 & 1.81108&811170 ૩301100) કરતા નીચે 
પ્રમાણે પરિયામ આવ્યુ હતુ - 


બીૌઇલરની લબાઇ . રે ૩૦ પ્રીટ 
ખૌધઇલરનોા ડાયામેટર . * ૮ ફજ્ીટ. 
કૂરતેસટયુબના ડાયામેટર.... ... . -.- ૩૮ જચ 
ક્રયગ્ગ્રેટતા સામટા એરીઆ. * ૩૬ ચેમ્સજ્ીટ 


હીટીંગ સરફેસ ખે ફરનેસટયુબોાની., * ૪૫૦ ?? 
7? #* ગલેવે ટ્યુબોની . . . .. ૭૦ #“ 
રિ ” સાઇડ ફલુએની . ** ૩૪૦ ન 


૧૦૨૨ મીલ એનજનીઅરી ગ 


હીટીગ સરફેસ બોટમ ડ્લુની ૧૨૦ ચોરસ ષ્રીટ. 
”' ઈ સામટી .. ફ “ફક 
પાય કલાકમા ખળેલે! ફાલસે। ન્‍ ૩૯૩૦ પાઉન્ડ 
પાચ કલાકમા ખપેવુ ફીડ વૉટર. ૩૧૫૦૦ ”' 

દ્રીડ વીટરની રેમ્પરેચર [ર૦ ડીમ્રો 
બોઇલર પ્રેસર ૧૦૦ પાઉન્ડ 


ઉપલા પરિણામ ઉપરથી નીચે પ્રમાણે ગણુતરી કેગ્વામાં આવી 
દતી - 

3૩૬૬૦-પ૫૩૭૯૨ પાઉ-ડ$ કોલસા દર કલાકે ખપ્યો 

૭૯૨-5૬૨૨ રતલ કોલસો! દર્‌ કલાકે દર ચેરર્સ ઝટ ફાયરસેટ 
ઉપર બળ્યે! 

૩૧૫૦૦-૫-૬૩૦૦ પાઉન્ડ પાણી દ? ૭તાકે ખપ્યુ 

૩૧૫૦૦-૩૯૬૦:૭ ૯ પાઉન્ડ પાડી દ? એક પાઉન્ડ કોલસા દીદ્ 
ખ્્ત્ત્યુ 

પણુ એ ૭૯ પાઉન્ડ પાણી તો ૧૨૦ ડીસમ્ીં ગરમ જીડ વૉટર 
વાપરતા દર એક પાઉન્ડ કે।!લસા દીઠ ખપ્યુ , જ્યારે પ્વેપોરેટીવ પાવર 
તા ફીડ વીટરની ટેમ્પરેચર ૨૧૨ ડીમ્રાં ગણીને કહાડવામાં આવે જે 
તેથી ઉપલા પરિયષ્ામમાં આ પુસ્તકને ૩૦ મે પાને લખ્યા મુજ્બ 
ચુધારેો યવો જોઇએ માટે ૧૦૦-4૧૫:૦૧૧૫ પાઉત્ડ ગ્રેસ પ્રેસરમા 
કાઘ- ૪ પ્રમાણે ૧૨૧૬ પ હીટ યૃતીટ જેટલી ગરમી હોય છે, તેથી 
“/હ(૧૨૧૬-૧૨૦)-૬૬૬:-૮ હર પાઉન્ડ પાણી, ઇવૅપારેટીવ પાવર 


જુદી જીદી ટેમ્પરેચરેોાની નોધ (10૦૦૦૪ 0/ 1'0118- 
૦8૫7૯૩) બોઇલરની તપાસ કરતી વખતે ભઠ્ઠી, ચીમની, ષકૉનોમા 
૪ઝર્‌ વગેરેતી 2ન્પરેચરેતી નોધ કરવી જોઇએ, કે જે ઉપરથી ખબૉઇ- 
નન માહેલી ઘષ્ીક છુપી ખામી તુરત પકડાઇ આવે છે ચીમની અને 
મેનફલુની ટેન્પરેચર્‌ માટે આશરે ૭૦૦ ડીષી સધીનુ થરમામીટર 
રાખવુ જોઇએ, અને ભડ્ઠીની ટેમ્પયેચર માટે આસરે ૩૦૦૦ ડીગ્રી 
સધીનુ પાછરોમીટર (007૪70૪6622) રાખવુ , નહી તે આ પુસ્તકને 
૯૬ મે પાતે લખ્યા પ્રમાણે ટેમ્પરેચરે તપાસવી જો ઇકૉનામાઇઝ 
સતા ચીમની તરફના છેડા ઉપર મેનફલુની ટેમ્પરેચર ૪ડૅરન।)માઇઝર 


સ્ટીમ પ્લાન્ટની તપાસ, ૧૦૧૩ 


માંહેલા પાણીની ટેમ્પરેચર કરતા ધણીજ વધારે હોય, તે! માલમ 
પડે છે કે ૪કૅનો।માઇઝરતા ટયુબામાં ખારતુ પડ ખાઝી ગયુ છે, 
અથવા તો ૪રૅનામાઈઝર પોતે બૌઇલરના પ્રમાષુમા નાનુ” છે તેમજ 
જો ઇકાનામાઇઝરમાથી બાહેર પડતા ફજીડવીટરની ટેમ્પરેચર ધણી 
ખએઈછી જણાય, અને મેતફલુની ટેમ્પરેચર હમેશ મુજબ હોય, તે 
માલમ પડે છે કે છકાનામાઇઝર ચેમ્મર સાફ કરવાની અગત્ય છે 


જો ચાલુ ઝીધા પછી ૪કાનામાઇઝરનતાં બોછલર તરફના છેડા 
તરક્‌ મેન્લુની ટેમ્પરેચર ઓછી યતી નય, અને ખીજુ બધુ બરા 
અર હોય તો ન્નષુવુ કે મ્લુઓમાં કેઠે ઠ ડી હવા દાખલ થવાં પામે 
છે, અને એ ખામી ધણ નુકસાન કરતી છેવાથી તેને શોધી ફહાાડી 
તુરત સુધારવી જોઇએ 


ભટ્ટીની રેમ્પરેચર તપાસી જોવાથી માલમ પડે છે કે દ્રાફટ ખરા 
ખર ચાણે છે કે તરી જોપ્તએ તે કરતા એઇછી કે વધારે હવા ભદ્ટીમા 
દાખલ થવાથી તેની ટેમ્પરેચર ઉતરી ન્નય છે, અને ખળતયુ વ' 
બળે છે 


બહોતણુની ફકરક્સરનો સુખ્ય આધાર (પરા 
10000200) એનજીન કરતા બૉઇલર પ્લાન્ટ ઉપર વધારે રણે છે 
તે એટલા ઉપરથી જણાશે કે વિલાયતમા એક અતુભ્રવી એનજની 
અર તરક્થી ૬૫ જૂદા જુદા કારખાનાઓનતા બૌૉઇલર પ્લાન્ટાતી 
ખાસ તપાસ લેવામા આવી હતી એ ૬૫ માથી માત્ર એક 'લાન્ટની 
પ૪ર્ીમીઅન્સી ૮૦ ટકાથો સહેજ વધુ માલમ પડી, ન્‍્યારે પ૪ પ્લાન્ટની 
ઇષ્રીસીઅન્સી ૫૦ થી ૭૦ ટકા સુધીનીજ મળી ખબૉઇલરની ફરનેસની 
૪પ્ીસીઅન્સી ચીમનીમા જતી સીઓહટુ ગસતા પ્રમાણુ ઉપર આધા- 
રાખે છે (જુવો પાતુ-૯૧), અને ચીમનીમા જતી ગૅસમા એ ગસ 
સેકડે ૧૨ થી ૧૪ ટકા રહે તોજ ફેમ્તેસસા બળતણુનુ કમ્બસ્ટશ્રન 
સારૂ ચાલે છે, પણુ આ ૬૫ પ્લાન્ટની તપાસમાં માત્ર હ પ્લાન્ટર્માજ 
એ ગસ ૧૦ થી ૧૨ ટકા માલમ પડી, ન્યારે ૧૮ પ્લાન્ટમાં ૮ થી 
હ, અને ખાકીના ૩૮ પ્લાન્ટમાં એ પ્રમાણુ પ થી છ ઢકા માલમ 
પડી 


એડ નસુનેદાર બૌઇલર પ્લ્રાન્ટ (4 197304 201107 
7216411)--વિલાયતના એક કારખાનના સારી હાલતમા રાખેલા એક 


1૦1% મીલ એનજનતીઅરી ગ 


નમુતેદાર બૌઇવર પ્લાન્ટતી તપાસ લેતા તેનુ પરિણામ નિચે મુજખ 
તોવાયુ હતુ, જે સરખામણી કરવા માટે ઠીક યદ પડશે 


બૌઇલરેાની જત તથા સખ્યા-7, ગૅન્કેશ્રાયર ૩ ૦?%છ' 

વરછ્ીગ પ્રેસર-૧૬૦ પાઉન્ડ 

તપાસનો વખત-: છપ ફલાક 

સામટે શ્રૅટ એરીઆ-૧૩૦ સ્કવેર છીટ 

ઇકાનામાઇઝરમાં ટયુબ-૫૭૬ 

કોલસાતી કેલોચિક્રિક વેત્યુ-૧૧૯૯-૩ ખી ટી યુ 

કોલસામાં રાખનું પ્રમાણુ-૧૨ પ ટકા 

દર કલાકે દર્‌ સ્કવેર %ટ ગ્રેટ ઉપર બળેલે! ક્રોલસે-૩૨ 1 પાઉન્ડ 

ચીમનીના તળિખામા #1ફેટ-૧,૯૫ ઇચ વીટરગેજ 

સાઇડ ફલુમા ડફેટ-૭૦ ૪ચ 

મેતફ્લુની ટેમ્પરેચર, ૪કોતામાઇઝર આગમજ-૬2૦ ડીશ્રી, 

મેનફલુની ટેમ્પરેચર, ઈકાતાોમાદઇઝર પછી-૩૧૦ ડીપ્રી 

મી એ ટુ નુ પ્રમાણ, ચીમતી ગૅસમા-૧૨ ટડા 

છકાનાોમાઇઝરમાં દાખલ થતા રીડ વોટરની ટેન્પરેચર-૯૫ ડીસ્રાં 

ઇકાતીમાઇઝરમાથી ખાણેર પડત|ફીડ વૉટરતી 
ટેમ્પરેચર-૩૦૫ ડીમ્રો 

૪કૉનાોમાઇઝર વાપરવાથી ખળતણુમા કાયદો-૧૮ ૫ ટકા 

સૃપરહીટેડ સ્ટીમ્નની ટરેમ્પરેચર-૫૪૦ ડ્ડીમી 

દર એક પાઉન્ડ કોલસા દીદ બળેલુ પાણી-છ ૯૪ પાઉન્ડ 

ર1૨ ડીમી પ્રીડ અને સ્ટીમ ટેમ્પરેચર ગષ્યુતા ૪વૅપારેટીવ 
પાવર-૯ 2૧ પાઉન્ડ 

ખૌઇલર પ્લાન્ટની સામટી ૪ષ૪ીસીઅન્સી-૭૮ ૬ ટકા 

બોૌઇલરેાતી ૪ષીસીઅન્સી-૬૦ ૯ ટકા 

૪કાનામાણઝરની ૪ણંસીઅન્સી-૧૪૧ ટકા 

સુપરહીટરની પ્રષ્ડીસીઅન્મી-૬ ૩ ટકા 


નાગપોરની સોડલ મીલના સ્ટીમ "પાવર પ્લ્લાન્ટની 
તપાસ (1૦081 01 ૬૯ 810811 7₹0૪૦# 2% 01 ૬100 
ક૦તેલો 31118, 38&૪]007₹6)--નાગપોરની મોડલ મીલનેો ૪લેકટ્રીક 
ડ્રાઇવીગ માટેનો સ્ટીમ ટરબાઇનનો પ્લાન્ટ નમુનેદાર અને છેલ્લામાં 


સ્ગીમ પ્લાન્ટની તપાસ ૧૦૧૫" 


છેલ્લા સુધારા સાથનો કહેવાય છે, તેની તપાસ લેવામા આવતા નિચલુ 
પરિણામ મળ્યુ હતુ , જે એવીજ તપાસોતા પરિણામ સાથે સરખામણી 


કરવા માટે ઉપયોગી થઇ પડશે એ પ્લાન્ટતુ સપૂણુ વણુ'ન 
મકરસુ--૫૧ મા આપવામા આવ્યુ છે 


તપાસના વખત ૧૦ ફલાક 
ચાલુ બૌઇલરેની સ ખ્યા પ 
કોલસાની ન્નત ગુધસ 
કાલસાનતી કેલે[રીરીક વેત્યુ "૯૦૦૦ ખીટીયુ 
ખોળલર પ્રેસર ટ ૧૮૦ પાઉન્ડ 
ઇનીશીઅલ પ્રૅસર . ૧રર્‌ ,, 
સ્ટીમતી ટેમ્પરેચર, સ્ટાપ વાહ્વ આગળ પછઠપ હડીષ્રી 
જ્રીડની ટેમ્પરેચર, ઇકૅનીમાણઝર ઇન્લેટ લ્ય મ 
ક ક ઇકનાોમાઇઝર આઉટલેટ ૨૪: ડં 
સરકયુલેટી ગ વૉટરની ટેમ્પરેચર, ઈન્લેટ ૮૩ ન 
ક ર ક આઉટલેટ હર પ 
હાટવેલની ટેમ્પરેચર ૧૧૨ ), 
પાવર હાઉસતી ટેમ્પરેચર હપ ,, 
ઓઇલની ટેમ્પરેચર, કુલરતા ૪ન્લેટમા ૧૨૫ િ 
ર સ ,# આઉટલેટમા ૧૧૨ સ 
મેન બેરી ગની ટેમ્પરેચર નાર ૧ ૧૨૯ ,, 
નુ ર ના? ૨ ૧૨૨ હ 
ક મ ના૦ ૩ ૧૧૪ ફઝ 
ન જે નામ ૪ ૧૭૬ પ 
કન્ડેન્સરતી સ્ટીમ સ્પેસની ટેમ્પરેચર ૧૦૫ ,, 
કન્ડૅન્સરમાથી તિકળતી હવાની ટેમ્પરેચર હ૬ ,, 
એળઇલ પમ્પ પ્રેસર . ૭ પાઉન્ડ. 
બેરી ગમાં આઈલનોા પેસર ૧૭૫ ,, 
એપલ રીલે પેસર પર ,, 
વેક્યુમ, ગેજ પ્રમાણે ૨૭૫ પચ 
,# બોરેમીટર પ્રમાણે ર મ ૬ 
ખેરેમીટર . વ ૨૮.૯૫ ,, 


પલસે! ખત્યો જ ૪૦૫૬૦ પાઉન્ડ 


૧૦૧૬ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


રાખ અને કચરો નિકળ્યો ર * ૧૦૩૫૭૬ પાઉત્ડ 
રાલસામાં રાખ અતે કચગાનુ પ્રમાષુ ૨૫૫૬ ટકા 
દાલસામાં બળી શ્રકે તેવા પદાયર્* ૩૦૧૮૧ પાઉન્ડ 
દર કલાકે ખળેલે કલસ ૪૦૫૬ ,, 
દર કલાકે ૬ર સ્કવેર %ુટ ક્ય? ગ્રેટ ઉપર ખળેલે 

કોલસો રરપ ” 
ટરબાર્ઈનમાં ખપેલી સ્ટીમ ... ૧૯૧૨૫૦ ,, 
કન્ડૅેન્સરના સ્ટીમ જેટમાં ખપેલી સ્ટીમ . ર૭૫૦ ,, 
બૌઇલરમાં ખપેલુ પાધી કે ૧૯૪૦૦૦ ,, 
દર પાઉત્ડ કોલસા! દીદ ઉત્પન્ન થયલી સ્ટીમ ૪,છ૮ ,, 
બઓર્ઈલરની ૪પ%ીશીઅન્સી પરર ટકા 
વોલ્ટ ૫૩૦ ,, 
એમ્પીઅર્‌ ર૦૪૫ ,, 
કીલેઃ-વોલ્ટ-એન્પીઅર (કે વી એ) ૧૮7૦ ,, 
પેબલને છેડે કીલેવોર ૧૪૦૦ ,, 
જખલને છેડે ખક હોસ પાવર ૧૮૭૬ ,, 
ટરળભા૪નને છેડે બ્રક હ્રાસ" પાવર ર૦૧૫ ,, 
૧૫૦૦ કીલે। વૉટ ઉપર જેનરેટરની ઇરીસીઅન્સી હર ૬; ટકા 
અઓંલટરનેટઃના ફેઝ તથા સાળકલ ૩૩૮૫૦ 
લે!ડ ડ્રેકટર (૧૦ કલાક ઉપર) હ૯7 ટકા 
તપાસ દર્રમેઆન ખપેલા યુનીટ મ ૧૪૦૦૦ 


પ્રબલતે છેડે ૪ીલે।વાટ દીદ દર કલાકે કોલસો ર૨ ૮૯ પાઉન્ડ 
ક્ેબલને છેડે ખક હોસ પાવર દીડ કે।!લસે 2 ૧૬ 
ટરખાષ્ઠનને છેડે બેક હોસ" પાવર દીડ કોલસો ૨ ૦૧ 
કેખલને છેડે »ીલેરવીટ દીઠ દર કતાકે રરીમ ૧૩૬૬ 

કખલને છેડે બૅક હોશ પાનર દીદ સ્ટીમ ૧૦ 1૧ 
ટરખાળનતે છેડે બ્રેક હોસ પાવર દીઠ સ્ટીમ , €૪૬ 
મેકરની ગેરેન્ટી કીલે।નટ દીઠ દર કલાકે સ્ટીમ ૧૩ ૮પ 


92 
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આજનાં સોટાં પાવર હાઉસે! ( 840407% 18780 
20૪૦” ્ણિં?પક૯ડ ) મા બળતધુની સપૃણુ કરકસર મેળવવાના 
હેતુથી નીચે પ્રમાણેની સામમ મુકરર કરવામાં શ્રાવે છે - 


સ્ટીમ પ્લાન્ટતી તપાસ ૧૮૧૭ 


હાઇ સ્રીમ પ્રેસરના બૉઇલરે। અતે હાઇ ટરેમ્પરેચરનાં સુપર 
“હીટરે, સ પૂણુ" સામમી સાથે 


બળતષ્ુ માટે જો ફુડ ઓળછલ કે તાર એર્ઈલ સસ્તુ પડે 
તો તે ખાળવાની ગેઠવણુ, નહી તો કેોલસાતો ભૂકો ખાળવાની 
ગોઠુવણુ નહી તો કોલસાની ગેસ બનાવી તે ખાળવાની ગોડેવસુ આવી 
ગોાઠવણુમાં હલકી ન્નતના સસ્તા ક્રેલસાને ધીમી ટરેમ્પરેચરે ગરમ 
કરી તેની ગેસ કાહુડી લપ્ત બીધ્નલરમાં ખાળવામા આવે છે, અને 
ખાકી રહેતા કેલસામાથી એમાનિઆ, તાર, બએન્ઝીન (08117€000) 
વગેરે પદાર્થો કાહડી વેચવામાં આવે છે, જેથી પાવરના ખર્ચમાં 
મારો બચાવ થાય છે 


બૉધ્લર્મ! મિકેનિકલ ફાયરીગ કરવાની ગેોદવણુ આ રેશ્મા 
મજુરી સસ્તી હોવાથી સિકૈનિકલ સ્ટેકરની શુરૂઆતની કીમત તથા 
ચાલુ ખરચ કદાચ મેોધે! પડે 


બૌઇલર્‌મા સિકેનિકલ ડૂાફટ ઉત્પન્ન કરવાની ગેઠઠેવણુ કેટલાક 
દાખલાએઓમા મિકેનિકલ પખાના ખરચ ઝરતા ચીમની ખાધવી 
સરતી પડે 


ખોળઇલરમાં આપવામા આવતી હવાને ગરમ ડરવાની ગેોઠવણુ 
જકૉનાોમાઇઝરને ખદલે મેનફ્લુમાં એરડીટર મૂકવામાં આવે છે, અને 
ષ્રીડ વૉટર ગર્‌મ કરવા માટે ટરબાપદ્નનના વચલા સ્ટેજમાથી એક્ષતેક 
રશન સ્ટીમ કાહડી વાપરવામાં આવે છે (જુવે! પાતુ -૫૯૫) 


જ્રીડ વીટરમાથી હવા કાહડી તાખવાની ગોઠવષણુ એ હવા બૉઇદ- 
લરે।!મા જવાથી બૉઇલરે અદઃથી કીટાઇને ખવાઇ ન્નય છે એને 
ડીધરેશ્રન (તૅટ-8€186101) કહે છે એમા એક ઉભા સીલીન્ડરમા 
મથાળેથી ફીડ વૉટ? દાખલ કરી થોડે થોડે અતરે મૂકેલી ત્રણુ યાન 
ચાળીઓમા એકમાથી ખીજમા રેડવામાં આવે છે, નેથી હવા ષછુટી 
પડે છે એ હવા મથાળે મૂકેલા એક એર્‌ ઇજેકટરથી ખાંછેર ક હંડી 
નાખી શકાય છે તેજ પ્રમાણે હાઇ વેક્યુમ સરફેસ ફન્ડેન્સરમાથી હવા 
કાડુડી નાખવાની ગોઠવણુ કીધેલી હેય છે (જુવો પાતુ--૭૯૮) 


છીડ વાટરમાથી ખાર કાદડી નાખવાની ગોઠવણુ એ માટે વેટર 
સેોફ્તર વપરાય છે (જુવા પાતુ --૨૨૩) નહી તે એ સરટ્રેસ કન્ડેન્સર 
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હોયતો ક-ડેન્ગ્ડ સ્ટીમતું પાણી ૪ીડર્વે(ઃ? તરીકે વાપરતા જે ધટ પડે 
તે પાણી સ્ટીમને ગાળી ડીસ્ટીલ (વૈ[8611) કરી મેળવવામાં આવે છે, 
જેતે ડીસ્ટીલેરાત પ્લાન્ટ (તે 11110010 [01811) ડહેં છે 


સ્ટીમ ટર્બાઇન અતે હાઇ વેંકયુમ તન્‍્ડેન્સરનતી ગોડવણુ, 


સાચન્ટિર્રીક એન્જનીઅરી શગ (8016101110 .91810- 
€૮૪૩08)--મોટા પાવર હાઉસમાં સિકેતિકલ એન્જીનીઅર ઉપરાત 
એક અનુભવી સાયન્ટિરીક સુપરવાઇઝર રાખવાથી બળતણુમાં ધણી 
કરકસર કરી શ્રકાય છે, એ હવે પૂરવાર યયલી બાબદ છે ૬ ખબૉઇ- 
લરે।ના એવા એક પ્લાન્ટમાં જો સ્ટીમ અને વીટટર મોટઃ?, સીએ ટુ 
રીકાડ'ર, ડાક્ેટ રીકેડર, પેદ્વારીમીટર, પાઇરોમીટર, ઓઇલ ટેસ્ટર 
વગેરે યત્રો રાખ્યાં હેય તે! તેવી એક સાયન્ટિષીક લેખારેટરી પાછળ 
(ુરૂઆતનેો આસરે રૂ ૧૫૦૦૦ તે! ખરથ થાય, અને તેને તિભાવવા 
પાછળ વષે" આસરે રૂ ૬૦૦૦ થી ૭૦૦૦ નો ખયચ* થાય ઠવે એ 
ત બીઇલરેનેો પ્લાન્ટ વષે" ૧૨૦૦૦ તન કોલસો ખપાવે, અને આવા 
સાયન્ટિષ્રીક સુપરવીઝનથી જો ખળતષ્મા માત્ર ૧૦ ટકાજ બચાવ 
કરી શ્રકાય તો વષે ૧૨૦૦ તન કોવસો એછે ખપે, જે ર રપના 
ભાવે ગથુતા રૂ ૩૦૦૦૦ તી કરકસર ખતાવી રકે પાવર ઉત્પન્ન 
કરતારા સ્ટીમ એન્જનો કે ટરખાઇનાો આજકાલ એવાં સારી રીતે 
ખનાવવામા આવે છે કે તેએમા ઘણુ ખરૂ બધુ કામ ગોઠવણુ મ્રજખ 
પોતાની મેળે થયા કરે છે, પરતુ બૌૉધઇલર પ્તાન્ટમાં એન્જનીઅરની 
ખરેખરી ચાલા૪ી અને સ પૂષ્ુ' દેખરેખની ગેરહાજરીમાં ખળતષુનોા 
ખરચ ઘણાજ વધી “ય છે 


મ્રકરેણુ--પ૫૪ 
સ્ટીસ પાવરનો 'ખરચ, 
ભ0ડ1। 01 ૬૯૮11 ₹0૦1૫૪૯€1** 


આ પ્રકરણમાં જૂરી જૂદી જાતના સ્ટીમ એનજનની મદદથી 
પાવર ઉત્પન્ન કરવા પાછળ આવતા ખરચના જે અડસક-ા આપવાસા 
આગ્યા છે તે અનુભવ ઉપરથી અને પુરતી તહેકીક કરીને ઉપન્નવ- 


સ્ટીમ પાવરનો ખરચ ૧૦૧૬ 


વામા આવ્યા છે, પણુ દરેક ઠેકાણુ બરાબર એટલે।જ ખરચ આવવે 
જોરએ એવો કાઇ હેતુ રાખવામાં આગ્ચે! નથી ધણાક દાખલાઓમાં 
'દેશ કાળ અને સ્થિતિ” મુજબ ધણી વધધટ કરી થ્રકાશે, અતે ઘણી 
છુટછાટ મુકવી પડશે, તોપણુ એક નવા કારખાન્યમાં ઝીપલાવવા ચાઠુનાર 
યાપષુદારને તથા તેના એનજીનીઅરને ક૪ જતને પાવર તેના કારખા 
તાને બધબેસ્તો અને સસ્તો થઇ પડરો તે જણુવામા આ પ્રેકરણુમા 
આપેલી વિગતે! મદદગાર થઇ પડશે 


સ્ટીમ પાવર પ્લાન્ટની ખરીદી કરતી વખતે કારખાનાના 
માલેકેો અનુભવી એન્જતીઅરેનતી સલાહ લેતા નથી અને લીએ છે તો 
તે પ્રમાણે ચાલતા નથી એ ખેદકારક૩ છે, એવી સલાહની ગેરડાજરીમ। 
મશીતરી વેચનારાએઓના ભરોસા ઉપર સ્ટીમ પ્લાન્ઢ અતે ખીજ મશી- 
નરીની ખરીદી કરવામા આવે છે એ વેષારીએ માહેલા કેટલાક ધણુ। 
આખરૂદાર અને અતુભવીઓ હૅય છે, પણુ તેમ વળી કેટલાકે પાવર 
પ્નાન્ટ કે એન્જતીઅરી ગ વિશે કરુ જ્ઞાન કે અનુભવ ધરાવતા નથી, 
અને પોતે કે મેકઃનતા એજ ત છહેવાને લીધે તેનાજ માલ ખપાવવામા 
તેએને સ્વાય' સમાએલે! હેય છે 


પજખની એક મીલ માટે જોપ્તા ૫૦૦ રીસ પાવરતા એક 
એન્જીન માટે આ લખનારે એક ખાત સ્પેસિકિકેશન બનાવી આપ્યુ 
તે લળ્ને મીલના એજત મુબાધઇની ખન્નગમા એન્જઝન ખરીદવા 
આ-યા, પણુ એન્જન મેકરેના કેટલાક સવાથી" એજ ટાએ તેમને 
મજકુર સ્પેસિકિકેશાન ખાબદ એટલા ખધા ગભરાવી નાખ્યા કે આખરે 
તેમણે એક ચોકસ મેકરતે તૈયાર પ્લાન્ટ ખરીદવાનો ઓર્ડર આપ્યા 
મરીનરી એજ ટા તરધથી મીલ એજ ટને કહેવામાં આવ્યુ કે જે 
તમારા સ્પેસિડ્રિકેશ્રન મૂજબ એનન ખનાવી મગાવીઝે તો રૂ ૮૦૦૦ 
થી ૯૦૦૦ વધુ પડશે અને તે ધણુ તો એક દાસ પાવર 
દીઠ એક કલાકે પા પાઉન્- એછે કોલસો! બાળશે | પણુ આ પા 
પાઉન્ડ કોલસાનો બચાવ દરરેજ્ના ખપમાં લગભગ એક તન થવા 
ય તેતુ મીલ એજ ટને ભાન હતુ નહી, અને જે તેયાર એન્જીન ખરી- 
દયુ હતુ તે લાવી ચાલુ કરતા પા નહિ પથણુ અરધો પાઉન્ડ કોલસો 
દર હાસ* પાવરે દર કલાકે વધુ ખાળવા લાગ્યુ , જે પ્રમાણે તે વખતના 


ક 
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ભાવે દરરોજના રૂ 2૬ નુ બળતષ્ુ વધુ બળવા લાગ્યુ અને 2 
૮૦૦૦ની કસર યાપષુમા કરવાથી વષષના ૩૦૦ દીવસના રૂ ૧૦૮૦૦ 
નુ બળતયુ દર વષે" વધુ બળવા લાગ્યુ ! 


સ્ટીમ પાવરના 'ખરચતા સબધમા એટલુ યાદ રાખવૃ 
જોદએ કે જો કે નાતના એનજનામાં મોટા એનજતો કરતા ધણે। વધા” 
કોલસાનો ખપ ચાય છે, તોપણુ ન્યારે એ નાતા એનજનેો સારી 
બનાવટના હેવા સાથે તેએમાં કનડૅનસર, છકેનામાઇઝર, સુપરફી ટર, 
વગેરેની સામમ્રી સપૂધુ હેય ત્યારે તેએ પણુ કોલસામાં મોરી કર 
ફુસર બતાવી શકે છે ખાસ કરીને સુપરફી?ે:- રરીમ સાયના ધણી 
હાઇસ્પીડનાં નાના કતડેનસીગ એનજનો કે!લસાના ખપમા સારી 
કરેક્સર ખતાવે એવી નનમીંનમીરી સાથના મળી શ્રકે છે એના સબ- 
ધમા એક ખીજોે દાખલે। આપેલે। #નણુવા જોગ યઇ પડશે એક 
વેળાએ એક નવી ખધાનારી કફૃકટરી માટે કઇ જતને સ્રીમ પ્લાન્ટ 
નાખવે। તે બાબદની તેના ભણેલા માલેકોએ આ લખતારની સલાહ 
પુછધાવતા આ લખનારે ૧૫૦ હીસ*પાવરતુ સુપરહીટેડ સ્ટીમ સાથનુ 
હાઇસ્પીડ એનજન નાખવાની ભતામણુ કીધી, પરતુ તે રૈકટરીના 
એનજનીઅરૅ સુપરહીટર અને હાઇ સ્પાડના નામોાથીજ ક્કત ગભરાદ 
જ૪ને એક ખનરૂ સાદે! પ્લાન્ટ અપાવ્યા, જેતા પરિણામમાં તે કા? 
ખાનામાં ખળતષણુનો ખરચ એટલે। બધે! આવવા લાગ્યા કૈ માત્ર બે 
ત્રણુ વષ'માજ મોરી ખોટ આવવાથી અને સખ્ત હરીફાઇ સામે ટકા 
નહી શ્રકવાથી તે નવી ફ્રેડટરીના ખારણા બધ કરવા પડયા ! બળ 
તણુનાસુખર્ચમાં મોટી કરકસર બતાવનારે સ્ટીમ પ્લાન્ટ લગાર્‌ ગુચ 
વાડાભરેલે થઇ પડે છે અને શુરૂઆતની તેની જીમ્મત પણુ લગાર 
વધારે આપવી પડૅ છે ખરી, પરતુ સારા એનજનીઅરના હાયમા 
એવો પ્લાન્ટ તેની પાછળ ખરચેલી વધારાની ફીમ્મત ઘણાજ થેડા 


વખતમા વસુલ કરી આપે છે માટે સસ્તામાં સસ્તો સાદો સ્ટીમ 
પ્લાન્ટ ત૪ તેને સસ્તામાં સસ્તા પગમારતા એતજતીઅરના ચાજ'મા 
*આપુવાતે બદલે પહેલ્લાયીજ ઉચી બતાવટતો પ્લાન્ટ ખરીદી તેને 
સાસ પમારતા એક ખાહેોશ એનજનીઅરન! ચાજ'મા સોપવાથી ધણુ જ 
સતોષકારક પરિસામ નિપજે છે 
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હીટ ઝન્ઝસ્પરાન (0081 €૦૩8૫1૩૫[00101)-જૂદી જૂદી 
જતના એન્જનોની સરખામણી કરતી વખતે તેઓમા ખપતા બળત 
ણુના જથા ઉપરથી નહી પણુ તેખામા દર હાસ પાવર દીઠે 'મપતી 
ગરમીના હીટ યુનિટના જયા ઉપરયી સરખામણી કરવી જોઇગે સારી 
જતના બ ગાલ કોલસામાં રતલ દીઠે ૧૧૦૦૦ હીટ યુનિટ હેય છે હવે 
કમ્પાઉન્ડ કન્ડેન્સી ગ સ્લાઇડ વાહ્વ એન્જીનમા દર્‌ બ્રેક હાસ પાવરે 
દર કલાકે ત્રણુ પાઉન્ડ કોલસો ગણુતા દર તાસ પાવર્‌ દીઠ ૩૩૦૦૦ 
યુનિટ ખપે, કૉરરલીસ કે જપ વાલ્વ એન્જનમાં ર પાઉન્ડ કોલસો 
ખપતા ૨૨૦૦૦ યુતિટ ખપે અને મોટા સ્ટીમ ટરખાધ્તતમા સુપરહી- 
ટર સાથે ૧ ૫ પાઉન્ડ કે।લસોા ગણુતા ૧૬૫૦૦ યુનિટ ગરમી ખપે જે 
આ ઉપરથી કટલી પાધદનતા બળતષુમાથી જુદી ન્ુદી જાતના 
એન્જનાોમાં એક ખ્રેક હોસ" પાવર ઉત્પન્ન કરી શ્ઞકાય છે તે ગણી 
કાહડી સરખામણી કરવુ ડીક યપ પડે છે 


બળતણુનો ખરચ (૫૦8૭1 0 8001 €૦1૧3850101211013) 
--ધણુ।ક વર્ષોતી વાત ઉપર મુબાઇમા ન્યારે ખગાલ કોલ એક ટન 
રદ આસરે રૂ૦ ૧૩ ના ભાવે મળતા છતો ત્યારે એક હોસ પાવર 
દીઠ દર કલાકે સારા કીર્લીસ મીલ એનજને। ૨ ૨૫ થી ૨ પ પાઇને 
કોલસો! ખાળત। દતા, તે વેળા ડીઝલ ઓઇલ એનતજન ખનરમા દાખ્મબ્ર 
થતા એક હસ" પાવર દીઠ ૧૨૫થી ૧૭ પાળતુ તેલ ખળવાની 
*મીનગીરી આપવામાં આવી, કે જે વેળાએ ડીઝલ ઓઇલ ગમેનજ 
નમા વપરાતા કુડ પેત્રાલીઅમ તેલતે। ભાવ મુ બાઇમા આસરે રૂ ૩૧ 
તન દીઠે હતો! મારે ડીઝલ એઓંઇ્તત એનતજન સાથે હરીફાઇમાં સ્ટીમ 
એનજન ધણુ પછાત પડવા માડયુ પષુ સ્ટીમ એનજનત શેકરોાએ 
સૃપર્હીટેડ સ્ટીમ સાથના હા સ્પીડ ડૂાપ વાહ્વ એતજીનો અને સિકે 
[નેકલ સ્તોકર અતે મિકેનિકલ દ્રાફ્ટ સાથના બૉઇલરે, તેમજ સ્ટીમ 
તરબાઈત અને ઉચી બનાવટના અને ધણુ વેંકયુમ પેદા કરી આપ- 
નારા કનડૅતસરે। ખાહેર પાડયા, જે ન્નતના સુધારાવાળેા મોટા સ્ટીમ 
પ્લાન્ટ મુબાઇમાં ખગાલ કોલતેો ભાવ હમણુ! રૂ૦ રપ ના ગણુવા 
હતા એક હોસ'પાવર દીઠ ૩3 થી ૩ પ પાહ્તો કોલસો ખાળે છે ન્યારે ' 
હમણા કેડ પેત્રાલીઅમ તેલને! ભાવ તન દીઠ ર. ૩૧ ઉપરથી વધીને 
ર્‌ 5પ નો થવાથી ડીઝલ ઓઇલ એનજીતો એક હોસ'પાવર દીઠ 


૧૦૨ર્‌ મીલ એનજનીઅરી ગ 


ર૦૫ થી ર પ પાઈનુ કુડ ઓઇલ ખપાવે છે આ ઉપરથી માલમ 
પડશે કે સ્ટીમ એનજન થેડાક વર્ષોતી વાત ઉપર ગેંસ એનજન અને 
એઇલ એનજન સાથતી હરીફાઈમાં બાથ ભીડવાનતે જો કે લગભગ 
અશકત થઇ પડ્યુ હતુ, તાપણું હમણા સાયન્તિરીક સ્ટીમ એતજ 
નીઅરેતી કોશેશેનતે લીવૈ તે પાછુ પોતાના પગો ઉપર એસ્તવા? 
ખક ઉમુ છે, અને આજના મોટા પાવર હાઉસા ડીઝલ એન્જનને 
બદકે ૬7તરે। હીસ'પાવરના મોટા સ્ટીમ ટરખાઇનથી ચલાવવાનું પસ ૬ 
ફરવામાં આવે છે એજ કારષ્યુનતે લીધે ડીઝલ કે ક્રોઇખી જતના 
એળઇલ એત્ઝત લેકેમોરીવ કે સ્ટીમરને ચલાવવાતા કામ માટે હજ 
લૈક પ્રિય ઘહ પડયા તથી, અને હવે ગીઅડ સ્ટીમ ટર્બાઇન ૭૦૦ 
થી વધુ હાસ'પાવરના દ્રીપવાલ્વના કે યુનીફ્લે। નનતના સ્ટીમ એન્જને 
સાથ સ્ટીમતા ખપમા સારી ૩ઝ?કસર બતાવે છે ૧૦૦૦ થી વુ 
તાસ'પાવરનતા પ્લાન્ટમાં એન્ઝન કરતા ટર્ખાળ્તત જીમ્મતમાં આસરે 
૧૦ ટકા સસ્તે! પડે છે, અતે તેતા ખળતથુના ખર્ચમાં પણુ લગભગ 
૧૦ ટફા ॥રક પડે છે (જુવો પ્રકરણુ--૩૩) 


ગીઅડ સ્ટીસ ટરબાઇન અને સ્ટીંસ એનજીન 


વચ્ચે સર્‌ખાસણી કરતી વખતે ટરબાઇત માટેનાં હાઇ વેક્યુમ 
કન્ડેન્સરતે માટે જોઇતા ઓઇછી ટેમ્પરેચરના અતે સોટા જયાતા પાણીને 
ખાસ વિચાર કરવો જોઇએ જે ઠેકાણે ટરખાઇન ર૬ ૪ઇચથી વધુ 
વેક્યુમ કરી શ્રકે તહી તે ડેંકાણું તે સ્ટીમના ખપમાં ઝાઝી કરકસર 
બતાવી શકે નરી 


સ્ટોમ પાવરનો ખરચ (€૦૩8 01 3૬૦&&1 70૦૪૦:)- 
કોઠા નાન ૪૯ મા જુદી જુદી “તના સ્ટીમ એનજનેો વાપરતા 
ચાપણુનો અતે ચાલુ ખરય કેટલે! આવે તેના અડસટો આપ્યો છે, 


વાજખી સરખામણી કરવાને ખની આવે તેટલા માટે એમા બ્રેક હાસ 
પાવર ઉપરતા આકડા આપ્યા છે, અને દરેક એનજનમાં ખુલ લેડ 
આવતો ગણ્યો છે ખ ગાલ કોલ સવ'*થી સારી જતને ૧૧૦૦૦ ખી 
ટી યુ કેલેરી(ીક વેલ્યુ વાળા ગણ્યો છે, જેમા રાખનું પ્રમાણુ સે કડે 
૧૦-૧૨. ટકાથી વધુ નહી હોય 


સ્ટીમ પાવરનો ખરચ ૧૦૨૩ 


પેઠુલ્લી જીલમમાં એનજીનતા બ્રેક હાસ” પાવર આપવામાં આવ્યા 
છે એમા આપેલા આકડાથી ૧૦-૧૫ ટકા ઓછા વવતા પાવર મારેતા 
ખરચમા ઝાઝો ફેરક પડતો નથી 


ખીજ કૉનમમા સ્ટીમ પ્લાન્ટતી “નત ખતાવી છે નયા છકાનીમા 
ઇઝર નહી વપરાતું હોય ત્યા એકઝોસ્ટ સ્ટીમથી ફીડ વૉટર ગરમ 
ચતુ ગણ્યુ છે આ પ્લાન્ટોતી સામે જુદી જુદી કૉલમમાં આપેલા 
બાકડાએા માત્ર સરખામણી કરવાતે બતી આવે તેટલા માટે સરેરાસ 
અથવા એવરેજ આપેતા છે 'લાત્ટતી ડીઝાઇન મુજબ એ આકડા 
એમા ધણે ફરક પડે એ બનવા જેમ છે જેમકે ૧૦ થી ૫૦ હાસ 
પાવર સુધીના નાના એનજીનોમા દર કલાકે દર્‌ બ્રેક હોસ" પાવર 
દીઇ ૧૦ થી ૬ પાઉન્ડ કોલસો બળતો મણ્યો છે પણુ જો એતજને। 
લેકોમાબાઇલ નતતા, સેમી પોર્ટેબલ, સુપરહીટેડ સ્ટીમ સાયના 
હોય તો તેઓમાં ટ થી ૪ પાઉન્ડ કોલસો બળે અતે ખરચ ધણે! 
કમી આવે બળતણુના આપેલા ખરચમા બૉળલરેમા રન્નના દિવસો 
ઉપર ખપોરતી છુટીની વખતે તથા $ડ૩ ખોઇલરેોમાં આગ મારતી 
વખતે વપરાતો કોલસો ગણ્યો તથી આવી રીતે વપરાતો કોલસો 
પાવર માટે વપરાતા કોલસાના સેકડે ૨૦ થી રપ ટકા જેટલો થવા 
જળય છે 

ત્રીજ અને ચોઠી કૉલમમાં બૌઇલરઃની “ત અને વરજીગ પ્રેસર 
આપ્યા છે 


પાચમી કોલમમાં દર્‌ કલાકે દર બ્રેક હોસ પાવગ દીઠ ખળતો 
ઉચી નાતના ખગાલ કોલસો આપ્યો છે, જે માટે ઉપર્‌ બીજી કલન 
મના વષ્ુ'નમા વધુ ખુલાસો કર્યો છે 


છટ્ટી કૉલમમાં દર પાઉન્ડ કોલસા દીઠ ઉત્પન થતી સ્ટીમ 
“અથવા ખળતા પાશીનોા જનથો આપ્યો છે મોટા 'લાન્ટોમાં વધારે 
ગ્રેસરે તેમજ ઇકૉતીમાઈઝર્‌ અને વધારે ઉચી ચીમનીના ડ્રાફ્ટ સાથે 
ઓળલરને ઈવપારેરીવ પાવર વધે છે ધણીફ મોરી મીલેમા કોલસાની 
ન્નત પ્રમ'શું ઇવેપારેટીવ પાવર દર પાઉન્ડ કોલસા દીઠ પ થી ૬ 
પાઉન્ડ જેટલોજ છેય છે 


સાતમી કૉલમમાં દર ખક હોસ પાવરે દ? ઝલાકે કેટલી સ્ટીમ 
જુદી જુદી જતના એનજીનોમાં ખપે છે તે આપ્યુ છે. જેમ એનજી 


1૦૨૪ મીલ એનજતીઅરી ગ 


નતી નનત સારી અને કદ મોટુ તેમજ સામમ્રી સપૂણુ હોય તેમ 
સ્ટીમતા ખપ એછે! યાય છે 


આઠમી કોલમમાં દર હોસ પાવર દીઠ સ્ટીમ પ્લાન્ટ ઉભે! કરતા 
યાપણુ કેટલી લાગે છે તે આપ્યુ છે એમાં એન્જીન, બૉઇ#લર અને તેઓની 
સપ્રધુ' સામમી ઉપરાત, ચીમની, તળાવ, ક્લુ, ફાઉન્ડેશન, તથા પમા 
ર્તતો ખર્ચ પણુ ગરમા છે અલખતા હલકા ઉચા મેકરેની છીમ્મતમા 
શ્રણું! કરક પડે છે જેમકે ૪૦૦ ટ્ાસ' પાવરના એક કૉરલીસ એન્જી 
તતી ૪ીમ્મત એક નણીતા મેકર તરફ્થી રૂ ૬૬૦૦૦ કહેવામાં આવી 
હતી, ત્યારે એક અ જાણ્યા મેકરે ખરાબર તેટલીજ સાંધઝનુ એન્જી 
ન રૂ, ૪૫૦૦૦ મા આપવા માગ્યુ હતુ | એન્જનોની ૪ીમતતી 
સરખામણી કરતી વખતે એન્જતોના જુદા જુદા ભાગોની સાઇઝતી 
સરખામણી કરવા ઉપરાત એન્જને કટલો એવર લોડ ખેચી શકશે 
તેતી ન્નમીનગીરી માગી સરખામળી ફર] જોઇએ સારા મેકગના 
ગખેન્જતો સેકડે ૨૫ થી ૩૦ ટકા વધુ એવર લેડ ખેચી શકે જે, 
અને એવાં જુના પણુ સારી ખાધણીના એન્જતો હજીખી આપણીં 
જુતી મીલો!'મા ઓવર લેડ ખેચતા જોવામા આવે છે, ત્યારે ઠમણા 
પ્ટલાકે મેરા સખત ઠરીપા૪તે લીધે સૈ કરે ૧૦ ટકાથી વધુ એવર 
લે!ડતી નનમીતગીરી આપી શ્રકતા નથી 


નવમી કૉલમમાં દર ખક હોસ" પાવર દીઠ દર વષે ચાલુ ખરચ 
કેટલે! આવે તેતે! અડસદ્દા આપ્યો છે એર્માં એન્જનતીઅર તથા માણુ- 
સોતા પગાર, બળતષણુ, તેલ, સ્ટાર, પાણી વગેરેનો ખરચ ગણ્યો છે 
ખગાનત કોલસો તત દીઠ રૂ ૨પ ના ભાવે ગણ્યો છે, અતે લુબ્રીકે 
ટીગ એઇલ ગ્યાલન દીઠ રૂ ૩ ના ભાવે ગણ્યુ છે થાપણુ ઉપર્‌ 


વ્યાજ અને ધસાડૅ। ( તૈ0[0₹00181103 ») સેકડે ૧૦ ટકા પ્રમાણે 
મષ્યા છે 


દશમી કૉલમમાં ઉપર આપેલે વાષી”ક ખરચ દર બેક ટોસ” 
પાવરે દર કલાકે કેટલે! થાય તે પાઇમા આપ્યુ છે, જેથી ધણે ઠેકાણે 
મળી શ્રકતા ઇલેક્રરીક પાવર સાથે સરખામણી કરવાને બની આવે, 
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૧૦૨ મીલ એનજનીઅરી ગ, 


જેઠા નાંત ૪૯ સાટે નોટ--એક તોનકતડેતમી ગ એન 
જીતને કતડેનમી ગ બનાવડ4ાથી તેતા પાતરમાં આસરે 1૫ થી ૨૦ 
ટકાતો! વધારે થાય છે, અને ૬? કલાકે દ? હાસ પાવર દીડ ખપતા 
દાલસામાં આસરે ૨૦ થી :૫ ટકાને! ધટાડે થાય છે ૪છકેનામાદ્ઝર 
વાપરવાથી ખીન્ન ૧૫ થી ૨૦ ટકાનો, અતે મુપનહીટઃ૦ વાપરવાવા 
વળી ખીન્ન ૧૫ થી ર૦ ટકાતો કોલસાના ખપમા બચાવ થાય છે 
દ્રાપ વાટ્વ એન્જનાોમાં કલીઅરન્સ સ્પેસ કમી હોવાથી તથા વાલ્વ 
ગીઅર નણ્‌ાજ એછે પા4ર ખાવાવી તેએ સવેવી વધારે કમ્કસર 
ખળતષ્યુના ખરચમા બતાવે છે કાોરલીસ વાહ્ત એનજતોમાં ડ્રોપ વાત્વ 
એનતક%ન કરતા ફ્લીઅન્ન્સ સ્પૅસ તથા ફકશન કાધડ વધુ હોવાથી 
ટ્રાપ વાલ્વ એતજીતો! કરતા સેકડે પ થી 7 ટકા વધારે કેગસે। ખપે 
છી સ્લાઇડ વાલ્વ એનજતેોમા 4ાટ#વનતું કફ્‌કરત તથા મીલીનડનની 
કલીઅરન્સ સ્પેસ સવે'થી વધારે હેય છે, જેવી તેએ કૉરલીસ વાલ્4 
એનજનોા કરતા આસરે ૧૫ થી :૦ ટકા 4ગધુ ગળતણુ ખપાવે છે 
વરગેકલ બોઇલર અતે જુ” એનજીને। કરતા પોર બલ લેકેો ટાઇપ 
એનજન બૌૉઇલરે કોતસો વણે ઓછેો ખપાને ઝે, કાગણુ કે પોર્ટેબલ 
એનજનના બૌઇતરોમાં ટયખો હોગાવી તેએમાં હરી ગ સરફેસ વધારે 
હેય છે, અને વળી તે ટયખા આડી છોવાધી વધા? અસગક'રક હોય 
છે એ બૌળઇલર પૈડા ઉપર વલાધેનુ હેલાવી એનજનના વપકારાથી જરા 
જરા હાદ્યા કરે છે તેવી તેમા પાણીનુ સરકયુલેરાન સારૂ ચાવે છે 
વળો બૌધલરની ઉપરજ સીવીનડર હોવાથી તે ઠીક ગરમ રહે છે તેવી 
તેમજ સ્ટીમ પાઇપ ધધયીજ ટુ છી અતે બૌદ્ટતરતી અ દરવી હોવાથી 
તેમા *્ટીમનુ કનડૅનસેશન વણુ થે!ડુ થાય છે માટે સારી ઞનાવ'નુ 
નૌનકન્ડૅતસી ગ કમ્પ,ઉન્ડ પોર્ટેબત એનજન વીટરહીટર સાથે આગરે 


પ પાઉન્ડ અતે કનડેનમીંગ કમ્પાઉન્ડ આસરે ૪ પાઉન્- કેલસે 
દ? કવાકે દર ઇન્ડીકેટેડ હાસ પાવર્‌ દી! ખપ'વે છે 


ફેોશ્ઠા ના૦ ૪૯ માં આપેલા ખરચના આંડડા 
જ્યારે સ્ટીમ પ્તાન્ટ ધણીજ સારી હાલતમાં નાખવામાં આગ્યો હોય 
અને તે ઉપર્‌ ચાલાકી ભરેલી દેખરેખ હેય તેમજ બ ગાલ કેત ધણી 
સારી શતનોા વાપગ્વામાં આવતો હોય ત્યારેજ મેળવી શકાય. ખેદગ્કા 


સ્ટીમ પાવરનો ખરચ ૧૦૨૭ 


રીથી રાખવામાં આવતા પ્લાન્ટમાં બળતષુ ધણુ બળે છે, અને ઘણીક 
ખીનજર્‌રી મજુરીનેો ખરચ ચહડમે! જય છે 


સ્ટીમ અને ગૅસ તથા ઓડલે વચ્ચેની લડતમાં 
જે એક બાબરે સ્ટીમ એતજનને નણી કીમતી મદદ આપી છે, તે 
એ છે કે એક સ્ટીમ એનજીન જેટલુ ભરેસેો સુકવા લાયક યગ 
કહેવાય છે, તેટલુ એક ગેંસ કે ઓઇલ એનજન હજ ડહેૅનગાતું તથી 
ખાસ કરીને જરૂર પડતઃ ઓવર લેડ ખેચનાની બાખદમા તેમજ 
નિયમોત ઝડપમાં એક સ્ટીમ એનજીન ગેસ અને ઓઇલ ગનજને 
ઉપર ખાસ સરસાર્ઈ ભોગવે છે વળી એક મસ અતે ઔઓપ્/લ એન 
જનની જદગી એક સ્ટીમ એનજનની જદગી કરતા ટુકી હૈય છે, 
અને એક ગેંસ અને આઇધ્તત એનજ%નમા તેટનાજ પાવરના એક સ્ટીમ 
એનજત કરતા વુકોકેરીમ ઓળવ અને ભાગતૃટ સમારકામ ક8રડ।ને। 
ખરચ વધારે થાય છે એપલ અને ગેસ એતજનેોતી તરડ્રેહુમા જે 
એક વાત ખાસ જય છે તે એ છે કે ૬? ઠીસ પાવરે ૬ર કલાક 
દીદ એક નાનુ સ્ટીમ એનજત એક મો।ટા સ્ટીમ એતજન કરતા પૃખ્કળ 
વધારે કોગસે! ખપાવે છે, પણુ એક મોટા કે તાતા ગેસ કે એઇલ 
એનજનમા દર હોસ પાવર ૬! બળતણુના ખરચમા ધણે। જુજ કૂન્ક 
પ? છે માટે થોડા પાવરતે માટે એક સ્ટીમ એનજીત કરતા એક ગેસ 
કે ઓંછત એનજન બેશક વધારે કમકસરભરેલુ થઇ પડે છે નાના 
મ્ટીમ એતજીત સાથની ગસ અને એપલ એનજીતની એ હરીફાઇના 
પરિયામમાં હમણા! 4 ળી સુપરહદીટેડ સ્ટીમ સાથના હાઇસ્પીડ સેમી 
પોર્ટેબલ નનતના ઉચી બતાવટતા સ્ટોમ એનજને। નાનામા। તાતા 
૧૨ હાસ” પાવરથી વધુ પાવરના મસીમ્પલ, અને ૫૦ હાસર્" પાવરવી 
વધુ પાવરતા કમ્પાઉન્ડ એનજીન આવે કે, જેગ્યો કોલસાના ખરચમા 
એક મોટા સારી બનાવટતા ક!ગ્લીસ એતજીન જેટલી ખળતણ્ુના 
ખગચમા કરકસર બતાવી શકે છે (જુવો પ્રકરણુ-ર૨ ) 


જાયર ખેન્કી ગને ખરચ (0૦૩5૬ 01 11૪0 081010170;/) 
મ્ટીમ ખોહલરેમા «ને દિવસે તથા રાત્રે થોડીક આગ રાખવામાં આવે 
છે કે જેથી બૌઇલર ગરમ રહૈ વળી બપોગતી છૂડી વખતે પણુ થોડીક 
ફાય? નિભાવી રાખવામાં આવે છે એતે બેન્કીગ કહે છે તેમજ ૬ર 


૧૦૩૨૮ માંલ એનજનીઅરી ગ 


મહીને થાવું બૉઇલર ખધ ડરી ફાલતું બૌઇલર સળગાવવામા 
વધારાને કોલસો! ખળે છે આવી રીતે બળતા કેલસાને! જથે! પાવર 
મારે વપરાતા મળતણુના જ7થયાતો લમભગ ૨૦ વી ૨પ ટકા જેટલે 
થવા ન્નય જે જંમકે 2-૦%૯૭ડ તા એક લેન્કેરાયર બૉઇલરમાં જો 
દરરોજ ખે ટન કોલસો ખળતેો હેય તો દરરોજ અરધો ટન કોાવસેો 
એવા ખેત્કી ગ ખાતે મરૅાસ ખપે છે ઓઇલ એતજનેોમાં એવી 
રીતે બેન્ગ કગ્તામાં આવતુ નવી, મારે સ્ટીમ એનજ%ન સાથે 
અોઇલ એનજનની સમ્ખામણી કરતી વખતે એ ખરચ પ્યાનમા 
રાખવો જેદએ કે!ઠા નાઢ ૪૯ મા પ મી કોલમમાં જે ખળતણુના આડફડા 
આપ્યા છે, તે માત્ર પાવર માટે ખપતા બળતથ્ુુ માટે છે પણુ ૯ મી 
અને ૧૦ મી કોલમમાં આપેલા સામટા ખરચમા બેન્છી ગ માટે વપમતા 
બળતભણુનો ખરચ ગણુવામાં આવ્યો છે 


ડીઝલ એનજીન અને સ્ટીમ એનજીન વચ્ચે 
સરખામણી (€૦1[00119011 0190૯11 ॥ 10108૯6 ઘે ક 
૩1૦૩00 2₹/018110) કરતા એટવ ધ્યાનમાં રાખવુ જોરે કે જે 
કેકાણે રેલવે ભાડાને લીધે ફુડ ઓપ્લતી કીમ્મત તન દીદ કોલસાની 
ષ્ીન્મત સાથે સરખાવત। આસરે બમણી પડે, ત્યા ડીઝત અને સુપર 
હીટેડ સ્ટીમ સાથના એનજનના ખળતણુના ખરચમા ઝાઝ્ો દૂ્સ્ક 
પડતો નથી અગાઉ ડીઝલ એનજનેોની ફોમ્મત તેટલાજ પાતરના 
સ્ટાંમ એતજતેો ક?તા લગભગ દેકડ ગણી વધુ માગનતામા આવતી 
હતી, પષુ હાલમા એના પેટટની મુદત પુરી થવાને લીધે ધણાક 
મેકર ડીઝત એતજીતે! બનાવતા હોવાથી તેમજ હાઇ કમ્પ્રેસત કડ 
ઓળ્લ એતજન પ્તેહમદ થવાથી ડીઝલ એનજીત અતે સ્ટીમ એન 
જીનતી જીમ્મત વચ્ચે હવે ઝાઝા ફરક રહ્યે! નથી, જે કેદા નાગ 
૫૦ મા આપેતા આકડાએ' ઉપરથી જણાશે એ કેઠામાં 1૮૦ ખક 


હાસર'“પાવરતા કડ એપ્તત એનજનની બે નાતના સ્ટીમ એનજીને! 
સાથ સરખામણી કરી બતાવવામાં આવી છે, પણુ એના સખ ધમા 
એટલુ યાદ રાખવુ જોઇએ કે એથી વધારે-એેટલે ૫૦૦ થી ૧૦૦૦ 
તાસ'પાવરના-સુપરહીટેડ સ્ટીમના એનજતમાં કે સ્ટીમ ટરબાઇનમા 
અળતષુનાો ખર્ચ એ કડામાં ખતાવેલા ખળતણુના ખરચ કરતા પણુ 


સ્નીમ પાવરના ખરચ ૧૪૨૯ 


રપ થી ૩૦ ટકા એછે આવી રાકે, જે કોકા ના ૪૯ મા આપ્યુ છે, 
પથ્યુ મોટા ડીઝત એનજીનોના બળતણુના ખરચમાં એ કોદામાં બતા 
વેલા ખરચ કરતા ૨૦ ટટા એછે ખરચ આવે છે, કારણ કે ડીઝલ 
એન્જનો દર બ્રેક હીસપાતર દીડ દર કતાકે ૪પ થી પ પાઉન્ડ 
ફડ આઓઈત ખપાવે છે 


બોાઇલરમાં પ્રવાહી બછાતણુ (111તૃપાતે શણ 10 
50110₹3)--કેલ્વી લડાળઇતા વખતમાં કોાવસે માધો થવાને લીધે 
ધણીક મીલે! અને કફારખાનાઓના બૉઇલરેમા કુડ ઓઇલ બાળવાની 
ગોદવણુ કરવામાં આવી, જે ધણી ફતેહમ દ નિવડી, તેજ પ્રમાણે 
સ્ટીમર અને લેકોમે।(ટીન બોઇલર માં પણુ તેલ બાળવાની ગોઠેવણે! 
અમલમા મેલાઇ હતી, પણુ હમણા! કોલસાતો ભાવ પાછે ઓછે! 
થવાને લીધે, અને કુડ ઓણળલનેો ભાવ તેના પ્રમ'ણુમા ઉચો રેહવાતે 
લીધે પ્રવાહી બળતસુની શ ગેદવણુ આગળ વધતી અટકી પડી છે. 
પ્રવાહી બળતણુ બૌૉઇલરેમાં બાળવા માટે તેલનો ૭ ટકાવ કરનારા 
ધણી સાદી બનાવટતા અતે સપૂણુ રીતે સ તાશ આપનારા તે।ઝલે! 
ખતાવી બાહેર પાડવામા આવ્યા છે, જેર વિશે પ્રકરણુ--છ મા વખુર્ન 
કરવામાં આગ્યુ છે જેમ ડીઝલ આઓઇત એનજનમાં અરધા પાઉન્ડ 
કરડ ઓઇલમા દર્‌ કલાકે એક ખક હાસ'પાવર ઉતપન્ન કરી રાકાય છે, 
તેમ એક સ્ટીમ બૉદલરમા બનવુ અશકય છે, અને સારામાં સારા 
સ્ટીમ પ્લાન્ટમાં કૂડ ઓઇલ ખાળતા દર બેક હોસ'પાવરે દર કલાકે 
૮ થી ૧ પાઉન્ડ ખળે છે ડીઝલ અને બીન્ન કુડ ઓણલ એનજી 
નામા જે જતતુ ફુડ એલ બાળવામાં આવે છે તે કરતા ઉતરતા 
પ્રકારનુ કુડ ઓઇલ બૉઇલરમા ચાલી રકે છે, જેથી આલ એનજનતે 
લાયકના ફુડ એઇનતતી કીમત કરતા બૌઇલરનતે લાયકના કુડ ઓઇલની 
જીમત તન દીઠ આસરે ૩ ૧૦થી ૧૨ એછી પડે છે હમણા (૧૯૨૫માં) 
મુખઇમા બૉળલરના ઝુડ ઓળ્ઠલનો ભાવ તત દીઠે આસરે રૂ પપ 
નો છે, અને કોલસાનો ભાવ ર્‌ રપ ને છે* જ્ુખાધ્તી એક મોટી 
મોલમાં અગાઉ દરરાજ ૪૪ તન કોલસો ખળતા હતો તેને ખદધે ' 
હમણા ૨૪ તન તેલ ખળે છે, અતે ઉપલા ભાવે સરખામણી કરતા 


સેલ બાળતા દરરોજના ર્‌. ૨૦૦ વધુ અને વષના થાંશુ ૩૦૦ દિવસના 


128૦ મીલ એનજતીઅરી મ 


ઝે ૬૦૦૦૦ ને વધુ ખગ્ચ લાગે છે, જે કે દરરોજની આગવાળાઓ 
અને કુલીએનતી મજુરીમા માત્ર રૂ 2૫ તે! બચાવ થયે! છે 


હાઇ કસ્મેશન કડ આદલ એન્શ્ઝન (તિ! 0૦૫1- 
[7₹638101 €૪7પતૈં€ 041 પ્રિ[5ા110 ) હવે એટન સુધારવામાં આગ્યુ 
છે કે તે લમભગ ડીઝત એન્જનના જેવી?” ખળતણુમાં કર્ફસ 
બતાવે છે અતે તે છતા તે ડીઝત એન્જીન કરતા ઓઠા ગુચવાડા 
ભરેત હેોવાતે લીધે કીમ્મતમાં પણુ ડીઝત કગના સસ્તુ પડે છે 
ડીઝત એન્છત માફક એ એન્જીત પણુ $ ડી હાલતમા હીટટીગ ્ગેં*પની 

દદ વગર્‌ ચાવુ કરી રાકાય કે એવા ગન્છતેો ડીઝલ જેવ ઉભા 
અતે ચા? કે ૭ સીવીન્ડઃતા પણુ મળી રકે છે ડીઝલ અને આવા 
હાઇ કમ્પ્રેસત એન્છતો વચ્ચે મૂખ્ય ફરક એ હૉય છે કે ડીઝલ એન્જી 
તમા કમ્પ્રેસનને! પ્રેસર જે છેક (૦૦૦ પાઉત્ડ સુધી તઇ જવામા આવે 
છે તેટલે! બધા હાઇ કન્પ્રેસસ એન્જતમાં લછ જનતામાં આવતો નથી 
પણુ એ કમ્પ્રેસત ર૫૮ થી -૫૦ પાઉન્ડ રાખવામાં આવે છે, જેવ 
ડીઝત એતજનમા ઘણી વધારે કમ્પપ્રેસતને લીધે તેતતનુ એદ્દ તોઝન 
(૯8101031010) નઢી થતા આચકા આવતા નથી, પણુ હાઇ કમ્પ્રેસન 
કડ ઓઇત એનજનમાં દર ચોદ સ્ત્રોકે એકસપ્લેઝનત થવાથી એનજ 
તની ગતિ નિષમીત રહેતી નવી ડીઝત સાથે સરખાવતા હાઇ કમ્પ્રેસત 
ક ઝએળણત એતજીનન ૧૫ થી ર૦ થકા વવુ ફુડ ઓઈલ ખપાવે છે 
પણુ જીમતમા સસ્તુ પડે છે «યા નિયમીત એક સરખી ચાલની 
જરે? હૈય ત્યા ફુડ ઓપઠલ એનજન સ્ટીમ એનજત જેવુ સ તોષ 
કા-ક કામ આપતુ નથી એક મોતતા એન્ઝત ઉપરને લે!ડ એછે 
કરતાતા હેતુથી ફાર્ડીગ ખાતાને માટે એક મોટુ ફુડ ઓદલ એનજીન 
આ લખનારની સલાહની વિરધ જઇ નાખવામાં આવ્યુ , પરતુ તેની 
આંતેયમીત ચાનને લીધે રૂની પૂણીએ જડી પાતળી નિકળવા માડી 
અને થોડાજ મહીનામાં તે એનજન ખધ્‌ કરતુ પડયુ હતુ 


સ્ટીમ પાવરનો ખરચ. ૧૦૩૨૧ 


કેઠો-૫૦* ૨૮૦ બક હાસ પાવરના પાવર પ્લાન્ટ વચ્ચે સરખામણી, 
(એવરેજ લેડ ૧૬૦ બ્રેક ડીસ” પાવર ) 





| કમ્પાઉન્ડ : કસ્‍્પાઉન્ડ 
[૪ કમ્પ્રેસન કન્ડેન્સીગ  કન્ડેન્સી ગ 





પાવર પ્લાન્ટ કુડ ઓઇલ સેમી પારટેબઃ કૉરલાંસ કે 
એન્જન 'લસુપર્હીટેડ ડ્ૂપ વાલ્વ 
સ્ટીમ એેન્જનઃસ્ટીમ અન્જ 
એન્જનની ૪ીમ્મત ર્‌ ન્‌૪૦૦૦ ૩૪૦૦૦ ૧/૫૦૦ 
મૌઇલર, પ*પ, પાણપ ઉપલી કી મા ૧૩૫૦૦ 
છઝેતામાઈઝઃ ૫૦૦૦ 
પાશ્ણીની ૪, તળાવ ૩૦૦૦ ૪૦૦૦ ૪૦૦૦ 
ચીમની ૨૯૦૦૦ ૨૦૦૦ 
એન્જત હાઉસ, કફાઉન્ડેરાન ૬90૯6 ડ્‌ ૦૦૦ [90૦0૦ 
બૌણ્લન* હાઉસ, કલુ યુ ! 1906૦ 
સમ્રગ અક 
કમ્પ્લીટ પ્તાન્ટતી #ી મત ૩૩૦૦૦ ૪૬૦૦૦ !: ૫૪૦૦૦ 
જ 1 
ભ્ળીતણુની કત કુડ એઇલ ખ ગાલ કોલસે!ભમાલ કોલસો 


| 
ં 


બળતણુની કબોરીફ્ટીક વે યૃ ખીતીયુ ૧૮૦૦૦ ૧૧૦૩૦૩૦ ૧૩૦૦૦ 
બ્ળાતણુ ૬ર કલાકે દર શ હો પા | ત પાઉન્ડ « પાઉન્ડ | ઢ પાઉન્ડ 
દન બ્રે હી પા દીદ હીટ કન્ઝમ્પશ્નત, 





ખીતીયૃ 1૦૮૦9#* ર્‌૨્‌૦૦૦ 33000 

ળતણતો ભાવ, તન દીદ, રૂ ૬૫ , રપ રપ 

ળતષણુતી કીન્મત, પાઉન્ડ દીક, પાછ આ ર૧ ર૧ 
દન્બ્ર છી પા દીદ ખળતણ્‌ની કી મત 

પાઇ ૩૩ જરે ] દડ 
ખ્‌ળતણુતેો ખરચ, ૧૦ કલાકતો, રૂ ૨૮ ૩૬ પ૦ 
કાયર બેન્ક ગ માટે બળતષ્યુ ,, ૦ હ 1ર 
મળુરી મં ૭ ૮ 79 
તેલ, પાણી, ઝતેોર ન ૧૦ ૧૦ ૯ 
મરામત રિ 3 ર ન 
યાજ, ધસાડા, 1૦ ટકા ત્રેમાણે,, ૯ ર 
દ૦ રે।જનો સામટા ખરચ ર પછ ૭૮ | હહ 
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૧૦૩૨ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


આઇલ સએનજીનની સાદાં સ્ટીમ એનજીન સાથ 


સર'ખાસમણી (0૦00087807 10616૯0 4૪ 011 1111006 
810 8 કઉંઇલ્8ળ 41385170) કરતા નાના પાવ? મા? ઓઇલ એન 
ક ધણાં કરફસરવાળાં અને સગવડભરૅલા માલમ પડૅ છે આઓઇળવ 

નજતામાં મૂખ્ય ખુબી એ હેય છે કે નાના યા મોટા ડે!ઇખી 
આ એનજનમાં બળતા તેતના જ્યામાં કાઇ ધણી! ફરક પડતે! 
નથી પાચ હાસ પાત4ગ્તુ એક ઓંણલ એનતજન જે દર એક હ«ાર્સ 
પાવર્‌ દીઠે દર્‌ કલાકે પોણી પાધન્ટ કેરોસીન તેલ ખપાવતુ જોય તો 
૧૫૦ જોસ" પાવગ્નુ આંછઇલ એનજન પણુ લગભગ તેટલુ જ અથવા 
સહેજ એછુ તેત ખપાવશે પણુ મોટ! અને નાના સ્ટીમ એનજને।ના 
ખળતણુતા ખરચ વગ્ચ તો પાચ યા ૭ ગણો ફરક પડૅ છે, જે કોટા 
ના૦ ૪૯ મા આપેલા ખળતષુના આકેડાએ ઉપરથી માલમ પડરો 
તાપણું ઉપર ૫૬૮ મે પાને લખ્યા મુજબ હાવમા સુપર્હી2ેડ સ્ટીમ 
સાથના નાતા શેમીપોર?ેખલ એનતજને। સારી કરકસરે કામ કરી રકે 
તેવા ખાહેૅર પાડવામાં આવ્ય! છે, જે નાના ઓંછલ એનજીનો સાથ 
ઠીક હરીક્‌ાદ્ઠ કરે છે, અતે જોકે એવા સ્ટીમ એનજીતની જીમ્મત 
એંળ્ઠત એનજનતી જીમ્મત કરતા કાઈક વધારે હેય છે, તે હતા 
ચાલુમા તેએ સાદા કેરોસીન ઔધલ એતજન કરતા ઘણા ઓછે 
ખર્ચ બતાવી શકે છે એક તુપરહીટેડ સ્ટીમતા ર૫ હોસ પાવરના 
નૌનકનડૅનસીંગ સીમ્પલ પ્લાન્ટને દર બક હાસ" પાવર દીઠ દર્‌ કલાકે 
૩ પાઉન્ડ (૪ હી પા રદીદ રક પાઉન્ડ) બગાલ કે।લ ખપાવે છે, 
પણુ ૩૦૦ અને વધુ હસ પાવરના સુપરહીટેડ સ્ટીમના કમ્પાઉન્ડ 
કનડૅનસીગ પ્તાન્ટમાં દર ખ્ેક હોસ" પાવર્‌ દીઠ લગભગ દે।હડ પાઉ. 
સારે। બગાલ કે।લ બળવાની જામીનગીરી આપવામા આવે છે, જે 
દર પ્રન્ડીકેરેડ હાસ પાવર દીઠ સવા પાઉન્ડ જેટલે! થવા ન્નય છે 


આધઘલ એનતજીનની સલામતી અને સગવડ-- 
સ્ટીમ એનજન અને ઓળલ એનજન વગ્ચે સરખામણી કરતી વખતે 
ખર્ચ ઉપરાત ખીજી તણી બાબતો પ્યાનમા લેવાની છે પહેલ્લુ અને 
સૌથી વધુ અગતનુ તો એ છે કે સ્ટીમ એનજીન અને બૌઇલરમા 
સમાએલા જોખમ જેટલે જોખમ ઓંઇત એનજનમા હેતો નથી 
એક ઓઇલ એનતત તરફ તેનો એતજીનીઅર બેદરકાર રહે તો 


સ્ટીમ પાવરનો ખરચ ૧૦૩૩ 


ધણામા ધણ્ઠ નુકશાન એ થાય કે તે ચાલતા અટફી પડૅ પણુ 
એક ખૉઇલર ઉપર એવી બેદરકારી ધડીભર્‌ પણુ ટઈી શકે નહી, 
અને જો ખેદરકારી કરવામા આવે તે! ધણો ભયકર અકસમાત 
થાય તે ઉપરાત ઔઇછલ એનજનમા ધુમાડાની, કોલસાની અને રાખની 
ગેરહાજરી, બળતણુ રાખવાની નાની જગા, ઘણાંજ થોડા પાણીને 
ખપ વગેરે બાબતો ઓઇલ એનજીનની તર્ફેણુમા “નય છે સ્ટીમ 
એનજન કરતા ઓજળલ એતજનત એઇછી જગા રોકે છે, માટે સ્ટીમ 
એનજીન અને બૉઇલર માટે મોટી ૪મારત, ચીમની, તળાવ, વગેરે 
સાથ એનજીન બૉઇલર અતે છકોનોમાઇઝર વગેરેની કીમ્મત ગષ્ુતા 
તેઢલાજ પાવરનું ઔઇત એનજન સસ્તુ પડે છે વળી ધષુ।ક રેડ 
રાની મ્યુનીમીપાવીટીઓ શેહરના વસ્તીવાળા ભ્રાગમાં સ્ટીમ એનજીન 
મખવા મના કરે છે, પણુ એધ્તત એનજન માટે તેત્રી કશી બાધ 
રાખવામાં આવતી નથી એક સ્ટીમ બૉઇલર મા? પાસ થયેલે 
આગવાળેા જોઇએ છે, પણુ એક એઇલ ઝએનજીન ડેપઇખબી સારી 
સમજવાળા ગિકાનેક ચલાવી શકે છે ધણે ઠેકાણે તે! એક વૅળા 
ઓઇલ એનજન ચાલુ કરી તેનો ડ્રાઇવર કે એનજનીઅર ખીન્ન કામ 
ઉપર લાગે છે, અને કલાકે સુધી ઓઇલ એનજનને જેવુ પડતુ 
નથી-પણુ એક સ્ટીમ એનજીત ઉપર તો એજછામાં ઓછે એક આગ 
વાળા તા જરૂર જોઇએ માટે સ્ટીમ કરતા ઔધઇત એનજન ચલાવવાની 
મજુરીના ખગચ પણુ નણે ઓછે આવે છે વળી એક સ્ટીમ બૉઇલરને 
છુટીના વખતે અતે રજના દિવસોએ તથા રાત્રે ગરમતુ ગરમ રાખ 
વામા બળતણુનેો મોટા જથે વપરાય છે, પણુ એક આંછઇલ એનજન 
માટે તેમ થતુ નથી 

સ્ટીમ સાથ ગૅંસની સરખાસણી (302013) ૪278268 
ઉ&8) કરતા એક મૂખ્ય ખાબદ જે ગેસ એનજનની તરટેશુમાં ન્નય 
છે તે જ્યારે એનજન બધ હેય ત્યારે ખપતા ખળતણુને જથ્થો છે 
એક સ્ટીમ એનજન ન્ત્યારે થોડો વાર બધ હોમ ત્યારે બાઇલરમા 
પ્રેસ* ટકાવી રાખવા માટે જેટલે! કોલસો ખપે છે તેના લમભગ ૨૦ 
મા ભાગ માત્ર એક ગૈંસ પ્રેડયુસરમાં ન્યારે ગેસ એનજન બધ 
હોય ત્યારે ખપે છે વળી એક સ્ટીમ બૉઇલરમાં એક અનાડી આગ 
વાળા પોતાની ખેવકૃષ્રીથી જેટલે! બળતણુતો વાણુ કાહડી તાખી ૨3 
છે, તેવુ કરુ ગેસ પ્રોડ્યુસરમા ખનતુ નવી. ગેંસ એનજન પ્લાન્ટમાં 


૧૦૩% મીલ અએનજનીન્રી મ 


દલસો બળ્યા પછી ઉતપન્ન થના કેલતામ વગેરે કાહડવાતી ધણી 
કડમુટ પડતી ફેોવાવી એની ગોકવષણુ લગાર ઝચવાડા ભરેલી હોય 
છે, જેથી એને ચલાવવાતી મજુરીના ખરચ ઓધછતગ એનજનતના ખગચ 
કન્તા વધારે આવે છે પણુ વળી કટલેક ડૅકાણે એ ગૅસ પ્લાન્ટમાંથી 
જે કે।લતાર? નિકળે છે, તે વેચનાવી તેની એટવી “મમત ઉપઝટ છે 
કેતે એ 'તાન્ટ ચલાવવાની મન્ઠુગી અતે થોડેક ભાગે બળતણુનોા 
ખરચ પણુ વખત કરી આપે છે ચારકેત (તાકડાના કેવસા) અને 
કાક ઉપર ચાલતે! ચકનરાનત ગેસ પ્લાન્ટ ગઝચવાડ! વગનનેો હેય છે, 
અને નયા ગરમ કોવતી #ીમ્મત કનતા ચાગ્કાતતી છીમ્મત તણું ગણી 
કરતા વવારે નહી હેય ત્વયા એ પ્નાન્ટ સુપગહી?ક સ્રીમ પ્લાન્ટના 
બળતણુના ખન્ચની બગળબગ્તો ખરચ ખતાવે છે પણુ ન્ય! રૅતવે 
ભાતે લીધે -7મ કલ મોળો પડતો હોય, અતે ગામ-ાએમાથી ચાર 
કેલ સસ્તો મળી રાતતો! હેય ત્વયા એવો ગેસ પ્તાન્ટ બેશ્રક વણા 
કાયદાભરેલે। યણ પડ) છે 

પ્રશલેક કાણે ગાકડાના વેટર, ભાતના તથા બીયાના કતા, નદી 
કાગળ અને બાજે બળી શકે તેવે! કચરે। બાગીને ગેંય ઉ પતન કરવામાં 
આવે છે તેમા ખળતખ્‌તો ખન-ચ ગેતરક વણાજ થોડો થાય છે એ 
ખાબદ આ તખનારના ગૉઇલ અતે ગૅસ અતજીતતે તમતા જૂદા 
પૂસ્નકમાં વિગતતાન તખડાામાં આવ્યુ છે 


પ્રકવણુ-પષ, 
મીલ ગીઅરીગ. 
111 ઉરણ્તા'11॥6* 

શાઝટી ગની ગોઠવણુ / &દા૧1૪ણા૧૦૧દ 0 31081 
108)--હાવની સુ4રેતી પની રોપ ડારી ગ મીલષે!માં એક રે।પ રેસ 
(000 18૯૮0) ખાધતાનો શિતાજ છે જે રપ રેસમાં મીંતમા સાચા 
ચલા4નારી શાપ? ગના »ે' રાખેતા હોય છે, જેએ ઉપર ખેસાકેલી 
ર્‌।્‌પ પુતીએ એનજતના કતાઇ ડીસ ઉપરવી સોવેતા દોગ્ડાને આવારે 
કૂરે કે ન્ત્યા કૅટનાક મજતાની માલે! હોય કે, ત્યા દરેક મજલાની 


રોપ પુતીએ ઉપર એનજનતા થોડા થોડા દોરડા પાવરતા પ્રમાણુમા 
વેહયચી આપેલા હેય છે અસતની વ્હીલ ગીઅરીગ મીકેામા એક 


મીલ ગીઅરીગમ ૧૦૩૫ 


ઉભી શાફટીગ એતજીનના દાતાવાળા ફલાઈ ગ્ડીત મારફતે ચતાવ- 
વામા આવતી હતી, જે ઉભી શ્વાફ?ી ગ ઉપર દરેક મજ્ત' માટે એક 
એક બેવલ વ્હીલ રાખવામા આવતુ હતુ, જે બેવલ દરેક મજલાની 
લાદ્નન શાફ્ટના બેવલ સાથે ગીઅર થતુ હતુ આ ન્ળતની ગીઅ- 
રીગમા બધા બેવલ વ્ડીલેોની પીચ લાઇન મેળનીને ગીઅરમા રાખ 
વાની મોરી કડાકુટ હતી, કારણકે ઉભા રાફરી ગને નળિએની »ુટ 
સ્ટેપ ખેરીગ ન્યારે ઘસાઇ જતી, ત્યારે ઉભા રા।ફૂ? નીચે ખેસ્તી 
હતી, જેથી બધા વ્હીલે ગીઅરમાથી આઉટ થઇ નતા હતા તે 
ઉપરાત વારવાઃ દાતાઓ ભાંગવાની ખુમ, વ્હીલ્ોના ચાલુ મેટા ધેાધાટ, 
અને ચરખીથી ભરપુર કામ કરવાની અગવડભરેલી જગાની જ નળી 
અત ન સહન થઇ શકે તેની હતી. માક્લોની જુદી જુદી શાફ્રી ગો 
ચલાવવાની આડી ગોઠવણુનો જમાતો હવે વહી ગયો દે, અને જે 
કે રોપ ગીઅગગ વ્હીવ ગીઅરીગ કરતા . થી પ ટકા વધુ પાવર 
પાતે ખા૮ શ#નય છે, તોપણુ હમણા બધાતી દરેક મીવમા લાતત 
'રાકફ્રાો ઉપર ડહ્યુ તેમ રેપ રેસમાં રાખેવી જુદી જુદરી પુલીએઓ 
મારફતે દોરડાવી યતાવવાનુ વધારે પસદ ફ-વામા આવે છે 


સપીનીગ મીલ્ષોમાં લાઇન શાફ્‌ટ ઉપરડી કાગ્ડીગ 
મરીને પાધગ ચલાવવામાં આવે છે, અને ફાડ ગ, મ્ત'મીગ, અને 
રેવીગ વગેરે ક્રમો લાત્ન રાફ્ટને કારઢખુણ ગોદડી તેએ!તે કવારટન 
ત્વીસ્ટેડ બેલ્ટવી ચતાવવામાં આવે છે રીંગ ગમ્મે પણ લાઇન રાંક 
ટની કાટખુણે ગોડવવામાં આવે છે, પણુ તેઓને કા3૩-: ર શાફ્ટ કૈ 
કવાર્ટર તીસ્ટેડ બેલ્થથી નહી ચનાવતા રી ગ ક્રેમાોની ખે કારની વચ્ચે 
એક મજબુત લાઇધત શાકફટ ગખી ખને ખાજુએ ગાઇડ અથવા 
“ગેલેોસ'' પ્ુવીએ મારફતે તેઓને તાખા પથા લળ ચનાતવામાં આવે 
છે નીનીગ ખાતામા કાપ- વણુનાતી લમો! લાઇન રાકફટ ઉપરથી 
પાધરી ચલાવવામાં આવે છે મ્યુલે! પણુ તાદન ચાફ્ટ ઉપરવી ચતા 
વવામા આવે છે, પર્‌ તુ દરેક મ્યુવની જુદી જુદી કાઉન્ટન રાફ્ટ હય છે 


લેો'ખખ ડે અને સ્ટીલની શાફટીગ (17010 8000 
81૦૦ 8॥ક્01૪)--અગાઉ લોખ ડની બતાવેવી રાફરી ગ વપરાતી 
હતી, પષ્યુ હાવમાં સ્ટીલતી શ્રાફટી ગ વાપરવાનું તદત સાધા?ષું થઇ 
પડયુ છે લેખડ કરતા સ્ટીત તવારે મજબુત હેવ છ એ તો 
જાણીતી વાત છે, જેને લાશ લઇને સ્ટીલની શાફટીગ તેટલે।જ પાવગ 


૧૦૩૬ મીલ એનજતીઅરી ગ. 


ખેચનારી લેઃખડની શ્ાફટીગ કરતા ડ'યામેટરમાં આછી રાખવામા 
આવે છે, જેથી ખેરીગોમા ડોકશન એણછુ થવાથી સ્ટીલની શાક્ટીગ 
લેખડની થ્ાક્ટીંગ કગ્તા એતજનના એળછા હૉસપાવર ખાય છે, 
જે એક અગત્યતા કાયદે! છે, કારણુકે આાકફ્ટીગનો ડાયામેટર જેમ 
વધા? ફેય તેમ તેનુ બેરીગમા કકશન પણુ વધારે થાવ જે. 


સ્ટોલતી શાફઝટી'ગ ખે નનતતી આવે છે એક તન" કરેલી 
અતે ખીજ રાત કરેલી (₹૦116તૈ) સારી ન્નતતા સ્ટીનમાથી લેધ્મા 
તન" કરી બનાવેવી શ્વાક્ટીગો સવર્વી સારી છે રેહ્ડ રાકટીગે 
સ્ટીલતા ખારને શોલરેમાથી £& ડાજ પસાર ફરી ચલકતા સૂ વાળા 
કગ બનાવવામાં આવે છે, જે ધથજ્ીક વખતે તદન ઝુ હોતી નથી એ 
”તતી શાક્ટીગ સખ્ત હોવાવી માહઠલડ મ્ટીલતી તન્ડ શાફટીગ 
કરતા સેકડે 1૦ ટકા વળું પાવર ખેચી રઆાકે છે, પણુ એની સપાટી 
તરલ કરતી વખતે સખ્ત થઇ જય છે, અતે એના માભામા ધાતુ 
નરમ રહી નય છે, તેવા એમા ચાવીનો ઉડા ગાળા કાહડતા તૅ 
ઠેકાણે શાકફ્ટાંગ નબળી પડી જહ મરડાઇ જવાતો સ ભવ રણે છે 
લશેોખડની શ્વાફ્ટીગ સ્ટીવની શ્રાક્ટીમ કરતા સેક્ડે ૩૦ ટકા ઓછેોા 
પાવર ખેતી રકે છે 


શ્ાજટી ગને ફેરવવા સાટે ખષતે। પાવર (10730 
£0070” ૦4 818%11105)»--2 ઇચ ડાયામેટરની ૧૦૦ જટ લાખો 
રાકફ્ટી ગને દર મીનીટે ૧૨૦ રૅવોટ્યુશન્સ ડ્રેરવવા મારે ૧ ઇન્ડીકેટૅડ 
જોસ પાવર જેઇએ છે નાના કારખાનાઓમાં માત્ર ખાવી રાફ- 
ઢોગને બેરીગોમા ફેરવવા માટે એનજનના સેકડે ૧૦ ટકા જેટલા 
હાસ પાવર ખપે છે એટલે કે જો એફ એનજન ૭૦૦ ઇન્ડીકેરેડ 
હાસ પાવર કરતુ હેય તો તે માહેલા ૭૦ હોસ” પાવર તો માત્ર 
શાફ્ટીગ (પટા કે રોર્ડા વગર) ખાછ 'નય છે અલખતા ન્વ્યારે 
શ્રાફ્ટીગ બરાબ? લાઇન લેવલમ। હેય ત્યારેજ એટલે। પાવર ખાય 
છે, પષ્યુ જો લાઈન લેવલમા નહી હેય તો એથા બમણો કે વધુ 
પાવર ખાય એ બતવા જોગ છે મોરી મીલે!મા ક્ષાફ્ટી ગ ઉપરાત કાઉ 
ન્ટરે શ્ઞાધૂટા, ગૅલેઝ પુલીએ વગેરેનો ધણે।ક ગચવાડે। રહેતે! હોવાથી 
શાફ્ટીંગ અને ગીઅરીગ મલીને ( પુલીએ ઉપર ખાલી પટા અને 

ન્દોરડાં સાથે 2 એનજનના પાવગ્ના સેઝ્ડૅ રપ થી ૩પ ટફા પાવર 
ખાળ “ય છે 


શાઝ્ટી'ગની હોસ પાવર ખેચવાની શિત 
(00730 703૪૦73 ૦4 8) હુપ્ર1૬)--ચોક્કસ હાસ પાવર ખે ચવા 


મીલ ગીઅરીગ, ૧૦૩૭ 


માટે શાફટી ગનો ડાયામેટ? કેટલે! રાખવો જોઈએ તેતી ગણુતરી નીચે 
આપષી છે --- 


૩ 
શાફરી ગને ડાયામેટર -/0ક્1 હા પાગ)કરે 
દિ 0. 

ઉ-ડાસ પાવર 1દિ-દર મીનીટે યતા રેવોવ્યુરાન્સ 

€-કૅ।ન્સ્ત-ત જૂદી જૂદી શ્વરાફ્ટીગ માટે નીચે પ્રમાણે લેવો - 

વ૧રપ ગીઅગરીગ સાચની મેન શાકફ્ટીગ મારે 

૯૦ સેકન્ડ મોશન અથવા તાઈન શાઃફ્ટીગ માટે 

૫૦ માત્ર પાવર દૂર્‌ લઇ જવા માટે 

ઉપલા ફ્ેરમ્યુલા પ્રમાણે યા ઈયની ગેક શાફરીગ ૧૫૦ 
રેવોન્યુશાને ચાલતા જો તે ઉપર ગીઅરીગ હોય તો ૭૮ હોસ” પાવર, 
જો તે લાઇન ચાકેટીગ હોય તો ૧૦૬ દાસ પાવર, અને જો તે 
માત્ર પાવર દૂર પોહચાડવા વપરાતી હેય તો ૧૯૨ હાસ પાવર ખેચી 
રકે છે એમા ખેરીગે ૮ પીટ ને તફાવતે ગણુવામાં આવી છે 

કેપ્ઠા ષર્‌ મા જુદા જુદા ડયામેટરતી તન્ડ સ્ટીલની શાક 
રીગ જુદી જુદી ઝડપે ફેટલા હદીસ પાવર ખેચી નાકે છે તે તૈયાર 
આપ્યુ છે, જેમા ૫૦ નો કૉ।ન્સતન્ટ ગણુવામા આવ્યો છે એ ઉપરથી 
જોવામાં આવશે કે કોઇબી ડ'યાસેટ ની શાક્રી ગને જેમ વધારે રેવા 
લ્યુશન્સ ડ્રેરવવામાં આવે તેમ તે વધારે હાસ” પાવર ખેચી રાક્રે છે, 
જેમકે ? %ચ ડાયામેટરતી એક નાફેગીગ દર મીતીર જે ૫૦ રેવોન 
લ્યુશન્સ કરે તો માત્ર ૯ હોસ પાવર ખેચી શકે છે, ન્‍્યારે તેજ 
રાફ્ટીગ જો 7૦૦ રેવોલ્યુય્ન્સ કરે તો ૬% હાસ" પાવર ખેચી રકે 
છે અનુભવ ઉપરથી એવુ માલચશ પડે છે કે એ ક્ે।ઠામાં આપેલા 
પાવર્‌ કરતા લગભગ અરશ્વાોજ પાવર લાઇન શાકરી મો ઉપર સખ- 
વામા આવે છે સુતર કાપડની મીલેપમા ખેરી ગો ધણી ખરી ૧૧ પ્ીટને 
તફાવતે રાખેલી હેમ છે, અને એ ખે ખેરી મોની બરાબર વચ્ચે કાઇ 
વેળા કકત એક ભેરી પુલી આવી જવાથી શ્રાફટી ગ ધણી મરડાય છે, 
અને એવી સરડાયલીં અને આચકાો ખાઇને અથવા ઉછળીને ચાલતી 
સાફટીગો ધણે હેંકાણે જોવામાં આવે છે જો થ્ષાક્ટીગ ઉપર પુલીએ। 
નહી હૈય અને કોઈ દુર આવેલા મશીનો ચલાવવા માટે શાફટીગ 
દુર સુધી લઇ જવી પડે તો એ કોઠામાં આપેલો પાવર પુરતો છે, 
તાપણુ જો ૧૦૦ જ્ીટથી વધુ દુર લઇ જવી પડે તા શરૂઆતમાં તેતો 
ડાયામેટર વધારે સખવેો સુતર કાપડની મીલેમા વળી મશીનો વાર 
વાર બધ-ચાલુ કરવામા આવે છે, જેથી શાફટી ગ ઉપર પૃશકળ આચકા 
આવે છે તે ભુલી જવુ નર્હ' જોઇએ જે 1૦૦૦ સ્પીન્ડલના મ્યુલેો 
ચલાવવ! માટે ૩ ઈચની શાફટીગ વાપરવી હેય તો બેરીગો ૧૧ 
પ્રીટ કરતા વધારે નજદીક નજદીક મુકવાની ગેો!ઠવષ્યુ કરવી, યાતો 
વચ્ચે વચ્ચે એક એક ખેરી ગ વધારવી, કોઠામાં આપેલા આકડમા 
એરીગો વચેતો તફાવત ૮ જીટને ગખયુવામાં આવ્યો છે 





માલ એેનજતીઅગીગ 








લિ હિ 

















2૫૦૮2550 53- 








[2463 
855 
[હ 
[૧3% 
18 31% 
દ” ૨ !૫ 





222 
[55 


4. 
ન 


ક્ક્ટે 
૨૬ 
££૬£ 
ઝ2ઞઝસટ 
55૬૯ 
£૬£ ૪ 
૦૦૪ 
કડપ્રર 
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મડપત્જેબ્દેટ[પમઉપદ[૦6-પ.૦?૦૬[૮૬૭? 

&૦૬£2,257 23૫015 £ સપ સહાક 

7£૦? 27507૦ ૬[22૦॥ 757 

[પ&8૫ “૦૬-૦૬ 1૨/7/૦૫૬૮? 

“£7૫:-30૫૫8૫£ ૮8 97જ 74૭ 

8231£ 2:“&£&5533૫;5£23 1*£61 

7£ 3 ૦1૫૬૫52૦૧2૧? દડ 

ડ્£ મ પડ ટપારેસ૦્પ 2૦? 775 

૨૧૬7૬8 ૫1?૫ 1૦22 256 પ્ગ્ડ 

૬9 ૬૧-૩૦|”“૩૨8? ક25પૃ4 2531 

૨77” #પ૦5॥|-:7-7 38%5 ?પ૫૫૫ 

ડે” દે* 77.ઝે 1પપ ૨૦5 1પકોર્‌ 
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“ટજ કાપ્કા [લેદે 5 ૨-2૦: 27૬ 

8૫2 પ્રકા 251% 2-4 * દ 

સડેકો દક 7.7. ક્‌? વદ 

3 193% 1૮3% ૦૬૬ જે 
[£2૬ ૩્પ્ેટ 






11913. 
૬% 
725 
1 દે 3 
૬53% 
૯૦0૫ 
ક,51 
53272 
હ 
૦૦૦ 
1૮૬૬ 
૦૫૬ 
'*-” 
હ ટક 
પક 
૦્પ્ટે 
ડક 
૩0 # 
1પ્કેપે 
ક રે પે. 
મે 





“612 8 [કકે ૪૬21. ૪ ? ૪/61 )૬૬)1૦/૮૦)12:761 
“118213૦. ૪૯૪230 ૨0 ॥) ઉ 5 ).9 
૫732 


/£? 
588 
1 ૦1૫ 
| ૫૮ 
[1૦1 2 
1૫? ૬ 
૬ 
ક 
૦પ 
*2 
"હા 
1૫1૫ ટ 
કદ 
7૦ 
[જ હા 
“૬ 
#*૬ 


ફૂ 


“કે 1 
77% 
£7” 
”્ળ 8 
બટ્ટ 
7/2૨ 
1પ 
-*૮ 
58 # 
7? « 
1૫૦“ 
“2૫ 
૨પ 
321 
23૫૧. 


કક] 


દિ 


કૂ 
“03૬332૧ 111૮ 17 કેટ 


દ 


55૬3 
1 હિ 
&૯૮૫ 
2૬ 
4૦૪ 
3-4 
જ 
4૮7) 
263 
બઠા 
ક્ડુ 
હ્ક 
711 
» 1પ 
ક. 
[દન 
દન 


"પ૧: 2૦. "5.૪૪૭ 


મ્ક. 
»૧,- 


7 *#/ 


જન જ ઝે) ,સ૪ “4 5". / જ « 


રા ” 1. 
ગદ 


મો. 
નુ 


ક 


7229 ૪ 


દ્ર 
1૫2 
76 
61 


“ ૧0 ₹ 1? “૪ર (૨ ૪ ૫9 .#જફ૯062?9"- 


૪ 017 


દ 


ને 


ટ 


દ... 
પક 
701 
“૧ કે. 
ન 
જ 
127 
કદ 
61" 








૦,542 દ.( [૦ ઊટ 
૬ 3939 ॥ કો” £# 
૦ 72/ -“#?“ €£ ૦૪ 
222૨122352૫ 
» ૦&'2 3 2 2 $પ 
5૬” પ૫.૭.)|ટ1૫૫ 
૭ “દ «13/71 
«૦ ૮૦૮7સ૬ 
27 /-1“કઝેદે.,ટ ?) 
“હાત 730૫3૫ 
ફિ 1 ઠો (7 ૦૫ 
૦» ,4#1મ દૃ ૦1. 
૨ «૪૦ 1૬ ક 
2 ૦૮2 £3 «2 
“1 18-8૬ ૫2 
363 7૫૫2૯ 
“5101૦9૦ 65ર્ક 
“41 72 ૦25 
2૮૫૫27 7 1૫% 
“પપ ॥પ8& [432 
જ 53 ૦૭/ 
૦૬ / 8પ 





૦૪. 
દિ નિ 
૦૦૬ 
પ્ર્કોટે 
૦ પ્ટ 
પટેટ 
૦૦૪ 
૦2૧8 
૦7 
૦8 
બર્ડપર 
૦0૫% 
૦/૧. 
૦£). 
બ્સ્ઃ 
૮91 


૦૦ 





“લેટસ ૪૧.2સ21૨ 132 ૦8) ટેક). _પ્રાકે 1૫.151૧૪ પુટ 1૯ [૨૫ [73પ૪ 1]૫217 ર 0-23 12# 1૨92 *કેમ--૫ર૬ 


મીલ ગીઅરીગ ૧૦૩૯૪ 


શાઝ્ટીગની ઝડેપ (380૮60 ૦ 381ઞ41દાઇછુ )--કાચ- 
ખાનાએમા શાકફટી ગતી ઝડપ ૬૨ મીની2ે તીચે પ્રમાણે રાખવામા 
આવે છે, પણુ એમા કેટલેક ઠેકાણે વધધટ જોવામા આવે છે - 


જતીગ ફેકટરી ૦૦ રેવેલ્યુરાન્સ 
બ્લોરૂમ “પ૦ થીર૭૦ ,, 
કાડડ 1૮૦ થીર૦૦ ,, 
ફ્રેમ ન 2૫૦થીર્‌ ૦ ,, 
મ્પીનીગ ક *'9$૦ થી -૦૦ ,, 
વકશોપ ન૦૦ 


શાડટ કપ્લીગ (8308 €૦૫૪[૩ૅ।ળ((૦)-રાકફરી ગના ૨૦ 
શી -૦ જીટ લાખા ઢુક્ડાએ બનાવવામાં આવે છે, જેઓને કષ્લી ગ 
વડે જોડીને આખી લાઇન શાફટ બનાવવામાં આવે છે 

સ% કઝ'ષ્લીગ (ઞપર્ણી (૦૫110૪) હજ પણુ ધણે ઠેકાણે 
તપરાતી જોવામાં આવે છે, અને નયા દહમેશ્રતે માટે શાફરી મના 
ઢુંકગા જોડી રાખવા હેય, અને ભવિ'યમાં કોઇ વાર શ્રાફટી ગતો 
સાધો છુટે :મ્વાતી જરરનતો સ ભત્ર ન હેય, ત્યા એ ડપ્લીંગ ત4'૫ 
રની ડીક છ મસક્‌ કપ્લીંગ માત્ર એક પાંધષના ટુકડા જેવી પોકળ 
ખનાવેલી હેય છે, જેમાં શાફટી ગતા ડુક્ડાઓના બન્ને છેડા સામ 
સામા ખેમાડી બન્ને છેડેથી યાવી મારવામાં આવે છે. કેટલીકવાર 
એકફજ તાબી ચાર એક છેડેથી આરપાર ઠૉકવામાં આવે છે, પણ્‌ 
અનને છેડેથાં એક એક ટુકી ચાવી ઠૉકવાની રીત 4ધારે સારી છે, 
કારણુકે તેથી ચાવીઓ વવારે ટાઈટ ઠોકી શકાય છે ચિત્ર નાન ૩1૭ મા 
જૈનીડ બોજ મેકમની મ્પ્વીટ ત્રાંપ મફ ક'લીંગ ખતાવી છે એમા 
સક્‌ કપ્લીંગ ખે હુકડેૅ ખનાવવામાં આવે છે, જેથી તેન સહેલાઇવી 
કાહડી શકાય છે કષ્તી ગના ખાલહ્ટતર કેળ માણુસતા કપડામાં ભળ- 
વાખ નહી તેટલા માટે તેઓતે એક કૈસીગમાં બધ કનવામાં આવે છે. 

#લેન્જ કુપ્લીગ (1180ટર €૦૫૪111૪)-રાફરી ગને! માધા 
સહૅલાઇયી છેડી તાખવાની સગવડ માટે એ ડપ્લા મ વપરાય છે, *એ 
મારે કાસ્ટ આયન*ની ખે ફ્લૅ-જે બનાવવામા આવે છે, જેએ દરને 
ગાફરી ગને છેડે ચા]ી મારી ચડડાવવામાં આવે છે, અને પ“ બન્ને ફ્લૅન્જે 


ખો૦રોથી જોડી લેવામાં આવે છે ફ્ગ-જેમા છેદ શાફરી ગને ખરખર ફીટ 
આવતે પાડવામાં આવે છે, અતે રાફ્ટાંગના છેડમાં તથા કપ્તા ગમા 


૧૦૪૦ મીલ એનજનીઅરી ગ 


ચાવીતા ગાળા કાહડી 
શાક્ટીગ ઉપર ચડાવી 
દે રા.ક્ટીગને છેડેથી ચાવી 
ઠીકવામા આવે છે ત્યાર 
પછી તે શાક્ટાં ગના ટુક 


ચિ ડાને લેડ ઉપર ચહડાની 
શાફટી ગને ત્ર રરી કપ્લી 
સ્પ્લીટ પ્રીંપ મફ કપ્લી ગ ર રૈ 





ગને ડ્રેસ કમ્વામા આવે છે 


ખુદ શાફરીગ ઉપરજ કપ્લીંગ ચહડાવી ડ્રેસ કરવાની આ રીત ધણી 
સારી છે, કામ્ણુકે એ પ્રમાણે બતાવેલી કપ્લીગે! સાથે જેડૅલી શાય્‌- 
મીગન્ચાવુમા કદી આઉટ કરતી નથી, જવારે કષ્વી ગને જુદા માન્દ્રેત 
(10811ઉૅ”લાં) ઉપર ચહડાવી ફેસ કરના પછી શાક્ટી ગને છેડે ચહડાવી 
ખેરીગમા મુકી દ્રેરવતા થોડી વણી પણુ આઉટ કરવાનો સ ભવ રણે છે 
કલીગની બન્ને કર્ઝન્જોમા ખાવ માટેના છેદ ઘણી ચોકસાધથી 
ખન્તે ફ્લૅન્જો સાથે જોડીને એક્ક]ી વખતે પાડવા જોઈએ, અને 
ખોલ્ટા બરાબર ટન કરી એ છેરદોમા ટાટ ઠોકીને બેસાડવા જોઇએ, 
જેથી ખધા ખોટટા ખરાખર પીટ લાગુ રહેવાથી તેએ! ઉપર એક સરખુ 
જોર પડે એ બોલ્ટોના માથા તથા તેએ ના નરા બાહેર રહેવાથી 
કાઇ તેલવાળા કે ખીત્ન કામ કરતા આદમીના કપડામાં ભેરવાઇ 
જવાના ધણો જેખમભરેલો સભવ રહે છે માટે કપ્લી ગના છેટા 
ખોલહ્ટના માથા તથા નરા અદર રહે તેવી રીતે ઉડા ક'ઉન્ટર્સન્ક 
કરવામાં આવે છે, નહી તો ફર્લેન્જો નનડી રાખી એ ખોલ્ટેના માથા 
અતે નટો રહે તેવા આખો ગાળા ટત" કરી કાહડવામાં આવે છે 
વધારે મળણુતી આપવા માટે કેટલેક ઠેકાણે કપ્લી ગની એક ફ્લેન્જ 
શાક્ટીગ ઉપર થોડી અધુરી ચહડાવી ડ્રેસ ઉપર થોડા ઉડે ખાચો 
રાખવામાં આવે છે, અતે બીજી ફ્લેન્જ બીજ શાકફ્ટીંગ ઉપર વધારે 
ચહડાવી શાક્ટીં ગનો થોડોક છેડા (ફર્ષેનજની નાડાઇના ચોયા ભાગ 
જેટલે!) ખાહેર રાખવામાં આવે છે જે બાહેર રહેતો છેડો કપ્થી ગ 
જોડતી વખતે પણેલી ફર્સન્જ્માં રાખેલા ખાચામા ખેસે છે કેટલાકે 
ખુદ કપ્લી ચની ફ્લૅન્જો ઉપર એક બીન્નમાં રીટ આવતા નર-માદા 
ન થં 1૦૦૦૩8૩) ના કૉલર ટન કરી કાઠડે છે, જે રીત 
પહેલી રીત કરતા વધારે અસરકારક છે ન્ત્યા શાકફ્ટીંગ ઉપરની 
પુમીએમા વારવાર ફ્રેરકાર કરવાતી જરૂર પડવાતી હોય, ત્યા એ 
નતતની કર્લૅન્જ કપ્લી મ વાપરવી સારી છે, જે કે એ ફેપ્લી ગ સાદી 
મક અથવા બૉક્ષ કપ્મી ગ કરતા કફિમ્મતમાં મોથી પડે છે એ ૩પ્લી ગ 
માટેતા ખોલ્ટો બનતા સધી પોણા ઇચ કરતા ઓછી ડાયામેટરના 
વાપરવા તહી જોઇએ 


મીલ ઓઅરીમ ૧૦૪૧ 
પાઠો--પર* ડપ્લી"ગા અને ચાવીઓના માપ? 


કૂર્લેન્જ કષ્લી ગ ચાવી 


બાસ બાસની[શર્લન્જાફલેન્જા ચા 

તોડાયાલ બાઇ નોડાયા! નીશ્ન [પાોહળાઇ મ. 
મૅટઃ મેટર | ડાળ 
ઈચ |૪ચ [૪ચ|ઇ૪ચ [ઇચ ચ 












દ્ચ 1૪ચ 














ચિત્ર નાં૦ ૩૨૮૪ યુનિવરસલ કપ્થી ગ. 


દદ 


૧૦૪૨ મીલ એનજનીઅગ ગમ 


ચુનિવરસલ કપ્લીંગ ( 071૪ટક& €૦૫૩1108 )-- 
ચિત્રો નાન ૩૧૮ અને ડ૧૯ મા બતાવેલી યુનિવર્સલ કપ્લી ગ 
મૅત્ચેસ્ટરનતી વી 
અનખ્રૅડેખ સ પલી 
એન્ડ મીત ગીઅ 
રીંગ કા? લીન 
(1110 001૦ 
દ1૧1910 111 
101 તૈ 2111 
5૦&7118ુ ૮૦ 
1.વૈ ) બતાવે છે, 
જે કેટલાંક વખા 
| છુવાજેગ ખાસ 
ખુખાંઓ વનવેૅ 
છે એ કપ્લી ગના 
ખાણહેરનો ટેખાવ 
ચિત્ર નાવ 3૧૯, યુનિવરસલ ડપવીગ લોંદી મક્‌ કપ્લી - 
ગને મળતે। હોય 

છે ચિત્રા ઉપરથી માલમ પડશે ક ગએ કપ્લીગ શાકફ્ટી ગના છેડાઓ 
ઉપર ચાવી કોઈને ચહડાવવામાં આન4તી નવી, પણ્‌ એને ગ્રાક્ટી ગના 
છેડાએ ઉપર ચકડાની ખે છેડેથી બે રેપર પડ રોકા કોન ખુશ 
(૦0100 9083) અદર ધકેલવામાં આવે છે એ બન્ને ખુશ લાબા 
બોાટ્ટરોથો એક બીન્ન સાથ જોડેલા હોય છે, જે બો*ટેો જેમ ટાઇટ 
કરવામા આવે તેમ ખન્ને કેન બુશો વધુ અતે તધુ અદર તુમીને કપ્લી ગ 
અતે રાફ્ટીગમા નનમ ખેસે છે એ ખુન ચિત્ર નાન -1૯ મા બતાગ્યા 
પ્રમાણે બે ઠૅકાણુથા વ્ુ।જ પાતળા કીધેલ્ાા અને એક ઠેકાણેથી 
આરપાર ચીરેલા હોય છે, જેયી તેએ ચ્થિતિસ્યાપક હોવાથી રાફડી ગ 
ઉપર્‌ ધણી સજલબુતીથી ચેરી ખેસે છે એ નનતતી કપ્લીંગ ધણી 
“સગવડ ભરેલી હોય છે, કારણકે જવારે રાફડી ગતે! સાધેોઃ છેડવે! 
જય ત્યારે એ કપ્નીગના ત્રણુ બોરટરો કાહડી નાખી કેન મુશ્ચ બાહેર 
ખચી લેવાથી સાધે છુટો યવા સાથે કધ્લીગ પણુ બાહેર નિકળી 
પડે છે. આઃ જતની કપ્લી ગને કેષ્વાઃ સેલસ" કુષ્લી ગ પણ 





મીલ ગીઅરીંગ ૧૦૪૩ 


રહેવામાં આવે છે, કારણકે એ કપ્લી ગ પહેલા અમેરીકાની સેલર 
એન્ડ કુ।૦ (861% ક જ ઉંબ૦ ) એ બતાવી પ્રસીષ્ધ કરી હતી, ને 
અસલ કપ્લીગ કરતા ચીત્રેોમા બતાવેલી કપ્લી ગમા કેટલે।ક પસ ૬ 
કગ્વા જોગ સુધારે! કર્વાસા આવેસે। છે 


એન્ગલ યુનિવર્સલ કપ્થલી ગ (43181૦ 0 19615&]1 
€૦૫૩108)--જે બે શાફ્ડીગ તદન સીધી લીરીમાં નહી હેય પણુ 
ઘેડીક - આવી રીતે લાઇનની આઉટ હેય તો શ્ચિત્રમા 
બતાવેલી ડેવીડ બ્રીજ એન્ડ ડા૦ (1»8ળાવે ડિ?ાવૈફ૦ & €૦)ની 
એન્ગલ યુનિવર્સલ કપ્ધી ગથી તેઓતે જેડી શકાય છે ખે શાફત 
વચ્ચેતો એ ખૂણો ૨૦ ડીત્રીયી વધુ હવે, તડહી જોઇએ બનતા 
સુધી આવી જાતની કષ્લી ગ વાપરવાની ભવામણુ કરવામા આવતી 
નવી ઝએમા કમપ્લી ગને! બૉસ કપ્લી ગતી ક્લેન્જ સાથે ચાર હીલી 
પીનોવી જેડેલે છે, જેથી બૌસ ફક્લેન્જ સાથે ચાલુમાં થે)! વેડે 
આમ તેમ હાલ્યા કરે છે 





ચિત્ર નાગ ૩૨૦૦ 
એન્ગલ થુનિવરસલ કપલી ગ 


શાફટી'ગ ઉપર કષ્થી ગની જગ્યા--હાફટીંગ 4ર 
કતીગ એવી ગીતે મુકવામાં આવે છે કે જે કોઇવાર શાકફટી ગતો 
કડલેફ ભાગ છેડી તાખવામાં આવે તો બાકીના ચાલુ ભાગનો છેડે 
છેલ્વી બેરી ગથી ઘણે દુર ઝુતતો રહે નઢી-એટલે કે ખેરીગની જે 
બાજુએ સેકન્ડ મોઇત અથવા શાફડી ગને ચલાવનારી પુતી કે વ્હીલ 
હય તેતી સામી બાજુએ-પણુ બેરી ગતી પાશેજ-કપ્લીગ થ્યાવવી 


૧૦૪૪ મીલ એતજતીઅરી ગ 


જોઇએ આ પ્રમાણેની ગોઠવણુ રાખવામાં બીજી સગવડ એ મળે છે 
% ન્યારે કોળવાઃ? કપ્લી ગ છોડી શ્રાફ્ટી ગતા છેડા એક ખીજથી હડાવી 
ગ્રાફ્ટીંગ ઉપ”ની કાઇક પુલી કાહડવી યા ખદલવી પડે છે, ત્યારે 
ઘણ્‌ ખર્‌ હમેશા સેકન્ડ મોશશ્રન અથવા શાકફ્ટીગતે ચવાવનારી પુવી 
આગળ શ્ચાફૂટીગ ઉપર કૉલર હોવાથી શાફ્ટીગ તે તરફ હડી શકતી 
નથી, માટે જો કપ્લીગ બેરીગન પેવી મેર હોવ તે! રાફટી ગનો 
આકીનેો ભ્રાગ બેરી ઝોમાં હડાવી પુલી કાફડી અથવા બદવી રાકાય 
છે. એધી ઉલટું જો કપ્તીંગ બેરી મની સેકન્ડ માોથન તર્કની ખાજુ 
ઉપર છથેય તો તે છોડી નાખવા પછી શ્રાફ્ટાંગતા છેડા આ કે પેલી 
તરફ ઉઠી શકતા તવી, જેયી ત્તયારે પુતી નાખડી કે કાહડડી હેય 
ત્યારે ખધી બેરી ગાતી 21પીએ વગેરે કાયડીતે શાક્ટીંગ ખેરી મમાથી 
અધ્ધર ઉપાડી રાખી કામ ડરી લેવુ પડે છે, ઝે થોડ અગનતડભરેનુ 
નથી 

અએક્ષપાનસન ડપ્લી ગ (1₹2%1[0&1051011 €૦૫0[21111₹)- 
ધણી લાબી તાઇત રાકફેટ-મુખ્ય કરીને બેવતર વ્હીક્લષોવાળા લાઇન 
રાકફ:-ઉપર એલ્ષપાનસન કપ્તરીં ગ મુકવાની જરૂર છે ડારણુકે હવાની 
મરમીમાં થતી વવવ?ને લીધે તાઇત શાક્રતી તબાઇમાં વધતર 
યવાથી બેતલ વ્હીલે। ગીઅરમાવી આઉટ થઇ ન્નય છે ૬ન્‍ ખે ગ્હી 
લે।ની વચ્ચેના ગાળામા એની એક એક કપ્તીગ મુકાની જોતએ 
સવે"વી સારી અને સાદી ન્નતતી એતપાનસન ડપ્તી ગની બનાવટ 
એ હેય છે, કે એક સારી પાધદપ ઝેડ] મક $પ્તી ગમાં શ્ાફ?ર ગતા 
ખન્તે છેડા અન્ધી લખાઇ સુખી ચહડાવેતા હેય છે, જેમાં એક 
આાફ્ટીગને! છેદ! કેપ્લી ગમા ચાવી મારી ન્તમ કીધેલે! હેય છે, અને 
ખીજ શ્ાક્ટીગનેો છેડા કપ્વીગમાં દીલે। અતે છુટો હોય છે, પણુ 
રાફૂટીગ ઉપર ખેસાડેલી ખે ચાનીએ કપ્લી ગમા રાખેના રીતા ખાચામા 
સરતી રણે છે, જેથી મરમીતે લીધે રાક્ટી ગની લ બાઈમાં થતી વધન 
એ કપ્નતીગની અદ? શ'ક્ટોગતે। છેડે સર્યા કરવાથી સમા૪ ન્નય 
દે જયારે શાફટાંગ ઉપરના ખેવલ વ્હીલે। વચ્ચેનો તફાવત ૪૦ 
ટ્રીટ કરતા એછેો હોય, ત્યારે એવી એક્ષપાનસન કપ્લી ગો વાપર- 
તાતી ઝાઝી જરૂર રહેતી તથી જયારે એક્ષપાનસન કપ્લી ગ વપરાય 
છે, ત્યારે અલબતા શાક્ટી ગ ઉપર વ્હીલેોની પાસેની ખેરી ગોની 
આસપાસ કૉલ? વહે છે 


મીલ ગીઅરીગ ૧૦૪ષ 


*ેલેહ્ષીબલ કષ્લી'ગ ((10%1016 €૦૫11ળટ)--ન્ન્યારૅ 
સાફ્ટી ગ જરાપણ લાઇનમાથી આઉટ હોય છે, અને શાકફ્ટી ગની બેરી ગે 
ઘણીજ સજ્જડ (ળઈાવૈ) હોય છે, ત્યારે ખે ખેરીગે! વચ્ચે આવેલી 
કપ્લી ગમાથી શ્વાક્ટ ભાગી ન્નય છે, યાતો ખેરીગાો અતીશય મરમ 
થઇ ધસાઇ નય છે આઉટ ડરતી શ્ાફટીંગ ન્નયારે ધણી ઝડપે ફરે 
છે, ત્યારે આવુ તુકશાન થવાનો સ ભવ વધારે રહે છે, કારણકે હાઇ 
સ્પીડે ઉત્પન્ન થતા ઘણા સેન્ટ્રીશ્યુમલ ષ્રાસ'ને લીધે અસલ સહેજ 
મરડાપ્તતે આઉટ ફરતી શાક્ટીંગ વધારે અને વધારે ઉઠળે છે, અતે 
ગમે તેટલી ચોકસાઇથી બતાવેલી શાક્ટોગા કાઇક કારણુ મળતાજ 
સહેજ મરડાઇનતે આઉટ ફરવા માડેૅ છે વળી ન્યારે બે મશીનો એક 
ખીન્ન સાથે કપ્તી ગથી જેડવાતા હોય ત્યારે તેની લાઇતમા સહેજ 
પણુ ફરક રહી જવાથી રાકેટી ગ મરડાઈને બેરીગો ગરમ ચાલે છે, 
અવવા શાક્ટીંગ બેરીગામા ધુજે છે ખ'સ કરીતે હાઇ સ્પીડે ચાલતા 
એનજન અતે પ્લેકટ્રોક ડાધનેમો, યા ૪ક્ષેકટ્રીક મોટર અતે સેન્ટ્રીક્‌ 
યુમલ પમ્પને એક બીન્ન સાથે ડપવી ગથી જેડી ચતાવતામાં આવી 
ન્તતતી વણી મુરાકેલી નડે છે માટે એના ઉપાય તરીકે ફ્લેક્ષીબલ 
કપ્લી ગ યાતે સ્થિતિગ્થાપક કષ્ની ગ ખનાવવામા આવી છે એ કપ્લી ગ 
ધણી જુદી જુદી તરેઢની જુદા જુદા મેકરા બનાવે છે એ કપ્લીગ 
ખાસ કગીને ફ્લે-જ કપ્વીગ જેની હેય છે, પણુ એક ફ્લેન્જને બોજ 
સાથે પાધરી જેોડવાને બદલે એક ફ્લેનજ સાથે સ્ટીલના પાતળા 
પત્રાઓઆની બનાવેલી ગ્પ્રી ગ સાથે જોડી તે સ્પ્રીગ સાથે બીજ ક્લેન્જ 
જોડવામાં આવે છે કોઈ મેકરતી કપ્લીગમાં ફ્લેન્જેોમા જોતએ તે 
કરતા લગભગ ત્રણુ ગણા મોટા કેદ પાડી તેઆમા સખ્ત જીધેલા 
રબરની રીગોમાથી ખોલ્ટો પસાર ફરીને બન્ને ફ્લેન્જોતે સાથે જોડ- 
વામા આવે છે, આથી બન્ને કપ્થી ગોનુ જેડાણુ સહેજ વ્થિતિસ્થાપક 
રહેવાથી, શ્રાફ્ટીંગો જો લાઇનતી આઉ2 હેય તો કપ્લીમ તે ખામી 
સમાવી લીએ છે, અને બેરી ગા! ઉપર કે શ્ાફરી ગા ઉપર અસાધારણ 
જોર (8૮810) પડતુ નથી ફ્લેક્ષીબલ કપ્લીગ વાપરી હોય તે 
લાઇન લેવલમાં બેદરકારી ચાલી ચ્રકે એમ માનવુ ભૂલભરેલું છે એ 
કપ્લીગા તો જુદી જુદી બેરીગામાં થતા વધતા ઓછા ધસાડાથી 
અથવા ખે મશીનોના ફાઉન્ડેશન ઓકા વધતા બેસો જવાથી લાઇન 
લેવલમાં પડતે! સહેજ ફરક સમાવી લેવાન! હેતુથી વાપરવામાં આવે છે 


૧૦૪૬ મીલ એનજનીઅરી ગ 


માટા પાવર માટે રખર ખુશની ખનાવેલી કપ્લી ઞો પસ દ કરવામા આવે 
છે કારણુ કે એમા માત્ર રખરના ખબુશ્ચ દખાણુમાજ રહે છે જેથી બધુ 
જોર #ષ્લી ગના સ્તડે ઉપર્‌ પડે છે 


ક્રોક્શન કલચ (01101101 6101011)--એક શાક્ટીંગ 
સાથે બીજ્તા સબધ ધણી ઝડપ અતે સહેલાઇથી છૂ? કરી નાખવા 
કે જોડવા માટે કીકશન ફલય વપરાય છે એવા કલચ! એન્જન સા- 
યનો શાફ્ટીં ગને સબધ જેડવા કે તોડવા માટે પણુ વણા વપરાય છે 
ખાસ કરીને જે ઝેન્જતા શ્ાક્ટીંમના લેડ સાથે ચાલુ કરી તળી 
શકાતા હેવ તેવા એત્જતોમા તો એની અવસ્ય જરૂર પડે છે વળી 
તઅણાક કારખઃ'તાએમા એક અથવા વ' ખાતા અવારનવાર ખધ 
મપખવા પડે છે, માટે એવા ખાતાઓના કતેકરાનો ઝડપથી છેડી 
નાખવા મારે ક4ચા વપરપ છે એ કનચે! જીકગત ક્તચ કહડેગાય 
છે કારપખ્મુ કે એમા ખે સપાટાઓ વચ્ચે ધતા તીકનનથીજ પાવર 
ગેક શાફટી ગમાવી ખીજ શઃફ્ટાંગમાં આપવામા આવે છે, અને 
તેએ વચ્ચે કગાખી દાતા કે બીજે યાત્રીક સખધ રહેતે નથી સારા 
મેકરના ક્તચોમાં એ બે સપાટી એક ખીજ ઉપર ચાઃ4ૃમા સર્યા કગ્તી 
નશી, પખુ વંશ મજખૃત ચોરી રહૈ છે પણુ તળી કાઇ ઓવરલોડ 
આતડતા તે વખતે એ બે સપાટીઓ એક ખીજ રપર્‌ થેડા વાર 
સરી જ્ધ્ને તે એવર લેાડનેો આચકો સમાવી પણ ગકે છે તેમજ 
નળી ચાત કે બધ કરતા ધણો ધીમેધીમે સબધ જેડાય છે, અથવા 
રટ! થાય છે, જે વખતે અળબતા બને સપાટીએ! એક ખીજ ઉપઃ2 
સર્યા કરે છે 


શિત્ર નાવ 2૨૧ મા ન્તણીતા મીલગીઅરી મ મેકર ડેવીડ થીજ એન્ડ 
કા૦ (198૫10 1) € & ૦.) નો કકશન કલચ ખતાત્યે! છે 
એમા 4 મૂખ્ય ચાફૂત અથવા એન્જતનતી શાફત છે જે ઉપર શ્લચનો 
મીસ (0૦0૩૧) 1ડે ચાવી મારી જડેલો! છે ખોસ 4ે સાથે બે આગ 
(80110) (' 0 મારક્તે 1» (₹110) જેડાયલી છે 1) રીમ ઊં 
આઠછાળ કાપેલી હોવાથી ખે ડૃકડે છે, પણુ બન્ને ટુકડા આમ'* 6 
ને લીધે બૌસ ઝે સાથે જે!ડાયલા છે રીમ 1) મા ઉ અને ઉ 
સૌકેટ (800૪૦) રાખેલા છે, જેઓમા ખિ નટ રાખી તેઓમા 
ઉલ્ટા સુત્ટા આટાના 1 સ્કેઓ રાખેના છે એ સ્કેઓની વચ્ચે ચોરસ 


મીસ ગીઅરીગ થ્‌ ૦૪૪ 


માથા છે, જેઓ 
ઉપર 10 લીવર 
લગાડી તેઓને 4. 
૨૫ફત ઉપર્‌ રાખેલી 
એક પીલી સ્લાઇ 
હીંગ સ્લીવ (ડ1- 
વ10૪ 819૦00૦) 
પ1 સાથે પીનોથી 
જોડેલા છે આ 
સ્લીવતે શ્રાફૂત ઉ- 
પર આગળ પાછળ 
હઠાવવાથી એ સ્ક્રુ- 
ત્ર એ! થેડા ફરે છે, 
તડ જેથી 1» રીમ ૪ુલે 
“ છે (૦૩૪% ઉછ), 
સન અથવા સઠદ્ાચાય 
૦ છે (૦૦116780618), 
₹ં સ્‍પતે તેથી 1) રીમ- 
જૈ નો સબધ ડલચના 

બખાણેરના કૈસી ગર ીર્ષ 
સાથે જોડાય છે, 
અથવા છુટી પડી 
“ય છે 4 સ્લી 
વને ગાફત ઉપર 
ખસેડવા માટે સાક- 
લ કે લીવરની મદ 
દથી ચાલતુ ગીઅર 
કરી શકાય છે, જેથી જેમ ફાસ્ટ લુસ પુલીઓનેો પટો એક ઉપરથી 
ખીજ ઉપર લળ જ' નરકાય છે, તેમ એ ડલચને પણુ ચાલુ કે ખક 
ધરણી સહેલાઇથી કરી દકાય છે 

ચિત્ર નાન ૩૩૨ મા ૫૦૦ હસ" પાવરના એક કલચને ખાહેૅરને 
રખાવ રદેખાડચો છે. એવા મોટા ક્લચમાં રીમ ચ્થિત્તિસ્થાપક યાને * 


નો ડૌકશન કલચ 





૬૦૪૮ મૌલ એનજનીઅરી ગ 


કૂ્લેક્ષીબલ (16%1010) બનાવવા ઉપરાત આમ સાથે મિન્નગરા માફક 
પીતથી જેડવામાં આવે છે સારી નનતતેો કલચ ચાલુમાં ધસાઇને 
ગ?મ થતો નથી, તેમજ આઉટ કરતો નથી, અને વણોજ સમતોલ 
બેંલન્સમા ?હૈ છે, અતે જરાબી અવાજ વગ? ચાધે છે મોટા પાવ 
રતા કલચને ચાલુ બ વ કગ્વા માટે એક લાબા મ્પીન્ડલ અને વ્હીલ સાથે 
સ્લાઇડીગ સ્વીવ જોડવામાં આવે છે, જે ચિત્ર નાન ૩-૩ મા બતાવ્યુ 
છે આવી ગેઠવખ્્‌થી ત્રણાજ થેડડા વખતમા અતે વ'પીજ સહેલાપ્નથી 
ગક મીલનુ આખુ ખાતુ બ'ધ કે ચાલુ કરી શકાય છે 





ચિત્ર ના૦ 3૨૨ 
ડેવીડ બીજ્નો ૫૦૦ હ પા ને કલચ 


કૅલૂા। ક્લચ (018૪ ૦10001 )--શિત્ર નાન ૩૨૪ મા 
બતાવ્યા છે, જે ડેવીડ બરોજની બનાવટનો છે એમા ચાર મોટા અને 


મીલ ગીઅરી ગ ૧૦૩૯ 





ચિત્ર નો.૦ ૩૨૩, 
એંક મીલતા વીવીગ શેડ સાથે જોડેલે! કલચ 


“ડા દાતા તેવાજ ખા 
ચામાં ફીટ થાય છે 
કતચનો એક તરફનો 
ભાગ ચાવી મારી શારેટ 
ઉપર ખેસાડવામા આવે 
છે, જ્યારે બીજો ભાગ 
સરી રાક્ે તેવો સ્લાઇ 
ડીંગ કીથી ખીજ શ્રાક્‌2 
ચિત્ર નાંત ૩૨૪. ઉપર બેસાડવામાં આવે 
છે જે ઠેકાણું કદાચ(૪ 
ખે શાફટીગોા વચ્ચેનો 
સબધ છૂટા કરવાતી જરૂર પડૅ તે ઠેકાણે એવા કલચ લગાડવામાં 
આવે છે એ કલચ ચાલુ શાફેટીગમા ચાલુ ખધ કરી શકાતા નથી, 





કલે કલચ 


19૫૦ માલ એનજનીઅરીગ 


પણુ કઇ ઠેકાણે શાફ?ીગ તદન ખધ કરવાને ખદ્લે ધીમી ઝડપથી 
ચલાવી એ કલચ હઠાવી તેતો સખધ છુટો કરી ગ્રકરાય છે 


શા%ટી'ગની ચાવીએ-(310110% 8૦)3) શાકફ્ટીંગ 
ઉપરકપ્લી ગક પૂલી બેસાડવા માટે ચાની મારવામાં આવેછે એ માતી 
ચાવી ત્રણુ ન્નતની બતે છે એક તો! સાદી ક લંટ ચાવી, બીજી આની $ 
જતની જખણેડ (૪19 ઊ૦૩તૈ) અથવા માથાવાળી ચાવી, અને ત્રોજ એક 
તરફની આવી ડડ ગોળ અને નીચે -લેંટ હાલે! બૅક ( 10110 0%01% ) 
ચાવી એ ચાવીઓ શ્રાફ્ટીંગ ઉપ? ખેસાડન। માટે નાફ્‌ટી ગ ઉપર ચાનીના 
ગાળાજુદી જુદી રીતે કાહડવામાં આવે છે ચાવી માટે શાકટી ગતે એ 
તરક ધ્રસીને ઉપ? દર્તટ પાડવામા આવે છે, અને પુતી અથવા કપ્લી ગમા 
ખાચો કર્તામાં આવે છે કોઇ વખત શાફ્ટીગમ પણુ ખાચો 
કરવામાં આવે છે, પણુ તેથી ગા-ટીંગ તે જગ્યાએ નખળી થય છે 
એ કારષ્યુ યકી «તય ચાડી માટે શાકરી ગમાં ખાચો કમ રાતો હોય ત્યા 
રાફટી ગને ડાયામેટર વધુ રાખી તેને મ્વૅટડ (૬૪11૯) 4રવામાં આવે 
છે શાક્ટીગમાં ખાચો. કાડી તેમાં બેસાડેવી ચાવીને સનક કી (૧૫૫1: 
0670 કહે જે નાની પૂવીઝએ માટે તોજ બેક કી અથવા સે-ત ખા 
( 8ક્તતૈઉ16 [1 ) વપમાય છે, જેમાં પૂવી કે ફ'વી ગમા ખાચા ડાહડી 
ચાવીતે થોડી 2૫2 બતાવીને તેનુ રાકટી ગ ઉપરનું તળિયું શાફટી ગની 
ગોળાઇમા બેસે તેવૃ ગોળ રાખવામા આવે ઝે 


શાડટીગ ઉપર પુલીએ! (ઇછિપાં10) ૩ ૦૩1 608 3124113૪) 
તાતી પૃવીઓ ન્રાકંગ ઉપર બેસા.4! માટે સવે'થી સગવડ ભરેલા 
ચાડી કાનીકત ખુશ *ી (0011૯1 00310 160) છે પુવીતે છેદ 
રાક્ટીગના ડાયામેટમ કરતા ધણે! મોળો અને થોડોક ઝેપર તન 
કરેનામાં આવે જે જેમા કાસ્ટ આયન*તે ત્રણ ટુકડામાં કાપી નાખેલે 
બુશ ઠો%ા જમ ૩2વામાં આવે છે પહેરવા! આખો ખુરા ટન" કરી તેને ફાપીને 
તેના ત્રણુ કારચા કમ્વામાં આવે છે આથી ન્વ્યાઝે જોઇએ ત્યારે પુલી 
કાહડી ખીજ તરક્‌ ખેસાડી શકાય છે, અને એયી પુલી બીલકુત ઝુ 
ફરે છે ન્યારે એક ટેપર ચાવીથી પુક્ષી શ્રાક્ટીગ ઉપર્‌ ખેસાડવામા 
આવે છે ત્યારે ટેપર્‌ ચાવી ઠેકતા પુલી તે તરફ સહેજ ઉ ચકાવાથી 
આણટ ય૪ણ જાય છે એટતા માટે મોટી પુલીઓતે ચાર ચાવીયી 
બેસાડવામાં આવે છે, જેતે સ્ટેકી ગ ઓન (0141111, ૦032) કહે છે. 


મીલ ગીઅરીગ ૧૦પજ્‌ 


એમા શાફ્ટી ગ ઉપર ચાર ઠેંકાણે સપાટ (188) પાડી પુલીના બોસને 
છેદ શાફ્ટી ગના ડાયામેટર કરતા ધણે! મોટો બનાવી ચાર મ્લેટ 
મ્પર્‌ ચાવીએ ઠે! પુલીને તદન સ્ુ કરવામાં આવે છે, આથી પુલીના 
બસની ધાર શાક્ટી ગને લાગુ રહતી નથી 


શાડ&%ટીગમાં એન્ડેપ્લે (છળ્તતે-૩10))--શાફટી ગ ખેરી 
ગોમા પોતાની લ ખાઇઝમાં આગળ પાછળ સેહજ ઉઠયા કરે એવી રીતે 
તેડવી હોય તો ખબેરીગા ધણી મુવાળી રહેવા સાથે લાબો વખત 
મુધી #કૅ છે એ મારે શાફરીગ ઉપર ન્ત્યા કોલર હૈય ત્યાં તે 
કોલર ખેરી ગવી સહેજ છુટો રાખવામાં આવે છે જો શાફ્ટી ગ ઉપર 
ર ઇચ મુધીના પીચના એવલ વ્હીલે। હેય તો એ છુટ અથવા એન્ડપ્લે 
આસરે પા દોરે, અને ૬ છંચ સુધીના પીચના ખેવલ વ્હીલે। હોય 
તા અગ્ધો દોરે રાખવામાં આવે ઝે જો સાદા સપર વ્હીલે! હૈય, 
અથવા તો! દોગ્ડા કે પટાથી શાફરી ગ ચાલતી હોય, તો એ છુટ એકથી 
ખે રોરા સુધી પણુ રખી શકાય છે આવી છુટ અથવા એન્ડપ્લે રાખ- 
ત્રાનુ બીજુ કામણ એ છે કે લેખડ કરતા પ્ત્તળ ગરમીથી વધારે 
લવાથી શાફરી ગના કૉલગે વચ્ચે બેરી ગત્‌ ખાસ ન્નમ થઇ જય નહી 

શા%ટી ગ માટેના લીલા કોલરે। (1,0036 €૦011825)- 
જયારે શાફટી ગ ઉપ? બેરી ગના જરનલની આસપાસ અખડ વંડેલે! 
૪ોક્ષર રાખવામાં નદી આવ્યો હોય ત્યારે તે માટે ખાસ ખનાવેલા લસ 
૪ાલર્‌ ચહડાવવામા આવે છે એવા રીલગ્ના ખોલ્ટના માથા કાલરની 
સપાટીની અદ* ડાઉન્ટર સુતક (00૫01€₹ ૧૫18) કરેલા હોવા 
જોઇએ કે જેવી તે કેળના લૂગડા સાથે ભેળવાય નહી કેટલાક ફૌલરે 
ખે ટુકડે ખનાવવામા આવે છે, તેઆતા ખોત્ટ કે સ્કુના માથા પણુ 
ખાહેૅર્‌ નિકળી આવેલા રાખવામાં આવતા નથી 


સેકન્ડ મોશન ચશાફ્ટની બેરી ગે! (82821985 ૦? 
૧૦૦૦૫ 1106107 39શ6)--સેકન્ડ મોશન શ્ાક્ટ માટેતી મોરી 
ખેરીગા તો ક્ેન્ક શાફ્ટતી બેરીગોાતી નકલ જેવી હોય છે એ માટે 
ધણુ ખરૂ મીધા નહી પણુ વાકા આડકત્રી ઢોપીવા ૧1 પેડેસ્ટલે! વપ- 
રાય છે, જે ગોદવતી વખતે પેડેસ્ટલની ટોપી ફ્લાઇવ્ટીલ તરફ નહી” 
પણુ તેની સામી બાજુ તરફ રાખવામાં આવે છે. તુચ્ડ ગીઅખરી'ગ 
એંનજીનાોની સેકન્ડ મૌશન શ્ાફટ ધણુ ખરૂ દર મીનીટે ૧૨૦ રેવા- 


૧૦૫૨ મીલ એનજનીઅરી ગ 


લ્યુશન્સ કરે છે, અને ધણુખર તો કૅન્ડ શ્ાક્ટ અતે સેકન્ડ મોશત 
શાક્ટ એકજ સરખી ઉચાઇએ હોય છે, જો કૈ કેટલેક ટેકાણે દન્ક 
શાફ્ટ કરતાં સેકન્ડ મોશન રાક્ટ ૬ થી ૧૦ પીટ સધીની ઉચાઇએ 
પણુ રાખવામા આવે ઝે સેકત્ડ મોચન શાફટની ખેરી ગો જેટલી ખતે 
તેટલી પુલીની નજદીકમાજ રાખવી જેઇએ 


લાઈન શાડટની ખેટ્રીગો (130%10૪ુ5 [107 1.110 
8108ક)--એ ખેરી ગો નળી સાદી જતની ખે ટુકડેના બ્ાાસનાળી 
હેવ છે. ધણું ખરૂ યાસના નીચલા ટુકડા ઉપર મુખ્ય ધસાઠડેા 
પડતે હેવાથા પેટલ્લેક ડૅેકાણે ઉપતા બાસતે બદ્લે કાસ્ટ આયન'ની 
મપીજ હાકવામાં આવે છે, જેવી કાઇ ગે?્કાયદે! ત થવા સાથે ખર 
ચમા ઉગાળા થાય છે અવખતા જય! ભસના ઉપના હુક- ઉપર 
પષ્યુ જો આવતુ હોય ત્યા તો એવી રોાપીતે બદલે થાસ વાપરતા 
જોઇએ ન્્યારે ઉપના માસના ફૂકડાનતે બદલે કા-ટ આયન'નતી રાપા 
વપમય છે, ત્યારે એ 2રેોપીમાં વચ્ચ અદન્થી પોકળ ખાચે રખનામાં 
આવે જે, જેમા ચ?ખી ભરી નખનામાં આવે 'કે, કે જેથી ન્ત્યારે 
કોઇ કાર્ણુસર બેરીગ ધણી ગરમ થઇ નય, ત્યારે પેવી ચરખી 
પિગળી જઇને બેરીગને વધુ નુકસાન થતુ અટકાવે ખેરી ગતી લ બાઇ 
રાફરીગતા ડાયામેટર કરતા બમણી રમાખનતામાં આવે છે બેરીગ 
શ્રાસની ગનમેટતનુ સિશત્રણુ હ૭૪ મે પાને અપતામાં આવ્યુ છે 
ધણાકો ગનમેઢતતા ખાસને ખદલે વાહીટ મેટત અચના બેબીટ 
(13800181) વાપર્વાનુ પસ દ કરે છે, કાન્યુ કે તેથી દ્રીકરન એછુ 
ચાય છે અને શ્રાક્ટતા જરતત ધસાઇ જળ તેમા યાગ પડી જરનબ 
આગળ શાક્ટ નગમળી પડી જતી નથી ઘણાક ડામ્ખાનાઓમા શાફ્ટના 
જરનલેો! ધસાઇને પાતળા થઇ ગયલા જોવામાં આવે છે વળો 
બેખીટમેટલ ત4સાઇ કય ત્યારે ધણીજ સહેલાપ્તથી તે બેરી ગના નીચલા 
કાસ્ટ આયન'*તા ક્‌ાડચામાં પાછી ભરી ન«ાડાય છે, જે મારે ધણી 
ચાલાક૪ીની જરૂર પડતી નથી 


* સ્વીવેલીગ ખએેરી'ગ (3૪૦110૪ -40ત0₹11053)-બણીવાર 
શાફ્રીગા બેરી ગોમાં થોડીબણી આઉટ ફરે છે, તેમાં ન્યારે જે 
જમીન અથવા થાંભલાઓ વગેરે ઉપર ખેરીગેો ગોદવૅલી હૉય તે 


મીલ ગીઅરીગ ૧૦૫૩ 


હાલતા હૉય ત્યારે ધણે! વધારા યાય છે જ્યારે શાકૂરીગ એ પ્રમાણે 
આઉટ ફરે છે ત્યારે ખેરીગોમા ધણુ ફ્રીકશન થાય છે, અને ધણેા 





ચિત્ર ના૦ ૩૨૫* 
સ્વીવેલીંગ ખેરીગ 


પાવર વ્યયર્* જાય છે, જેમ થતુ અટકાવવા માટે સ્વીવેલી ગ બેરી ગે 
વપરાય છે, જે શાફ્ટી ગના આઉટ પરવા સાથે પોતે પણુ વાકીટીકી 
થયા કરી ખબેરીગમા વધુ ક*ીકશ્રત થતુ અટકાવૅ છે ચિત્ર ન1૦ ૩ર્‌૫ 
મા એવી એક સ્વીવેલી ગ ખેરીગ બતાવી છે, જે અનબ્રેપેખલ પુલી 
એન્ડ મીલ ગીઅરીંગ કુ।૦ ખનાવે છે ચિત્ર ઉપરથી જોવામા આવરે 
કે, એ બેરીગ નીચે તેમજ ઉપર બૉલ જેઇન્ટ (08 ]0101) મા 
એસાડેલી છે, જેથી ચાલુમા એ ગમે તેમ હાલી શ્રકે છે. એ બેરી ગની 
ખીજ ખાસ ખુખી એ છે કે, એને ગોઠવતી વખતે લેવલ લેવાની 


૧૫૫% માલ એનમજમીઅરીંગ ન 


ધણી માથાકુટ કશ્વી પડતી નથી, પણુ હેંન્ગર કે જેકેટ ઉપ* એ બેરી ગ 
પહેલા આસરેયી બેસાડી એ ખેગીગના ચિત્રમાં બતાવેલા નીચેના 
અને ઉપરના જક «કુ ટાઇટ & દીલા કર] લઇ જેમ જોઈએ તેમ 
લેતલમા લઇ રાકાય છે, જે ખચ્ચીત ધણ ગઞગવડભરેવુ છે તાઇન 

તી વખતે એ બેરીગનતા છંદને %ેડેનું મેન્ટર નડો, પણ્‌ સષ્ય 
ભાગનું સૈન્ટર લાઇન સાથૅ મેળ4] જોઇએ ઉપની ડ્‌ પતી પોતાતી 
એવી બેરી ગા છથાસની નડી પણુ તદન કાસ્ટ આયનર'ની મનાવવાનુ 
પસદ કરે છે, અને તેટલા માટે ખેરી ગની વબાઇ ઉપવા ચિત્રમા 
બતાવ્યા મુજબ જાફરી ગના ડાયામટ? દ તા ૪ ગજી વવારે રાખવામાં 
આવે છે, જેથી બેરીંગ કે રાફટ ત્રની નસાતી તવી અતે તણો લામે 
વખત સુધી ટક છે 


એડજસ્ટેબલ ખેરી ગ (501]1314૪10 12500110/3)-- 
પ્રશ્લેક ?કાણે ખેરી ગાને 4 ઝડપવી તતમાડી તેમજ કાહરી નાખા 
રાકાય તે]ી વાપગ્વી પદે છે, જે મા” ચિત ત ૦ .-? મ! બતાવેલી 
ખેરીગેો વપનય છે એમા છહૅન્મર કે પેડસ્ટનમાં બેરીગને માત્ર ચાન 


સ્ક 3પ* ટાગી મખેલી છે, 
જથી કરેકરનત વખતે 
ન'ગીજ ઝડપથી લાઇન 
લેતત કરી શકાય છે 
ખેરી ગની નીચેતો ભાગ 
કામ્ટ આયન ને છે, જેમા 
ગતમેટનને। ખુશ કઠે ઉપલી 
કાંમ્ટ આયતની , કેપમા 
તાહીટ મેઢતનુ લાઇની ગ 
છે વળગી બેગીગમા રીમ 
નુઃ્કેરાનતી ગેોદવણુ છે 
ખેરીગ તળિઆમા ક 
પજુમઃ વસાતા તે તુરતજ 

ચિત્ર નાંટ ૩૨૬, ચાનુમા પાછી લાષ્તન લેવ 
ડેવીડ બીજની એડજસ્ટેખલ ખેરીગ લમા લાવી શકાય છે, જ્યારે 
સાગાસ્યુ સાદા પેડેસ્ટલે।મા 





તઃ પોલ ગીઅરી ગ. ૧૦૫૫ 


સા પં ગ ભરી લાહત લેવલ કરવી પડે છે, અને બાજુમાં હષાષી 
નવી ક્ાચરોા (૫૪૪૦૧૪૦) મારવી પડે છે 

બાલ બેરી ગ (13811 13908011023)-નફટી મના જગ્નલનુ 
ખેરીગમા થતુ ફ્ીકશન ઓછુ કગ્વા માટે બૉલ ખેરી ગો બનાવવામા 
આવે છે, જે ખાધમીકલ અતે મે।ટ2કાર અને સીવવાન! સાચા વગેરે 
જાતના તાના નાજુક મશીનેોમાં વપરાય છે એમા સખ્ત પાણી 
પાયલા સ્ટીગના બાલ સ્ટીલના કેસી ગમા ૨ખેલા વપરાય છે જુતી 
પની બૉલ બેરી ઞઝોમાં બૌલ ચાર ઠેકાણે કૈસી ગતી બએેરીગમા લાગુ 
નહતા ઉતા, જેવી તેઓ ખરાખર સમખા કર્તા નહી હતા અને તેથી 
અસાઇ જતા હતા હાલની નની ડીઝાઇનતી બૉલ ખેરીગોમાં બૉલ માત્ર 
આડી ગતે સ ખે બાજુએજ ખબેગીગમા વાગે છે, જેથી બૉલ ફફ્ઞા 
પણુ #ીકશન વગન માત્ર ગબડયા કરે છે બૉલ બેરી ગની સ પૂણુ'તાતો 
આધાર બૉલની ધાતુ અને તેની ખનાવ2 ઉષર નણે! *છે છે, જે 
ચના એક હજારમાં ભાગ જેટલા પણુ બૌલતી ગોળાઇમા ભ્રલ રહે 
તા બેંરીગ ખરાબ થઇ ન્નય છે, અને આજે વણા સાન મેકર ઇચે 
દશા હકારમાં ભાગ સુધી બૅ'લતી ગોેળાઇ સુ (100) અથવા ખરી 
હે!ઃવાની ન્નમીતગીરી આપી રકે છે 


નાલ ખેરી ગના કાયદા ( 4તજ૪ત્વાઇ8૪€8 01 3111 
36%૪71388)--સાદી થાસ બેગીગ સાથ સગ્ખાવતા બૉન બેરી ગમા 
દશ ધણુ ઓછુ કોકશત યાય છે, અતે એક મશીતનતી ચાવુ હાલ 
તમા જેટલુ ફરીકશન થાય છે, તેટલુ જ ડ્રીકશન તેને બધ હાલતમાયી 
ચાલુ કરતી વખતે પણુ થાય છે સાદી બાસ ખેરીગમાં એક બધ 
મશાંતને ચાલુ કરતી વખતે વધારે ફંકરાત થાય છે, જે ચાતુ હાલ- 
તમા એછુ યધ્ઠ “નય છે, બૉલ બેરીગમા સ્પીડ વધવાથી ફીીકશન 
વધતુ નથી અને તેલતાો ખરચ વણે નજીવો! થાય છે શાફરી ગ ઉપર 
બોલ બેરી ગ થોડી જગા રકે છે અને સારી જાતતી બૉલ ખેરીગમા 
શાફરી ગ ઉપર્‌ નસાડે ધણાજ એછે પડે છે 


ખાલ બખેરીગના ગેરફાયદા (158૪2014૪૯8 01 
181 4૦80૧10૪5)-સાદી ખેરી ગ કરતા બૉલ બેરી ગ કીમતમાં વધારે 
પડે છે જો બૉલ બેરીગ ઉપર જોઇએ તે કરતા વધુ લેડ લીધો 
“હોય અતે તેતે અનુસરતુ લુબ્રોકેરાત નડી આપવામાં આવ્યુ હોય તો 


મીલ એનતજનતીઅરીગ 


૧૦૫૬ 


અવાજ કરે છે નાલ બેરીગ ધળણીજ 


બોલ ધસાઇ જઇને મોરા 
સ ભાળયી બેયાડવા પડે છે, 


ધડે છે. 


રવી 


અતે ચાલુમા અવારનવાર તપાસ્યા ક 
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મીલ ગીઅરીગ ૧૦૫૫૭ 


રોલર ખેરી'ગ (101120₹ 30૦૧11185)--બૌલ ખેરી મ જેટલી 
સલર ખબેરીગેો હજી ધણી ફતેઠમ દ થઇ નથી, કારણ કે રોલરો શાફ- 
રીગતી લાળ#નમા દબાણ કરી સરવાની કે।શેશ કરે છે, જેથી રેલરના 
બન્ને તરફના કૈેસીઞો ધસાત ન્નય છે એમ થતુ અટકાવવા માટે 
ગક મેકર રતરેોતે આવી રીતે £-:ઝઝટોળાવદાર રાખે છે એવી 
ખેરીગોા મે।ટન્કાન્ના પૈડામાં જોવામાં આવે છે લાઇન શાકટ માંટે 
જો કોઇ રેનન બેરીગ વવારે ફ્તેઠમદ થઇ હોય તો તે ચિત્ર તા૦ 
૩ર» મા ખતાવેલી હીયાત (401) રોલર બેરીગ છે એમા સ ગીત 
રેલરેને બદલે ચે!ન્સ સ્ગીવનો તા? વાળીને સ્પ્રોગ માફક પેાફળ 
રોતરે। બનાની વાપર્વ'માં આવે કે એ રોતરોા ધણીજ ચોકસાણથી 
તન* અને શ્રાઇન્ડ કરવામ આવે છે, અને બે ટુકડે બતાવેલા કેસી - 
ગમા જડેલા સ્ટીવન સ્પીન્ડલે। ઉપ? ફરતા રાખવામા આવે છે રેલરે 
સ્પ્રીગ જેવા ચ્થિતિસ્થાપક હેોવાવી વાબા રોલરે રાખવા છતા 
રા!ફટી ગના જરનલમા બધે બેરી ગમમાં રહી શકે છે વળી સ્પ્રીગની 
માકડ રોતરે! ઉપમ વિટા હોવાને લીધે એ બેરીગને તેલ પણુ પૂરતુ 


મળતુ રહૈ છે, અને 
નીચલા રોલર તેલમા 
ઘખબેલા ચાલી ખીનન 
બધા રોલરેમાં તેલ 
ફરતુ રાખે છે એ 
ન1તની ખેરી ગ ચિત્ર 
ના૦ 22૮ માખતાવ્યા 
પ્રમાણે તદત સાદી 
માત્ર ચાર બોલ્ટ 
ઉપર ટેકવી શકાય છે, 





સં ચિત્ર ના2 3૨૮? 
હીયાત ગેલર ખેરી ગ પેડેસ્ટલ., જેથી ઇરેકશન વખતે 
લાઇન લેવલ કરવાની , 


ઘણી સગવડ મળી થકે છે, અને ગમે ત્યારે સહેલાઇથી આખી બેરીગ 
કાહડી પાછી નાખી શ્રકાય છે ચિત્ર નાન ૩રટ માડુડેવીડ લીજની 


દહ 


૧૦૫૮ મીસ ઝેનછનીઅરી ગ 


જાલર બેરીગ ખતાવી જે, જે સ્વીવેલ જાતની છે, જેવી ગ્રાફરીગ 
સહેજ આઉટ હોય તો તે પ્રમાણે ખેરીગ હાલ્યા કરીને શ્રાફટી ગનો 
વાંક સમાવી લીએ છે 


એરી'ગોા વચ્ચેના ત#વત ( 78181410800 100119€€0 
8૦૪8 )-મીલેમાં લાહ્તત ચાફ્ટતી ખેરીઞાો ધણુ ખર્‌ ૧૧ રીટ 
દુર રાખવામાં આવે છે આ 
તફાવત મીલની ૪માગ્તના 
કે ચાભલ્ાએ અને સાચાઓની 
“જ.. ગૉડવષુ ઉપરથી મુખ્ય કરીને 
તક્કાં કરવામા આવે છે, કારણ કે 
ખેરીંગા ધણુખર્‌ હમેગા એ 
યાભલાઓ ઉપર શ્યયવા તેઓ 
ઉપર મુકેલા ગરડરે। ઉપર્‌ જોડ 
વામા આવે છે તોપણુ શાફી - 
મતી ડાયામેટરને આધારે પણુ ખેરીગા વગ્ચેના તફાવતની ગણુ 
તરી થવી જોઇએ, કારણુકે એક પાતળી શાફ્ટી ગતી બેરી ગો જેરએ 
તે કરતા દુર મુકવાથી શ્રાફ્ટી ગ વચ્ચેથી લચી પડી આઉ ફર્યા કરે છે 
મીલો! મા શાફરી ગતી ડાયામેટરતા પ્રમાણમાં ખેરી ઝા વચ્ચેનો તફાવત 
પટલે! ગખવો જોઇએ તે કોદા પ૩ માં આપ્યુ છે પષ્યુ જો કોઇ ટૅકાણે 
શાયરી ગમની ઉપર પુવીએની અસાધાગણુ સખ્યા હેય, અથવા તો 
પુવોએ અસાવારણ કદની મોરી હેય તો તે શકાણે એ તફાવત કેોડામા 
આપેના તફાતત કમતા પણુ એછે રાખવો જોઇએ એથી ઉલટ જે 
કોઇ ગાકળગ ઉપર પૃળીઓ નડી હેય, પણુ માત્ર કો દુમ આવેથાં 
“જગાએ મુકેલો સાચે! ચતાવડા મણેજ વપનાતી હોય, તો એ તફાવત 
વધારે રખી શ્રકાય છે ધણી ઝડપથી ચાડતી શાકફ્ટી ગોની ખેરી ગા 
વચ્ચેનો તફાવત પણુ એછે રાખવો જોઇએ 





ચિત્ર તાં? ૩૨૦. 
ગુવીડ થ્રીજ સ્વીવેન રે।લર ખેરી મ 


મીલ ગીઅરીગ ૧૦૫૭ 
કેપ્ેપ--૫૩* બેરીગો વચ્થે રાખવો જોઇતો તફાવત. 


[સાફડી ગના બેરી ગા વચ 
ડાયડ23 | તફાવત. 


છ્ચ 





પીલર બેકેટ (શાહ? 31801₹06)--ન્‍યારે લાઇન શ્ાફટ 
કોઇ દિવાલ કે થાભલાઓની હારતી ખાજીમાં આવી હેય ત્યારે તેની 
બેરીગોના પેડેસ્ટલે! મુકવા માટે બ્ેકેટા વપરાય છે કેટલેક ઠેકાણે 
ચિત્ર ના૦ ૩૩૦ મા બતાવ્યા પ્રમાણે પીલર અથવા થાંભલા ઉપર 
રાખેલી સપાટ સપાટી સાથે એ બ્રેકેટતી સપાટ બેઠક ખાલટોથી જોડ 
વામા આવે છે, પરતુ હાલમા ઘણે ઠેકાણે એ ખ્ેકેમ પીલરે। ઉપર 
કર્લેમ્પપી જેડવામાં આવે છે જે વધારે સગવડભરેનું છે ક્લેમ્પને 
અધા ટુકડે! ખ્રેકેટની પાદ પાઠળ માથેજ ઓતેલે! હોય છે, જે પીલર 
ઉપર જેઇતી જગાએ લગાડી ઉપરથી ખીજો ટુકડો દાકવામાં આવે 
છે, અને ખોદટ્રા કમીને ટાઇટ ફગ્તાજ બછકેટ પીલર ઉપર મજબુત 
ચે!ટી બેસે છે ચિત્રમાં બતાવેલું પીતર બ્ેકેટ સ્તીવેલીમ ખેરીગ 
સાથતુ છે, જે અનબ્રેકેબલ પુવી કાન બનાવે છે 

વૌપલ બ્રેકેટ (98411 138: »)-:/42? કોઇ બ્રમટ 
દિવાલ સાથે લગાડવું હેય, ત્યા? તેતી બેઠક પોહેળી *મતે સપાટ * 
બનાવી આરપાર બોલ? નાખી જોડવામાં આવે છે, જે બોટરોતા 
નટની તીચે દિવાલ બાહેર મોટા અને પાહળા કાસ્ટ આયન'નતા વૉશરેા 
મુકવામા આવે છે દિવાલ ઉપર બ્રેકેટ જોડવાતી વધારે સારી રીત 


૧૦૬૦ મીલ એનજનીઅરી ગ 


ખે છે કે દિવાલમાં જોઈતી જગાએઓમા કાસ્ટ આયન'*ના દાખડા જેવા 
વાલ બોક્ષ ચણી લેવામાં આવે છે જે બૉક્ષની દિવાલની સહેજ 
બાહેર રહેતી આગલી પ્લેટ ઉપર ખકેટના ખેલ? રહેવા માટેના 1 
ના આફાઃતા ઉંભા મ્લેટ અથવા ગાળા રાખેલા હેય છે, જેએમા 1 
ના આકારતા માયા વાળા બોટો ભેરવી બકેટ જોડવામાં આવે છે 


ચિત્ર નાંટ 3૩૩૦. 
પીલર %્કેટ સ્તીવેલી ગ ખેવી ગ સાથે 





કાઇ ઠેકાણે એવાજ 
સ્તાટવાળી સાદી પ્લેઃ 
દીવાલ ઉપર આરપા 
બાલ્ટાો આપી જેડીને 
ઉપર્‌ બ્ક્ેટ જોડવામ 
આવે છે આવા 11 
ન્લાટવાળા બૉહ્ષ 3 
પ્ણેટ દીતાલમા ચણુ 
વાનો ફાયર એ છે 3 
શાક્‌રી મની લાઇન લે 
વલ તપાસતી વખતે 
ખ્રષ્ટને ઉપર નીચે લે 
વાતી ધણી સગનડ મળે 
છે કોઇ ડકાણે સાદ 
ખ્રકેટ દીવાલ સાથે 
આરપાગ બોર ટો આપી 
જેડવાને ખદલે બ્ર 
ટની પીડ પાછળ સાથે 
જ કાસ્ટ કીધેલે। બૌહ 
દીવાલમા ચણીલેવામ 
આવે છે ન્વારે ખઝેટ 
ગયે પ્રમાણિ અથવા ખો 
લહ્ટોથી પાધરાજ દીવાલ 


ન્સાથે જોડવામાં આવનાર ઘેય ત્યારે પેહેશાથી તેએને જોઇએ તે કરત 
થોડા નીચે રાખી પાછળથી પેડેસ્ટલ મુકતી વખતે તેએાનતી તીચે લાકડાન 
પાટીઆંનુ જોઈએે તેટલુ “રુ પેકીંગ ભરી લેવામાં આવે છે બેકેટ 
ઉપર્‌ બન્ને છેડે સ્તગ (3705) અથવા રીખ હેય છે, અને પેડેસ્ટલ 


મીલ ગીઅરીગ ૧૦૬૧ 


ખરાબર લાઇન લેવલમાં બેદ પછી તેતે બન્ને છેડે એ સ્તગ અથવા 
રીખ વચ્ચેની ખાલી જગામાં લાકડાતી કૅ લેોખડતી ફાચર મારી 
“મ કરવામા આવે છે, જેથી પેડેસ્ટલ લાઇનમાથી હઠી જય નહી 
જ્યારે કોઇ અગમવડની અને સાકડી જગામાં પેડેસ્ટલ મુકવો હેય 
ત્યારે તેની બેડકની ફ્લન્જો કાપી નાખી તેના કેંપના ખોફ્ટોજ લાબા 
બતાવી ખ્ેકેટ શાથે જેડવામાં આવે છે. એ ગ્રેમાંશે કરવા માટે ખાસ 
વચ્ચે કૉલરવાળા અને ખન્નતે છેડે આટાવાળા ખૉહ્ટો ખતાવવા પડે 
છે, જે કલર પેડેસ્ટેલ અને તેતી કૅપની વગ્ચે રષ છે. ઉપલા નટ 
ટાઈટ કરવાથી પેડેસ્ટેલની કેંપ અને તે સાથે તેના ભાસે! ટાઈટ થાય 
છે, જ્યારે નીચલા નટ ટાળટ કરવાથી પેડેસ્ટલ પોતે બેદક ઉપર 
21૪2 યાય છે 


હેનગર (પ00૪૦૪)--શ્રાક્ટી ગતી બેરીઞોા એરડાને મથા- 
ળેતી સીવીગ (6૭1110૪) ના બીમા અથવા ગરદ21 સાથે ઢામવા 
સારૂ હૅનગરો વપરાય છે જે ડેકાણુ બીમે! કે ગરદરે। લાઇન શાફટને 
કાટખુણે હેય તે ડેકાણે 11 આવા આકારના ડખત હેતગરા વપરાય 
છે, પણુ નયા ગરદરે। શ્રાફ્ટી ગની લાઇનમાજ હોય ત્યા / આવા 
આકારના મીગલ હેતગરે વપરાય છે એ ઉનગરેોમાં રાખેલી બેઠક 
ઉપર પેડેમ્ટલ ગોઠવવામાં આવે છે 


નાલબૌક્ષ (811-002) --ન્‍્યારે શાફ્ટીગ કોઇ દીવાલ- 
માથી આરપાર જતી હોય અથવા તેતો છેડે દીવાલ આગળ આવી 
રહેતો હોય ત્યારે તે દીવાલમાં એક વીલખૌક્ષ ચણીને તેમા ખેરી ગતુ પેડે 
સ્ટલ મુકવામા આવે છે નાના વૉલબૉક્ષ એકજ ડુકડે અખડ ફાસ્ટ 
કીધેલા હોય છે, પણુ મોટા બૉક્ષો છુટા છુટા હુકડાના 'તાવી બોહ્ટાથી 
જોડવામાં આવે છે વીલબોક્ષતી ખન્ને બાજુએ ચોતરફ ફર્વેન્જો હેવી 
જોઇએે, જેમા વચ્ચેના ગાળામાં ક્રિવાલ રહેવાથી બોક્ષ હાલે નહી 
દિવાલ બધાતી હેય તે વખતેજ વીલબીક્ષ ચણી લેવા જોઇએ મોટા 
વાલબૉક્ષ બેસાડતી વખતે પેહેલા વેલબૉક્ષની નીચે એક મોટા તરમ 
પયરે તેના બન્તે છેડા દિવાલના ચણુતરમાં આવે તેવી રીતે ચણી લઈ 
સેતી ઉપરતી સપાટી ચીપ કરી બરાખર લેવલમાં અને બેરી ગમા 
લેવામાં આવે છે, જે ઉપર વીલબૉક્ષ સીમેન્ટમાં બેસાડી દિવાલ 
ચણુવામા ગાવે છે બૉક્ષતા મયાળા સુધી દિવાલનુ ચણુતર ચહડયા 


૧૦૬૬૨ મીલ એનજનીઅરી'ગ. 


પછી તેને મથાળે ખીજો બોક્ષ કરતાં એક લાબે! પથરો તેતા છેડા 
કિવાલતદ:ચલૃુતરમાં રહૈ તેવી રીતે મુકી ચણી લેવામાં આવે છે મયાળે 
મુપણિ પથરો ખબોહ્ષને મથાળેની પ્ણેટના મધ્ય ભાગમાં લાગુ રહીને તે 
ઉપર અસાધારણુ દખાષણુ કરે નહી તેતી સ શાળ રાખવી જોઇએ, નહી 
તા તે પથરા અને ખાધકામતા વજનને લીધે બૉક્ષની ઉપલી પ્પેટ 
ભાંગી જરે. તોપણુ બૉક્ષ અને પયરા વચેની જગામાં બરાબર સીમેન્ટ 
ભરવો જૉઇએ પથરાતી ઉપર પષુ ક્રિવાલમાં ૪ ટનો એક રીલીવી ગ 
આચ' (#લૌલઉશાળટ 8₹61) મારવો જોઇએ કે જેથી પથરા ઉપર 
વજત ઘણૂ પડે નહી 


વાલબૉક્ષનુ બાંધકાસસાં ખ'ખડી જવુ --કેટલીકવાર 
વીલબીક્ષ ખાધકામમાં ખખડી જઈ ટીલૈ પડી જવાથી હાલી ન્નય છે 
મે મારે જો પૂરતો વખત મળતે! હોય તો પેહેલા બધી પ્રા બાહે- 
ર્થી પુરી દ૪ એકાદ ખે દિત્સ સુધી સુકાવા દેવુ , અને પછી ઘટતે 
ઠેકાણે ઉચી જગાએથી વે ફાટ વગેરેની અદર જય તેમ સારી 
“તને! પાણીમા કાળવીને પાતળે। કીધેલે સીમેન્ટ રેડવા, જે કામને 
પ્રાઉઉીમ (8700118) કહે છે જો પુરતો વખત ન છેય તો 
ફાટમાંથી સીમેન્ટ બાહેર ગળી નહી પડે તે માટે તેમા સણુ, સુતર 
૧ મારી વગેરે ભરી ફાટ મજમુત બ'ધ કરવી જો ફાટ મોટી અને 
પોહળા હેય તો લાકડી કે લેખ ડતા સળ્યાવડે ઠોકી ડોકીને સીમેન્ટ 
ભરવો મ્રાઉગી ગમા સીમેન્ટ સાથે રેતી વાપરવી નહી એક વખતે 
સીમેન્ટ રેડીને તે દર્ષા પછી ફરીથી રેડી બધી પ્રાટ ભરી નાખવી, 
અને તે લગભ્રમ ૪ દીવસ સુધી સુકાવા દેવુ જૉ સીમેન્ટને ગરમ 
પાણીમા કાળવી રેડવામાં આવે તો તે જલદી ઠરી જય છે, તે છતા 
ખનતતા સુધી & 9 પાણી વાપરવાતી ભલામખણુ કરવામા આવે છે. 
પટશેક ઠેકાણે મ્રાણરી ગને માટે તાવેલી મધકમા કાળવેલો સીમેન્ટ 
વાપરે છે ગધકને તાવીને જેટલી બને તેટલી અને સળગી નહી ઉઠે 
ત્યા સુધી ગરમ ફકરેવામા આવે છે, અને પછી તેમા થોડે સીમેન્ટ 
કોળીને ફ્રોટ વગેરેમાં ઉચી જગ્યાએેધી નાખવામાં આવે છે પાણી 
સાથ કાળવેલ્ા સીમેન્ટ કરતા આ મ'ધક સાચ કાળવેશે! સીમેન્ટ 
વધારે પ્રવાહી અને પાતળા છેોવાથી ખારીક ફાટમાં સારી રીતે 
સમાએે છે પથ્થરમાં બોલ્ટ વગેરે બેસાડવા સારૂ પષુ એ ગ'ધકનો 


મીલ ગીઅરી'ગ. ૧૨૬૩ 


સૌસેન્ટ સીસાંને ખદ્લે વપરાય છે. ગ'ધક ધેહડાંતે કઢાવીને ખાણ 
તાખે છે, મારે «મા શોહયતી ધણી પાતળી ચીજ્ટ ગસકના સખ ધમાં 
આવતી જ્ય ત્યાં ખનતા સુધી સારો સીખેન્ટ્જ વાપરવો. 


શાડટી ગનુ' ઈરેક્શન (80૪9૦810૦1 બ 8ઊ4411108)-- 
બનતા સુધી ્ઈમારતમા સાયથાખોા ગેઠડગ્યા અગાઉ શાફ્રી ગ અને મીલ 
ગીઅરીગનુ ઈરેકશ્રન અથવા જેડકામ ચવુ જોઇએ, કે જેથી કામ 
કરવાને ધણી સગવડ મળે છે શાફ્રીગનાં ૪રેકશન માટે સવેથી 
સહેલ અતે સગવડ ભરેલી રીત એ છે કે પહેલાં ખાતાંતી જમીન 
ઉપર્‌ શ્રાફ્ટી ગનો આખો પ્લાન થિતારી લેવો, એ માટે પહેલા એન- 
જીનની સેકન્ડ મોશન શ્ાફ્ટથી શુરૂ કરવુ, જો એનજીત્તુ પરરેકશ્ન 
પુરૂ યઇ ગયુ હોય, તો ખાતામાં જે ઠેકાણે લાઇત ગ્રાફ્ટ આવવાની 
હેય તે ઠેકાણાની ખરાખર નીચે એક લાઇન જેન્ક શ્રાશ્ટથી બરાખર 
સમાતરે (088116) ચાક અતે દોરીથી ૭ ટકાવવી એ લાઇન 
જુ સાઇ નહી ન્નય તે માટે તેતે બન્ને છેડે તથા કેટલેક ઠેકાણે બહુ 
ખારીકીથી નાની પિત્તળની ચુકે મારવી, જેએને આધારે જોઇએ 
ત્યારે ફરીથી લાઇન છ ટકાવી લેવાય 


ક્ેન્ક શાફ્ટને સમાંતરે લાઇન શાફ%ટની લાન 
રારવામા રોપરેસ વગેરે વચ્ચે આવવાથી ધણી અગવડ પડે છે, માટે 
જો એનતજનની સેન્ટર લાઇનના મારકા કીધૈલા હોય તો તે લાઇન 
લખાવી લ૪ તેતે કાટખુણે લાઇત શ્ઞાફ્ટની લાઇન ઘટતી જગામાં 
છ ટફાવવી, જે માટે આ પુસ્તકમાં એનતજન ૪રૅકશતને લગતા પ્રકરણ 
૩૯ મા ૬૮૮ મે પાતે વિગતવાર ખુલાસો થિત્રો સહીત જોવામાં 
આવરો તેજ પ્રમાણે ન્યારે એક ખાતામા આવેલી લાઇન ગ્રાફટને 
સમાતરે ખીજી લાઇન શ્રાફ્ટ ખીન્ન ખાતાંમાં નાખવી હેય, અને 
ખન્તે ખાતાએ વચ્ચેની દિવાલમાં માત્ર એકજ દરવાજો હેય, ત્યારે 
પણેલી લાઇન શ્રાફેટતે કાટખુણું એક લાઇન જમીન ઉપર એવી રીતે 
૭ ટકાવવી કે તે મજકુર દરવાજળામાથી બીજા ખાતામા પસાર થાય, 
ત્યાર પછી તે લાઇનને કાટખુણે તે ખીન્ન ખાતાતી લાઇન શ્રાફટની 
લાઈન ધટતી જગામાં છ ટકાવી લેવી ન્યારે બેવલ વ્હીલે।ની મદદથી 
ભે વાઇત શગ્રામ્ટો એક બીજને કાટખુણુ ચાલવાતી હેય, ત્યારે પણુ 
એેજ મુજબ મનને લાઇનો કાટખુણે છ ટકાવી લેવી 


૧૦૬૪ મીલ એનજનીઅરી ગ. 


જસમીન ઉપર લાઇન ઇટકાવ્યા પછી ખાતાની બન્ને 
છેડેની દિવાલ ઉપર લાકડાતી એક એક પરી દિવાલથી થેડે છેટે 
ડગરાંએ ઉપર ઉભી જડવી, અને એ પરીતી એક ખાજુની ઉભી 
ક્નારીએથી એઓલખેોા નાખી જમીન ઉપર ૭ ટકાવેલી લાઇન સાથે 
મેળવી ખરી કર્વી, અને એ ખરી કીધેલી કિતારીએ સાથે એક 
પાતળી પણુ મજબૂત દોરી તાણી બાધવી પછી હેન્ગરે કે બેડેરા 
તેમની જગામા ચઠકાવી તેએ ઉપર પેડૅસ્ટલે! ગેદવવા, અને બેરી 
ગાના ઉપલા બ્રાસ કહાડી નાખી નીચલા અરધા બાસમાં બમાખર 
ફીટ આવતા લાકડાના ડગરા મુકવાં, જે ડગરાતી ઉપલી સપાટ સપાટી 
ઉપર ખેરી ગના બસની સેન્ટર લાઇન આગમજથી કહાડેલી હોવી 
જોએ, એ ડગર! એની સેન્ટર લાહ્નન સાથે પેલી પરટીએ। સાથે બાધ્ેતી 
રારી દરેક ખેરીગ ઉપ એલબે નાખી મેળની લેવી, અતે પેડેસ્ટ- 


લોના બેટો ટાઇટ કરી લેવા કે જેથી બધી ખબેરીગા એકજ લાઇ 
નમા ખાવી જરે 


કેટલાકે દિવાલને છેડે પરીઓ સાથે રારી ખાધી લાઇન લેવાને 
બદલે ખેરી મોમાં રા૬રી ગ મુકવા પછી દરેક બેરીમ આગળ રક 
રીંગની ખાજુમાથી એલખો નાખી જમીત ઉપર ૭ ટકાવેલી લાઈન 
સામે ખરી કરે છે, જેમ કરતી વખતે અતબતા શ્રાફ? ગતી અરધી 
ડાયામેટર જેટલા તફાવતે એઓલબોા જમીન ઉપરની લાઇનતી ખાહેર 
પડે છે કારણુકે જમીન ઉપ દોરેલી તાઇન તો શ્વાફ્રી ગની સેન્ટર 
લાઇન હોય છે હવામા બાધેલી દોરીની લાઇન ઉપરથી પુજતા હાથે 
એલખો નાખવા કરતા આ પ્રમાણે લાંદન લેગાની રીત વધારે સગ 
વડ ભરેલી છે 

ગરદરે કે બીમો ઉપર હેન્ગરે જગના માટેના છેદ 
પાડવાના હોય ત્યાર જમીન ઉપરની લાઇન ઉપર નય! જ્યાં ખેરી ગો 
આવવાતી હોય ત્યા ત્યા પ્તાનમમાં આપેલા માપ મુજબ મારકા કરી 
દરેક માર્કાએ શૈપર [પેત્તળની બારીક ચુક મારવી, પછી છેન્ગરની 
બીમ સાથે લાંગતી બેઠકેનુ એક ટેમ્પ્લેટ (6૦૩૪1116) પાતળા લાકડા 
પ પત્રામાથી કાપી કાહાડવુ એ ટેમ્પ્લેટમાં વચ્ચે બરાખર બેરી ગના 
સેન્ટરમાં આવે એવો એક તાને છેદ પાડવો અને બોલ્ટે માટેના છેદ 
પણુ ફેન્ગર ઉપગ્થી ખરખર આજઝી લઇ પાડવા પછી બીમ ઉપરયી 
એઓલખો નાખી જમીન ઉપર કીધેલા બેરીગના સેન્ટર્વાળા મારકા 
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સાથે મેળવી ખીમ ઉપર ચોકસાઇથી મારકો કરવો, અને પછી તે 
ઉપર પેલુ ટેમ્પ્લેટ મુકી તે ટેમ્પ્લેટતો વચલે। ખેરીગતા સેન્ટરવાળેોા 
છેદ ખીમ ૫ર કીધેલા મારકા સાથે ખરાબર મેળવી ટેમ્પ્લેટ ઉપરથી 
આમ ઉપર ખોલ્ટોના છેદ ખરાબખર આંકી લેવા ન્ત્યા ગરદરેો વપરાય 
છે ત્યા તો ગરદરે।મા છેદ પાડી હેન્ગર જડવાને બદલે -] આવા હુક 
ખોલ્માથી છેન્ગરને ગરદરની ફ્લે-જ સાથે જ્યા જોઈએ ત્યા ઢાંગી 
બઆંધવામાં આવે છે 


લાઇન નક્કી થયા પછી શાષ્ટી ગતે લેવલ કરવામાં આવે છે 
એ માટે બેરીગા વચ્ચે જેટલો! તફાવત હૉય તેટલા કરતાં થોડી વધારે 
લાખી એક લેવલ પટી બનાવી ખે ખેરીગાોના નીચલા બાસમા મૂકી 
તે ઉપર લેવલ ખાટલી મૂકી લેવલ કરવામાં આવે છે પહેલા એક 
નાકેની બેરીગ ખરી કરી લઇ તેતે આધારે બાકીની ખીજ બેરી ગો 
ખરી કરતા જવામા આવે છે, અને પેડેસ્ટલોતી નીચે જોઇએ તેટલા 
નતડા પકી ઝા ભરી બરાખર લેવતમા રાખવામાં આવે છે ન્યારે 
ચેત્ર નાન ૩ર; મા બતાવ્યા જેવી એડજસ્તેબલ ખેરી ગ (80]181- 
8010 9૦087118) હેય ત્યારે તો બેરીગમાં શાફરી ગ ચહડાગ્યા પછી 
ખખષે ખેરીગો વચ્ચે શ્રાફ્ટીગ ઉપર લેવલ બાટવી મૂકી બેરી ગોને 
તેઓના જેક સકું મારફતે ઉચી તીચી કરી લેવલ કરવામા આવે છે, 
જે ધણ સગવડ ભરેલુ છે જો વારવાર શાક્ટીગ ઉપર ચહંડી 
લેવલ બાટલી મૂકવાની માથારૃટ ન કરવી હેય તો ખે 8 આવા 
આકારતા લેખ ડના સળ્યાઓ ખરાબર એકજ સરખી લ બાઇના બનાવી 
તેઓને બેરી ગો વચ્ચેના ગાળામા બત્તે છેડે ટાગી તેએના નીચલા 
વાકમા લેવલ પટી મૂકી લેવલ કરી શકાય છે 

પ્રકરેણુ--૫૬. 

એલ્ટ ગીઅરી ગ 
છટા ઉણટા110 ક 


બેલ્ટ ડાટવી ગ (8616 તળ0?10૪)--ફ્લાઇ વ્હીલ ઉપરથી 
લીધેલા પટા મારફતે કારખાનુ ચલાવવા માટે ધણા પોહેળાં ફ્લાઇ 
વ્હીલની જરૂર પડે છે, જે ઉપર્‌ તેવોજ પેોહેળા પરા નાખવો પડે છે 
એવા એક પટા તેટલાજ પાવરના દોરડા કરતા કીમતમાં ઘણુ! મોધો 
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પે છે, તથા જગ્યા પણુ વધારે રકે છે, અને ન્યારે એ પટાને 
કાઇ નુકશ્રાન થાય છે ત્યારે આખુ કારખાનુ ખખષ રાખીને પટાનુ” 
સમારકામ કરી લેવુ' પડે છે, એવા પટા વજનમાં પણુ ધણા ભારે 
હેય છે નયા બે પુલીઓ વગ્ચેને તફાવત ઘણે મોટો હેય ત્યા એવા 
મોટા પટા વાપરવા ભતનુકુલ નથી. એ કારણોને લીધે મીલો અને 
ખીશ સોટા કારખાતાએઓના એનજનોમાંથી બેલ્ટ ડ્રાઇવી મ લગભગ 
તદત નાણુદ થઇ ગઇ છે, મતે તેની જગા રોપ ડ૪વીગે રાખી છે, 
જો ક ખુદ મીલો અતે કારખાતાએની અદર શાફરી ગો ઉપરથી 
લીધેલા પટાએ મારધતે જુદા જુદા સાંચાઝએા ચલાવવાની રીત બેશક 
મનમાતતી અને સતોષકારક છે, અને હજ સુધી બીછ 3૪ ગોડવણે 
એ રીત ઉપર સરશાઇ મેળવી તથી પટાની ગોડવષુમા બનતા સુધી 
એકની ઉપર્‌ ભીજી શ્ાફ્રીમ મુકી ઉભે! (૫૦૪08) પટા રાખવાનુ 
સલાહકાર નધી પટા બને ત્યા સધી આડા રાખવો, તહી તો આડકતરો 
૪૫ ડીપ્રીતે ખૂણે રખવે 


પટાનુ સરી જજબુ (8110011૪ ૦ 3િઠકાંધક)-પટા પુલી 
ઉપરથી સરી ભય છે, તેથી પુલીએોાના રેળેલ્યુશન્સ મુકરર કરતી 
વષ્ષતે એ સ્લીપ પ્યાતમા લેવી જોઇએ જે પુલીએ। મોરી હેય અને 
પટા ધટતી પોહળાઇના હોય તો ચામડાના પટા માટે 3 ટકા અતે 
ખાલના તથા સુતરના પટા માટે સેકડે 1ર ટકે! સ્લીપ ગણુવી જોઇએ. 
એટલે જો ચામડાંતો પટો વાપરતા એક પુતાં ૩૦૦ રેવેટ્યુશ્રન્સ 
કરવાની હેમ તો તેને ૩૦૬ રેવોલ્યુશન્સ કરવાતા હોય એમ ધારી 
પુલીતી ડાયામેટરતી ગષ્યુતરી કરવી પેષેલ્લાથીજ પાવરના પ્રમાષ્યુમા 
ધટતી ડાયામેટર અને પોઠુળ।૪ની પુલીએ પસદ કરવામાં આવે તો 
પાછળથી તકલીદ પડતી નથી પટા સરી જવાથી પુલીતી રીમ ધણી 
ગરમ ય૪ નતય છે, જેથી તે એક્ષપાન્ડ યળ્તે તેના આર્ષમાં ફાટ પડે છે, 
અને જો પુલી લાકડાની હેય તો તે ગરમ થઈ સળગી ઉઠવાને પણુ 
સભવ રહે છે પુલીના ધેરાવાના એછામાં ઓછા ત્રીનન ભાગતે પરો 
લામી રહેવો જોઇએ, નહીતો પટો ધણે! સરી નય છે જો એક કરતા 
આજી પુલી ધણી મોટી છેય અને તેને લીધે નાની પુલીના ઓછા 
ઘેરાવાને પટા લાગુ રહેતો હોય તો બે પુલીઓતી વચ્ચે એક ત્રીજ 
પુભી આગળ પાછળ ખસાડી સકામ તે પ્રમાણે ગોઠવી પટાને વચ્ચેથી 
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અદર દબાવી મલાવવો. એતે તેનગ્રન (ઇ€ાછઉ0) અથવા જોકી 
()001:997) પુલી રહે છે 


પુલ્રી કે શાકટી'ગ આઉટ હોવાથી પટો એક તરફ 
સરી ઉતરી જતે જોય તેના ૪લાજ તરીકે આસરે એક ક રોડડ ૪ 
પોહળી મજમુત કેતવાસની પરી પુદ્ષીની ફેસતા સેન્ટ (માં સરસથી 
ચોટાડવી, જેથી પટો પુલીની ડ્રેસના સેન્ટરમાં ચાલશે. 


વ્યથ જતે પાવર (1,03૬ 01 00૪૦)--ખેલ્ટ ગીઅ- 
રીગ પોતે પાતાના #ીકશનતમા કેટલાક હાસ'પાવર ખાખ શય છે. 
એક એતજીન ઉપર ભારે વજનને! મોટો પટો હેય તો તેતુ વજન 
બેરીગા ઉપર્‌ પડે છે, અને બેરી મામા ફરીકક્ષન થાય છે વળી પરો 
ચાલુમા મરડાયા કરવાથી તયા સરી જવાથી પણુ ધણા પાવર પાય 
છે એ બધુ ષ્યાનમા લેતા ખેવ્ટ ગીઅરીગ પોતાના પાવરના સેકડે 
૧૦ ટકા ખાય છે, અને ચાફરી ગ તથા લુસ પુલીએ ઉપર પટા સાથે 
તે લમભગ રપ થી ૩૫ ટકા થવા જય જે 


પટા સાટેની યુલીએ। (2011075 10૮ કિમબાંદ 
1)7107108)--પટાતી ન્નડા૪ કરતા પુલીનો ડાયામેટર સાધારણ પટાઓ 
માટે ઓછામા ઓછો ૧૦૦ ગણો વધારે હોવો જોઇએ, અને લીન્ક 
બેલ્ટ માટે ૩૦ ગણુ વધારે હોવો જોઇએ બે પુલીએઓતા ડાયામેટર 
વચ્ચેતો! ફરક ૬ ગણે! કરતા વધુ હોવો તહીં જોઇએ એટલે એક પુલી 
ખીજ ફરતા વધારેમાં વધારે ૬ ગણીજ મોરી રાખવી પુદ્યીની ટ્રેસ 
ગ્રા પ્રમાણે -- વાકદાર અમવા કાઉન્ડ (0૦7૦૪૯તેૅ) રાખવામા 
આવે છે, જેથી પટો ચાલુમા પુલીતી ખરાખર વચ્ચે રહૈ છે, તયા 
પટાના ડ્રાળ૧ીમ પાવર પણુ સહેજ વધે છે એ વાક ૧૨ ઉંચ સુધીની 
પહોળાઇ માટે અરધાથી પોણે્‌! દોરો, અને તેથી વધુ માટે દરેક ષટ 
પોહળાઇ દીઠ ૧ થી ૧૩ દોરા સુધી રાખવામાં આવે છે. એ વાક 
વધુ રાખવાથી પટો માત્ર વચ્ચેજ લાગુ રહી બાજુએથી પૃલીની ટ્રેસ 
ઉપર સેન્ટીફ્યુગલ ફ્રેસ'ને લીધે લામુ રહેતો નથી, તેથી સરી નનય 
છે ઉભી ગ્રાફૂટ ઉપર ફરતી આડી પુલીએ માટ એ વાક એયી પણુ 
બસણે! હોવો જોઈએ પુલીતી પહોળાઇ પટાતી પહોળાઇ કરતા લગકાગ 
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સવામણી વધારે રાખવામાં આવે છે પટા અતે પુલીની ટ્રેસ વચ્ચે 
કેટલીકવાર હવાનું પાતળું પડ થળ રહેવાથી પટો પુલી ઉપરથી સરી 
જવા કરે છે, અને તેથી તેનો પાવર કમી ચપ ન્નય છે, જેમ યતુ 
અટકાવવા માટે પુલીની ફેસ ઉપર કટલાક છેદ પાડવામાં આવે છે, 
ક કેઓમાથી ચાલુમા હવા નીકળી જયા કરે હાળસ્પીડ માટે એવા 
છેદ સારૂ પરિણામ નિષન્નવે છે જો પુલીએ બરાખઃ? પુરતો પાવર 
ખેચી શ્રકતી નરી હોય અતે પટા સરી જઇ તકલીફ આપતા હોય 
તો ડ્રાળ્વીગ તષા ડ્ીવત ખન્તે પુ]ીએ ધટતા પ્રમાણુમા મોટા ડાયા 
મેટરતી નાખવી જઇએ, કારણુડે મોરા ડાયાસેટરતી પુલીએ વધારે 
પાવર એચી શક છે 


પુલીએ! વચ્ચેનો તફાવત (1013140062 21૪60610) 
ઈપ1૦78)--એક પુલી કમતા ખીજતો ડાયામેટર બમણે હોય તો 
તેએ ના સેન્ટર! વચ્ચેતો તફાવત ૮ છીટ કરતા એ છો હોવો નદી જોઇએ, 
જે ત્રષુ ગણા હોય તો એ તફાવત એઇછામાં એછે ૧૦ પીટ, જો 
ચાર ગણે હેય તો ૧ર દીટ, અતે જો પાચ ગણે હોય તે ૧૫ ફીટ 
હોવો જોઇએ સાધારષણું રતે નાની પુલીઓ માટે ૧૦ થી ૧૫ શીટ 
અને મોટી પુલીએ માટે ર૦ થી ૩૦ જીટનેો તફાવત પૃુથીઓતના 
સેન્ટરો વચ્ચે રાખવામાં આવૅ છે જેમ પટા લાબા હોય તેમ તેએ 
વધારે સારૂ કામ બ”નવે છે 


પુલીના આચર (&008 04 &0110)78)--પુલીના આરા 
#તડાણળમાં તદન ગોળાકાર તહી પણુ ધયાપખરા આવા “2 આકારતા 
રાખવામા આવે છે, જે મજબુત હૅ।4ા સાથે ચાવુમાં પવનને કાપે 
છે ન્યારે પુલીના આમ સીધા હોય છે ત્યારે તેઓને એઓતતી વખતે 


તેએ સ કોચાવાથી તેએ ઉપર ધણુ જેર પડે છે, માટે પુલીતા આરા 
ધરણે ઠેકાણું આવા :- વાકદાર બતાવવામાં આવે છે, કે જેથી તેઓને 
એતતી વખતે તેએ પોતાના વાકમાથી મરડાઇને સ'કોચાય એવીં 
વાકદાર આમ'વાળી પુલીએ શાફેરી ગ ઉપર ઞોઠવતી વખતે ઘણે! ભુલાવા 
ખાવામા આવે છે, અને કેટલાકે! જેમ ગમે તેમ ગોડવી દીએ છે ચિત્ર ના૦ 
૩૩૧ મા એ પુલીઓ ગેઠવવાની રીત સપણ બતાવી છે, જેમાં ઉપલી 
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હ!૪વી મ અથવા ચલાવતારી અને તીચલી ડ્ીવનત અયવા 
ચાલનારી પુલી છે ચિત્ર ઉપરથી જેવામા આવરો કે 
પટો દ્રાઇ૮૧ીગ પુલીના આમ'ના વાકની અ દરની ખાજ્ની 
| તરફથી બાહેર પડી દ્વીવત પુલીના આમના વાકની 
અદરની બાનુ તરફ જ૪ મળે છે-બીન્ન બોલે! માં કરીએ 
તો દ્રાઇનીગ પુલી જે તરફ ફરતી હેય તે તરફે આસ'ના 
વાકનોા ખાચો રાખવો, અને દ્ીવન પુલી જે તરકફ્‌ ફેરતી 
હોય તે તરફ આમ'ના વાકનુ પેટું રાખવુ આવી રીતે 
, પુલી ગોઠવવાનો ફાયદો એ છે કે એથી પુલીના આમ 
ચિત્ર ₹19 ઉપર ખેચાણુ પડતું નથી પણુ ફ્કત દબાણુજ પડે છે 





ન કાસ્ટ આયન“ના આમ* ખેચાણુને ખદલે દખાણુ વધારે 
લીએ ના 
ડી સારી રીતે બરદાસ્ત કરી શકે છે, માટે પુલીના આર્મ 


ઉપર ખેચાણુ પડે તો તેએ તુટી ન્નય છે 


પુલીનો બૌસ (13035) ખાસ ન્નડો રાખવામાં આવે છે 
કે જેથી ચાની મારતા તે ફારી જય નહી ન્યારે કેનીકલ ખુશ્ષ ૪ 
( 60101068 છપ 8૦૪ ) ની મદદથી પુવીતે શ્ઞાફ્રીગ ઉપર ખબેસા- 
ડવામા આવે છે, ત્યારે બાસને! છેદ ટેપર ટન" કરી કહ્ઠાડવામાં આવે 
છે, અતે ત્રણુ ટુકડે બુશ બતાવી કોકવામાં આવે છે એ બુરા કાગ્ટ 
આયન'તો અખડ બનાવી ટેપર રનર” કીધા પછી તેતે કાપીને ત્રણુ 
ફારચા બનાવામાં આવે છે, જેઓને પ્રલીને એક છેડેથી ટાઇટ ડોક 
વામા આવે છે સાધારણુ ચાની કગતા આ કે।ન બુશ વધાર્‌ સગવડ 
ભરેલો છે પુલીના કોઇમી જ્ઞાગ કરતા તેતે! બૌસ ન્નડેા હોવાથી 
પુવીને એતતી વખતે તેનો બૉસ સવે*“થી છેલ્લે! ઠ ડો થાય છે, જેથી 
આમ'* અને રીમ જતદી ઠડા થઇ જઇ સકેચાવાથી ધણી વખત 
એકાદ બે આમ ખેચાપ્તતે ટુટી નનય છે, અથવા તે અતિશ્નય 
ખેચાણુને લીધે એટલા બધા નબળા થ૪ ગયેલા હોય છે, કે ચાલુમા 
ભાગી નય છે એ કારષ્મુ ચકી મોલ્ડમાં બૌસને ત્રણુ કે ચાર ઠૅકા- 
ણે્‌થી કાપી કહાડવામાં આવે છે, જેથી ન્યારે આમ શ'કાચાવા માટે 
એચાય ત્યારે બૉસના કાપેલા ભાગે એક ખીજાથી છુટા પડી આમને 
વગર્‌ હરકતે ચ'કાથાવા દીએ આવા કાપેલા બૌસ “8પ? પાછળથી 
બન્ને બાજુએ લેખ ડની રીગ અયવા વળા ગરમ કરી ચહડાવવામાં 
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માવે છે, એ રીગ ચડાવવા અગાઉ બૉસના ડપાયલ! જ્રામો વચ્ચે 
લેખ ડની પ્લેટો ટાઇટ શરવામાં આવે જે. તાપણું ધયૂક મેકરો 
બોસને કાપ્યા વગર મોરી પુતીએ અખડજ એ તે છે, અને પુલીના 
ખોશ અને રીમ એક્કો વખતે સાથે સાથેજ દ ઝડ યઇ જ ૪ સ'કાચાય 
એવી મેઇવણુ રાજે છે 


સૂપ્લીટ પુલી (301% 1107) ચિત્ર નાં* ૩૩૨ માં 
ખતાવ્યા મુજ્જ્ખ સ્પ્લીટ પુલી બે ડુટ્ડુ બતાવવામાં આવે છે રીમતી 
અદરથી અને બૉસના ખાણેરથી ફ્લૅન્જો રાખેલી હોય છે, જેએ એક 
ખીજ સાથે મેળવતી બોટટાથી ટાઇટ કરવામાં આવે છે એ પૂલીતે 
છેદ શાફટી ગતા ડાયામેટર કરતા સહેજ નાતો રાખવામાં આવે છે, 
જેથી પૃક્લીતા ખન્‍્તે ભામેો!ના બોલ્ટે ટાઇટ કમ્તાજ પુભી શાફટી ગ 
ઉપર તદત *તમ થઇ જાવ છે આ જતની ડૃવીએ ધણી સગવડ 
ભરેલી હોય છે, કામ્ખુકે તેએતે ચાફ્ટરીગ ઉપ? ન્યારે જોઇગે ત્યા? 
કઇડી બદલી રાકાય છે, જેમ કરવા માટે શ્રાફરી ગતી ડપ્તી ગ છે!ડી 
તેને બે? મોમાં ઉચકવી પડતી નથી 


લો"મ ડેની અને સ્ટીલની પુલી (11011 8106 381ટલાં 
૪2111808)--ભિત્ર નામ ૩૩૨ મા બતાવેલી પ્રોટી પુલી લેખ ડતી 
બભ્નાવેતીં છે એ જતની પૃલીએ ધધી મજબુત હેય છે, અને 
કાસ્ટ આયન'ની પુલી કરતા વજતમાં ૬૦ થી ૫૦ ટકા જેટલી હુલષી 
હેય છે વળી લેોખડતી પુલીએ ધણ ખરૂ બે હુકડે (સ્પ્લીટ ) 
ખનાવનામા આવે છે કેટલાકે લેખ ડની પુવીતા બસ કાસ્ટ આય 
નતા બનાવે છે, અને આમ અને રીમ રટ આયન'ના બનાવે છે, 
જપ્‌્‌રે કેટલાકે આખી પુલી તદત લેખ ડની ખનાવે છે અસેરીકન 
શનાંષટની સ્ટીલની પ્લેટતી ખનાવેલી પુલીઓ ધણી વખાણુવા લાયક 
હૈય છે એમા રીમ, આમ, બૉસ વગેરે દરેક ચીજ સ્ટીલની પ્લેટને 
મશીનમા દાખા ઉપસાવીને ખનાવવામાં આવે છે એવી ધણીક ન્નતની 
અખડ સ્ટીનની પુકીએ બનાવવામાં આવે જે જે કાસ્ટ આયન'ની 
પુત્રીએ કરતા ધણી સારી હેય છે 


જાજ્ટે અને લુસ પુલી (₹૩8 8ઝવે [.00૩૦ -*011€03) 
નણુ।!ખર દરેક આાચા ઊપ? કાસ્ટ અને લુસ પુલી એડી ખે પુવા હોય 
જે ફેસ્ટ પુધ્ી સાચાની નકરી ઉપ૦ ચાવી મારી અમ કીધેથી 
હેય છે અને લસ પૃવી ચાશ્રીંગ ઉપર છુટી ફરે છે. સ્‍યારે સાચા 
ખધં કરવો હોય ત્યારે તેનો પમ કામ્ટ પુથી ઉપરધી લુજ્ પુલા ઉપર 
લઈ જવામા આવે છે, જેવી તે પુલી નાફ?ીગ ઉપર ખાલી ક્યા 
કરવાથી તેટલે વખત સાચો ખધ રહે છે વુસ પુલી જે ડેકાણે 
શાફરીગાો ઉપર ફરતી હોય તે (કાણે રાફરી ગ ઉપર એક કાસ્ટ 
આયન'તો બુશ ચહડાવવો જેપ્ે કે જેથી તે ખુશ ઉપરજ લુસ 
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ચિત્ર નાંટ ૩૩૨ 
લેખ ડની પુલીં 


૧૦૭૨ માલ એનતજીતીઅરી ગ 


પુલી ફર્યા કરવાથી શાક? ગ નસાય તહી, અને ન્યારે બુશ ઘસાઇ 
ન્નય ત્યારે તે કહાડી નવો! બુશ સેણહેલાઇથી નાખી શ્રકાય આવી 
મોડવણુમા ફાસ્ટ પુવી ઠમેશા ડ્વીવન પુલી હોય છે ફાસ્ટ અને 
લુસ ખન્તે પુલીએના ડ્રેસ વાકદ1ર અયવા કાઉન્ડ રાખવામાં આવે 
છે, પણુ તેએને ચલાવનારી પુલીની દેસ સપાટ રાખવામાં આવે છે 
લુસ પુલી માટે તેલતી સારી ગે!ઠવણુ નહી રાખી હૉય તો પરા 
લાંબો વખત લુસ પુલ! ઉપ યાનવાથી તે ગરમ યઇ ભાગી જવાને! 
ક આગ લાગવાનો સ ભવ ને છે 


સ્ટેન્ડીગ ડસ (3110 ઈદપાળ )-ફાસ્ટ અને લુસ 
પુલીતી ઉપલી ગેઠવણુમા મુખ્ય ખામાં ખે હેય છે કે સાચો બધ 
હૈય ત્યારે પટો લુસ પુલલી ઉપર ચાલ્યાં કરવાથી લુસ પુલી અને 
પમ દેોકટમાં બસાયા કરે છે, તેમજ વળી જરાક આચકે! લાગતાજ 
પરે ફાસ્ટ પુલની ઉપર એકાએક ચહડી જઇ સાચો! ચાવવા લાગવાથી 
તે ઉપર કામ કરતા આદમીએ ને ગ ભી? નુકરા!ન થવાને! વણો જોખમ 
રપે છે એમ યતુ અટકાવવા ખાતર રરન્ડીગ ડૂમની ગે!ડવણુ 
રાખવામાં આવે છે એમા લાષ્ટન શાક્ટ ઉપર? કોઇ ખબેરીગની 
જોડમા ફાસ્ટ અને લુસ પુતી હોય છે ફાસ્ટ પુલી હમેશ મુજ્ખ 
લાઇન શ્ચાફ્ટ ઉપર ચાવીથી 4્નમ જીધ્ેલી હોય ઢે, પણુ વુસ અથવા 
સ્ટૅન્ડીગ પ્રુલી ચિત્ર નાન ૩૩૩ માખતાવ્યા મુજખ ખેરી ગના ખ્રકેટ 
સાથે જેડેતા એેક પોકળ બુગ ઉપ્‌? લાધેલી ઘેય છે, જે ખબુશને! 
છેદ શાફ્ટીગના છેદ કરતા વણો મોટો હોવાથી તેમાથી શ્રાક્ટીગ 
આરપાર ન્ળય છે, સાયા ઉપર તે! માત્ર એકજ કાસ્ટ પુલી છેોય 
છે ન્યારે સાચો બધ રાખવે હેય ત્યારે પરા મજકુર લુસ પુલી 
ઉપર લળ જવામાં આવતાજ તે પટાના ઝોકને લીધે થેડીવાર 


ફરીને બધ થ# 
જાય છે, જેથી લુસ 
પુતી, પરે, અને 
સાચે! સ્થિર પડી 
રહે છે, જે ધણ્‌ 
સગવડ અનેં સલા 
મતી ભરેલુ છે લુસ 
અથવા સ્ટેન્ડીંગ 
પુલી અને શ્ઞાડ્‌- 
રીગ વગ્ચે ફરશો 
પણુ સબધ નહી 
હોવાથી તે કદી પષ્યુ 





યુ ચિત્ર ના૦ 3૩૩૩. 
ડેવીડબીજની બેરી ગ, લુસ પુલી 
માટેના સુશ સાથે 


ખેલ્ટય ગીઅરીગ ૧૧૦૩ 


એકાએક ફરવા માડતી નથી, તેમજ એક સ્થિર પુલી ઉપરથી પરા 
ખસેડીતે બીજી ષુલી ઉષર લઇ જવાતું કામ લગાર મુશકેલ હોવાથી 
પરે શોર આચકાથી એકાએક બસી જજને ફાસ્ટે પુલી ઉપર ચહડી 
જતો તથી, જો કે એક પલી ઉપરથી ખીજી પુલી ઉપર ધણી 
સહેક્રાઇથી પટો લટ જવા માટેતા કાટા અચવા રક (01૪) ની 


ખાસ ગોાઠવષુ રાખેલો હેય છે 


ગંલેોઝ પુલી (ઉશં૦%ક8 ”011૦07)--ન્‍્યારે લાઈન શ્વાફ્ટ 
ઉપરથી પરા ગઝેકાદ વાક આપીતે આડોટીડે લઇ જવો હોય ત્યારે 


ચિત્ર તાં૦ 33૪, 
ગૅતોઝ પુલીએ 


૬૮ 





તેમ કરવા માટે ગાળડ 
અથવા ગૅક્ષોઝ પુથી વપરાય 
છે, જેએ ચિત્ર ના૦ ૩૩૪ 
મા બતાવી છે, અને જે 
ધી અનબ્રેકેબષબલ પુલી કપ 
તીની ખતાવટ છે એ 
ગૅલોઝ પુલીએ કામને 
અતુસરતી તરેહવાર ન્નત 
અતે ઢપની ખનાવવામા 
આવે છે, અને એ પુધી 
એની ઝડપ અતિશ્ચય હેવા- 
થી તેઓની ખેરીગોામા તેલ 
પુર્વાની ખાસ ગેોેદઠવખુ 
રાખેલી હોય છે, ચિત્ર 
ઉપરથી જોવામાં આવશે કે 
એ પુલીખએોા જેમ ગમે તેમ 
હેઠાવીને વાકીટીકી રાખી 
શ્રકાય છે, ન્યારે ખાતાની 
વગ્ચે લાઇન શ્ાફટ ફેય 
અને બન્ને બાજુએ સાચા- 
અની ખે હાર હેય ત્યારે 
તે એકજ લાખન શ્ાફટ 
ઉપરથી લીધેલા આડા પટા 


વૃટ્હછજ મોલ એનજનીઅરી ગ. 


સાચાતી ફાસ્ટ-લુસ પુલીને મથાળે મુકેલી ગૅલોઝ પ્રુલી માન્પ્તે ઉભા 
લેવામા આવે છે 


પટાની ઝડેપ (30064 ૦01 કિકાંઇ3)--૬ર મીનીટે પટાની 
સાધારણુ ઝડપ ૭૦૦૦ થી ૪૫૦૦ [ીટ રાખવામાં આવે છે મેત 
ડ્ાઇવી ગ બેટટ અથવા ફલાઈ વ્હીજ્ ઉપરના પટાની ઝડપ ૩૦૦૦ 
જ્ીટથી ૩૫૦૦ ફ્રીટ સુધીતી રાખવામાં આવે છે જેમ દોરડાઓની 
બાબતમાં બને છે તેમ પટાએતી ઝડપ આસરે ૪૮૦૦ ષ્રીટથી પ- 
રાત જેમ વધારતા જઇએ તેમ પટાએની હોસ'પાવર ખે ચવાની હક્વિ 
કાઇક એછી થતી નય છે પટા માટે ૩૦૦૦ થી ૩૫૦૦ પીર 
સુધીની ઝડપ સવેથી સરસ છે ૫૦૦૦ અને તેથી વધુ ઝડપ મા 
સ્ટીલ પલી વાપરવી જોઇએ ગાજકાલ હાઇ સ્પીડ પલેક્ટ્રીકસ મગી 
તામા પટાની ઝડપ ૫૦૦૦ થી ૭૦૦૦ ફીટ રાખવાનુ સાધારણુ છે, 
જે માટે પુલીએ। ધણીજ ઝુ, બેલેન્સ્ડ કરેલી અને મજબૂત રાખવામા 
આવે છે અને તેઓની કેસનો વાક અરધા દોરાથી વધુ રાખવામાં 
આવતો નથી 


સ્ટીલના 'પટા (81૦ઢાં છદ્દેળવૅક)--હાલમા કેટલેક ડેકાણે 
મોતા પાવર ખેચવા માટે મેન ડ્રાઇવીંગ માટે એનજીતના ક્તાપ 
વ્હાલ ઉપર પાતળા સ્રીલના બનાવેલા પટા વપરાવા લાગ્યા છે એ 
પટા ન્છ થી ૦૩ ઇચ સુધીની «ડાના અતે અરધા ઇ ચથી આદ 
ઇચ સુધીની પોહળાઇના બનાવવામાં આવે છે એ પટાની મજનખૂતીતે 
ખ્યાલ એટલા ઉપરથી આવગે ક ન્યારે સાધારણ ચામડાનેો ૫2 
તેના સેકશનના દર્‌ સ્કવેર ઇચ દીઃ આસરે એકથી બે તન વજને 
તૂટી નય છે, ત્યારે આ સ્ટીલતો પટો ૯૫ તન વજને વટે છે ' 
સ્ટોલના પરા માટે પુલીની રેસ ઉપ- ખુચ (6૦૪૬) નુ પાતળુ પડ 
ચહડાવવામાં આવે છે, અને એ ન્નતના ડાઇવી ગમાં વ્યથ" જતે 
પાવર કૂક્ત અરધાથી એક કે ચવા જય છે લેન્કેશાયરની કોઇક 
મૌલે(મા સ્ટીલ બેન્ડ ડ્ાઇ4ી ગ ફતેહમ દી સાય દાખલ કરવામાં આવ્યું 
છે બ્હીતલ (૪81110) સ્ટીવ બેલ્ટીગમા સ્ટીસતી ફૂ્તેંટ સાકળની 
અઆસપાસ જાડા ચામડાનુ કૈસીગ કર-ડામાં આવે છે પુલીમાં આવો 
૪ મ્રવ કરીને તેમા રીટ થતો ખે નતડા ઉભા ચામડાને! પટો તેઓની 
વચ્ચે રાખેવ્ી સ્ટીલની ચેન સાથનો મૂકવામાં આવે છે આથી 


ખૈહ્ટ ગીઅરીગ જૂ૦૭પ૫પ 


સ્ટીલની ચૅન પુથી સાથે લાગુ રહેતી નથી એ પટા ધણેજ મજખૂત 
અતે જે, તદન અવાજ વગર ચાલશે છે અને સરી જતો નથી, તથા 
જરૂર પડે ત્યારે સહેલાઇથી તાઇટ ટીલે। ફેરી શકાય છે 


ચામડાના પટા (1/08 ટા' પિકોપ્ક)--પટા ધણાખરા 
ચામડાના ખનાવવામાં આવે છે, જેએ પુક્ષીની ડ્રેસ ઉપર ફકશન 
કરીતે પુલીને ચલાવે છે આડા પટાની ગોડવણુ બનતા સુખી એવી 
રીતે રાખવી જોઇએ કે તેની તમ બાજુ તીચે રહૈ અને ટીલી બાજુ 
ઉપર રહે, જેથી પટાતી ઉપલાં ખાજુ નીચે ઝુલવાથી તે પુલીન' 
ઘેરાવાના વધારે મોટા ભાગને લાગુ રહી શકે ટુ કા પટા કરતા લાબા 
પટા વધુ અસરકારક હોય છે એકવડા સી ગલ ખેટટ કરતા દબલ 
એલ્ટ લગભ્રગ દોઢ ગણે! વધુ પાવર ખેચી શકે છે ચામડાના એકવડા 
પટાની ડાઇ દોઇડથી અઢી દોરા સુધીતી હેય છે ચામડાના પટાની 
માસ તગપૂની બાજુ પુલી ઉપર લાગે તેવી રીતે પટો પુલી ઉપર 
નાખવો જોઇએ, કાર્ણુકે એવી રીતે પટો ચલાવવાથી તે લાખો વખખત 
સુધી ટકે છે, જો કે ખાલ તરફની ખાજુ પુલી ઉપર્‌ 9૪ ટકા વધુ 
પાવર ખેચી રાકે છે. જે પુલી નાની હેનગાથી પટો સરી જતે! હેય 
તો તે પુલની ડ્રેસ ઉપર ચામડ ચહડાવવાથી પરે સરી જતો નથી 
જ્યારે પુલોની ફેસ પોલીશ કરેલી ચાદી જેની ચલષકતી દેખાય ત્યારે 
પટો પુલી ઉપરથી સરી જતો ધારવામાં આવે છે પણુ જ્યારે પુલીનતી 
ફેસ ઉપર ઝાખેો સીસાતી ધાતુ જેવો ચલકાટ દેખાય ત્યારે પરો સરી 
નહી જતા બરાખર કામ કરતે! હવે જોઇએ, એક ખીજીની ઉપર 
આવેલી પુનીઓ ઉપર ચાલતો ઉભે! પટો 6મેશા પાતળા અતે ખતી 
શ્રકે તેટલે! પોહેળે હોવો જોઇએ એવી જગામાં નડે અતે સાકડે! 
પરા બરાખઃ કામ કરતો નથી જેમ પટા લાબા હોય તથા જેમ 
મુલીએનેો ડાયામેટર મોટો હોય તેમ વધારે સારૂ જો અએનજીનના 
પટાની ઢીલી બાજુ મોન્નએઓતી માકક હાલ્યા કરે તો «ણુવુ કે 
મીતાંનડરમાં એક તરફનો સ્ટીમ કટએફ બીજી તરફના કટ એફ ફરતા 
વધારે રહેવો જોઇએ સારા મેકરતાો વિલાયતી ચામડાને પરે તેની 
નડા૪ના સેકશનના દર સ્કર્વેર ય એરીઆ ઉપઃ ૩૨૦૦ પાઉતન્ડતા 
વજ્તે તૂટી જય છે, માટે એમા ટ્રેક્ટર એક સેફટી ૧૦ તો રાખી 
લેસના સાધાવાળા પટા ઉપર દર્‌ સ્કરૅર ઇચૅ ૩૨૦ પાઉન્ડથી વધુ 


વૂટ્૭૬ મીલ શેતજીનીઅરી ગ, 


એ્ાણુ રાખવુ સલાઇકારફ તથી. નય! કાસ્ટ-લુસ પુન્ટી ઉપર ધડી 
ધડી પટા સરકાવવાનેો હોય અતે પ્રુરલીએ સોટી ડાયામેટરની હેય ત્યા 
સી ગલને બદલે ડખલ લેધર ખેટ્ટી ગ વાપરવે! ઠીક થપ્ પડે છે ડખલ 
ખેહટ સાથે પુલીની ડાયામેટર પટાની ન્નડાઇથી ૧૦૦ ગધ્ીયી એછી 
તદી જેવી જોઇએ, એટલે જો પટો અરધે! ઇચ નડે હોય તો પુલી 
પ૦ જચથી એઈ ડાયામેટરની નહી હોવી જોઇએ. 


સુતર્‌ અને બાલ્રના પટા (0011800 830 ગડાંદ 
દૉદક)--્દાલમ[ સુતર અને નાનવરે।ના બાલના બનાવેલા પટાઓએ 
ધણેક ડેફાણેં વષરાતા જોવામાં આવે છે એ જાતના પટા ચામડાના 
પટા કરત] વજનમાં ૨૦ ધી ૩૦ ટકા જેટલા હલકા છેય છે, પણુ 
એ પટાએ! ધસ્ડબોરામ્રા ચામડાના પટાની ગરાબરી કરી શ્રકતા તથી, 
જેથી તેએ ફારટ અને લુસ પુલીએઓ ઉપર વાપરવાને લાયકના હેતા 
તથી, કારષુકે વાર વાર ચીપીઆની મદદ; એક પુલી ઉપરથી બીજી 
પુલો ઉપર ખસેડવાથી એ જાતના પટાતી કિતારીઓના છુ છા ચળ 
જય છે. જ સમાણે નુટ્સાન થતુ અટકાવવા માટે જુદા જુદા મેકર 
તરેહ્વાર રીતો વાપરે છે, જેગાોમાં એક મેક? એવા પટાએની કિના 
રીએમા ચામડાતી પટી બેસાડે છે, જેથી ચીપીઆ સાથે એ ચામડાની 
ધારજ ધસાયાં કરે તોપણ જે ઠેકાણે સ્ટીમનો અને બીજો ભીનપસ 
ઘણે! હોય ત્યા ચામડાંતે ખદલે સુતરના પટા વાપરવા સારા છે તેમજ 
મરમ ભને ભિનાસ્રવાળી જગામા ખાલના પટા પણુ સાર્‌ કામ કરે 
છે વળી એવા પટાઓ લાબાતે લાખા એકજ ડહુકડામાં ખનાવવામાં 
આવતા છેોવાથી વચ્ચે ચામડાના પટાએઓની માફક સ ખ્યાબ ધ સાધાએ 
આવતા નથી, તેમજ ચાસડાના સારી *નતના પટા કરતા એ સસ્તાં 
પડે છે નયા શિનાશ્ષ ધણુ! હોય અથવા નયા કોઈ ખરાબ ન્નતનો 
ગેંસ નિકળતી હોય ત્યા રખરના બનાવેલા પટા વપરાય છે સુતરના 
પટા ધડી (10) વાળીને સીવીને ખનાવતામા આવે છે, અને ચામડા 
સાથ સરખાવતા પુલીતી ડ્રેસ ઉપર વધારે ક૬ોક્ચન કરે છે તેથી ધયા 
સ્રી જતા નથી નાતી પુલી ઉપર ધણ્‌ા જાડા પટા સારૂ ફામ કરતા 
નથી ૧૨ #ચ થી વધુ ડાયામેટરની પુલની ઉપર ૬ ધડી અચવા 
પ્લાપ્નો પરો ચાલી શકે છે. ૯ થી ૧૨ પચ માટે પ પ્હાઈ, ૬ થી દ 
હચ માટે ૪ પ્લા, અને તેથી નાની પુલી માટે ૩ પ્લાષ્નતા પ્રટે 


બેલ્ટ ગીઅરીગ, હેજ 


બોપરવામાં આવૅ છૈ ઘણી હાઇ સ્પીડ માટે પટાની લ બાઇ બેરાંબરે 
ચાપ પ્રમાણે રાખવામા આવે છે, પણુ સાધારણુ ઝડપ માટે ૬ર ૧૦ 
છીટ દીદ પોણા! ૪ ય પ્રમાણુ લબાણમાં એણે પટો કાપી એને 
ચહડાવવામાં આવે કે ર 

લીન્ક બેલ્ટ (1,101 8લંક)»--આ જાતના પટા ચામડાંતા 
ડુમ્ડાએને તારની પીનોથી એક બીશ્ન સાથે સિશ્નગરા માફક જોડીને 
શોકળની માફક બનાવવામાં આવે છે, એ પટાના સાધે! કસવા માટે 
પુલીએ ઉપરથી ખન્ને છેડાઓને કર્લેમ્પથી ખેચીતે લીન્કના છેદ 
મેળવી તેઓમાથી તારની પીન પસાર કરી વીવેટ કરી લેધામાં આવે 
છે, જેમી આ 4ટોા દેખાવમાં, વજનમાં, બતે મજખુતીમાં ખધી «ગાએ 
એકજ સરખો રહે છે, વળી પટો સાકળી જેવા હે'વાથી લીન્કો વગ્ચે 
રહેતા ગાળાએ।માથી હવા નિકળી «નય છે, જેથી પરો પુલની ફ્રેસ 
ઉપર બરાબર લાગુ રહે છે, અને સરી જતે નથી એ કરતના પરા 
ધણા નડા હેવાતે લીધે તેમજ લીન્કોની આડી પીનોને લીધે એ 
પુવીની ફેસના વાક પ્રમાણે વળી શકતા નથી, જેમી તેઓને એક અથવા 
બન્ને બાજુએ કાપીને -- આ પ્રમાણે વાકદાર બનાવવામાં આવે છે, 
જેથી તેએ પુલોની પસ ઉપર એક સરખી રીતે લાગીને ગાથે છે, 
પખુ સ્ટીલની પાતળા પીનોવાળા પટા પોહળાઇમા વળી સકે છે, એવા 
પટા માટે થઘણુ"ખરૂ ફ્લેટ ડ્રેસની પુતીએઓ વપરાય છે. એ પટા વજ 
નમા ભારે હોવાથી ૩૦૦૦ ફીંટથી વધુ ઝડપે એતી પાવર્‌ એચષાતી 
શક્લિ એછી થતી જય છે. 


કૅમ્પાઉન્ડે બેલ્ટ (0010001તં ડોક )--મ રાઇ 
ડેકાણું એક ચોક્કસ પરા જેઇતો પાવર ખેચવાને અશ્નકત ફેય, તો 
તે ડેકાશું તેજ પટાની ઉપર ખીજો પટા નાખવાથી પેલા પટાની 
પાવર ખેચવાની શ્રકિતિમાં લગભગ ૭૦ ટકાતોા વધાર! થતો કહેવાય 
છે. ન્યારે કોઈ સાંચાતો પાવર પાછળથી વધારવાથી તેનો અસલ 
પરા તે વધારાતે પાવર ખે'ચી શ્રકતા તહીં હોય અથવા તે! મોણ 
પણેળા પટે વાપરવી મારે પુલી અમવા જગામ] પુરતો સાકળાશ 
નહી હોય ત્યારે અસલ પટા ઉધર એવા એક બીજે પરી નાખવાથી 
જોઇતી ગરજ સરે છે. ક બન્ને પટાતે ઝેક બીન સાથે ભોંડવીમાં 


૧૦૭૮ મીલ એનઇનીઅરી ગ. 


આવતા નથી, પણુ એક ઉપર બીજો પટા તદન છુટો ચાલવા દેવામાં 
આવે છે. એ માટે નીચલા પટાનેો સાંધા લેંપધી તહી પણુ બટ કરીતે 
સાધવો જોઈએ કે જેથી તે ઉપર ચાલતા પટાને હરકત કરે નદી એ 
પ્રમાણે જો પુલીએ મજબુત દેય તો અસલ પટા ઉપર ખીન ત્રધુ 
ચાર પટા સહેલાઇથી ચસાવી જોઇતો પાવર ખેચી શકાય છે, તેમજ 
એકજ ડ્રોઇ્વી ગ પુલી ઉપરથી જુદે જુદે તફાવતે પણુ એક લાઇનમાં 
આવેલી સ ખ્યાખધ દ્વીવન પુલીએ। ચલાવી શકાય છે, તે એવી રીતે 
કે ડ્ાઇવીમ પુલીપરનેા સવ'થી ઉપરતોા પટા સવે“થી દુરની પુલી 
ઉપર નાખવામા આવે છે, અને છેક નીચેનો પટા સવે'થી નજદીકની 
પુલી ચલાવે છે એ પ્રમાણે એનજીનના ફ્લાહ્વ્હીલ ઉપર નાખેલા 
ચાર પટાએ ચાર જુદી જુદી પધ્યુ એક લાઇનમાં આવેલો સેકન્ડ 
મોશન પુલીએ સહેલાઈથી ચલ્ષાવી ગ્રકે છે 


કુવાર્ટર્‌ ત્વીસ્ટ ખેલ્ટ (00&7બ*-કાકાં [3011)-એક 
ખીજને કાટખુણે આવેલી જ્રાફૂરીગ કવાર્ટર ત્વીસ્ટ બેવ્ટથી ચલાવી 
રાકાય છે, જે રીત ચિત્રો તાન ૩૩૫ અને ૩2: મા બતાવી છે 
ય એ પય માટે શાફરીગ ઉપર પુલી ગોડવવાની રીત 

એ છે કે એક પુલીતે જે બાજુએથી પટા છેડી જાય 
તે બાજુ અતે બીજી પુલીને જે બાજુએથી પરા છોડી 
જાય તે ખાજુ ખન્ને સાથે મેળની કપલી ડ્રેસના 
સેન્ટરમાથી એલખો નાખી નીચલી પુલ્ીનો ડ્ેસને 
સેન્ટર મેળવી લેવો થિત્ર ના૦ ૩૩૬ મા ચાક્ટીગ 
, અને શાયથાતી પુલીએ એક યા બીજી તરક ક્રવાતે 
ક પ લીધે તેએને જ્યુરી જુદી કેવી રીતે ગાડ્વવામાં આવે 
કે છે, અને પુલીઓતી કળ તરફની ફેસે! મેળવીને એલ બો 
યુ નાખવામા આવે છે, તે ખે રીતે બતાન્યુ' છે, જેમા અચુક 
પુલી કઃ તરક કરે છે, તે તીરની નિસ્ાનીથી બતાવ્યુ છે. 





ખએેલ્ટ ગીઅરીગ ૧ ૦૫૭૬ 


પટાના સાંધા (7બૉઇપઇટ છટાદક)--પટા સાંધવા માટે 
તરેહુવાર ન્તતના કલૅમ્પો અતે બીજ 
જર ગાડવણે શોધી કહાડવામાં આવી છે, 
પણુ ચામડાની વાધરી અથવા લેસથી 
પટા સાધવાની રીત હજી પણુ પોતાનુ 
ચઢીઆતાપણુ જનળવી શ્રી છે મોટા 
ચિત્ર તાંડ ૩33૬. ડૉાંયામેટરની પુલી માટે પટાતા છેડા 
એક ખીત્ન ઉપર ચહડાવી લેપ કરી 
લેસથી સીવી લેવામા આવે છે, પચ 
નાના ડાયામેટરની પુલીઓ માટે એ પ્રમાણે પટાના સાધો કરવામા 
સાચો ધણે આચકે! ખાય છે, કારણુકે સાધા આગળ પટાતી ન્‍તડાઇ 
ગમણી થવાથી તે તેટલી જગાએ પુલીની ડ્રેસ ઉપર બરાખર મરડાઇતે 
ચાલતા નથી વળી ધણી ખારીકી ભરેલા સાચામા તો પટાના એ 
સાધાનુ વજન ખાજીના પટા કરતા વધારે હોવાથી ચાલ એક સરખી 
નિયમીત રહેતી નથી. ભાટે લિજળીની બતીના ડાયનેમો ચલાવવા 
મા# એવો સાધા અનુકુલ નથી પટાના! સાધા એવી રીતે કરવો 
જોઇએ કે લેસતા ટાકા પુલી તરકેતી પટાની બાજુ ઉપર પટાની 
લાઇનમાં સીધા આવે, જેથી લૈસ કતરાઇ જાય નહી સુતર અતે 
બાલના પટાએ પણુ એવીજ રીતે સાધવામાં આવે છે પણુ એ 
પરાએઓમા સાધાની લેશે જલદી ધસાઇતે તૂટી જાય છે, કારણકે 
ચામડાના પટામાં લેસના ટાકા પટામાં દખાણ્તે અદર ખુચી નય 
છે, અતે પરાની સપાટીની બરાખઃ સાધાના ટાકાની સપાટી રહે છે, 
જયારે સુતર અતે ખાલના પટાના સાધાના ટાકા પટાતી અદર ખુચી 
નહી બેસતા પટાની સપાટીની ઉપર રહૈ છે નાના પટાએ! પુલીએ 
ઉપરથી ઉતારી તાખી સાધીને પછી ચહડાવવામાં આવે છે, પણુ 
મોટા પટાએ પુલીઓ ઉપરજ કલૅેમ્પની મદદથી જોઈતા પ્રમાણમા 
ખેચી રાખી સાધવામાં આવે છે સુતર કે બાલના પટામાં પન્ચથી 
છેદ પાડવા નહી, પણુ કોઇ અણીયાળુ હૃથિઆર ભોકીને છેદ પાડવા 





કુવામ્#ર ત્વીસ્ટ બેલ્ટ 


ડૈળા કેરવત ( 01000147 8% ) સાટેનો પટો 7 


કરવતની ડાયામેટરના ચોઠા ભાગ જેટલે! પોહળે રાખવામાં આવે છે 
અને તેની પુલીની ડાંયામેટર પટાની ધોહળ!ઇની મરાળર રાખવામાં 
આવે છે યિ 


ક 


૧૪૮૦ મીલ. એનઇનીઅરી'ગ. 


ચાસહડોાંના પટા માટે સીસેન્ટ (0૦00076107 1.€211- 
૦” કૈકાંધ૪ )--ચામડાના પટાના સાધો કરવા મારે બત્ને છેડા લાખી 
રેપર જેલી નીચલો સીમેન્ટ લગાડી એક બે કલાક પ્રેસમાં દાખી 
રાખખવામાં આવે છે ૨ ઇચ સધીની પોાહળાળના પટા માટે સાંધાની 
લખાઇ બમણી, યાર ઇચ સુધી રાહડી અને તેથી વધુ માટે પોહ 
ળાઇળિ જેટલી સાધાની લબાઇ રાખવામાં આવે છે. સીમેન્ટ બનાવવા 
માટે ૧૦ તોલા ઉ'ચી જતના આઅસી નઝ્લાસ (13108188) તે 
૨૦ તાદ્રા પાણીમાં પરિગળાવી તેમાં અરી તોલા એસેરીક એસીડ 
(80610 કઠાતં) નાખવી, એ બધુ બરાબર [મેત્ર કરીને ષછી તેમાં 
અરધો તોલે ફટકડીતો ખારીક ભૂકો ભેળવો અતે ખુબ હલાવનુ 
બ્રોટા પટાના આવા સાધાને વધુ મજખૂતી માટે લેસથી સીવાડવો 
પણુ જોઇએ 


પટાની પસ દગો અને સ ભ્રાઊી (3061201100 છતે 
(8૯૦ 01 8કઊ18)--ચામડાંના પટા ન્ત્યારે નવા હેય છે, ત્યારે તેઓમાં 
સધેજ તેલ અતે ચરખી ભેળાવલા હોવાથી તેએ ધણુ નરમ રહે છે, 
પણુ ધણુ! લાંબા વખત ચાલ્યા પછી એ તેલ અથવા ચરબી સુકાઇ 
જવાથી પટા સપ્ધ મણ ટટરી નય છે માટરે દર બે મહીને પરાની 
બન્ને ખાજાએ માછલીનું તેલ અથવા નવરી ચરખી બરશથી લગા 
ડવા જોઇએ. આથી પેદલ્લા પટો લગાર વધુ સરી જતો દેખાશે, પષયુ 
એક બે દિવસમા તેલ ,અથવા ચરબી પટામા પચી જવાથી પટો ધણે 
સારી રીતે ચાલશે સુતરના પટાની ખાણેર ઉકાળેલુ અલસીનુ તેલ 
ભગાડવુ સાર્‌ છે, તેમજ પુલીની ડ્રેસ ઉપર બે ચાર ટીપા એર [ડેઉ 
નાખી લુછી નાખવુ પટાએ ઉપર તેલ થોડાજ જ્યામા લગાડનુ 
જ્યારે કોઇ કારણુસર પટા ઉપર તેલ વધારે લાગ્યુ હોય, ત્યારે સાધા 
રણુ ચાકતો બારીક ભૂકો તે ઉપર લગાડવાથી તેલ ચુસાઈ જરૉ 
ખનીજ તેલ તેમજ કૈટલાકે વનસ્પતી તેલો પટાએ માટે નુકસાનકારક છે. 
જે કારખાનામાં હયુમીડીફાયર વપરાવાતે લીધે ભિનાશ ઘણે! થતો હોય 
«ષી ચામડાતા પટાને બદલે સુતર કે ખાલતા પટા વાપરવા સારા છે, 
જેએમાં ખાલના પટા સુતર્ના પટા કરતા પષુ ભીનાશ સામે વધારે 
ટકી સકે છે. ચામડાના પટા જે ઘણુ જાડા હોય તે ધણા સારા એવો 
વિચાર ભુશ ભરેલે! છે પટા ધણુ ખર્‌' વજનને હિસામે વેચાતા હોવાથી 


ખેટ્ટ ગીઅરી ગ. ૧૦૮૧ 


સસ્તા પટાની માસ તરશકેની ખાજુ જાલીને સફ કરવામા આષતી નયી, 
જેથી પટાનતુ વજન વધે છે સારી ન્નતના પટામા સાધાએ વગ્ચેતેો 
તફાવત થોડો હોય છે, એટલે તે માટે એક આખા ચાસડામાથી પટાને 
લાયકતે! પીઠતોા થોડાજ ભાગ ઉપયોગમાં લઇ પુ૭ઠડી અને ગરદન 
ત્તરફના ભાગ રદ કરે છે, જ્યારે સસ્તા પટા ખનાવનારાએ એ ભાગ 
બી ઉપયોગમા લેવા અથે લાબા ટુકડાએ કાપે છે અમેરીકન “કોમ 
તેનીગ''થી પકાવેલા ચામડાના પટા કાળા રગતા અને દેખાવમા સાગ 
હેય છે, પણુ કોમ તેતી ગયી ચામડું નખળું યઇ જતુ કહેવામા 
આવે છે ક્રોમ પટા ભિિનાગ્નવાળી જગામાં વાપરવા માટે સારા છે પટામા 
વારવાર રાજન નાખવાયી પટો બરડ થળ તકામો થળ નનય છે, પષ્ય્‌ 
ચરબી અથવા જાતવરી તેલ સાથે સહેજ રાજત મેળવીને લગાડવાથી 
શિનાશ્વવાળી જગ્યામાં પટા સારૂ કામ આપે છે, જનવરતી ખરીનુ 
તેલ જે નીત્સ જુટ એં'ઇ (00818 4006 ૦11) કહેવાય છે, તે ચામ 
ડાના પટા માટે ધણુ સારૂ જે 


ચાસડાંના પટાના હાસ પાતર (80780 720૪01 
01 1,૦816116! ડિળાઇક )--એકવડે સારી નતતને ચામડાના પરા ૬ર 
એક ઇચ પહેળાઇ દીઠ દર મીનીટે ૭૦૦ જ્રીટની ઝડપે ચાહતાં 
આસરે એક હાસ'પાવર ખેચી રશ છે બેવડો પટો દર એક ૪ચ 
પહોળાઈ દીઠ ૫૦૦ ષ્રીટતી ઝડપે ૧ હૉસ'પાવર ખેચી શકે છે 
સીગલ પટો દર ઇચ પોહળાઇ અને દર ૪ુટ ઝડપ દીઠે 3 વાટ 
જલેકટ્રીકક પાવર ખેંચી શકે છે, અને ન્નડાઇના એક સ્કવેર ઇચ 
સેકરશને પાય હાસ*પાવર ખેચી રાકે છે 


નીચલા કોઠામાં જુદી જુદી પહોળાઇના એકવડા (સી ગલ) પટા 
દર્‌ ૧૦૦ પ્રીટ ઝડપ દીદ કટલા દાસ'પાવર ખેચી શકે છે તે આપ્યુ 
છે. ખેવડા (ડબલ) પટા એકવડા પટા કરતાં રોહ ગણે! વધારે પાવર 
એચી ગ્રકે છે. જેમ દોરડાંના બાબમાં બને જે તેમ પટાના નાબમાં 
પણુ માસરે ૪૮૦૦ જીટથી વધારે જેમ જેમ ઝડપ વધારતા જઇએ, 
સેમ તેમ પટાની દાસ'પાવર ખે ચવાનો શક્તિ કમી થતી જમ છે. 


ક. 


૧૦૮રે મીલ એનજનીઅરી ૩ 


કાઠે--પ૪? એકવઠા ચામડાના પટાની હાસ”“પાવર 
ખેચવાની શક્તિ* 













પટાતી પોહળાઇ, ઇદ ચમાં 
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સુતરના પટાના હાસ પાવર (110750 20૪૪૪ બ 
0૦૬8801 કલાક) નીચવા દ્ારમ્યુલાયી કહાડી રાકાશે - 
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ન 55255225545 
હાસ પાવરતઃ કિ 


પ₹ઝડપટાની પોઠળાણ ઇચમા.  પંતડ્પટાતી વડી અયવા પેલાદ 
(019) ની સખ્યા 


શ-ડપટાતી ઝડપ દર મીતીટે પ્રીટમા 


બળના "પટાના હસ પાવર (110056 120૪૦? ૦01 
ઘાદ ૩િ॥મટ્ »-સારી ન્નતતા ઉટના બાળના પટા ૫૦૦ રીટની 
ઝડપે એક ૪ચ પોહળાઈએ આસરે એક હૌસ'પાવર ખેચી શે 
છે એ રીસાખે ૪ ઇચતાો પટો ૩૦૦૦ જ્ીટ ઝડપે ૪૩૮૬-૨૪ હાસ”- 
પાવર ખેચી શકે 


રોપ ગીખરી'ગ ૧૦૮૩ 


મકરેણુ--૫૭, 
રેપ ગીઅરીગ. 
(િં09લ ભઉલતા'ળલુ* 


રોપ ડ્ાઇવી'ગ ( 8026 171018 )--આજ કાલ ફ્લાઇ 
વ્હીલ ઉપરથી દોરડાની મદદથી સેકન્ડ મોશ્રન પુલીએ ચલાવવાની 
ગોડવણે દાતા અતે મોટા પોહળા પટાએ વાપરવાતી ગેોડવણુને 
મીલો અને બીજા કારખાનાગોમાથી તદન હડસેલી મુકી છે હાલમાં 
જે નવા મીલ એંતજનતેો! બનાવવામા આવે છે તે લગશગ દરેક રેપ 
દ્વાઇવી ગ માટેતાજ ફય છે રેપ ડ્ાઇવી ગને મુખ્ન ફાયદો એ છે 
કે એયી બીલકૂલ અવાજ ચતે! નથી દોરડા વાપરવાથી સેકન્ડ મોશ્ઞન 
પુલીએ ને શાફ્ટીગેો લાઇતમાચી હઠી જવાતો સ ભવ રહેતો નયી, 
જો કે એ શાફટીગાો લાળઇતમા સહેજ આઉટ અથવા ખોટી છેોય 
તોપણુ ૩શી અગવડ પડતી નથી કારખાનામાં વારેઘડીએ થતા એછા 
વધતા લે!ડયી એંનજીનની ચાલ ઉપર યતી અસર રેપ ઠ્વાઇવી ગ 
ઘણી સહેલાઈથી સમાવી લીએ છે રપ દ્રાળની ગની ગોડવષ્યુ પહેજી 
કિમતમા પણુ સસ્તી પડૅ છે, અને ચાલુમા તે ઉપર ઝાઝા ખરચ 
કરવો! પડતો નયી, તેમજ દેરડા હમેશા સારી સ ખ્યામાં વાપરવામાં 
આવતા હોવાથી જો એકાદ દોરફ કોઇવાર હુટે તો તે ટુટેશુ દોરડ 
ફાહુડી લઇ વુરત કારખાનુ ચાલુ કરી શકાય છે, ન્યારે જે તુથ્ડ 
ડ્રાઈવીગમા એકાદ દાંતો હુટે, અથવા બેલ્ટ ડૂરાઇવી ગમા સારો પરા 
ટુટે તો કારખાતુ ઘણુ લાબો વખત ખધ રાખવુ પડે છે પટા 
કરતા રોરડા વ્હીલ ઉપરથી ઓછા સરી નનય છે, કારણક પટા 
જ્યારે વ્હીલ કે પુલીતી ડ્રેસ સાથે માત્ર કોકશ્રતને આધારે વળ- 
ગેલો રહે છે, ત્યારે દોરફ વ્હીલના ખાચામાં ફાચર અથવા વેન્જની 
સાફક બેઠેલું હેય છે વળી દોરડા કરતા પટ વધારે જગા રોકે 
છે, કારણકે એક ૧૩ ઇચતુ રૉસ્ડુ ૬ ઇચ પોહળા ડબલ પટાની 
ખરાખર કામ કરે છે દોરડા પુલીએ ઉચષરધી થોડાંક સરી જવી 
તેમજ પુલીઓના ગાળામા અવારનવાર ફાચરની માફક ટાઇટ ખબેસીને 
નિકત્યા કરવાયી વ્હીલ ગીઅરીગ કરતાં રોપ ગીઅરીગ કેટલાક વલ 
હાસપાવર ખાછ જય છે, વોપણુ વ્હીલ ઉપરના બધા દોરડાં 


૧૦૮7 મીલ એનઇનીઅરી ગ 


સાથે મળીને એંત%ન જેટલા દાસપાવર ઉતપન્ત કરતુ શેમ તેતા 3૩ 
ચી 7 ટકા કરતા વધારે પાવર ખાતા તથી જો દરેક દોરડ$ ૪૦ 
તાસ'પાવર્‌ ખેચતુ હોય અને સારી ખનાવટના અતે સારી હાલતમા 
નએત્રા એતજીનમાં સામટા હોસ'પાવર ધણુા।માં ધણા એકડે પ ટકાજ 
દોમ્ડાઆ ખાઇ જતા ગણીએ તો દરેક દોરડું માત્ર ર ઇત્ડીકેટેડ 
દે!સપાવર ખાતુ માલમ પડરી 


રપ ગીઅરીગની ગોઠવણુ (4&718&138€1000૬ 01 
3000૦ ૪01૭) 6$મણુા તવી મીધેોમાં કેવો રીતે કરવામાં આવે 
છે તેતો ખ્યાલ ચિત્ર તા 4૩૭ ઉપરથી આવશે એમા ૬રેક ૬૦ 
તાસ*પાવરના & ઇલેકટ્રીક મોટરો ખધી મળીતે ૨૭ લાઇન શ્ાધ્ટ 
ચલાવે છે દરેક મેટર શ્રાફરી ગ સાથે પાધરે જોડેલે। છે, પણુ રોપ 
એતામા દરેક શ્રાદ્ટીગ ઉપર મૂકેલી રેપ પુલી ઉપરથી દરેક મોટ? 
પોતાની ઉપરાત બન્ને બાજુતી વાઇંત રાકટો ખખે દોરડાથી ચલાવે 
છે એટલે દરેક મોટ? ત્રથયુ લાઇન શ્વાક્ટ ચલાવે છે 


સરડાંએ। સાટેના ગાળા (ઉ૦૦૪૯૪ 102 350268) 
વ્હીલ અને પુલીતી ફેસ ઉપર દોરડા માટેના ગાળાની રચણુા રેપ 
ગીઅરીગની ખાખતમા અગતનો ભાગ ખકળવે છે પુલીતી ફેસ ઉપરથી 
દાગ્ડા ચાબુમાં સરી નહી જય તેટલા માટે ગાળાઓમા રે!રડા વેજ્જ 
અથવા ફાયરની માફક બેસવ। જોઇએ, જે યકી એ ગાળાએ ગેોળા- 
કર નહી પણુ ૪ આવા આકારના ખનાવવામાં આવે છે, અને બૅ 
ખાજુએ વચ્ચેનો ખુણે લગભગ સધળા નતણીતા મેકર ૪૫ ડીમ 
મખ છે, જો કે કોઇકજ મેકરો ૪૦ ડીમીતા ખુષુ!ની તરડ્રેયુમાં છે 
એક ઈચથી નાના રોરડા માટે એ ખૂણે ૩૦ થા ૩૫ ડીપ્રાંનો રાખ 
વામા આવે છે એ પ્રમાણેના ગાળા રાખવાથી દોરડા ગાળાની તળે 
લાગતા નથી પણુ બન્ને ખાજુએ ઉપર રેકી રહૈ છે, જે પલી પાવર 
ખેચવા માટે નફી પણુ ફકત ગાઈડ પુલી તરીકે વાપરવાની હેય તે 
પુદ્નીના ગાળા 17 આવા આકારતા રાખવા જેઇગ પાવર ખેચવા 
માટેના ૪ શેપતા ગાળાના માપ નીચે મુજખ રાખવા -- 


ઝડદોરડાનો ડાયામેટર એન્ગલઃ૪પ ડીમ્રી 


ગ્રવ અથવા ગાળાની પોહળાષ્ઠ, સીધી ઉભી ॥ેલૅ-જો વચ્ચે-1)4 ૧૫ 
ત્રવ અથવા ગાળાની ઉપરચી નીચે સુધી ઉ'ડા૪:૦1)9૮૧ ૪ 


રૂપ ગીઅરીગ ૧૦૮૫ 





ચિત્ર નાંડ 330, 
એક મીલનતા વીજીગ શેડતી રોમ અલી .. 


૧૦૯૮૬ ખીલ સેનજનીઅમરી ગ 


ત્રુવ અથવા ગાળા સેન્ટરથી સેન્ટ?-(1)2૮૧1 ૨4 ૨) 
સીધી ફ્યૅન્જની કડાઇઝ(12% ૨2૯૦૫) 
મીધી પૂલૅન્જની ઉડા૪122૮ ૫ 


કાસ ડ્ાઇવ (0/૦૩ »10€)-જો એક પુલી ઉપગ્ધા 
ખીજ ઉલટી ચાલે ચલાવવા દો*્ડાતે ક્રોસ કરવા પડે તો ખખેતી 
જોડીમાં રોરડા રાખી વચ્ચ એક એક ગાળે ખાલી રાખવો દરેક 
જોડીમાં દેરડાતી તાળટ સાઈડ અ દ? રાખી તહીવી સાઇડ ખાહેર રાખડી, 


પુલાઓ વચ્ચેના તજાવત (12181800૯0 ઇ9061₹€0110 
19111098)-ખે પુવીએના સેન્ટરે। વચ્ચે તફાવત નયા ૨ ૦ રીટયો એકે 
હે।વય ત્યા બનતા સુધી દોરડા વાપરવાની ભલામણુ કરવામાં આવતી 
નથી વળી ફલાઇ વ કોલ અથવા ડાળઇવીમ પુલાથો દ્વીવન અથવા 
સેકન્ડ મોારાન પુર વહુમાં વધુ એટલા ઉચી રહઘેવી જોઇએ કે ખે 
પૃુલાએા વચ્ચતી આડકત્રી સેન્ટર લાઇન જ્વાઈવી ગ પુલીનતા સેન્ટરમાથી 
રારેલી આડી લાઇન સાથે ૪૫ ડીમીએ રણે, એથી એછે ખુણે 
«હૈનતારી અથવા ;ાઇવીગ પ્ુલાને લગભગ મથાળે રછૈનારી કતી દોરડા 
% પટાતા ડ્રાળનીગ માટે અનુકુલ નયી, કાન્ખણ કે દોરડા પોતાના 
વજનને તીધષધે ઝુક્ષાઇ પ-વાધી નીચવી પુવીં ઉપર બરાખઃ? લાગ 
રહેતા નથાં ખે પુલાઓના સે-2રો વચને તફાવત વધારેમાં વધ રે 
1૦૦ પી? મુડી ચાવા ગકે છે નયા પુવીએ! વચ્ચેનો! તફાગત 
વધારે હૈય ત્યા પુલીઓ મોઢા ડાયામેટરની રાખવી જોઇએ ૯૦ 
દીટના તકફાતતે ત્તણુ ત્રષું રીટ ડાયામેટરની પુવાએ ચાલી રકે 
નષી એક ખીજ ઉપ રહેતી તદત ઉભી પુલીએ। માટેના દોરડાના ગાળાના 
ખુખ્‌। અથતા એન્ગલ ૪૦ ડીત્રોના રાખવામાં આવે છે હુજી ફાઇવ 
ઉપર દોરડા કરત' પટા વધારે સારૂ કામ ડરે છે ઉભી ડ્‌ાઇવમા 
ર?ો?ડા તાદ્ટટ ગખવા માટે જો વચ્ચે તેતસન અથડા! જેકીપુલી 
વાપરવી હેય તો તેતા ગાળા તદત ગોળ આવા 1/0 મખવામાં આવે 
છે આડી લાબો રે।પ ડાઇવમાં દોરડાની હીતી બાજુ વચમાથી પોતત્તા 
ભામ્ને વધે તચે છે દારડાનુ એ તચવુ (385) દર્‌ ૧૦૦ જીરે ૮ ફીર 
સુંધી યાય છે 


પુલીઓની ગોઢવણુ (4&7₹74108€1006119 0૦1 10710૦) 
એની રીતે ગાખડી જોઇએ કે ચાલુમાં દોરડાએની ખે ચાયવી અથવા 


રપ ગીઅરીગ ૧૦૮૫૭ 


યર્ઈટ સાઇડ નીચે રહે, અને ધીલી અચવા સ્લેંક સાઇડ ઉપર રણે 
આ પ્રમાણે રાખવાનુ કારણુ એ છે કે દોરડાએ પોતાના વજનથો 
ઝુલાઇ પડવાથી જો દીલી સાહડ ઉપર હોય તો તેએ પુલીએના વેરા- 
વાના મોટા ભાગ સાથે લાગુ રહે છે, ન્યારે જો ટીલી સાઇડ નીસે 
રહે તો દોરડા ઝુલાઈ પડીને પુલીએના ધેરાવાને કેટશે।ક ભાગ છેડી 
દીએ છે, જેથી પુરીએ ઉપરથી દેરડાતી બેરી ગ કમી થવાચી ચાલુમા 
દી (ડા સરી જતાનેો સભવ રણે છે એવી ઉતરી દ્રાઇળવ માટે દેરડાના 
ગાળા ૪૦ ડીશ્રોના રાખેલા સારા છે નયા ડ્રાષવીગ પુલી ઉચે અને 
ડ્રીવન પુવી નીચે છોય, અથવા નયા એનજછત ઉપર આચકા આવ 
વાથી દોરડાએ મા મોળ્ન (3007૯5) પડતા હેય, કે જેમ ઓઇલ 
એનજનોમા પડે છે, ત્યા એવી ઉતરી દ્વાઇન રાખવાથી પુલીએ। ઉપ 
સથી રોરડા ઉઇ?ળી પડવાનો સ ભવ રહેતો નથી 

દોરડાંના પ્રસાણુમાં પુલીએાનાં કદ (31703 ઉં 
1 11075)--રેપગીઅરીગ મારે ચલાવનારી અથવ! ઝૂાઇડી ગ પુલીતેો 
ડાયામેટ? દેરરડાના &ાયામૅઃર કરતા લગભગ ૧૦૦ ગણે। વધારે રાખવા 
સારો છે, તેમજ ચાલનારી અથવા ડ્ીવનપુવીનો ડાયામેટર દોરડાતા 
ગયામેટર કગ્તા એકામાં ઓછો ૩૦ ગણે! વધારે હોવો જોઇએ જુદી 
જુરી ડ।યામેઃરતા દ?! માટે નાનામાં નાની કેટલા ડાયામેટરતી પુલી 
તાપ-તી તે કાઠા નાન પપ મા આયુ છે, પરતુ બતતા સુધી જેટવી 
ખૂતે તેલા મોરી ડાંયામેટરતી પુતી વાપરવી જોઇએ, કારણુકે તાની 
ડાંયામેટરતી પુલી વાપરવાથી રોમ્ડાએ ધણુ! જલ્દી ખરાબ થ૪ જય 
કકે અતે વડી નડી તુરી શય છે. ૩ પ્રીન અથના એછી ડાયાસૈટમ્ની 
મુતીઓ વાપરતી હૈય તો બનતા સુધી ૧ઢું થી વધુ ડાયામેટરના દેરડા 
તાપન્વા તટી ૮ રીટની પુરતા માટે 12 નતા, અને પ જીટ અયવા 
વધુ ડાવયામેટમ્તી પુતી માટ 1ર દચના દોરડા વહા અનુકુળ યપ પડે 
છે વળી જેમ પુલી નાની તેમ દોરડા ઓઢો પાવર એચી રકે છે 
જેમકે ૪ પટની એક પુતી સાથે ૧૪ પ્ચનૃ દોર% ૪૦ દાર્સ' 
પાવર ખેચા શકે છે, પણુ જો પુતી ૩ પીટની હેય તે! તેજ દે।ર5 
૩૦ થી વડુ હોસ વાવર ખેચી શકશે નડી જે જોઇએ તે ડરતા 
ઓજા ગયામેટરની ડલી વાપગતી પડે તો દોરડાતી ડ'યામેટર પણુ કમી 
કરી દોરડાતી સ ખ્યા વધાર] ઇલેક્ટ્રીક ડાધતેમો અને મોટર ચલા 
વવા માટે નાના ડાયામેટરતી પુલીએ ઝડપી ચાલને લીધે જેઇતી 


ર 


૧૦૮૯૮ માંથ એનજનીઅરી ગ 


હોવાથી ઉપર આપેલી ગષુતરીમાં ઘણીક છૂટ મૂકવી પડે છે, અને 
ન|્રણું કેકાણે ૨૪ ઈની પુવા ઉપ? ૧૬ ૪થના દોરડા નાખવામા 
આવે છે એ માટે દોરડા બતાવતાનએ ખાસ નરમ અતે હલકા વજ 
નના રોરડા ખનાવી આપે છે 


જકાઠેઃઈ--પપ. દોરડા અને પુલીઓ. 


દામ્ડાં. . પુવા રાર્ડા પુવા 
નનન અ્્ઝુન્્્ઝ્ન્ઝ્ન્નઝ્્નઝ-ક-ક-ઝુકઝૂ 
દ“્ર્ત્ર,ટુ2? પ્ફ્5/₹5૦૪%- રક 2 જડે 
«7 ન જૂ - ફન ઝન 8 5૪7* 5/7 --ઝ રુ જ” -- (તે? 4. /ત્ 
“ક ઝઞક#ન્જ”્છનટ ₹ટક ૪ઝુનન્‍્ “હ રદત-ટ 
નક” જફ ક તજ ક ખઝ'ફ ઈઝ તે રજ ઝક 
ઈંચ રતલ ઇચ દ#ચ [ઇચ રતવ ઇચ છ્ચ 
૬૮1 ટં ૧૫ ૧) પવ [1ર રુછ 
પ્‌ 1 ર 

7 1૨ ૧ ૧૮ વુ 6 ન સ્પ 

ર ૧૮૪ 17 7ન્‌ 1ર ૫૬૬ ન્ન પગે 
7 ૨પ મ ચે? ન 1 છુ રન "0 
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દોરડાં (1000૦8 )--ર।પડ્રાણની ગ મા2તા દેન. નણુ। ખરા 
સુતરતા બતાવવામા આવે છે, જે બાજ ખધી નાતના દેોમ્ડા કરતા 
ચહડીઓઆતા છે સન અતે મતીનાના દોડા નતરના દોરડા કરતાં જોકે 
મજખુત વારે હેય છે, તાપણું તેએ ટકાવમા સતન્તા દોરડા કરતા 
ઉતરતા ષો4ાથી તેઓ ઝાઝા વપરાતા નથી સરસ નનતના દોરડા 
ઈજપશીઅન રૂનાસુતગ્માથી ખનાવતામાં આવે ઠે રોપડાઇ4ી ગ માટેના 
રોાર્ડા ધણુાખરા ત્રણ અથવા જાર? સેરોમાં ગનાવેલા હેય છે, જેએમા 
માર સેરના દોરડા! વધુ પસદ કરવા જોગ છે મોટા ડાયામેટરના 
થાડા રાર્‌ડા વાપરવાને ખદલે નાના ડયામેટઃના તણા દોરડા વાપર્‌ 
ક દમા ફાયદો છે, કારણકે પાતળા દોરડા 5 દેોરડ! કરતા વધુ 
વખત ટકે છે રેપદ્ઠાણ્વીંગ માટે વધુમાં વધુ ૨ ઇચ ડાયામેટર 
સુધીના દોરડા વપરાવ છે પરતુ યડ્ે થી યરે ઇંચ ડાયામેટરના 
દ્વોરડા વધારે સગવડ ભરેગા અને ફાયદા શરેલા છે ર પચ ઝરતા 


રોપ ગીઅરીગ ૧૦૮૯ 


વધારે જાડા દોરડા વાપરવાની ભલામષણુ કરવામાં આવતી તથી 
પુલીએ ઉપ? દોરડા વષુ। તગ રાખવામા ગેરકાયદો છે દોરડાએઓ 
હમેશા તદન સીધા નહી પણુ થોડાક ઝુલાઇ પડેલા રહેવા જૉઇએ.,. 
જેથી પુલીઓના ઘેરાવાના મોટા ભાગને તેએ લાગુ રહે વપરાસ 
પછી ખેચાપ્તે દો?્ડાની ડાયામેટર એછી થતી હોવાથી પેહેૅદ્લાથીજ 
દોરડાની ડાયામેટર જેઇએ તે કરતા એક દોરે વધુ રાખવી જેમકે 
૧૩ પૃચના ગ!ળા માટે ૧% તા દોરડા મગાવવા 


રગવા ધવાના કારખાતામાં એસીડ અને રસાયની નૅસની સામે 
રોરડા 2૪ી શાકે તેવા ખાસ બનાવવામાં આવે છે 


દવોરડાંની ઝડપ (30૦૯ 01 10[063)-દોરડાની (અથવા 
પરાની કે તુવ્ડ વ્હીલની રીમની) દર મીનીટે થતી ઝડપ ફેલાઇ વ્હીલ 
અથવા ડ્‌ા૪વી ગ પુલીના સમ્કમફેરન્સતે દર મીનીટે યતા રેવા યુશ-સની 
સ ખ્યાએ ગુણુવાથી મળે છે જેમકે જો ફ્લાઇવ્ટીત ૩૦ જટ ડાયા 
મેટગ્નુ હેય, અને ૬ર મીનીટે ૫૦ રેવાત્યુશન્સ કરતુ હેય, તે 
૩૦૩૩ ૧૪૧૬:--૯૪ર કીટ સરકમફરન્સ, અતે ૯૪ ર૩(૫૦:-૪૭૧૦ 
છીટ દોગ્ડાતી દર મીનીટે થતી ઝડપ 


રદાર્ડાએ ગમે તેટલી ઓછી ઝડપથી વધતામાં વધતી ૬ર 
મીનીટે ૭૦૦૮ ફીટ સુધીતી ઝડપે ચાલી શક છે, પણુ સવેથી ફર 
કસર ભરેલી ઝડપ ૪૮૦૦ જીટતી કહેવાય છે 


દોર્ડાના હસ પાવર (40750 7૦%1' 01 £0[0૦5)-- 
કોથા નાન પડ મા જુદા જુદા ડાયામેટરના દોરડા જુદી જુદી ઝડપે 
કેટલા ઇન્ડીકેટેડ હાસપાવર ખેચી શકે છે તે આપ્યું છે રીરડાની 
£2 મીની? થતી ઝડષ ૪૯૦૦ અથવા ૫૦૦૦ ણષીટ સુધી જેમ જેમ 
વધારતા જ૪એ તેમ તેમ ટ્રડ1ાએની કામ ડરવાની ઢ્ક્િ અથવા 
તાસ*પાવર વધતા જય છે પણુ ૫૦૦૦ જીટની ઉપરાત જે એ 
ઝડપ વધારીએ તો દેરડાઓના હસ'પાવર એછા થતા શય છે * 
માટે ૪૭૦૦ થી ૫૦૦૦ ફીટ સુધીની દોરડાઓની ઝડપ સવે*થી વધુ 
કરકસર ભરેલી કહેવાય છે, એટલે કે એટલી ઝંડપે ચાલતા ભળો 


દહ 


3૦૯૦ માંત એનજનીઅરી ગ 


વવારૈમાં વવા? હોસ પા4? તચડી રકે છે,જો કે 77૦૦ થા 1૬૦૦ 
ર1# નૃધીતી દે!મ્ડાઆનતી ઝડપમાં વસ-ાતા ઢીસ'પાતન તચ્ચે કાણ 
4ણ મોરો કૂક પ.તો તથા એનુ કાન્યું એ છે ક ૪૮૦૦ રંટની 
ક'પ સળી દાર્ડાના સન્ત્રાર્યુગત રાસના પ્રમાણુમાં રોન્ડાનું તજન 
વવા? હેય છેં, ૪ 7૮૮૦ રીટ ઝ-પ વખતે લગભગ સમતોલ થઇ 
#7ય છે, પષ્ું એવી વડતારે ઝડપ વખતે દેમ્ડાના વજનતા પ્રમાણમા 
તેતો સેન્ત્રીરયૃગન જોસ તહવાથી ચાલમાં દોરડા પુલીએ' ઉપરથી 
ઉચકાઇ જનતાની કાગર ક? છે, જેથી કેટલેક પાતર વ્યય” કય 
છે *ન્ડાનતી મજશ્રુતીતુ પ્રમાણુ તેટબુજ રાખીને જે દોન્ડા વજ 
નમા હલકા ખનાતરામાં આવે તા હાસપા4ર તસ-વાની તેઓની 
હાક્તિ 4ધે છે જેમકે 1૪ ઠચ ડાયામેટરતુ દોન્કુ 7/૦૦ રટતી 
મ.-પે વધૃમા વધુ 71?9 હોસ'પાવર ધસડી રકે છે, જે 21૨૬ ૬ર 
ખએેટ #ટ વખાણ્એ તજનતમાં એક «તત થાય છે પણ્‌ જો એજ 
(175 અસત જેૅટનુજ મજબુત બનાંડીં દ? એક ૪ર? દીઃ તેનુ 
તજત માનત પોળો રતવ -ખતામાં આવે તો વધારેમાં તધારે હાર્સ 
પ4? ધસ.રાતી તેતી કન્‍્કસન ભરેલી ઝડપ 77૧૦ તે બદલે ૫7૧૦ 
મી#તી થાય છે ઝ ઝડપે તે 27% લગભગ ૮3 જાસ'પા4ન વસડરી 
રક આ ઉપગ્થી એવુ સિદ થાય જરે કૈ ડાયામેટઃ અને મજબુતીના 
પ્રમ''્મા જેમ દોન્ડાનુ જત એજછુ હેય તેમ તેની પાવન વસડવાની 
હાક્તિ 14 હેય છે વશ ટેરડ60તી ઝડપ વડવા માથે તેની પાવર 
ખેચ4ાતી ચકિત પણ્‌ વશે છે જેમ કે દેડડ ત્ચનુ રેન્ડ 1૮૦૦ 
7 ઝ.પે 1૦ જાસપાવન ખેચ છે, પણુ ૫૦૦૦ શીટ ઝડપે 7 
તાસ'પાવર પ્મેચે ષ્હે 


દોરડાનાં વજન (પ૫૪ટ1ઇ 014 1000૯8) ઉપઃ તેની 
પાત ખેચવાતી શાકતનો આધા? હોવાથી જે મેકરન! દોર] તેટ્લીજ 
ડાયામેટ:ના ખીશ્ન મેકરના “1૨ડ1 કરતા વજનમાં હતકા હેય તે 
રોરડ' પસદ કરવા જેઇએ દોરડા વજનતે હિસાબે વેચાતા 


હેગાથી કેટલાક હલકા મેકર પોતાના દોરડાના સુતગતે ભારે કાજ 
પાય છે 


રોપ ગીઅરી ગ 


૧૧૯1 


કોઠો-૫૬* સુતરતા દોરડાઓની હાસ પાવર ખે ચવાની શડિત, 








દર માનીટ દોરકાના ડાયામેટર, છ ચમા 
કમા ૧ ૧૩ ૧5 ૧૩ ૧૩ ૧૩ ૧૨ ૧૪ ર૨ 
પે 
ર૦૦૦ ૬ ૮ ૧૦ ૧૨ | ૧૪ ૧૭ [૨૦ 2૩ ૨ 
૩૦૦૦ : હ |૧૨ ૧૫, ૧૮ રર ૨૫ ૩૦ ૩૪ ડહ 
૪૦૦૦ 4 1૩3 ૧૬ ર્‌૦ ર૪ રહ ૩૪ ૪૦ ૪; પર્‌ 
૫૦૦૦ ૧૬ | «૦ 2૫ ૩૦ ૩૭ જ૩ [પ૦ પછ દ્‌ષ 


"7૮ 





૬૦૦૦ 





દ્ારડાની સ ભાળી (દક&ા'૦ 1 £0[0068) દોરડાને ચરખી, 
સાક્ટ સે,.૫, મીન, બ્લેકલેડ વગેરેની બનાવેલી લાહી લગાડવામાં 
આવે છે, પરતુ એ માણેલી મીન શિત4ાયતી બીજી ચીજો રેચડાને 
નુકશાન કરનારી છે, તેમજ દોરડાએતા 4ગજતમા બીતજરૂરતે વધારે 
કરે છે દોરડાને લગાડવા માટે માત્ર મીન અને એર ડીયા તેગની તારી 
સર્વોત્તમ છે માત્ર એર ડીઉ લગાડવાથીજ દોરડાં નરમ બને છે, પણુ 
તેવ એટબુ ખપુ નહી લગાડવુ જોઇએ કે નથી દોરડા પુલીઓ 
ઊપરથી સરી ન્નય મીનની લાહીમાં પણુ તેલ બને તેટલુ ઓછુ 
જોઇએ નરમ ચિકાસદાર લાહી કરતા સખ્ત લાખી વધારે સારી છે 
દોરડાઓને એ પ્રમાણે થોડા થોડા દિવસતે અતરે મીત અથવા 
એ? ડીઉ લગાડવાથી દોરડાનુ ટકાઉપણુ વધી લાખે! વખત નધી 
ટકે છે મીનનતુ બનાવેલું વિલાયતી કૅૉન્પોઝીગાન દેોગડાતે લગાડના 
માટે ઘણુ સાર્‌ છે 

દોરડાંના સાંધા (81100) ની મજબુતી ઉપ? રે[રડાની 
જીદગીના ધણા આધાઃ છે જો એ સાધો બરાબર સ ભાળવીં કરવામા 
નહી આવે તો સાધો દોરડા કરતા ધણા “ડે થઇ જવાથી પુલીના 
ગાળા અથવા ગ્રવમા બેસતો! નથી, અતે જલદીથી ઘસાઇ પિસાણને 
ઉખડી જય છે સાધા કરવાની રીત બે છે, જે માહેલી લાબો અને 
પાતળા સાધા કરવાની રીત સર્વોતમ છે સાધાતી લખાઇ દેરડાની * 


૧૦૭૩ મીલ એનકનતીઅરી ગ 


ગયામેટઃ મતા તગભગ ૮૦ ગણી વધારે જોઇએ વાહખુતા દેારેડા 
અથવા સ્પીતી ગ મ્યુલના દોરડાતા જે રીતે સાધા કરવામાં આવે છે, 
તે રીત કરતા જુ?જ રીતે એનજનના દો?ડાતા સાધા કન્વામા 
આવતા હેોવાધી એક ખતામી યા મ્યુલમાઇત્ડન સારે। એનજન રેપ 
*'લાઇસન હેટ રકે એવો વિચાર ભલ ભરેલે! છે 

દોરડાની ૭ દગી (1.10 01 10[02€8)--સારી ઠાલતમા 
મખેલ્લા અતે મોરી પુલીઝ। ઉપર્‌ ચાલતા તેમજ સારી #ળતના સુતન્ના 
રાન્ડા ૧: થી 1૨ વર્ષા સુધી ટકે છે 


દોરડાં ઉપર્‌ ભિનારાની અસર (100001 ૦4 1101૧ 
ઇ11"0 01 £000%5)-- ચોમાસાના દિતગામાં કેટલીક 419 જોવામાં 
આવે છે કે અ'તાડિઅતે છેડે રોાન્ડા પુતાએ ઉપર તદન રીતા યણ 
મમંલા રેખવ ૭%, પષ્યુ «૯ના દિવસે કારખાનુ બવ રહેવા પદી 
ખોજ દિતસે તેગ્ટ દે!'?સ્‍્ડાએ તગ થળ ગયેતા જણાય છે એ ઉપરવી 
એક પુરતામ વાય છે કે ભાનાશતે લીધે દારડાઓઆ "મેચાઇતે તગ 
યપ્ત «14 ૬“ ઝએેટલા માટ જો મથીતમા ભીતાશ્ન ઉત્પત્ન કરનારા 
ઉયુમીડીક!41૦  11ાલોીલા ) વપરાતા હોય તો તેઆ માહેવું એક 
હયુમીડીફ વર રેપરેસ ( 006 (૯૦0 ) અથવા રરડાઓની ગળીમા 
મૃકવાથી રે[૨-1 નન્મ રણેવા સાથે પુતાઆ ઉપર ઘટતા પ્રમાણુમા 
તમ «કો સારૂ કામ કરગે જે દયુમીડીકાયમ ન શહેય તો રોપરેસમાં 
અંક મમ ઝે મુકેલો! તેટલેોજ ઉપયોગી થય પડગે અલખતા ન્ત્યા 
હ ધગીજ સુક્કો અતે ભીનાશ્ચ વગરતી હેય ત્યાજ એવી ગે!ઇટવ 
ખૂની જર 4$ છે કણબી કારયુસર દેરડાએ ઉપર પાણી ૭[ટવુ 


ન.-ો જ્લ્ઝએ ખુ તા જગ્યામાં ચાતત! રદોાર્ડાએ ઉપઃ કેદ જતતનુ 
1ઢ? પર કમ્પોત્રામન લગાડવામાં આવે છે 





પ્રકર્ણુ--૫૮. 
તુથ્ડ અને ચેન ગોઅરીગ 
* ૧૦0૦॥૯૦ત તાત છા॥ઊતાં1 ઉલ્ઢા'11॥લુ* 


વ્હીલ ગીઅરીગ (102 0૦87108 )--મીલે। અને 
ખાન્ત મેટ કારખાતાઓમાથી અસલી -ઠીલ ગીઅરી ગની ગે!ઠવણેા 
હવે તગભગ નાખુદ ય૪ ગળ છે આજના વખતમા નવી ખબધાતી 


વુથ્ડ અને ચેન ગીઅરીગ ૧૦૯૪૩ 


મીલોમા તો વ્હીલ ગીઅરીમવાળા એંનજીતો કદી પણુ મ ગમાવવામાં 
આવતા નથી, અને કેટલીક જુની મીલેોએ પણુ પોતાના અમલી 
વ્ટીલ ગીઅરીગ એંનજનેો કહાાડી નાખી રેપ ગીઅરીગ દાખલ કીધા 
છે, ક્યારે કોઇક જુતી અને વ્હીલ ગીઅરી ગવાળી મીલે।મા ર1૫ 
ગીઅરીગ કે બેટ્ટ ગીઅરીગની ગેોડવષણુ નહી થઇ શરાકવાને લીધે 
હમણા! પણુ તવા વ્હીલ ગીઅરીગ એનજને। મગાવવામા આવે જે 
વ્હીલ ગીઅરીગની સામે મુખ્ય ત્રષ્યુ વાધા લેવાય છે અનિયમીત 
યાત, કટાળાભરેલે! અવાજ, અને એકાએક મોટો અડસ્માત શ્રવાનેો 
સભવ આ ત્રણુ અમત્યતા વાધાઓતે લીધૅજ વ્હીલ ગીઅરીગ હાલમા 
નાપસદ કમવામા આવે છે, અને તેને ખદલે રોપ ગીઅરીગ એની 
ખામીએથી મોકળું હોવાથી હાલ લેશક્પ્રિય યધ્ર પડયુ છે, તહી તો 
વ્ફીત ગીઅરીંગ હજ પણુ મીલો! અને કારખાનાએમા જોવામાં 
આતડત, કારણુકે સારી ન્નતના વ્હીલ ગીઅરીગમા બીજ કાઇખબા 
ન્નતની ગીઅરીગ કરતા ધણુ! એછે પાવર વ્યથ" જય છે-એટલે કે 
શેપ ગીઅરીગ કે બેલ્ટ ગીઅરીગ કરતા વ્હીલ ગીઅરી ગની ગે!દવણ્‌ 
વણા એઓછેો પાવર ખાતે ખાઇ નજય છે તોપણુ ઉપલો ત્રષ્ય 
ખામીઓ એટલી ગધી તાધા ભરેલી છે કે વ્હીલ ગીઅમરી ગના ખીન્ન 
ગમે તેટતા ફાયદા તા આજના એતજીતીઅરા તે તરફ તાપસદ 
ગીની નજરૅ જુવે છે, અને તેતે બદલે ચેન ગીઅરી ગ પસ દ કરે છે, 


વ્હીલ ગીઅરીગનાં ક%લાઇ વ્હીલે! (0૦&૦તે 31) 
3૬110813)--વ્હીલ ગીઅરીગની ચાલ અનિયમાંત નહેતાનુ મુખ્ય 
કારણુ એ માટે વપરાતા હવકા ફ્લાઇ -હીલે છે રેપ અથવા ખેટટ 
ગીઅરીગ માટે જે ભારે અને મોટા ડાયામેટરતા કફ્લાધ્ વ્હીલ! વપ- 
રય છે, તે ડરતા વણા હલકા અતે નાતા ફ્લાઇટ -રીલે। વ્ટીલ 
ગીઅરીગ મા? જોઇએ છે, તેમજ રેપ ગીઅરી ગના ફાઇ વ્હીલની 
ચાલ પણુ વણી 4ધાર રાખવામાં આવે છે માટે જેમ ફ્લાઇ વ્હીલ 
ભારે અને ઝડપી ચાલના હેય તેમ એનજનતી ચાલ ધણી એ' 
સરખો અને [નિયમીત રહે છે ફ્લાઇ વ્હઢીલષેના દાતા અગાઉ લાબા 
રાખવામાં આવતા ઠુતા, પણુ ૬નખુ। એ દાતાએ!નતી ઉચાળ જેમ 
ખતે તેમ ટુકી મખવાની ભલામણુ કરવામાં આવે છે, કે જેથી દાતા 


તુટવાના સભવ ઓઠા રહે છે મોટા વ્હીલોેમાં દાતાતી ઉચાઇ 
પાચથી અરધી રાખવામા આવે છે 


હઝ મીત ઝેતજતીઅરીગ 


દાંતાનાં વ્હીલે! (1'૦૦11 301૯૮13)--એ વ્ટીલે! ખીડ 
અથવા કાસ્ટ સ્ટીલના ખતાવવામાં આવે છે ખીડના વ્હીલ! કરતા 
મગીલતા વ્હીલ સશેકડે આસરે ર૫ ટકા વધુ પાવર ખેચા રાકે છે 
ગે ગીલેતા આરા આવા 1 અથવા આવા પં ધાટતા ખતાવવાંમા 
આવે છે, જેમા છેટ્લી ત#નતતતા આરા વધારે મજમુત કહેવાય છે 
૦2 જુદ કદનાં ત્ટીલે માટે આરએની સખ્યા આ પ્રમાણે 
મખ્વામાં આવે છે -૩ ફીટની અદરના ડાયામેટરના વ્હીલ માટે 
7 આરા, 3 ફીટથી ૮ શીટ માટે ૬ આરા, ૮ ફ્ીટથી ૧૬ ફીટ માટે 
“ આરા, ૧૬ #ીટથી ૨૪ રીટ માટે ૧૦૬ આરા ગીઅર વ્રીલેની 
જોડીમાં જે મોડુ હેવ તે વ્ટીવ અને નાનુ હેય તે પીતીઅત 
(1011101 ) કષેવાય છે વ્હીલ અને પીતીઅત વગ્ચેનુ પ્રમાણ 

1 વી વધુ રાખવાનુ સલ્લાદકારક તથી 


પીચ અને પીચ લાઇન (110) 80 ઝિ1011 1/110૯)- 
-મૈતતા દાતાતા લગભગ મય ભાગમમાથી એક સરકલ દોરવામાં આવે 
છે, જે પીચ લાઇત અયના પીચ સરકલ કહેવાય છે એ પીય વાળન 
ઉપર માપતા એક દાતાતા સેન્ટરથી બીન દાતાના સેન્ટ? સુધીના 
તશાવતતે દાતાને સરકયુલ? પીચ (૯1701181 [10૮1)) કશે છે તેમજ 
હીતના ડાયામેટરના ૬? એક ઇચ દીડ વ્ઢીલમા જેટલા દાતા છેય 
તેટલાં સખ્યાતે ડાયામેટ્ત પીચ (તોદા0 81 [011010 કહે ૭- 
ગેટવે કે જે એક ર૪ ઇચ ડાયામેટઃતા વ્હીલતા ૭ર દાતા કોય 
તે એક ૪ચ ડાયામેટર દીડ ૩ દાતા થયા માટે તે વ્હીલને। ડાયામેટૂલ 
॥ચ ૩ કહેવાય છે તાપણું કામદારામાં સરક્યુલર પીચજ સાધારણુ 
મત ”નણીતો છે, જે ટુ કમા પીચ કણેવાય છે દાતાના વ્હીલ ગીઅર 
કન્તી વખતે તેઓના પીચ સર્કલની લાઇન એક ખીજીને લામુ રાખવામાં 
આવે છે પીચ સરકતરની ઉપર દાતાની ઉ ચાઇને એડેન્ડમ (વતંતેલાતે 
111 કહે છે, અને પીચ સરકલની નીચે દાતાતા ખાચાતી ઉડાઇતે 
ડેડેન્ડમ (વૈભ્તેસાતેપા1) કષે છે 


* પીચ એકસરખા રાખવાની અગત--દરેક દાતાવાળા 
“રીતમાં દાતાના પીચ તદન એકરસરખા રાખવાની ધણીજ જરૂર છે. 
પાચ એકસરખા નહી હવાને લીધે જે કોણ દાતાની ફેસ ખીન્ન દાતાએ। 
કરતા લગાર આગળ હડેલી હેય, તો બીશન્ન દાતાઓ કરતા તે દાતા 


તુથ્ડ અને ચેન ગીઅરીગ ૧૯૯ 


ઉપર્‌ કામના બોજે વધુ પડવાથી તે ભાગી જવાનો સભવ રડેગે, 
તેમજ એ પ્રમાણે પીચના તફાવતમ! સહેજ પણ્‌ ફરક હોવાને લીધે 
બ્હીલ્વો ચાલુમાં જખરે। ધે।ધાટ કર્યા કગ્શે દરેક વ્હીલમાં એક્કી વખતે 
એક કમતા વવારે દાતા ગીઅરમા («છહેવા જોઇએ પણુ દાતાના પીચમા 
ફરક હોવાથી ન્યારે માત્ર એકજ દાતો ગીઅરમા રહી ખીન્ન દાતા 
લાગ નહી રણે ત્યારે ખધુ જોર પેતા એકજ ગીઅરમા રહેલા દાતાને 
ધસડવુ પડે એ તો દેખીતું છે જો વ્હીલમ!ના એકાદ દાતા ઉપર 
એકસગ-ખી બેરી ગ આવેલી નદી દેખાય, તો માની લેવ'મા આવે છે 
જ બીજ કોઇ દાતા ઉપર વધારે જોર પડતુ હોવુ જોઇએ માટે 
બન્ને વ્હીલેને ગીઅર કરતી વખતે ફરવી ફેરવીને એકએક દાતાની 
ખૅરીગ તપાસવામાં આવે છે, અતે જે દાતા ઉપર નડતર જણાય તે 
દાતાના ફ્રેસતે ચીપ અથવા ફાઈલ કરી નાખી બધા દાતાએ। ઉપર 
એક સરખી બૅરીગ લેવામા આવે છે જે વ્હીલોના દાતા વ્હીલ કટી ગ 
મશીનમાં કાપવામાં આગ્યા નહી હૈય, તે વ્હીલ ચાલુમા ધણ્‌। મોરો 
વોધાટ કરે છે કૈટલાકો એવુ ધારતા દેખાય છે કે વ્હીલના દાતાઓ 
ઉપરની કાસ્ટ આયન'તી સખત ચામડી મશીનમાં દાતા કાપવાથી નિકળી 
તય છે, જેથી દાતા વહેલા ઘસાઇ નય છે, પણુ એ વિચાર ધણેા 
ભુલભરેલે। છે એક ફ્રોસહેડની સ્લાઇડ અથવા એક શ્ાકરી ગની બૅરી ગ 
પાલીશ્ડ રાખવાની જેટલી અગત્ય છેં, તેટલીજ અગત્ય વ્હીલે।ના દાતાઓ 
પણુ ખરાખર્‌ પીલીસ્ડ રાખવાની છે 


જૂદી જૂદી ધાતુ સાટે દાંતાના પીચ (10181102 
21101305)--એક સરખી મજબુતી માટે કાસ્ટ આયન'તા વ્હીલના 
પીચ સાથેની સરખામધીમા જૂદી જૂદી જતની ધાતુમાં વ્હીલના દાતાના 
પીચ આ પ્રમાણે રાખવામા આવે છે -કાસ્ટ આયન ૧, રટ આયન* 
;, સ્ટીલ ૪, લાકડુ ૧૪, ગનમેટલ ૧૩ 


કલીઅરન્સ અથવા બૅંક્લેંશ (01૦&16)168 07 3801૮ 
&૩11)--વ્હીલના દાતા ખીન્ન વ્હીલના ખાચામા બરાબર દીટ ખેસતા 
નથી, પષ્મુ દાતાની ન્નડાઇ કરતા ખાચાની પહેળાળઇ સહેજ વધુ રાપ્મ- 
વામા આવે છે, જેથી ન્યારે એક ખાયામા એક દાતો ગીઅરમા હોય 
છે, ત્યારે દાંતાની પીદ પ૭વાડૅ થોડી જગા રહે છે, જેતે કલીઅરન્સ 
અથવા બેંકલશ કહે છે ત્તયારે વ્ટીલેો હાલહવાલ ખનાવેલા અતે મશી- 


વૃક્હૃદૃ મીલ એનજનીઅરી ગ 


નમા કાધ્યા વગરના કોય છે, ત્યારે તેઆમા એ પ્રમાણેની કલીઅરન્સ 
શ્ાખવાની ધણી જરૂર રહે છે, કારણુકે એવા વ્હીલોમાં દાતાઓના 
પીચે। વચ્ચેનો તફાવત બધે તદન એકસરખો હોતો નથી એવી કલી 
ભઅરન્સવાળા વ્હીલે। વેહેલા ભાગી જવાને ઘણે સ ભવ હેય છે અનુ 
ભવ ઉપરથી એવુ માલમ પડયુ છે કે એવા કલીઅરન્સવાળા વ્ઢીલે। 
જ્યારે હમેશ કરતા એછે લેઈડ ચલાવતા હેય ત્યારેજ તેઓ ભાગી 
ય છે, જે એવુ પુમ્વાર કરે છે કે દાતાએ વચ્ચ આવી કલીઅ- 
રૂસ રાખવાને લીધે ત્હીલ્ો ઉપર જે આંચકા આવે છે, તેથી વ્ડીલેાના 
દાતા ભાગે છે, અને નહી કે પાવર ખેચવાથી પડતા જોરને લીધે જે 
વ્ીલે ધણીજ બારી#ીશરેતલી સભાળથી મનીતમાં કાપવામાં આવે 
તા આવી કલ્ીઅરન્સ રાખવાતી કશી અમત નથી, અને વ્હીલના 
દાતાની «નડાઇની બરાખર ખાચાની પહોળાઇ રાખવાથી વ્હીલે। બણીજ 
સદા૪થાી વગર તે!ધાટ કરવે ચાલે છે તોપણુ ખરાબ જગામાં ચાલતા 
“જ્હીલેમા મોરી કતીઅન્ન્સ -ખવાની અગત્ય છે, કારણુકે દાતાના 
ખાચાઓમા ધુળ કચરો વગેરે પચ્વાથી તેએ થોડેક દ? પુરા 
ન્ય છે, જેથી ખાચામા દાતા #તમ થતો ચાલે છે, અતે કોઇન 
ભાગી નનય છે મોટા -કીલેઉમાં પીંચના ઝુબ મા ભાગ જેટવીં કલા 
અરન્સ રાખવાતી ભલામખ કરવામાં આવે છે, પણ તાના વ્હીલે।મા 
એ પ્રમાણુ વધારે રાખતું જોઇએ દાતાના છેડા અતે ખાચાના 
ત”ળિઆ વગ્ચેની કતાંઅરન્સ ગધા ત્હીલેમાં આસરે પીંચના 2. મા 
ભામ જેટી રાખવામાં આવે છે 


વ્હીલના દાંતા--સાવારયુ વપરસ માટના સપર વ્હીલેના 
દાતાના કદ તીચે પ્રમાણે રાખ4ામાં આવે છે - 


પાચ તાઇનની ઉપર દાતાની શ્તડાળ્ટઝ ૪૮%પીચ- ૦૩ 
પીચ લાધ્તતી ઉપર ખાચાતી પણહોળાઇ- પરઝતપીચક ૦૩. 
પાંચ તાઇનની ઉપર દાતાની ઉ ચાઇ: ૩ઝ/(પીચ 

પાચ લાઇનની તીચે દાતાની ઉ ડાળ: ”ઝ/પીચન ૦૮ 
વ્હીલતી પહેળાઇ:રઝપીચ ચૌ ૩% પીચ 

દાતાની સામટી ઉચાઇઃ- ૭%પીચન- ૦૮ 


૧૦૯છ 
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હન્ઢીગ તુથ (ળિપાળઇ10૪ 1'00613)--ખનતતા સુધી ગીઅ 
રીગના દાતા મુળાકની સ ખ્યામા નહી 2ગખવા, જેમકે ૫,૭,૧૧, શને 


પીનીઅનના દાંતાની સ ખ્યાએ વ્હીલના દાતાની સ ખ્યાતે ભાગી તરી 


જેમકે જો વ્હીંલમાં પ? 
દાતા હેય અને પીનીઅનમા ૧૩ હેય તે! પીનીઅનના દર ચાર રેવા 


રીગના દાતા ગોઠવવા 


શકાય તે પ્રમાણે ગીઅ 


૧૦૯૮ મીલ એનજનીઅરી ગ 


દૃયૃશને તેતા તૈજ દાતા પાકા શીઅએમ્મા આવશે, અતે જો એકાદ દાતામા 
કાઇ ખામી રહી ગઢ હોય તો તે એકતી એક જગ્યાએ વસાયા કરશે 
એને ખદલે જો વ્હીવમાં ૫૩ દાતા રાખ્યા હોય તે ૪*પર-૨૧૨ રેવો- 
લ્વૃશ્ઞને પાઠા તેના તે દાતા એક બીત્ન સાથે ગીઅરમાં આવરે 
અમાઉ નત્યારે દાતાના ચકકર! કાસ્ટ કરી કાણુસ વડે દાતા ઘસીને સફા 
કરવામાં આવતા «તા ત્યારે દાતઃ એ! તદન એેકજસરખા માપના નહી 
થવાતે લીધે આવી રીતે મીનરમાં એર વધારાને દાતો રાખવામા 
આવતે હતો જેથી ખંધા દાતા એકજ સરખા ધમાય એવા વધાગતના 
દાતાને હ-રીગ તુધ કહે છે હાલમાં ગીઅરી ગના દાતા મશીતથી કાપ 
વામા આવતા ફેોવાથી આવી ગે!£વણુતી ખાસ જરૂર નહેતી તથી, તે 
૭તાં ધાતુની સખ્તાદ્મા પણુ વારવાર કરક પડતે! હોવાથી ચઇર્તે 
કોઇ ભાગ બીન્ન માગ કરતા વધારે સખત થવાને લીધે નરમ દાતા 
વહેલા ધસાઇ «ય છે, તેથી આવી રીતે જો બતે તે! હતરી ગ તુથ 
રાખવાની ભલામષખ્યું કરવામાં આવે છે 


દાંતાના આકાર--દાતાના આકાર ઉપર વ્હીલોના અવાજ 
વગર ધધી સ॥ાઇથી કામ કરવાતો આવાર રહે છે દાતાઓના આકાર 
તરૈઠવાર નતતના રખતામાં આવે છે, જેધી ચાલુમા દાતા ખટ ખખ 
ડટ કરવા સાથે બદુ જો? ખાઇ “ય છે, તેમજ ન્હીલેની ખેરી ઝો 
ઉપર પણુ ધણુ જેર આવે છે ચાવુ વપરાસમા બે જતતા દાતા 
સાધામ્સુ છે જેઓનું 4ણુ'ત તીચે આપ્યુ છે 


સાઈકેલઇડલ્ તીથ ( ('ઊંળાતેકાં 11૦૦60 )--એક 
સીધી પળની પધા? ઉપર એક સરકલ ગખડાવી તે સરકતના સરકમ 
ફેરન્સમાં રાખેલો એક અણીઆળી પેનસીલ વડૅ જે વાક ચિતરવામાં 
આવે છે, તે વાકતે સાકકલીધડ (0) ૦ળાવૅ) કહે છે ન્યારે એક 
સરકતની ખાષેરની ધાર ઉપર ખબીશ્વુ સરકલ ગખડાવી તે ખીન્ન સર 
કલની સરકમધ્રન્સમાં રાખેલી પેતમીલ વદે એક વ!ક ચિતરવામાં 
આવે છે, ત્યારે તે વાકતે એપીસાઇકલીઇડ ( ૦01070101વં) કહે 
છેર તેમજ ન્યારે એક સરકતની અદરની વાર ઉપર બીજુ સરકલ 
મબડાવી તે બાન્ન સરકેલતી સરકમક્‌રન્સમાં રાખેલી પેતસીલ વડે 
એક વાક શિતર્વામાં આવે છે, ત્યારે તે વાકતે હાઇપોસાઇકલીઇડ 
(10060૯ 0વૅ) કહે છે ન્યારે એક રેક (78007) અને પીનીઅન 


તુશ્ડ અતે ચેન ગીઅરીગ ૧૦૯૯- 


(010101) ના દાતા બતાવવા હેવ ત્યારે સાદા સાઇકલૌઇડને વાક 
ચિતરી તે મુજબ ટેમપ્લેટ ખનાવી રેક અને પીનીઅનન! દાતા તે 
પરમાણુ બનાવી લેવામાં આવે છે એ માટે મીધી પરી ઉપર ગખડ- 
તારા સરકબતો ડાયામેટર પીતીઅતનતી પીચ ક્ષાઇત ઉપર ભરતા જે 
ડાયામેટર હોય તેથી અરધો ર!ખવામાં આવે છે જ્યારે વ્હીલેના 
દાતા બનાવવા હેય ત્યારે એપી અને હા૪પોાસાળણકલીઇડના વાક કામે 
લગાડવામાં આવે છે એ માટે પીચ સરકલતની ખરાખરતા ખાહેરના 
ડાયામેટરતુ એક લાકડાનું સરકત અથવા સરકલતેો ગેક ભાગ બના 
વવામાં આવે છે, તેમજ ગીઅર થતારા વ્હીલે। માહેલા સવે'થી નાના 
વ્હીક્ષનાો પીચ લાઈત ઉપર્‌ ભરતા જે ડાયામેટર હેય તેથી અરધા 
ડાયામેટરનુ એક બીજુ સરકલ બતાવવામાં આવે છે, જે પહેલા સર 
કલની ખાણેરની ધાર ઉપર ગખડાવવાથી જોપ્તતા દાતાનેો પીચ લાઇનની 
ઉપરના જ્ઞાગ અથવા ફ્રેસ (1006૦) નો વાક (એપીસાઇકલઇઇડ) પડે 
છે, અને દાતાતા પીચ લાઇનની તીચેના ભાગ અથવા ફલેન્ક (14001₹) 
નો વાક શ્ચિતરવા માટે પીચ સરકલતી ખરાખરતા ડાયામેટરને! છેદ 
એક પાટીઆમા કોતરી કહાડી તે છેદતી અદરની ધાર ઉપર પેલુ 
બીજુ સરકલ ગખબડાવવામાં આવે છે, અને જે પણેલા વાકને છેડેથી 
આ ખીજોે વાક સુરૂ કેરી ચિતર્યા હેય તે દાતાનો આખો વાંક પડે 
છે, જે પ્રમાણે ટેમપ્ેટ ખનાની લઇ બધા દાતા તે 2ેમપ્સશેટ મુજબ 
ખનાવવામા આવે છે 


સાઇકલ્લાઇડલ તીથ ખીજી ખધી નતના દાતાએ ઉપર 
સરસાઇ ભોગવે છે, કારયુકે જે ધણી ચોકસાઇ અતે સ ભાળથી એ 
દાતા ઉપર્‌ સુજબ બનાવવામાં આવ્યા હૉય તે! જોર ઓછુ ખાવા 
શાથે ધણી સફાઇથી કામ કરે છે, પયુ એ દાતાનો ખરેખરે આકાર 
ઉપર મુજખ મેળવવાની મુક્કેલી ધણી છે, અતે તેમ કરતા જો કાઇ 
ભૂલ યાય છે તો એ દાતાની સારી અસ? ખધી મરી નનય છે એ 
જતના વ્હીલે ગીઅર કરતી વખતે ખન્ને વ્હીલે।ના પીચ સરકલના 
મારકા એક બીન્ન સાથે લગોલગ મેળવવાની ધણી અગત છે, પણ 
જો તેમ નહી કરતા ખે વ્હીલે। વગ્ચેતો તદાવત સહેજ ઓછે કે 
વધતો રાખવામાં આવે તો ફીકશ્રન વધે છે, તેમજ શાફ્ટની બેરી મો 
ઉપર જોર (૬11૫81) પડે છે 


૧૧૦૦ મીલ એનજનીઅરી ગ 


ઈન્લાલ્યુટ તીથ (1000૫૦ 1'૦૦૫ 1 ) એ ન્નતના દાતાનો 
હાંક થિતરવે સહેલ છે, કારણકે એક સરકલની આસપાસ ફરતી દોરી 
વીટાલા તે દોરીને છે] પેનસીલ બાધવામાં આવે છે, અતે પછી 
રારી ઉખેડતા જતી વખતે પેનમીલ ડામળ ઉપર દબાવી એને! વાંક 
થિતરવામા આવે છે, નહી તો. એક લાકડી કે સળ્યાંતે છેડે પેતસીલ 
જોડી લાકડીને આડી પેલા સરકલતી ધાર સાથે લાઝ રાખી જેમ 
સરકલ ઉપર વિટાળેલી દોરી ઉખેડીએ તેમ ડગ્વી ૪તવોલ્યુટ તીથને 
વાક શિતરવામાં આવે છે એ ન્નતના દાતા સાઇકલઇડતત તીથ કરતા 
મજખુત હેય છે, તેમજ બતાવતા પષ્યુ સહેલ પડે છે જે -હીલે 
વચ્ચેના તફાવત સહેજ એછે વધતો નખતામાં આવે તો ચાલી 
રકે છે, પષ્યુ એ દાતાએવાળા -હીકત્ોમાં ધણ તોંકશન યાય જે, 
અને શાફ્ટતી બેરીગા ઉપ? પષખુ ધળ જોર પડે છે, તે છતા 
સા૪કલોષ્ડત તીચ બનાવવાની મુસ્કેલીતે લીધે પ્ન્‍્વોહ્યુટ તીય 
વાપરવાનું કઇક મેક? પસદ ફરે છે 


હેલીક્લ તીથ (ણિતા1૦81 1 €૦81)--એ તના દાતાઓ 
-શીલ્લતી ડમ ઉપર બનબમ આડા રાફરીગની લાઇતમાં નહી રહેતા 
આંડકતા -:આવારીતે રહે છે, જે મીન્પલ ઠૅલીકલ તીય કણેવાય છે 
ન્યારે એ દાતાઓ / આ પ્રમાણે હેય છે, ત્યારે ડખલ હંતીકલ્લ તીય 


કહેતાય છે સાંધાગ્ણુ દતાના -કીતો ન્ત્યારે હાલકરાલ કતાવેલા હેય 
છે, ત્યારે તેએ બરાતર કામ કરતા નથી, અને આંચકા ખાધી ખહુ 
ખખડાટ કરે છે, જે ખામી નૃધામ્ના માટે તેવીકલ તીધ વપરાય છે 
એ દાતા અવાજ તગર કામ ક? છે મીગવ #કંવીકત સ્પાઇરલ 
(કમા) ગીઅરમાં તો -હીતતી ફેસ ઉપર લાબા પીચતા સ્કુતી 
માકક આટા પાડયા હેય તેમ દાતા બનાવવામાં આવે છે, અતે ન્નણે 
સ્કના આથા એક બાન્તમાં બળાધ્તે ચાવતા હોય તેમ એ વ્ડીલે 
કામ કરે છે સાધારણ સાદા “તાન; વ્હીલે। કરતા એ વ્હીલે। વધારે 
પાવરે ખેચી શકે છે, કારખુકે એમ! દાતા વધારે લ બાઇમા અને વધારે 
ત ખ્યામાં એકે બી7્ન સાથે લાગુ રહે છે, અને નાનામાં નાનુ પીની- 
અમન શાફ્ટ ઉપર અખડ સ્ટીલનુ બનાવી શકાતુ હોવાથી કમ્પોસ્ડ 
પેપર કે ર-હાધ્ડના પીનીઅન વાપરવાની જરૂર રહેતી નથી સી મલ 
કલીક સ્પાહ્રલ ગીઅરના દાતા લેધમાં કારી શકાય છે સાધારષયુ 


તુથ્ડ અતે ચેન ગીઅરીગ ૧૧૦૧ 


સીધા દાતાના ગીઅરમા ન્યારે એકજ દાતા ગીઅરમા રણે છે ત્યારે 
હેલીકલ ગીઅરમા કેટલાક દાતા સાથે ગીઅરમા રહે છે, તેથી દાતાએ 
ઉપર ઘસાડો એછે પડે છે હલીકલ ગીઅરતુ પીનીઅન જે ઘણુ 
નાનુ ષય તો તે શર્ત સાથે અખ ડ ધડીને તેની ઉપર દાતા કાપવામાં 
આવે છે, આથી ગીઅરીગનુ મમાણુ અથવ! રેશ્યો મોટો રાખી શકાય 
છે, અને ધણેક ઠેકાણે ચારને બદલે બે વ્હીલથીજ જોઇતી સ્પીડ મેળવી 
રાકાય છે. ચિત્રો ના૦ ૧૩૯ અને ૧૪૦ મા ગીઅડ' સ્ટીમ ટરખાઇત સાથનાં 
હેલીકલ ગીઅર બતાવ્યા છે. મશીનમાં દાંતા કાપતા એ ગીઅરની 
ઇરીશીઅન્સી લગભગ હહ ટકા સુધીની હેય છે-એટલે એ ગીઅર 
સેકડે ૧ ટકે પાવર ખાય છે સીગલ ગીઅરમા ૨૦ થી ૧ સુધી 
અને ડખલ ગીઅરમા ૧૦૦થી ૧ મધીતો સ્પીડ રેશ્યો રાખી શકાય 
છે એ નાતના સ્પીડ રીડકરશન ગીઅર સાથે ફ્ર્લેક્ષીખલ કપલી ગે 
વાપરવામાં આવે છે એમા દાતા ધણા પાતળા અને ટુકા રાખી 
દાતાઓની સ "્યા મોટી રાખવામાં આવે છે, અને દાતાએ ધણીજ 
સ ભાળ અને ચોકસાઇથી અખ ડ વ્હીલમા મરીનથી કાપવામાં આવે છે 


બત્રેસ તીથ (8111૪288 1'૦૦11)-ન્‍્યારે સપર વ્હીલે। હમેથ્ા 
ત શેકજ તરફ ફરતા હેય, અને દાતાઓની પીઠ 
ઉપર્‌ કાઇ જેર પડતું ત હોય, ત્યારે દાતાની 
ચાલુ ડ્રેસ જેવો આકાર દાતાની પીઠને કરવાની 
નજ જરૂર રહેતી નથી એ કારણુને લીધે ચિત્ર નાન 
૩૩૮ મા બતાવ્યા મુજબ દાતાઓતે પીઠ પાછળ 
ચિત્ર નાંટ 33/* નીચે થરમા જાડા બનાવી શકાય છે, જેથી તેએ 
બત્રેસ તીય યજા મજસુત બતે છે એ જાતના દાતા ખત્રેસ 
કેન 

તીથ કહેવાય છે 
સૌરતીસ બ્હીલ્ (14070102 910 61)-બીડના વ્હીલમાં 
લાકડાના દાતા ખેસાડેલા વ્હીલ મૌરતીસ વ્હીલ કહેવાય છે લાકડાના 
દાતા વાપરવાનું મુખ્ય કારણુ સપર વ્હીલે।માં થતો મોટો અવાજ ઓછે! 
કરવાનુ છે એ જતના વ્હીલના દાતાતી ખદ ચોકસાધ્થી બેંરી ગ લેવી 
પડતી નથી, પરતુ થોડે વખત ચાલ્યા પછી લાકડાના દાતા પોતાની 
મેળે ધસાઇને બરખર બેરી ગમાં આવી ન્નય છે, આપણા દેશ્રમાં બાવળ 
અને ખેર્તુ લાકડુ દાતા બનાવવા માટે વિરોષ વપરાય છે વ્હીલમાં 


૧૧૮૨ મીલ એનતજનીઅરીંગ 


દાતા દેકતી વખતે કેડલેક ડૅકાણે દાતાઓની માસપાસ ખાદી અથવા 
કતતાન વાઠીટશેડ કે સકેદો લગાડીને લપેટવામાં આવે ઝે, જે પછી 
તેઓને ગ્હીલના ખાચામા ખુખ ટાઇટ ટોકવામાં આવે છે, અને ખાચાને 
ખાજે છેડે બાહર નિકળતા દાતાના છેડામા તાબી પીત મારવામાં આવે 
9, 8 કેઘી ચાવૃમા દાતા દીલે પડી નિડળી નાય નહી એકજ 
પાચ અતે પહેોળાપ્નના કાસ્ટ આયનર'તા વ્હીલ કરતા મારતીસ વ્હીલ 
દુ જેટલા એઇ મજબુત કહેવાય છે, તેમજ મૌગ્તીસ વ્હીલ સાથે 
ગીઅ? થતા કામ્ટ આયવન'ના વ્હીલના દાતા મૌરતીસ વ્હીલતા લાક 
ડાંતા દાતા કરતા સધેજ પાતળા રાખવામાં આવે છે, અતે બન્ને વ્હી- 
તોતા દતા સાધાઃષ્ વ્હીલે! કરતા લ બાઇમાં ટુ કા રાખવામાં આવે 
છે. એે દાતાતે કોગ ((૦0[૪) પષુ ડહે છે. 


મોરતીસ વ્હીલના દાતાનુ કદ નીચે પ્રમાણે નખવામાં આવે છે -- 


દાતાની સામટી ઉ ચાણ: પપઝધાચ 

પીચ લાઇતતી ઉપ? દાતાની ઉ ચાદડ «પઝપીચ 
પીચ લાઇ્તતી નીચે દાતાની ઉ ડા૪- 3૩% પીચ, 

પીચ લાઈનતી ઉપર દાતાની ભતડાદ- ર૯ઝપીચ 
નહીલતી પહોેળાધદ:ર પઝ્ષીચ થી ૩ પઝપીચ 


શ્રાઉડેડ «હીલ ( 81370૫તેટવે 391661 )--નતયારે સપર 
વ્ટીનતી ખન્ને બાજુએ દાતાઓને ક્ન્તી ફર્લેન્જ રાખવામ! આવે છે, 
ત્યારે તે થ્રાઉડેડ વ્હીત કહેનાય છે એયી દાતાએતી મજબુતી ધણી 
વધે છે જ્યારે ગીઅર્માના બન્ને વ્હીલે તાઉડેડ હોય ત્યારે એ 
ધ્લેત્જો પીચ મર્કલ જેટવીજ સેટી હોય છે-એટલે દાતાએની લગ 
ભગ અરધી લ ખાઈ ફર્લેન્જોમા હ ફાયલી હેય છે, અને બાકીની ત બાપટ 
પર્સ-જોની ખાષેર રહે છે, પણુ પારે ખે માહેનુ એકજ વ્હીલ શ્રાઉડેડ 
હેય, ત્યારે આખા દાતા હ કાય તેવી ફ્લે-જો રાખવામાં આવે છે એ 
મમાણે સવે'થી નાના પીતીઅનનેજ ત્રાઉડેડ બતાવવામાં આવે છે, 
કારસુકે ગીઅરીગ માણેલુ નાનુ પીનીઅન વધારે ઝડપથી ફરતુ 
હેંવાથી તેના દાતા વેહેલા ધસાઇ જઇતે નબળા પડી નય છે, પષુ 
વળી જો એક જેડી માહેલુ મોટુ ગ્હીલ ફારટ આયત્ષ્નુ અને નાનુ 
પીનીઅન કાસ્ટ સ્રીલનુ હેય, તો ફાસ્ટ આયન'નાં વ્હીલના દાતા 
જલદી ધસાઇ જતા હોવાને લીધે તે મોટુ વ્હીલ મ્રાઉ્ડેડ બનાવવામાં 


તુથ્ડ અને ચેન ગીઅરીગ ૧૧૦૩ 


આવે છે ન્યારે કેોપ્ઠ સપર ગીઅરીંગ ઉપર ધણાજ સખ્ત આચકાએ। 
આવતા હેય, કે જેને કાઇ પષ્યુ ઉપાય નહી થઇ શ્રકવાંતે લીધે વાર 
વાર દાતાઓ ભાગતા હૈય, ત્યારે ગીઅરીગ માહેલુ મોટુ વ્હીલ 
શ્રાઉડેડ બનાવી નાનુ પીનીઅન સાદુ જ રાખવામાં આવે છે, કૈ જેથી 
દાતા ભાગવા જેવા કોઇ આચકે આવે, ત્યારે નાનુ જ પીતીઅન જ્રાગે, 
કારણુકે મોટું કીમતી વ્હીલ ભાગે તે કરતા નાતુ એછી કીમતતુ 
પીતીઅનત ભાગે તે વધારે પરવડે એકજ પીચ અને પોહેળાઈના સાદા 
વ્હીલ ઝરતા શ્રાઉડેડ વ્હીલ લગભગ બમણ્દ્ુ વધારે મજબુત હેવ છે 
જ્યારે વ્હીલ અતે પીતીઅન વગ્ચેત્‌ પ્રમાણુ ઘણુ મોટુ હેય ત્યારે 
પીનીઅન શ્રાઉડેડ બનાવવામાં આવે છે 


ખેવલ વ્હીલ (3૩૦૪૦1 9/060)--ન્યારે બે શાક્ટો એક 
ખીજતે ખુણું આવેલી હેય, ત્યારે તેવી એક શાફટ ઉપરથી બીજી 
શ્રાફ્ટ ચલાવવા માટે બેવલ વ્હીલે। વપરાય છે જ્યારે એ શસાફરા એક 
ખીજીતે તદન કાટખુણે હેય અતે ખન્તેની ઝડપ એકજ સરખી હેય 
ત્યારે તેઓને ચલાવનારા બેવલ વ્હીલને કોઇવાર માધટર જ્હીલ 
(00110 ૪136) પણુ કહે છે બેવલ વ્હીલનુ પીચ સરકલ વ્હીલતા 
મોટા ડાયામેટરને છેડે દાતાઆએનતી લગભમ વચ્ચેથી રદારવામાં આવે 
છે, તથા દાતાના પીચનું માપ પણુ એક સરકલ ઉપર ભરવામા 
આવે છે ગીઅર યતા બે ખેવલ વ્ડીલેતે એવી રીતે ડીઝાઇન 
કરવામા આવે છે કે તેએના દાતાની બેવલની લાપતા લ બાવતાં 
એક બિદુ (002119 મા મળી રહે 

લૅંમીનેટેડ ગીઅર (18001108100 €૦&78)--કાસટ સ્ટીલનાં 
સ ગીન વ્હીલે ચાલુમા ધણો અવાજ કરે છે ફારણુકે એ ધાતુ ઠોકતા 
ધટની માફક ર્યુકે કરે છે. એટલા માટે સ્ટીલના પત્રાગાને ગએેક 


ખીન્ન ઉપર ચે!ડ કરીને ખે નનડી પ્લેટો વચ્ચે દાબીને વ્હીલ બના 
વવામા આવે છે, જે ઉપર દાતા કાપવામાં આવે છે કેટલાકે દર ખે 
પ્લેટો વચ્ચે પાતળી ઓછી ડાયામેટરતી પ્લેટો મુકે છે, જેથી દરેક 
પ્લેટનો દાતા એક ખીનથી થોડાક દૂર રહૈ છે, અતે આ ખાલી 
જગ્યામા તેલ ભરાઇ રહેવાથી ગીઅરનતે લુખ્ીકેરાન પણુ સાર્‌ મળે 
છે આવા લૅંમીનેટેડ ગીઅર અવાજ વગર ચાલે છે, અને સ્ટીલના 
વ્હીલ જેટલાજ મજખૂત બને છે કેટલાકો એવી પ્લેટાતે અવારનવાર 
એક ખીજથી અરધો દાંતા આગળ ફેરવીને મૂકે છે, જેતે સ્ટેગરીગ 
(૬5૪8૦9710૮) કહે છે જેમકે ખબે દોરા નડી ચાર પ્લેટતુ વ્હીલ 


1૧૦% મોલ એનજનીઅરી ગ, 


ખનાન્યુ હેય તે એક ઇચ લાબે! એક દાતો બનવાને બદલે ચાર 
દાતા બલે રારા લાખા બને છે 


રરા-હાઈડ ગીઅર (1 11તહ ઉલ્થદ)--હાલમાં કાચા 
ચામડાના દાંતાના ચક્કરો બતાવવામાં આવે છે, જે કાર્ટ આયનર્'ના 
ચક્કરે જેટલાજ મજબુત કેય છે, પણુ તેએ અમાજ વગર ચાલે 
છે, અતે તેએમા લુષીડેશ્નની જરૂર પડતી નથી ૨૦ ઇચયી મોટી 
ડાયામેટરન] વ્યીલિમાં કાસ્ટ આયન'ના વ્હીલ ઉપર ર્‌।-હાઇડ યાને 
કાચા ચામડાતી રીમ ચહડાવી તેમ! દાતા કહાડેલા હોય છે ચામડાની 
એ રીંગ જનના રેલરતા વેશ્ચરે માફક ખે પ્લેટો વચ્ચે કાચા ચામડાના 
શરે કાપી કાકડી તેએને ખુબ દબાવીને બનાવવામાં આવે છે અને 
પછી તેને કાપીને મશીતમ! દાતા પા.વામાં આવૈ છે એમા પીચધી 
ચાર ગધી દાતાની પોહળા૪ રાખવામાં આવે છે દાતાવાળા ચક્કરતી 
જોડીમાં ધણ ખ૩ નાતુ પીનતીઅનજ 21 હાઇડનુ ખતાવવામાં આવે 
છે, ન્યારે તેતી સાયનુ વ્હીલ ધાતુનું ઘેય છે ર હાઇડ પીનીઅ 
નમા એખામાં એ!'ક 1૫ દાતા રાખવામાં આવે છે એમા કેઇબી 
તનુ તેલ બીલકુલ તાંખવુ તહીં જોઇએ 


બ્હ્રીલ્ષ ગીઅડ્ી ગની ઝડપ (83૪૦દવે ૦01 1૫1100૦1 
ઉંકદદાળટ )--ગીઅરીગની ઝડપ પીય સન્‍્કવ ઉપરથી ગષુવામા 
આવે છે પીચ સરફલના સરકમક્રન્સતે દર મીની? યતા રેવોલ્યુ 
સત્સે ગુષ્યુવાયો દર મીનીટે યતી ઝડપ મળે છે :-રીલ ગીઅરીગ 
અએંતજીનતોના ક્લાણ વ્ઢીલેો ધણી મોરી ઝડપે ચલાવવાનું પસદ કર 
વામાં આંતર તુ તથી, અને કેટલાક સારા મેકરોના -ડીલ ગીઅરીગ 
એંનજીનોમાં ગીઅરી ગની જડપ ૬ર મીનીટે ૧૮૦૦ થી ૨૦૦૦ જીટ 
સુધી જોવામા આવે છે, તોપષ્યુ વ્હીત ધણી સ ભાળી બનાવવામા 
આવ્યા હેય તો ૦૫૦૦ રીટ સુધીની ઝડપ કેઈબી રીતે અગવડ 
ફરતારીં ધારવામાં આવતી નયી સાધારણુ કાસ્ટ આય*નના મોદડેડ 
વ્હીલ દર મોતીરે ૧૮૦૦ ફજીટયી વધુ ઝડપે ચલાવવા નહી જોઇએ 
હેશીકલ તયા મોરતીસ ગીઅર ૨૪૦૦ રીટ, કરાંસ્ટ સ્ટીલના મોદહડેડ 
ગીઅર ૨૬૦૦ જ્ીટ, અને મશીન ફટ ફાસ્ટ આયન વ્હીલ ૩૦૦૦ 
જ્ીઢતી ઝડપે ચાલી શકે છે. 


તુથ્ડ અને ચેત ગીઅરીગ ૧૧૦૫. 


વર્સગીઅસં (307 ઉં૦&7૧ )--જે સારી રીતે ડીઝાળન 
કરીને ખનાવવામા આવે તે! વમ'ગીઅરથી સાચાની યાલ ઘણી. સફા 
ઈયી અવાજ વગર અને ઘણા ધસાડા વગર ઓછી કરી શ્રાકાય છે 
એમા ધડેલા સ્ટીલને! વમ તયા ફ્ેપસફ્રોર ખ્ોન્ઝ ( 0110301001 
8:₹૦076 ) નુ વ્હીલ વાપરવામાં આવે છે, જે એક ખ ધીઆર કેસી - 
ગમા તેલમાં ડખીને ચાલે છે. હાઇ સ્પીડ પ્રલેકટ્રીક માટરે!તી ચાલ 
એછી કરવા માટે એવુ વમ'ગીઅ? પણુ ધણે ઠેકાણે વપરાય છે, 
જે ખેની વગ્ચે ફ્લેલ્ીખલ કપ્લીંગ રાખવામા આવે છે સ્પાળરલ 
(503%) ગીઅર વમ'ગીઅર જેવુ જ છપ છે, પણુ એમા વમ'ને 
ખદણે બન્તે વ્હીલની ફેસ ઉપર સ્કુતા આટા જેવા દાતા પાડવામા 
આવે છે. 


સીઅરી'ગના હસ પાવર ( 00780 ૪0૪૯# ૦ર 
170001 6૦8 ૪૪)--કાસ્ટ આયન'નાં દાતાતા ચક્કરો કેટલા 
હાસ'પાવર ખેચી શ્રકે છે, તે શોધી ફહાડવા માટે મસગ્રેવની મણુતરી 
નીચે આપી છે 


7૪0૮3૩3417 


ન | મ કે 
હાંસ પાવર ૧૦૦૦ 


૪-પીચ. 

5િ-દાતાની પહોળાઈ ૪ ચમા 

પડૃપીચ લાઇનતતી ઝડપ દર્‌ મીતીટે ચમાં 

જે વ્હીલ કાસ્ટ સ્ટીલનુ હેય તે। ૧૦૦૦ ને બદલે ૬૨૫ એ ભાંગવા 


જાડા--૫૮ મા જુદા જુદા પીચના અને જુદી જુદી ઝડપે ફરતા 
કાસ્ટ આયન*ના દાતાવાળા વ્રીલે। દાતાની પહેળાઇના દરેક ઇચ 
દીદ કેટલા હૌસ'પાવર ખેંચી શકે છે તે આપ્યુ છે એટલા કદનાર 
કાસ્ટ સ્ટીલના વ્હીલે। એ કોડામાં આપેલા ફરતાં ૧ ૬ જેટલા અથવા. 
સેકડૅ ૬૦ ટકા જેટલા વધારે હાસ'પાવર ખેચી શ્રકે છે 


૬90 


૧૧૦૬ 
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દાતાનુ જભ્નાગવુ -દાતાવાળા ગ્હીલે।ના દાતા વાર વાર એકા 
એક ભાગી જઇ ધણી અમવડમાં નાખે છે એવા ભાગેલા દાતાને 
એકા? ચ ભાળથો સમાર્યા હેય તો વારવાર તકલીફ આપતા નથી, 
પ્ણ કાન્ખાનતુ જલદી ચાનુ કરવાતી દેસ અતે ઉતાવળમાં ઉપર 
ટપકેધ| સમારકામ કગી લેગતાયી બીજુ વધારે નુકસાન થવાને સ ભન 
રઉં છ ક્યારે વ્હીનતતા એકાદ દાતામાં ફાટ પડેલી માલમ પડે 


ત્યારે 


ત તદ્દન સાફ કરી નાખી તે ફાટેલા દાતા અને તેની આસ 


પાસન। ગીન્ન દાતાએની બારીજીથી તપાસ કરવી જોઇએ જેખમાયલા 
દાતાની ખડી તપાસ ઉપરથી ધણુ ખરૂ એવુજ માલમ પડશે કે 


વુચ્ડ અને ચેન ગીઅરી ગ ૧૧૦૭ 


“ઓજા દાતાઓ કરતા તે દાતા ઉપર વધારે જોર આવવાતે લીધે 
વધારે સખ્ત બેરીગ લાગી હશે, તેમજ તે ખબેરીગ દાતાના ચરમા 
કૅરતા છેડા ઉપર વધારે લાગેલી જણારો જે ફાટ નાતી હોય તો 
ધણી પાતળી છીણીથી દાતા સહેજ ચીપ કરી કહાડી તેતે લગાર 
ઓછી બેરીગ લાગે તેમ કરવુ જે છીશી વડે ચીપ ફરતી વખતે 
દાતો! વધારે જોખમાવાતો સ ભવ હોય તે! કાણુસ મારવી તદનતજ 
દમ વગરની ક્રાટ હેય તે શિવાય બધા દાખલાએઓમા એવા જોખમાયલા 
દાતાની અદર વ્હીલની રીમની અદરથી નરમ સ્ટીલના સ્કુ થિત્ર 
ના૦ ૩૩૯ મા બતાવ્યા મુજખ આપવાની ધણી અગત છે. એવા 
એક અથવા વખુ સરે દાતાની પહેળાપ્તતા પ્રમાણુમાં તદન સીધી 
લીટીમાં આપવા જોઇએ, તથા પાસે પાસે છેદ પાડવાથી વ્હીલની 
રીમ નખળી પડ્ડી નહી નનય તેતી સભાળ રાખવી 
જોધ્રએ પણુ જો એ પ્રમાણે મજબૂતી આપવા છતા 
પષુ દાતાતી ફાઢ વધારે થતી ન્નય, તો તે દાતો 
તુરત કાપી કહાડવો અતે ચિત્ર તા૦ ૩૩૯ મા બતાવ્યા 
પુ મુજખ લેખડ કે નરમ સ્ટીલનો દાતો બનાવી વ્હીલની 
ચિત્ર નાંટ રીમમાં ડવટેલ (તૈ?૪૦-1&1) કરી ખેસાડવો, તથા 
33૩&, તીચેથી સ્કુ આપવા દાતો બેસાડયા પછી તેની ઉપર 
બેરીગ લાગે છે ક નહી તે ખરાબર તપાસી જેનુ 
જો એ નવા દાતા ઉપર ખેરીગ નહી લાગે તે! તે દાતા નકામે। જેવો 
થઇ પડશે, જેથી તેતી પડાસમાના ખીન્ન દાતા ઉપર વધારે જેર 
પડવાથી તે ભાગશે જે દાતાના છેડા ઉપર તેના સખ્ય ભાગ કરતા 
વધારે ખેરીગ લાગતી માલમ પડે તે દાતેો ભાંગી જવાતો સ ભવ 
વધારે હેય છે, માગ એવા દાતાને ચીપ કૈ ફાઇલ કરી નાખવામા 
રીક થવી જોઇએ નહી 


વ્હીલ કટીંગ (0ઊટ્તાં-૦૫ઇપા1૪)-ધણાખગ। દરેક વ્હીન 
કરીગ મશીતના મૅન્ટ્રેલ (1813ત"૦1) ઉપર એક મોટુ વમ વ્હીલ 
હેય છે, કે જેમા ૧૮૦ દાતા હેય છે માર જ્યારે કોઇ વ્ટીલમા 
દાતા કાપવા હેય ત્યારે તેટલાજ દાતાવાળી એક વ્હીલ વમ* શાક્ટ * 
ઉપ૦, અને વમ વ્હીલમા જેટલા દાતા હેય તેથી અર્ધા એટલે ૯૦ 
દાતાનુ વ્હીલ દેતડલ શ્ાફટ ઉપ? ગોઠવવું પછી જો વમમા એકવડા 
આટા હોય તો દરેક દાતો કાપવા માટે ઠંતડલતે ખે આટા ડ્રેરવવુ , 





૧૧૦૮ મીલ એતજનીઅરી ગ. 


અને જો વમ'મા બેવડા આંટા હેય તો દેતડલને એક આંટા ટ્રેરવનુ , 
જેથી જોઇતી સ ખ્યામા દાતા પડશે જો આવી સગવડ નહિ થ૪ 
શકે તો આ પ્રમાણે જોઇતા વ્હીલે! શોધી કહાડવા -વ્મ વ્હીલમા 
જેટલા દાતા હોય તેટલી સ ખ્યાતે કેઈઇબી ચોક્કસ રકમે ભાગવી, 
અને જે આવે તેટલા દાતાનુ ચક્કર દેતડલ શાકફ્ટ ઉપર્‌ મુકવુ , તેજ 
પ્રમાણું જેટલા દાંતા પાડવા હેય તેટલી સ ખ્યાને તેટલીજ ગકમે 
ભાગી જે આવે તેટલા દાતાનુ ચક્કર વ્મ ગ્રાદ્ટ ઉપર મુકવુ 
જેમકે એક વ્હીલમાં ૧૦૦ દાતા પાડવા હેય, અતે વમ વ્હીલમા 
1૮૦ દાંતા કય તો-- 

૧૮૯૦-૦_હ૦ 

૧૦૦--ર ૫૩ 


મારે દેન્ડલ શ્રાફ્ટ ઉપર «૦ દાતાતુ અને વમ જ્વાફ્ટ ઉપર 
૫૦ દાતાનુ ચક્કર મુખી દરેક દાતા તખતે જો એકવડા આઢાતો વર્મ 
હેય તે દેન્ડલ ગક આટો ફ્રેરવવુ, અને જો બેવડા આટાવાળા 
[મ્‌ હોય તો દેન્ડલ અરધો આરો ડ્ેરવડુ 


યેન ગીઅરી'ગ (ઊઊક્ષાળ ઉલ 1/)--ચિત્ર તાન રછ૮ 

મા અતાવેભી ગવરતર ચલાવવા માટે વપરાતી ચેત હવે મોટા પાવરની 
નાફટરી ગો એક બીજી ઉપરથી ચલાવવા માટે તેમજ શાફ્ટી ગ ઉપરથી 
પ-। કે રોરડાંતે ખદલે ચેતતી મદદથી મરીતેો ચલાવવા માટે વપરાય 
% સાશા મેકરની ખનાવેલી ચત કાઇબી અવાજ વગર ચાલે છે, 
અને એમા પટા કે દોરડા પુલીએ ઉપરથી સરી જઇ પાવર વ્યય 
કત્‌ય છે તેમ યતુ નથી એક ખીજીથી આચરે માત્ર બે ફીટ જેટલી 
#* આવેલા શાકૂટીગોા પણુ ચેનતી મદદથી ગીઅર થઇ શકે છે, 
"મતે બીક બાખદમા વ્હીલ ગીઅરીગ કરતા ચેન ગીઅરીગ ધણુ 
ચહ્ડયાતુ ય૪ પડે કે, અને પટા કે દોરડા કરતા એછે પાવર 
ખાય છે એક ટૈૅકાણે એક શાક્ટીગ ઉપરથી ૭ ઇચ પોહળા ચામ 
ઇના પટાતી મદદથી એક ત્રશીન ચાલતુ હતુ, તે પટાને ખદલે 
* [1૧ સ્ચ પોહળી ચેનતી મદદથી ચલાડીતે તપાસ કરતા માલમ પડયુ 
% અમાઉ કરતા તે મશીન સેકડે 1૪ ટકા એક્રો પાવર ખાવા 
્ઞાગ્યું | ચેન ગીઅરી ગમા શ્ાફરી મો અને પુવીએ ધણીજ સ ભાળથી 
તદ્ન ત્રુ રાખવાની અગત્ય છે, અતે ચેનને ચાલુમા સારૂ છુલીકેશ્રન 


તુથ્ડ અને ચેન ગીઅરીગ., ૧૧૦૯ 


આપવુ પડે છે, જેયી ધણે ઠેકાણે એવુ ચેત ગીઅરીગ્‌ તેલમાં ડબેલુ 
રાખવામાં આવે છે, પટા કે દોરડાતી માકક ચેનમા કરા ખી ખેચાણ 
(1608101) રાખવામાં આવતુ નથી ચેન ગીઅરીગને ચાલુ લુખ્રો 
કેગ્રન મળવુ જોઇએ લાખબી મોટી ઉધાડી ચેતો જે કોલસો વગેરે 
માલ ઉપર ચહડાવવામ! વપરાતી હોય તેતે અવાર નવાર ખાહેર ફાફુટી 
સાફ કરી તાવેલી ચરબીમાં ડખાડી ચરખી સુકાયા પછી પાછી ચહડા 


વવામાં આવે છે સારી નનતનુ ચેન ગીઅર હમેશા બ ધિઆર 
કેસી ગમા તેલમા ડખેલુ ચાલે છે 


ચેન ગીઅરી ગની ડ્ાદિંબ તદત ઉભી પસદ કરવામાં 
આવતી નથી આડકત્રી ડાઇવ સાથે ચેનમાં તાઈટ ખાજુ ઉપર આવે 
તેવી રીતે રાખવામાં આવે છે જે સાફ્ટી ગના સેન્ટરો! નન્‍્યારે જોઈએ 
ત્યારે ઠઠાડી શ્રકાય તેમ હેય તો ઉભી ડૂાઇવ ચાલી શ્રક્રે ચેનતો 
પીચ એની લીન્કની પીના કે રીવેટાના સેન્ટરો વચ્ચે માપવામાં આવે 
છે ખે શ્રાક્ટ વચ્ચેતો સેનટર ૪૦ થી ૫૦ પીચ જેટલો રાખવામા 
આવે છે, અતે ચેનમા પીચની સખ્યા બેક્કીમાં રાખવામા આવે છે 
એટલે જે કેઇ ઠેકાણે ૯૭ પીચની ચેન આવતી હેય તો સેન્ટરો 
થોડાક દૂર કરી લઇ બતતા સુધી ૯૮ પીચની ચેન વાપરવી ઉભી 
હઇવમા નાનુ વ્હીલ તીચે રાખવામાં આવે છે આડી ડ્ાળવમાં બે 
શાફ્ટ વચ્ચે મોટા તફાવત હોય તો ચેતતી તાઇટ સાંછડ નીચે 
રાખવામા આવે છે, અને નાના તફાવત અને હાઇસ્પીડ માટે ઉપર 
રાખવામા આવે છે, અને શ્રાફ્ટમાં એન્ડ પ્લે (૦0તં 0189) ખનતા 
સુધી ધણી ઓછી રાખવામાં આવે છે ઉભી ટ્રાઇવમાં જે મેનને 
તાણ્ટ રાખવા માટે શ્રાફ્ટનાં સૈન્ટરો હાડી શકાય તેમ નહી બની 
સકે તા ચેનની ઢીલી બાજુમાં એક ગાઇડ અથવા જો૪ી સ્પ્રોકેટ 
(10463 9000૦01૮08) આપવુ એ સ્પ્રેકેટ ચેનની બાહેરતી બાજુએ 
નહી પણુ અદરની બાજુએ લાચુ રાખવામાં આવે કે, જે ખાદેર ખેચી 
રાખવાથી ચેન તાઇટ ચાલે છેં આચકા ખાઈને ચાલતી ગીઅરી ગમા 
ગ્ાાફ્ટ ઉપર પ્લાઇ વ્હીલ રાખવાથી આચકા આવતા બધ યશે એવી 
હ્રાઇવ જો બને તો ઉભી રાખી વચ્ચે જોકી વ્હીલ રાખવાથી વધારે 
સારી ચાલે છે 

શેન ગીઅર્‌ી'ગની ગોઢવણુ (1'7068 ૦ 0810 
ઉંઠહાત૩૬) ત્રણુ 'નતની થ૪ શકે છે.-સાઇલ ટ ચેન, સુશ્ટ રોલર 


૧૧૧૦ મીલ એનજનતીઅરી ગ. 


ચેન, અતે બ્લોક શેન એમાંની પેઠટ્લી ખે જતની ચેન ખાસ પાવર 
પે'ચવા માટે વપરાય છે. 


સાઇલ'ટ ચેન (816109 ઉઊક્રા1)--આ ચેન અવાજ વગ 

રતી ઘય છે અતે એતી કડીઓ સ્ટીલના પત્રામાથી આળ હ 2» 
આકારની કાપી કાડી રરીલતી પીનયો જોડી જોઇતી પાહળાપ્તી 
બનાવવામાં આવે છે આવી બનાવટને લીધે ચેનમાની લીંન્કના છેડાએ 
દાતાઓ બને છે, જે વ્હીલના દાતાના ખાંચામાં બેસે છે, અને ચાલુમા 
એ દાતાએ કાઇબી ધસાડા ક #ીકશત વગર વ્હીલ અથવા સ્ત્રોકેટના 
ખાયાએામાં અવારનવાર ભેરવાય છે આ ન્નતતી ચેત તેટલા માટે 
સવે'થી સરસ પાવર ખેચનારી ચેત કહેવાય છે, અને ચાલુમા બીલ 

ન્ૂઠ્ અવાજ કરતી તથી એ ચેનતી લીંન્કતા છીદ્રો પીતે। ઉપર ચાલતા 
ધસાળને ઢીલા નહી થાય તેટલા મારે કેટલાક મેકરે એ છીદ્દોમાં સ"ખ્ત 
ઈીધેલા સ્ટીલતા લાઇનતરે। ચઠડાવે છે, તથા કેટલાક મેકરે ઝાળ પીનને 
બદલે લગભગ આવા )( આકારની ખે અધ ગોળાકાર પીતો લીન્કામાં 
ડોકે છે જેથી પીનના એ ખે ટુકડા બેરી ગમા ધસાડે નહી કરતા માત્ર 
એક ખબીન્ન ઉપર રેલ થઇને યાતે ગખબડીને ચાલે છે એ થેતતી ઝડપ 
#« મીની? ૧૨૦૦ થી ૧૩૦૦ ફીટતી રાખવામા આવે છે, પણુ સારા 
બુકેશન સાથે એ ઝડપ આધી વધારે રાખી શફાય છે એ ચેન 
સાષના તાનાંમા નાના પીનીઅનમા ઓછામા એછા ૧૫ દાતા રાખ- 
વ!મા આવે છે, પષ્ુ ૧૭ અયવા ૧૯ દાતા રાખ્યા હેય તે! વધારે 
સર્‌ પીનીઅનમા બનતા સુધી દાંતાની સ ખ્યા એકીમાં છેવી જોઇએ 

“નીલમા દાતાની સ ખ્યા વધારેમાં વધારે ૧૨૦ તી રાખવામાં આવે છે, 
પણુ ૫૦૦ થી વધુ રાખવાની શલામણુ કરવામાં આવતી નથી, કારણુ 
કે દાતા સહેજ ધસાઇ જતા ચેત દાતાઓતે મથાળે ચહડી નતય છે, 
તેવી ચેન જલ્દી ધસાળ “નય છે સાધારણુ રીતે પીનીઅન અને વ્હીલ 
વચ્ચત પ્રમાષ્યુ અથવા રેસ્યો ૧ ૬ થી વધુ રાખવાની ભલામખુ કેર 

વપમા આવતી નથી ખે શ્ષાષ્ટટ વચ્ચેનો તદ્દાવત ૧૦ ફીટ વધુ રાખવામાં 
અપતો નધો ફારષુ કે તેથી ચેનનુ વજત ધણુ વધી ન્ય છે 


ખુશ રોલર ચેન ( 13051) 10110: 010510 )--આવી 
તની મેન સાધારથુ ખાઇસીકલેમાં જોવામાં આવે છે. ઝે ચેત 
ખરીમો ઝડપ માટૅ વધારે અનુકુળ થઇ પડે છે. એની ઝડપ એના 


તુથ્ડ અને ચેન ગીઅરીગમ ૧૧૧૧ 


પીચ ઉપર આધાર રાખે છે જેમકે અરધા ઇંચના પીચતી ચેત 
મીનીટે ૯૦૦ પ્રીટ માટે અતે ત્રણુ ઇચતા પીચની ચેત ૪૦૦ ફ્રીટની 
ઝડપ માટે વપરાય છે એતા પીનીઅનમા ઓછામા ઓછા « દાતા 
રાખવામા આવે છે, અતે પીનતીઅન અને વ્હીલ વચ્ચેનો રેસ્યો ૧ ૭ 
થી૧ ૮ નો રાખવામા આવે છે વ્હીલમાં દાતાએ।ની સ '"ખ્યા વધારેમાં 
વધારે ૭૦ તી રાખવામા આવે છે, અતે શાફ્ટના સેન્ટરો વચ્ચેનો 
તફાવત ૧૫ થી ૨૦ ફીટ યુધી રાખી શ્રકાય છે આડી ઝાઇવમા 
ચેનની ઢીલી બાજુ ઉપર રાખવામા આવે છે 


ખ્લાક ચેન ( 1310018 ઉકાળ )-આ ચેન માલ લઇ જનારા 
કનવેઅર ( 0011070707 ) અયવા એલીવેટર ( 2ા૦0૪&107 ) વગેરેમાં 
વપરાય છે, જેમાં ચેન સાથે ખકેટ અથવા ખાદ્દી ખબાધીને રેતી, 
આટો, સીમેન્ટ, કોલસો, વગેરે એક ઠેૈકાણુથી બીજે ઠેકાણુ પાવરથી 
ધસ્ડી લઇ જવામા આવે છે એ ચેત આવી રીતે શકક ખતા 
વવામાં આવે છે, એના પીતીઅન અને વ્હીલ વગ્ચે રેશ્યો ૧૭ થી 
૧ ૮ નોરાખવામાં આવે છે બે શાફત વચ્ચેતે તફાવત પીચ થી ૪૦ 
ગણા રાખવામા આવે છે, અને જે એ તફાવત વધારે હેય તો ચેતતુ 
વજન ટેકાવવા માટે વચ્ચે એક જોકી પુલી રાખવામાં આવે છે 





ણણ ડાસાાતાતરાતાતરરરરરરરરટ૮ 


પાવરનો અડેસટ્ટા. 
3૩111021101 0? ”0પ૪/€1** 


એક કારખાનાના પાવરનેઃ અડેસટ્ટો કાહડવા માટે 
તે કારખાના માહેલી મશીનરીમાં ખપતા પાવર ઉપરાંત બીજી ધણી 
ખાબરાનો વિચાર કરવામાં આવે છે મશીનરી ખનતાવનારા ઘણુ।ક મેફરે 
પાતાની મશીનરીમા ખપતા પાવરના અડસટ્ટા ખપે છે, પરતુ એક 
ચોક્ક્સ મશીન ખાલી ચાલતા જેટલે! પાવર ખાય છે, તે કમતા ધણુ 
વધુ પાવર્‌ તે માલ ખનાવતી વખતે ખાય છે. વળી માલ બનાવતી 
વખતે પણુ મશીનમાં ખાપતા પ્રાવરમાં ધણા ફરક પડયા કરે છે, જે તે 
મશીનનાં ચાલાકી શરેલા સેટીંગ ઉપર અને માલની નત અને 
જથ્થા ઉપર આધાર રાખે છે. વળી ધણાક દાખલાઓમાં એક મશીનમાં 


૧૧૧૨ મીલ એનજનીબઅરી ગ 


ખપતો પાવર મોહસમ પ્રમાણે એછે! વધતો થયા કરે છે, એટલુ જ 
નહી પણુ દિવસના ચોક્કસ વખતે પણુ-જેમકે સહવારે અતે બપોરે- 
એછે! વધતો થયા કરે છે ધણીક મીલે।!માં સહવારે લીધેલા એનજ 
નના ઇન્ડીકેટર ડાયેમ્રામ બપે;રના ડાયેમ્રામ કરતા વધારે પાવર ખપષતો 
બતાવે છે વળી સહવારે ડડી મસીનરી ચાલુ કરતી વખતે એન્જન 
ઉપર જે લેડ પડે છે તે ચાલુ લોડ કરતા અતિધણુા વધારે હોય છે, 
અને મરમીની મોદસમ કરતા ઠડીતી મોહસમમાં એ લેડ વધારે 
પડે છે, 


ઝર'ાનાની શાડ%ટી ગસાં 'ખપત્તો પાવર (10૪0૮ 
81080296 10 1. 3154010૪) હજ બરાખર અડસટવામાં આવ્યો 
નથી સાધારણ રીતે ૧૦૦ પીટ લાબી અને ૩ ઇચ ડાયામેટરતી ન્મેક 
શાત શ્ાફ્ટ ૧૦ બેરીગોા સાથે ૧૨૦ રેવોલ્યુરાન કરતા એક દાર્સ 
પાવર પોતાના ધસાડામા ખાય છે ૩ ૪ ચની શ્રાફ્ટી ગ ૬૧૨૦ રેવોહ્યુશ્મને 
૬૫ હાસ'પાવર ખેચી શ્રકે છે, માટે એ હિસાબે તો શ્રાફ્ટી ગમા ખરચાતે 
પાવર સૈકડે આસરે ૧૫ ટકા થયો, અથવા તો એવી શાદૂડીગ ઉપ- 
રથી ૫૦ હોસપાવર ખેચીએ તો ર ટકા થાય પણુ આ પરિણામ 
શાફ્ટીમ તયા બેરીગો ન્યારે ધણાજ ઝુ લાઈન લેવલમાં હેય ત્યારેજ 
મળે છે. થરારૂરી મ ઉપર ત૦ત્પારે પુલીએ અને પટાઓ ગચહડાવવામા 
આઘે છે ત્યારે તેઆતા ખેચાણુ અતે વજનને લીધે શ્રાફટી ગનુ 
*ોકયન બરી ગોમાં વધે છે વળી ન્યારે પુલીએ આઉટ હોય અયવા 
ખરાતર ખેલત્સમાં નહી કહય ત્યારે તેમજ શાફ્ટી ગતી લાઇતલેવલ 
ખરાખ ધ ગઇ ફેમ ત્યારે પણુ કકશન ધણુ વધે છે વળી ૧૨૦ 
રેવોલ્યુશ્ન્સથી વધુ શ્રાર્ટીગ [રતા તેને ફેરવવામાં વધુ પાવર ખપે 
છે, અતે કારખાનાઓની રાપ્રીગે! ૨૦૦ થી ૩૦૦ રેવોલ્યુશ્નને ફરતી 
જોવાથી રેવોલ્યુશ્રન્પ્રના સીધા પ્રમાણુમાં કકશ્રતમાં ખરચાતે! પાવર 
વધે છે એ બધુ પ્પાતમાં લઇ શાફટીગ જો બરાખર ગુ લાઇન 
લેવલમાં હોય તો તે તેમાથી લેવામાં આવતા ( ૬”3085113810તે ) 
પાવરના એછામાં એછા સેકડે ૧૦ ટકા પાવર પોતાના 1કશનમથા 
ખાય છે, પષ્ડુ જો લાઇન ગ્રાફ્ટી ગ સાથે કાઉન્ટરસરાદમે બેવલ વ્રીશે 
ગૅધ્રોઝ ગુલીમો વગેરે હોય તો સેકડે ૧૫ ટકા પાવર શ્રાફ્ટી'ગના 
પોતાન: ફોક્શનમાં ખપે છે. 


પાવરને! અડસટ્ટો ૧૧૧૩ 


દોરડાં અથવા પટાસાં ખપતે! પાવર ( 00૪80 
&08076ેં 10 300૦8 ૦૪ ક8ઉ01ધ8 ) ઉપલા અડસટ્ટામા ગણ્યો 
નથી, ન્મારે દોરડાઓ કે પટાઓ ટાઇટ હેય ત્યારે તેઓ શાફટી ગની 
એરીગમા પ્રીકશન વધારે કરે છે એથી સેકડે પ ટકા વધુ પાવર, 
એટલે બધા મળાને સેફડે ૨૦ ટકા પાવર કારખાનાની અ દરતી 
લાઇન શાફટી ગોમાં વપરાય છે સેકડે ૨૦ ટકાતો આ પાવર રાફ- 
ટીગે, બેરીઞા, પટા કે દોરડા વગેરે ખધુ ઘણીજ સાંરી હાભતમા 
હેય ત્યારે ખપે, પરતુ ધણાંક કારખાનાઓમાં ઢ્રાફ્ટી ગો વાકી થઇ 
ગયલી, ખેરીગે! ધસાઇ્તતે લાણ્ત લેવલમાથી આઉટ થઇ ગયલી, 
પુલીએ આઉટ અતે ખેલન્સ છ૪ીધા વગરની હોવાથી શ્વરાફ્ટીમ અને 
ગીઅમી મમા ખપતા એ પાવરનો ૨૦ ટકાનો અડસટ્ટદો વધીતે ૪૦ ટકા 
થળ નય તે તદન બનવા જેગ છે, અને કેટલીક જૂતી મીલમાં 
માત્ર ખાલી શ્રાફેટી ગો ગબડાવી એનજનના ડાએપ્રામ લેતા ચાલુમાં 
એન્જનમા ખપતા પાવરના સેકડે ૪૦ ટકા પાવર ખપતે! માલમ 
પડયો છે માટે મોટા અને ગુચવાડા ભરેલી મીલગીઅરીગવાળાં કાર- 
ખાનાઓમા ખપનારા પાવરતો અડસટ્દો કાહડતી વખતે તેતી મીલગી 
અરીગમાં ઓછામાં ઓછે! -૦ ટકા પાવર ખપે એટલી છૂટ પેહટલાથી 
રાખેલી સારી છે 


લુસ પુલીએનાં ડ્રીક્શનમાં ખ'પતેદ પાવર 
(03૪૦0 4008070060 10 10080 72111298 ) આસરે પાંચ ટકા 
વધુ હેય છે 


"ખાલી મશીનોાસાં ખપતે પાવર (00૪૮61: &0307- 
06લેં 118 181019 4580131068) મશીનોની અને માલની નત પ્રમાણે 
સેકડે ૧૫ થી ૨૦ ટકા યા વધુ થાય 


સાલ બનાવવાસાં ખપતો પાવર ( 00૪૦૮ 81980: 
* ઈલે 17 144130/80607#0)-ઉપર આપેલી વિગતે! ઉપરથી જોવામા 
ગઆાવશે કે મોટાં કારખાનાએમાં એેનજન અને ગ્રાફ્ટીંગ મળીને લગ- 
ભગ ૪૫ થી ૫૦ ટકા પાવર એનજને ઉત્પન્ન કરેલા શામટા પાવર 
સાથી ખાઇ જાય છે અને ખાકીનો પપ યી ૫૦ ટકા પાવર કાર- 


કૃવૃવૃજ મીલ એનજનીઅરી ગ 


ખાતામાં બતતા માલની ખનાવટમાં ખરચાય છે, જે માલની નત 
પ્રમાણે એછોા વધતે હેય જે 


એનજીનનાં ફ્રોકશનમાં ખપતેો પાવર (00૪૦? 
8080100ત 10 11૦0 ૪િળટ્દાળ૦ 87101101)--જૂદી જૃદી જતમા 
સ્ટીમ એનતજીનેો પોતાતા ફીકથ્ાતમાં કેટલો પાવર ખપાવે કે તે આ પુસ્તક 
ને પાને ૬૫ મા આપ્યુ છે, માટે પાવમ્ના અડસટામાં એ પાવર 
પણુ ઉમેરવો જોઇએ તે ઉપરાત એનજીનના પાવરમાં ઓછામા ગમો કા 
સેકડે ૧૦ ટકાતી એવર લેડ માટે છુટ રાખેલી સારી છે, જેથી ફામ 
પડતા એટલા એવર જેડતે સહેલાઇથી તે સમાવી શ્રકે અસલના જુના 
સ્જ્ષોસ્પીડ સ્ટીમ એનજનેો પોતાના મુકરર કીધેલા ( ₹8લતૈ ) પાવર 
ઉપરાત લગમશગ ૨૫-૩૦ ટકા વધુ પાવર ખેચી રાકે તેવા મજબુત 
અને મોટા બનાવવામાં આવતા હતા, પણુ હાલની હરીકાઇના જમાનામા 
અતે હાઇ રપીડ તે લીધે મેકર પોતાના એનજનોમ। ૧૦ ટકાથી 
વધુ ઓવર લેતી ન્નમીતગીરી આપતા તથી માટે એનજીનના કેદમાં 
પહેલ્લાથીજ સેકડે ૧૦ ટકાની છુટ રાખેલી ઠીક થઇ પડશે 


એક કાર'ખાનાસાં ખપનારા પાવરને: અડેસદ્ટેપ 
(£0૪૦ 1૦ તૃ૫૩7૦ઊૈ 107 ક 1311) નીચે આપેલા નમુનાના અડસટ્ટા 
પ્રમાણું ગણી કાહડવામાં આવે છે, ધારો કે એક મીલમાં મુકવામા 
આવનારી મશીનરી ખધા મળીને ૭૦૦ હાસ પાવર ખાય છે અતે 
કમ્પાઉન્ડ કન્ડૅેન્સીમ થેનજીન પસદ કરવામાં આવ્યુ છે 


મશીનરી ૭૦૦ છ! પા 
મોલ ગીઅરીગ (૩૦ ટકા પ્રમાણે) ૨૧૦ ,, ,% 
એવર લેડની ષટ (૧૦ ટકા પ્રમાણે) . €૦ ,, ,; 





બ્રેક હાસર્ષ પાવર * ૧૦૦૦ 9# 39 
ઝેતજીન ફશન (૧૫ ટકા પ્રમાણે) ... ૧૫૦ ,, ,. 





ખએેતજીનના ઇન્ડીકેટેડ હાસ" પાવર ૧૧૫૦ ,, .,, 


પાવરનો અડસદ્ટો. 


૧૧૧૫ 


કોઠે--પહેઃ સુતર કાપડતી મશીનરીમાં ખપતે। પાવર. 


(પ્લાટ હાધસ* ) 


મશીનરી 


સીગલ ક્રપાસ ઓપનર 

ડબલ કપાસ એ!પતર 

સીગલ રોલર પ્લઞાટનુ જીન 

ડબલ રેલર પ્લાટનુ જીન 

રાવીગ વેસ્ટ ઓપનર 

પ્રે એસ્ત્રેકટર 

હાપર બેલ ખેકફર 

દ્વાપર ઝ્રીડર્‌ 

યીર્કયુપાણત એપનર 

ક્રાઇટન ઓપનર, સી ગલ 

કાઇટન ઓપનર, સી ગલ, ધેટીસ શીડી ગ મશીન સાથે, 

કોઇટન ઓપનર, ડખલ ,, 

એકઝીસ્ટ ઓપનર, પારકયુપાળન સીલીન્ડર સાથે, 

ખકલી ઓપનર અતે લેંપ_ મશીન 

એકઝાસ્ટ એષતર અને લૅપ મશીન 

સીગલ સ્કચર અને લપ મશીન 

વીવીલ્વીગ ફ્લેટ કારડીગ એન્જીન 

હીલમેન _કાથ્ન કામ્બર મ 

દ્રાઇગ ડ્રમ ૧૦થી ૧૨ ડીલીવરી દીઠ ર 

રલખી ગ ક્રેમ, ૪૫ થી ૫૦ સ્પીન્ડલ દી& 

પન્ટરમીડીએટ ક્રમ, પપ થી ૬૦ સ્પીન્ડલ દીદુ 

રેવીગ કેમ ૬૫ થી ૭૦ સ્પીન્ડલ દીઠ 

મ્યુલ સ્પીન્ડલ, ૧૭ ચના ૧૧૫ સ્પીન્ડલ દીઠ 

મ્યુલ સ્પીન્ડલ, ૧૩ટ ઇચનત! ૧૪૫ સ્પીન્ડલ દીઠ 

વાપ'રીગ સ્પીન્ડલ, પષછુચથીફ્ટ, ૧૨૦ સ્પીન્ડલ દીઠ 
2? ૧૦૦ 41 

હ શ? 

૮૦ 92 

૫90 

મ્યુલ '્પીન્ડલ, પ્રેપરેશન સાથે, ૧૦૦ સ્પીન્ડલ દીઠ. 

રીંગ સ્પીન્ડલ, પ્રેપરેશ્રન સાથે, ૧૦૦ સ્પીન્ડલ દીઠ, 
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યૃવ્કૃદુ મીલ એનકઝનીઅરીગમ 
કોઠે--પટ (ચાલુ.) સુતર કાપડની મશીનરીમાં ખપતેો પાવર્‌, 


મશીનરી 


ન્----- ----------- - 


ગંગ ડખથીગમ મ્રેમ, પ૦ થી 9. સ્પીન્ડલ્ દીઠ 
વાપ વાઇન્ડીગ મશીન, ૨૦૦ સ્પીન્ડલ દીડ 
ડ્રમ વાધ્તત્ડીમ મશીન, ૬૦ ડમ દી& 

પનત* વાઇન્ટીમ મશીન, ૧૦૦ સ્પીન્-લ દીદ 
રરપીમ મશીન, ૬ મશીન દીદ્ટ 

સાઇઝ મીક્‌ર, પમ્પ સાથે ડબલ, દરેક 
સાઇઝીગ મશીન 

પ્રેપરેશત સાથે લુમ શેડ, દર રર લુમ દીઠ 
સાદી લુમ, 3૬ થી ૪૦ ઇચ, ૩થી ૪ લુમ દીઠ 
ફોલ્ડીગ મશીત 

હાઇડ્રીલીક કસોથ પ્રેસ 

રીથીંગ મશીન, ૧૦ મશીન દીડ 


ખન્ડુલીમ પ્રેસ, પ મશીન દીઠ 


[| દાઇડ્રીલીક યાન" રેસ 


છ ખબોલનુ કલેન્ડરીમ મશીન, ૬૪ ઇ મનુ 
૩ બોૉલનુ કેલેન્ડરીમ મશીન . 
૨૧ સીથીન્ડરતુ રીતીશીમ મશીન 





પાવરતે! અડસટ્ટા ૧૧૬૭ 


કેપ્ઠો--1૦* આઇસ મશીનમાં ખપતો પાવરઃ 















છોસ'પાવર, 


અનન ૭ હ ---------------ન્---. _...... |... -_- 


૩ થત એસોન્યા કમ્પ્રેસર્‌ ૧૧ 


પ 3 99 શ? ૧૬ 


૧૦ ,, 99 93 * ! જ્‌ 
ર૫ ,, ,, ૬૦ ! 
ઝા. 2: ઝા ૧39 
૧૦૦ ,, ન ર ૨૧૦ 


ડેમી, દર કલાકે ૨૦૦૦ કૅૉષી 
ડબલ ડૈમી, 9 19૦૦ ,, 
ડખલ કાઉન, ક» 1૮૦9૦ 


ડખલ શૈયલ 1» ૧૫૭૦૦ 
કૅવાડ ક્રાઉન »# ૧૬૦૦ 
ફવાડ ડેમી [ક ૧૫૦૦ 
કવાડ રયલ ૧૪૦૦ 
કુવાડ ડેમી તુષ્ટીડર ૩૬૦૦ 
ઝવાડ ડેમી ડ્રોલ્ડીંગ ૩૦૦૦ 





૧૧૧૮ માલ એનજીનીઅરી ગ 
કેઠે--૬૨, રોલર ફ્લેઅર માલમાં ખપતે! પાવર, 


 હાસ'પાવર 
કરે।લ, ૪૦ ઇચ, ૬ર કવાકે દ૦ સેંક (૨૮૦ પાઉન્ડ) દીઠ. ર૨૪ 
મુથરેલ, ૬૦ ઇચ  ,, ઉ 9 ૩૮ 
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મકય૧ણુ--૧૦, 
સ્ટીલને પાણી પાવાની રીત. 


અતળ”તિટા1લ & 1010100"1ાલુન 


સ્ટીલને સપ્ત કરવાની અને પાણી 'પઃવાની રીતેદ 
(ઉંદઇતેહાળપટ 816 1 800100૪10૪%)--સિકેનીક શૌપના સ્ટીલનાં 
લોદડું કાપવાના હથીઆરેને સષ્મ કરી પાણી પાવુ પડે છે, જે કામમાં 
ધણી સભાળતી જરૂર છે, કારણુ કે બેદરકારીથી બતાવેલા હયીઆરેા 
અથવા ડઠુલે। વારવાર ભાગી જળતે અચવા ઝુકા થઇ જળઇતે કામ 
કરનાર માણુસને ક ઢાળોા આપવા ઉપરાત કામની ખોરી યાય છે, અને 
ઇથીઆરેના ખિમાડ ચાય છે સ્ટીલના તુલને પાણી પાવા માટે ઘથ્યા કો 
તેને ગરમ કરીને પાણીમાં ડુખાડે છે, જેથી તુલ સષ્મ તે! થાય છે, 
પરતુ ફામના પ્રમાષ્સુમાં વધુ સખ્ત થવાથી ભાગી ન્નય છે, અથવા 
એખણુ સપ્ત યવાથી તુરત ધસાઇ જપ્રતે મું થઇ નનય છે અયવા 
ખેસી નય છે ખધી 4નતના કામ માટે તુલતે પાણી પાવાતી આવી 
ફાલ$ુવાલ રીત ચાલી શકે નહિ માટે જુદી જુદી જ્નતનાં તુલેને 
પાણી કેવી રીતે પાવુ તેની ખાત્રીભરેલી રીતો તીચે આપી છે 


બે જૂદી જૂદી જતના સરીલના હથીઆરતે એકજ ટેમ્પરેચરે 
સાથેજ ગરમ કરી પાણી પાતા તેઆ ઉપર જુદુ જુદુ પાછી ચહડે 
છે, જે તે ટુલ સ્ટીલ માહેલા કારખનના જ્થ્યા ઉપર આધાર રાખે 
છે, વળી દરેક માણુસની રગ પારખવાની શક્તિમાં ફરક રહે છે, માટે 
એક ચોક્કસ જતના સ્ટીલમાંથી અમુક જાતનું હથીઆર બનાવી તેને 
કયા રગની રેમ્પરેચરે પાણી પાવુ તે અનુભવથીજ ધી ગરકાય છે. 


સાદુ તુલ્ર સ્ટીલ (0તતાળ&77 1001 ઉ81૦૯»--ટુલ 
માટે વપરાતા સ્ટીલની સખ્તા૪ તેમા રહેલા કારબનના તત્વ ઉપર 
આધાર રાખે છે સાધારણુ ટુલ સ્ટીલમા એ ૧૧ 25! હેય છે જે 
હૃષિગારે ઉપર ઝડપથી ફટકા પડતા હેય તેઓનાં સ્ટીલમાં કારબ 
નતનુ તત્વ ઓછુ અતે તીક્ષણુ ધારવાળા હથિઆરે માટે વપરાત 
સ્ટીલમા કારમનનુ તત્વ વધારે જોઇએ, જેમ કે હથોડી, દ્રીફ્ટ, ડાઇ, 
સ્નેંપ વગેરેમાં .5૫ ટકો કારખન જોઇએ, અને લુહારના હયિઆરેા 

હવ 


૧૧૨૨ મોલ એનજનીઅરી ગ 


જેવાં કૈ છીણી, પનચ, વગેરેમાં ૭ થી ૮ ટકો કાર્બન જોઇએ 
લેથના મોટા ડુલે, ડ્રીલો, સ્કુટપ અને ડાઇ વગેરે માટે ૧ ટકે 
અતે નાના ટુલ! માટે ૧.૧ થી ૧ ૩ ટકા કારષન જોઇએ એ રટીલને 
એમરી વ્હીલ ઉપર ધસતી વખતે તેમાથી સફેદ ધણી ઝળકતી 
શિગારીએની ધાર પડે છે 


સેલ હારડેની ગ સ્ટીલ ( 30611 17૦1178 3૬૯૦ ) 
એ ક્ટીલને પાણી પાવુ પડતુ નથી, પણુ એને લાલ લેહી જેતા 
રંગનુ આસરે ૧૫૫૦ ડીત્રી ગરમ કરીતે પોતાની મેળે હવામાં દડ 
થતા રદે]માં આવે છે, જેધી તે વણુ સખ્ત થઇ ન્નય છે એમા 
કારખધત ખે ટકા હોવા ઉપરાત બીજ કટલીક કીમતી ધાતુઓની 
મેળવખી કેય છે 


હાઇસ્પીડ સ્ટીલ (તિ1૪11 53]૩૦૯૧ 31૦0૯)--ધણી હાઇ 
સ્પીડે ચાવતા મશીન ટુલે।મા મોટી કટ લઇને ઉતાવળથી કામ કગ્વા 
માટે આ નનતના સ્ટઢીલ્ષના ટુલ ખનાવનામાં આવે છે એ પણુ પોતાની 
મેળે સખ્ત થઇ જય છે, અતે પછી એને પ ખાથી ડકાતી હવામા 
કે તેતવમાં ૬ખાડી 2મ્પર કરવામાં આવે છે એમા વેતેડીઅમ 
(૪૦0તઉં1ણ॥0) નામતી 'પાતુ ભે?4ામાં આવતી હોવાથી એને 
વેનેડીઅમ મ્ટાંત પણુ કહે છે એ ડુવતે એમરી વ્હીલ ઉપર ધસ્તી 
વખતે એમાથી લાત લેહી જેના ? ગની થિગારીએઓ કેલાઇતે પડે છે, 
કે જેમ કાસ્ટ આયન'તે એમગી ઉપ? ધસતા પડે છે એ સ્ટીલ 
તેમજ સે*ક હામ્ડતીગ સ્ટીવના ટુલતે પાવા માટે પહેટના તેને 
ઘણીજ ધીમેથી આસરે 1૫૧૦ રીમા જેટનુ ગરમ કરી પછી તણી 
ઝડપથી તેની ટેમ્પરેચર 2૩૦૬૧૦ થી ર૪૫૦ સુધી લઇ જનામાં આવે છે 
ગર્‌મ કરતી વખતે ટુલતે ડરની દ્રેરવીતે એક સરખુ ગરમ કરવામાં 
આવે છે, અને પછી પ ખાના સખ્ત પવતમા કે તેબધમા &$ કરવામા 
આવે છે ફટગા અતે બીશ્ન તુલે જેએ ઠડા કરતી વખતે ફાટી 
જવાતા સ ભવ હોય તેએને ૫૦૦ ડીમ્રી ગરમ નિમકતા પાણીમા 
8 ૨૫૦ ડીત્રી ગગ્મ સરસવના તેલમાં &ડા કરવામાં આવે છે 
આથી તુત ધણ્‌ સખત થઇ ન્નય છે માટે તે ઉપર જોપ્તતુ પાણી 


ચહડાવવા માટે કરીયી તેતે ૫૦૦ ડીમ્રી ગરમ કરી પોતાની મેળે 
ડૈડુ ચવા દીધામા આવે છે 


સ્ટીલને પાણી પાવાની રીત ૧૧૨૩ 


ઝંનીલી ગ ( &030૯થ&મળડુ )-કેઇબી નાતના તુલને ધડીને 
તૈયાર કીધા પછી તેને પાણી પાવા પણેલાં તેનુ અસલ પાશી ઉતારી 
નાખી તેતે નગ્મ કરવાની જર્‌ર છે, કારણુ કે સ્ટીલના ખાર, પ્લેટ, 
"રાડ વગેરેમાથી તુલ ધડીને બનાવતી વખતે તેઓની ખાહેરતી ચામડી 
ઉપરનો કેટલેક ભાગ જલ્દી & ડે થઇ જવાથી ખાકીના કેટલાક ભાગ 
કરતા વધુ સગર થઈ ગયેધેો હેય છે, માટે એવા સ્ટીલના હથીઆરતે 
પાણી પાતી વખતે તે મરડાઇ જવાનો ધણા સભવ રહે છે, જેથી 
પાણી પાવા પહેલ્લા દરેક હથીઆરતે નરમ કરવાની ધબ) અગત્ય 
છે, જે કામને એનલીગ કહે છે મુખ્ય કરીતે, વપ, કટર, રાહીમર, 
વગેરે તે ધડતી વખતે તેએ ઉપર ધણ ફામ કરવામાં આવે છે, 
અને તેઓને વારવાર ગરમ કરવામાં આવે છે, માટે સાદા તુત કન્તા 
એવા હથીઆરેને એનીવ કરવાની વધારે જરૂર છે એ માટે સકલ 
અને સાદી ગીત એ છે કે સાદા ટુલ સ્ટીલતા બનાવેલા «થીઆરને 
લાલ લે!હી જેવુ આસરે ૧૬૦૦ ડીમ્રી જેટલુ બધેથી એકસમખુ 
ગર્મ કરી કેવસાતા બારીક જુકાના હગલામા ખે ત્રણુ કવાક ખોસી 
રાખી પોતાની મેળે ડુ થઇ જવા દેવુ મોંઢા અને જીમતી દાગીનાને 
એનીન કરવા માટે એક લેહડાના દાબડામાં માટીનું અસ્તર ડરી 
તેમા તે હથીઆર્‌ મુકેતામાં આવે છે, અને આસપાસ તે હથીઆ 
રતીજ ન્નતની સ્રીલને। ભુકે। ભરવામાં આવે છે, અને દાબડા ઉપ? 
દાકણુ ઢા મ!ટીથી લીપી લેવામા આવે છે, અતે પછી એ દાબડે 
ભટ્ટીમા મુજી લાલચે।શ કરવામાં આવે છે, અને જ્યા સુધી તે ભદ્ઠીતી 
આગ ડેડી પડી પોતાની મેળે મુન્નઇ ન્નય ત્યા સુધી તે દાબડે। ત્યાતા 
ત્યાજ પડયે! રહેવા દેવામાં આવે છે, અને ડે ડો યવા પછી ઉ ધાડી 
હવીઆર કાહડવામાં આવે છે 

હારડની ગ (તંશ્ત્તૅેઠા00૭)--સાદા ટુલ સ્ટીતના ખનાવૅલા 
હથીઆરને પાણી પાવા પહેલા તેતે એકદમ સખ કરી નાખવામા આવે 
છે, જે ક્યાતે હારપતીગ કહે છે. હાર્ડનતીગ કીધાથી ટુલ વધુ ૪ 
સખ્ત અતે કાચ જેવુ બરડ થઇ જય છે જે પછી તેને પાણી પાતી 
વખતે તેની સખ્ાઇ જોઇએ તેટલી કમી કરી નાખવામાં આવે છે 
એ માટે ડુલતે લાલ્ર લોડી જેવું” ૧૩૫૦ થી ૧૪૫૦ ડીમ્રી ગરમ કરી 
એકદમ પાણીમાં ડુખાડવામાં આવે છે, જેથી તે ધણુજ સ યઇ 
“ય છેં હારડનીગ કરવા થકી ટુલને ડુખાડવા માટે સવેથી સગ્સ 


૧૧૨૪ મીલ એનજનીઅરી ગમ. 


પ્રવાહી પારે! કહેવાય છે, જે પછી ખરષફેતુ ઠડં કરેલુ પાણી વાપ- 
રવામાં આવે છે, નદી કૈ કુવાના પાણી કરતા વર્ષાદનું પાણી એ માટે 
લાપરવુ વધારે સાર્‌ છે, તેમજ પાણીમા થોડોક સીધવ ખાર નાખવો 
જેત્રુએ ધણી બારીક ધારવાળ। હૃધીઆર માટે તદત દડા કરતા સહેજ 
૪તડુ પાણી વાપરવુ વધારે સારૂ છે ટુલને પાણી પાવા થછી ડુખા- 
ડવા મારેતૃ પાથી જેટલુ જુતુ અને વપરાયલુ હોય તેટલુ સારૂ , 
માટે લુહારતી દુકાન માહેલુ પાધી કદી પણુ બદલવું નહી જોઇએ, 
પણું વર્ષો સુધી જેતુ તેજ રહેવા દેવુ જોઈએ, અતે ધટ પુરવા મારે 
ઉપ:થી ખીજુ પાણી નાખવુ જોઇએ 


ત્યારે કો “તનુ સ્ટીલ સાધારણુ પાણીર્માં 'ખાડવાથી જોપ્તતી 
સખ્રાઇ નહી પકડ ત્યારે તીચલા ખારો મેળવીને બનાવેલા પાણીમા 
તેને કુખાડવુ -- 


પ્રલીએટ એ પોટાશ્ઞ (0111881810 0૦1 0૦08૧1) નો ભુકો છ અંઉસ 


ખો રેક્ષ (00182) અમવા ટ તકન ખારને ભૂકે। છ આઉસ,. 
નીમક .. ૬ ગઆાંઉસ, 
પષ્ી ૧૦ ગ્યાલન. 


એ મૃજખ ખારો મેળવીને ખનાવેવુ પાણી વર્ષા સુધી વાપર્મા 
કરન, અને એમા ધટ પુર્વા મા? વાર 1? ઉપતા ખારે। અને ખીનુ 
પાણી નાખ્યા કરવુ 


ઓઇલ હારડનીગ (01 4િંકા'વેટા11૪)--પાણીને બદલે 
તેતમા દૂખાડી ટુલને સખ્ત કરવાથી તે ધણુ સપ્મ ષતુ નથી, અને 
એનડ રીતે કરવાથી દારડતી ગ અને ટરેમ્પરીગ ખન્ને સાથેજ કરી 
રફય છે, કાર્ણુકે પાણી કરતા તેલમાં ટુલ વેઠલ્લુ ઠડ થતુ નથી, 
અતે આસરે ૪૯૦ ડીમ્રી ટેમ્પરેચરે અયવા ખુલ્લા તપખીરીઆ અથવા 
માઉન રગે પાણી ચહડાગ્યુ હેય તેવી અસર થાય છે ઓણઇલ દાર્‌ડ 
ની ગધી સ્”વની મજ્ખૂતી લગભગ ૫૦ ટકા વધે છે 


દ છીણીએ અને લેથનાં ટલે (018018 4 1,8113૦ 
10૦13) વગેરેને એક્કો વખતે સપ કરીને પાણી પાવામાં આવે છે 
એ માટે તે હથીઆરને ભટ્ડટીમા લાલ લોહી જેવુ ગરમ કરવામા આવે જે,. 
અને પછી તે દૃથીઆરની ધારને પારા, તેલ, કે પાણીમાં એક બે ૪'ચ- 


સ્ટીલને પાણી પાવાની રીત ૧૧૨૫ 


“હી એક ખે પળવાર ડુખાડી કાફડી લેવામાં આવે છે, નેયી તેની 
ધાર સખ્ત થઇ જાય છે, જે ક્રિયાને હારડની ગ કહે છે ત્યાર પછી 
ઝડપથી મ્રાઇન્ડસ્તોન કે એમરી વ્ટીલના પથ્થરના ભ્રાગેલા ટુકડા વડે 
તે હુથધીઆરની ધાર ધસીતે તે ઉપરનો સ્કેલ એખવી કહાડવામ! આવે 
છે, જે વખતે ટુલના વમર ડૅડા કીધેલા ભાગમાથી ગરમી આગળ 
વધીને તુલની ધાર પાછી ગરમ કરે છે તેથી તે ઉપર તરેહવાર રગે 
ખદલાતા માલમ પડે છે જે કેત સષ્્ર ધાતુ કાપવા માટે હુથીઆરને 
પાણી પાવુ હેય છે તે ધેરે પીળો રગ દેખાતાજ હંથીઆરતે ડુખાડી 
ઠેડુ કરી નાખવામાં આવે છે, અને જો કોઇ નરમ ધાતુ કાપવાની 
હેય તો ન્ન ખુડો અથવા વાદળી રગ દેૅખાતાજ આખુ હથીઆર 
પાણીમા ડુબાડી દઇ 5 કરવામા આવે છે, જેથી તેતી ધાર ઉપર 
જેઇતુ પાણી ચહડ)ેલુ રહી નય છે 

ટેસ્પરી'ગ (1'000007108)--6થીઆરને સખ્ત (હારડતી ગ) 
કીધા પછી તેને પાણી પાવામાં આવે છે, જેને ટેમ્પરીગ કહે છે, 
જુદા જુદા હથીઆરેતે જુદી જુદી ટેમ્પરેચરે પાણી પાવામાં આવે 
છે, જે ટેમ્પરેચર ટઠુલમાં બદલાતા તરેહવાર રગોતે આસરે કહી 
શકાય છે એ ર ગો આ પ્રમાણે બદલાતા #નય છે, પીળા, ઘેરે। પીળા, તપ 
ખીરિઆ, જાભુડો અતે બ્લુ ટુલતે પાણી પાવા માટે તેતે પાછુ 
લાલ લેણહીના જેવુ આસરે ૧૫૦૦ ડીમ! ગરમ કરી ટુલની ધાર 
પાણીમા ડુખાડી કાહડ લેવામાં આવે છે ત્યારે તે થોડી દ ડી થઇ 
ગયલી હોવાથી શુરૂઆતમા જે રગ પકડે છે તે આછી ટેમ્પરેચર 
બતાવે છે, પણુ કનતડકરનતતા કાયદાથી ટૃલના બાકીના વધુ ગરમ 
ભાગની ગરમી આમળ વધીને મજકુર ઠે ડી થયલી ધારતે પાછી ગરમ કરે 
છે, અને જેમ જેમ તે ભાગતી ટેમ્પરેૅચ? વધતી «ય છે, તેમ તેમ રગે 
“બદલાય છે, જેથી જુદા જુદા રગોને આધારે જુદી જુદી ટેમ્પરેચરનુ 
અનુમાન ફરવાને ધણી સહેલાઈ મળે છે ટુલતે એકવાર સહે” ઇબાડી 
કહાડીને ન્યારે તદન ખુલશે! પીળા રમ દેખાય કે પાછુ તુરત ડુખાડી 
તદન ઠડં કરી નાખવાથી ખહુ સખ્ત અથવા “સરેદ'” પાણી ચહડૅ 
છે, પણુ એકવાર સહેજ ડુબાડી હારડનીગ કીધા પછી થોડીવાર 
શોબી બ્લુ રમ દેખતાજ પાછુ ડુબાડી એકદમ ડડુ કરી તાખવાથી 
નરમ સ્પ્રીગને લાયકતુ પાણી ચહડે છે ખુલ્યો પીળા ગગ આસરે 
૪૩૦ ડીમી રેમ્પરેચર બતાવે છે, ન્યારે બ્લુ રમ ૫૭૦ ડીસી ટેમ્પ- 


૧૧૬ મીલ્લ એનજીનતીઅરી ગ 


રચર ખતાવે છે માટે એમ ન[હે સમજવુ કે ટુલને ઓછી ટૅમ્પ- 
પૂચ્વે પરષ પરષો સખ્ત પરી થે છે પરેલુ એની ખેત ઝો 
છે કે «યારે ટુલતે ભટ્ટીમાથી કઠાડીતે પહેહ્લી વખત એકદમ પખા 
ડવામા આવે છે--અથવા તે ઉપર ફહારડતીગ કરવામાં આવે છે -- 
ત્યારે તે ઉપર ખછુજ સખ્ત પાણી ચહડેનુ હેય છે, અને તેજ વખતે 
તેને ખ' તદન ડડ કરી નાખવાથી તે સખ્ત પાણી ફાયમ રટી 
“તય છે પહણે#લી વખત એની રીતે સખ્ત ચહડાવેલા પાણીને ઉતારી 
ને ઓછુ સખ્ત કરવાતુ કામ ટેમ્પરીગ ખનનવે છે, જે કરવા માટે 
ટૃતતે બીક વખત ગરમ કરી સહેનટ ઇખાડી કાહડી લેતા તેની ધાગજ 
5 ડી થાય છે, પષ્યુ કન્ડડશનના કાયદાથી ટુવના બાષીના ગરમ ભાગ 
માહેતી ગરમી પાછી આગળ વધીને ટુતનતી ધાર પાછી ગન્મ કરવા 
માડ છે, અને તે ધાર જેમ જેમ વ' ગઃમ ચતી નનય છે તેમ તેમ 
તેની સખ્ત  એછી થતી જડ તે ઉપર જૃદા જૂદા રગ દેખાવ 
દીએ છે, અતે તે (ગ અષવા તેને લગતી ટેમ્પરેચરના પ્રમાણુમા તેતી 
સમતા ઉતરતી #નય છે, જે કો! નામ «ક» માં આગ્યુ છે દાર્ડનીગ 
કરતી વખતે હુલતે ઉભ *ુબાડી તેજ હાલતમાં લાગ્યા વગર્‌ ₹'ખી 
મેળવામા આવે છે, જો આખુ હન સખ્ત નહી કરવુ હેય તે ટુલને 
તાત થયવા ભ્રાગતો અધા કે તીજો ભામજ પાણીમાં ઉભે! ડખારી 
થ કાવાર શખી હલા-યા વમ? ઉભે।જ ખેચી કાહડવામાં આવે છે અને 
પછી તેતી ધાર સખ્ત પથરાએ ધમીતે તે ઉપર ખદલાતે રગ 
તપમાં તે રગ મળતાજ ટુવને પાછુ ૬ખાડી તધ્ત &૬ ફકરી 
નપખતામા આવે છે 


જુદી જાદી ધાતુઓના પેગળતા રસમાં ટુલને 
પાણી પાવાની રીત ગણી ચાકકસ અતે ખાત્રી ભરેલી છે 
કત્તઇ અને સીસાંતે જુદા જુદા પ્રમાતુમાં મેળાને પિગળાવવાથી 
તેએતો જુદી જુદી ટેમ્પરેચરે રસ થાય છે માટે જે ટેમ્પરેચરે ઠુલને 
પણી પાવુ પેય તે ટેમ્પરેચરતે અતૃસરતી મેળ4ણીતે પિગળાવી ર્સ 
કળીને ટુલને તે રસમાં બોળનાથી ટુલતી ટેમ્પરેચર પણુ તેટલીજ 
ચાય છે, અને એ પ્રમાણે ધાતુના રસમા ટ્લને થોડોવાર ખોળી. 
પાખી તુર્ત કહાડીતે પાણી, તેલ અયવા ખીજ કે! પ્રવાહીમાં ઠંડુ. 
કરી તાખનાથી ધણુ ખાત્રીભરેલુ પાણી ચહડે છે, કારણુ કે ધાતુતા 


સ્ટીલને પાણી પાવાની રીત ૧૧૨૪ 


રસતી રેમ્પરેચર્મા ફરક પડતો નથી, ન્યારે રગ તપાસીને પાણી 


પૂરતી વખતે જુદો જુદો વેગેની ખે ખોપડી 1પ કેરી 

પડે છે, જે કામમાં ધણા અનુભવ અતે અભ્યાસની જરૂર છે ટુલને 
એ પ્રમાણે 4ણી પાવાની રીતમાં ખીજે ફાયદો એ છે કે ભટ્ડીમા 
ડહ્ુલ ગરમ કરવાથી તેનો કે!હક જ્ઞાગ વધુ અતે કોાપ્તક એજે! ગરમ 
થાય છે, જ્યારે પિગળતી ધાતુના રસમાં ટુલ બોળ્યાથી હુલના બધા 
ભાગા એકજ સરખા ગરમ થાય છે વળી ભટ્ઠીમા ટુલની ધાર બળી 
જવાનો સભવ રહે છે, ત્યારે ધાતુના «સની ટેમ્પરેચર તો એકની 
એકજ રહેવાથી તેવી ધાસ્તી રહેતી નવથી ધાતુના રસમાં ડખાડયા 
પહેલા ટલ ઉપર સૌફટ સોપ અથવા પાણીમાં કાળવેલે! ખ્લેંકલેડ 
લગાડી તે સુકાયા પછીજ ડુખાડવુ 


જુદા જુદા કામ માટેના હથીઆરેને કેટલી ૩*પરેચરે અથવા 
કયો ૨ગ દેખાય ત્યારે પાણી પાવુ જોઇએ તે તયા તે ચોકકસ 
રંગને અતુસગતી ટેમ્પરેચરે પિગળતી ક#લઇ અને સીસાતી મેળવણી 
કાદા નાવ ર૪ મા આપ્યુ છે 


કેોઠો-રછ સ્ટીલનતાં ટુલતે પાણી પાવા માટે ઘટવી 
ટેમ્પરેચર્‌।, ૨ ઝે, અને સેળવણીએ। 






[વૈટલાંજ ટેમ્પ 

પાણી પાવા માટેતો! ર ગને રેચરે પિમળ 
ટુલની નત રગ મળતી તી મેળવણી, 
ટેમ્પરે કઇ સૌંસુ, 
[ચર ભાગ્#|ભાગ 












થાતું કાપવા માટેત, તુલે! ખુત્લે! પીળા ૪:4૦ ટ 
૭રી અને કાસ્ટ આયનર્' માટેની 
છીણી બોરીગ કટર વેરો પીઝા ૪૭૦ ૪ 
[૪ અને ટેપ,ર'હીમર, કટર, ફ્રસીંખુલ્લે તપખીરીએ([૪૯૦ જ 
૪ 
! 





થારેના સામાન્ય હથીઆરે। રતાશ ઉપર. ૫૧૦ 
તલવાર અતે નાતા ધડીઆળની! 
રપ્રીગ ઘેરા નષુડો [૫૫૦ 


ટી સ્પ્રી ગો, ખ જર વગેરેધેરો ખ્લ ૫૬૦ 









૧૧૨૮ મીલ એનજીનીઅરી ગ 


સ્ટીલ અથવા ફાચમાં છેદ પાડવા માટેનાં ટીલને 
પાણી પાવા મારે તેતે લાકડાતા કોલસામાં લાલ લે!હી જેવુ ગરમ કરી 
પારા (11800૪) મા ડુખાડી પાણી પાવુ , અને છેદ પાડતી વખતે 
તસ્પેતતાઇત તેલમાં સહેજ કપુર ભેળીને દ્રીલની અણી ઉપર નામ્યા 
કરવુ પારે નદી મળી શકે તો ડીતતે લાલ લોહી જેવુ ગરમ કર્યા 
પછી સીસાતા એક મોટા કકડામાં દાબીને ઘુસાડી 5ડ$ કરવુ , જેયી 
તે ઉપર બહુ સખ્ત પાણી ચહડરો 


સ્પ્રીગ (30300088) ને પાણી પાવા સાટે તે ઉપર ચરખી 
લગાડી એક લાલ કીધેલા પાછપમાં પફડવી, અને ન્યારે ચરબી સળગી 
ઉઠીતે બળી જય કે તુરત તેલ, પાણી અથવા તિમકના પાણીમાં ડુબા 
ડવી અથવા રાખતા ઢગલામાં ઝ્ુકઝની ખે ચા? વખત ગએ ગ્રેમાણે ફેરી 
ફૂરીયી ચરખી લગાડી પાણી પાવાથી સ્પ્રીગ ઉપ- પાણી સા૩ ચહડે 
છે નહી તો કોઠા--૬૮ મા સ્પ્રીગતે પાણી ચહડાવવા માટે આપેલી 
સીસા અને કલાઇતી મેળવણીના પિમળતા ?સમા મ્પ્રીગ ડુબાડી ગરમ 
કીધા પછી તેત કે પાણીમાં ડખાડી દંડી કરવી 


આંટા પાડેવાની ડાઇ (5૦:૦૬ 22123) ને પાણી 
"પાવા માટે લાલ લોહી જેવી ગરમ કરી કાચા અક્મીના તેલમાં 
ડુબાડી સ'ક કરવી ઠડી થયા પછી સાફ પૌલીર કરીને તે ડાઇ ગરમ 
કીધેલા લેખ ડના ટુકડા ઉપર તે ઉપર મપ્યમ પીળો રગ આવે ત્યા 
સુધી પકડી રાખડી અને જેવા ગએ રગ દેખાય કે તૃગત તેલમાં ડુબાડવી 


ખાંટા પાડેવાના ટેપ (3૦૯૦૪1 11303) ને પાણી 
“પાવા સાટે પેઠલા ટપને થોડે ગરમ કરી તે ઉપ? પીળા સાખણુ 
અતે મેરા મેળવીને લગાઃવુ, જેથી તેના આટાનતી અણીઓ બળી 
જતી નથી પછી ટૅપને એક પોણા ૪ચ નડી લે।!ખ ડની પાઇપમા 
મુકી તેમાં લાકડાતા કોલસાનો ભૂકો ભરવો, અતે પાઇપના બન્ને 
છેશા સાટીથી બધ કરી લઇ ભટ્ઠીમા મુકી ફેરવી કેર્વીને લાલ લેડી 
જેવી ગરમ કરવી, પછી પાદપતે ખહાર કહાડી એડ મોહડું ઉધાડી 
નાંખી ટૅપને એફ ગ્યાલન પાણીમાં એક રતલ નિમક પેમળાવીને તેમા 
ઉભો પડે તેમ તાખ્વો, અને ત્યાજ ૬ડે। થવા દેવો જો દ ડે! ચવા 


સ્ટીલને પાણી પાવાની રીત. ૧૧૨૯ 


અગાઉ રટેષને ખહાર કહાડવામાં આવશે તો તે ફાટી જશે ટૅપ પાણીમાં 
ઉભો નહી નાખતા આડો નાખવામાં આવશે તો ટૅપ વાકો ચઇ જશે 
આ તો દાર્ડનીગ થયુ' હવે ટૅપને પણી પાવા અમવા રેમ્પર કરવા 
માટે તેને સાક્‌ પલીશ કરવો, પછી એક લે'ખખ ડતી રીગ ટૅપ કરતા 
અધી લબાપ્તતી અને ટૅપની ડાયામેટર કરતા ખમણા મોટા છેદવાળી 
લઇ તેને ભટ્ટીમા લાલ લે!હઠી જેવી મરમ કરવી, અને સાનસીના છેડા 
ગરમ કરીને ટૅપતુ ચોરસ માચુ સાન્સીમા પકડવુ અને ટૅપને પેલી 
લાલચોળ થયલી રીગમાં પસાર કરવો અતે ધીમે ધીમે ફેરવવો ચારસ 
માથુ ગરમ થવા પછી ટૅપનેો આટાવાળા ભાગ તે રીગમાં ધીમે 
ધીમે આરપાર પસાર કર્યા કરવો, અને ટૅપ ઉપર જેવા ખુલ્લે! પીને 
૨ગ ચહડેલે! દેખાય કે તુરત ટૅપનેો આટાવાળા ભામ તેલમા ઉભે! 
ડુખાડવો, અને થોરસ માથા ઉપર લમ્‌ર ધેરેો અથવા બ્લુ રગ દેખાયા 
પછી ટપને આખો ઉભે કુખાડી દ ડો કરવ! 


રાહીમરને પાણી પાવાની રીત 2પને પાણી પાવાતી 
ઉપલી રીતને તરત મળતીજ છે 


વાંકા થઇ ગયેલા ટપ અથવા રાણીસરને સાધા 
કગ્વા માટે સીસાતા ક ત્રાબાતા ભારે ટુકડા ઉપ? તેનો વાક પકડી 
ઉપર ત્રાખાના એક બીજે ટુકડો મુકી હથોડો મારવો, જેથી તે સીધે 
થઈ જશે સીધો કરવા પહેલા ટંપને (અથવા રારીમરતે) હાથ દાઝવા 
માંડે તેટલે। સહેજ ગરમ કરવો 


દાંતા પાડેવાની કુટરને પાણી પાવા સાટે પેઠા 
કટરના છેદની ખે બાજુએ ટન ૪ીધેલા વૉશરે મૃછી વચ્ચે છેદ કરતા 
પાતળા બોલ્ટ નાખી વૉશરે સાધારણુ તાઇટ કરવાં, જેધી છેદમા 
પાણી જય નહી નહી તો લેખ ડના જુકાને માટીમાં કાળવીને કટરના 
છેદમા ભરી છેદ પૂરી દેવો કટરને ધોડી ગરમ કરી તે ઉપર પીળે 
સાણુ અતે મેરા મેળવીને ચોપડવી, અને લાકડાતા કાલસામાં લાલ 
સોહી જેવી ગરમ કરી એક ગ્યાલન પાણીમાં એક રતલ નિમક મેળવી 
તેમા ઉભી ડુખાડવી ને ડે ડી કરવી પછી તે ઉપર પાણી ચહડાવવા 
સાટે એક મરમ કીધેલા લેખ ડના હુકડા ઉપર પકડી કટ? ઉપર 


૧1૩૦ મીલ એતજનીઅરી ગ. 


જેવો ખુલ્લો તપખીડિઆ ૨ મ રેખાય કે તુર્ત તેતે તેલમાં દબાડવી. 
ખીજી રીત એ જે કે થોડો સૌફ્ટ સોપ પાણીમાં પિમળાવી તેને 
ઉકાળીતે દ% પડવા દેવુ, પછી કટરતે લાલ લોહી જેની ગરમ કરી 
તે સાખુના પાર્થ્ીમાં ૬ખાર્ડીને ઠં ડી કમી, અને પછી ફરીથી લેખ ડતા 
ગન્મ રથતા ટુકડા ઉપર ધરી તપખારિઆ રગ દેખાતાજ પાણી કે 
તેલમાં કબાડરી 


સ્ટીલનાં કોઇબી હથીઆરતને "પાણી પાતી વખતે 
બનતા મુધી ધમણુ % કરી તહિ, પણુ હથીઆરને લાકડાના કોલસાના 
ઢગવામાં મૃષ્ટ ધીમે ધીમે એકસમ્ખુ ગરમ થવા દેવુ કાઇબી 
6વઆરતે સખ્ત કર[ અથવા પાણી પાડા પહેતા તેને સહેજ ગરમ 
કરી તે ઉપ પીળો સાબુ તગા-વાથી તેની ધાર ખળી જતી નથી, 
અતે તે ઉપ મ્કેવ નહિ બાઝવાથી રગ પણુ ખુલે! દેખાય છે 
ઠરી કરતી નખને દરેક ચી?તે ઉબી ફખાડળી કે જેથી તે વાર 
થ૪ નનય નહિં, અતે ૬ખા-યા પડી હથીઅરને પાધછીમાં ઉપર નીચે 
ઉભુ છતાવ્યા કરવ 


લેોખડ ઉપર પૌટારનુ પાણી પાવા માટે વેખ ડતે 
લાલચાળ કરી તે ઉપર પ્રશીએટ એફ પટારા (1013551810 04 
૪૦60૫૫ )નતોા મકો ભભરાવવો, અતે ફરી એકવાર ભકટ્ઠોમાં મુછી ગગ્મ 
કર! તે ઉપ? તાગેતા પોટાશના ભકાને પિમળના દેવો, જે પછી તે 
ક્ષોખડ કહાડીને ડુમાડઝું આ પ્રમાણે ખે ત્રણુ 412 કરવુ 


કેસ હાસ્ડેનીગ (( 5૯ પિંત્તા'તૈ€1115)-લેો ખપ ડની ચીજ 
ઉપર પોાટાશતુ પાણી પાવાતી ઉપલી રીતવી તે ચાજ ઉપરની ચામ- 
ડીજ માત્ર સહેજ સખ્ત ચાય છે પણુ કેટલીક લેખ ડતી પીને, પાના, 
વગરેને ધણા સખ્ત સ”ીલ્ષ જેવા કગવા પડે છે, જેથી તેએને કેસ 
હ્ાાર્ડન્ડ ક વામા આવે છે આ કનન્‍ડા મામ એક મજબુત ટ થી ૪ 
રેક જાડી પ્લેટના લેહડાના દાખડામાં હાડકા અને ચામડાતો ભુજ, 
પોટાશ, ત્નતેમક, વગેરે ભરી તેમા જે ચીજને સખ્ત કરવી હેય તે 
ચીજને દાટવામાં આવે છે, અતે ઉપર ટાઇટ તાક હટી માટીયી 
લીપી લેવામાં આવે છે પછી એ બધ દ'બડે। એક ભટ્ડીમા ૧ર થી 


સ્ટીલને પાણી પાવાની રીત ૧૧૩% 


૩૩૬ કલાક સુધી રાખી મેલવામ! આવે છે, ન્તયાર પછી તે દાખડેો ફેહાડી 
લઇને પાણીમાં એકદમ ડુબાડી દડો કરવામાં આવે છે ભડ્ડીમા આસરે 
૧૨ કલાક રાખવાથી લેખ ડના હથીઆરતી ચામડી રૂંદ થી ઝુ ઇચ 
સુધી સ્ત ય૪ નવ છે, અને : કલાક રાખવાથી તેની થામડી 
અરધા દોરાથી એક દોરા સુધી સખ્ત ચ૪ નય છે હૃથીઆરનેો જે 
ભાગ નરમ રાખવો હેય તે ભાગ ઉપર મારી ચોપડવી જોઇએ ધસુક 
હેકાણે લાકડાનો ચારકોલ માત્ર દાબડામાં ભરવામા આવે છે, અથવા 
તેમા ચારકત સાથે પથી ૧૦ ટકા જેટલુ નીમક ક સોડાતો ખાર 
ભેળવામા આવે છે એ ખૉક્ષ ૧૫૦૦ થી ૧૮૦૦ ડીંમી સુધી ગરમ 
કરી જોઇએ તેટલે વખત એક સગખી રેમ્પરેયરે રાખી પછી તેતુ 
ઢાકણુ ઉવાડી સ્વચ્ઠ ટડા પાણીમાં અદરનતી ચીજો ડૃખાડી & ડી કર 
વામા આવે છે જે એક ચીજના એક ચેક્સ ભાગ નરમ રાખવો 
હેય તો તેટલી જગ્યા ઉપર લેહડાને તાર બાધી તે ઉપર મારીનુ 
પડ કરવુ , નહી તો તે ઉપર્‌ વિજળીથી ત્રાખાનુ ધણુ પાતળુ પડ 
ચહડાવવુ 


સખ્ત ત્રાંબા કે 'પિતળની ચીજને નરમ ડરવા 
સાટે તેને લાનચોળ કરી નીમકના પાણીમા ડુખાડી ઠડી કરતી 


લેખ ડસાંથી સ્ટીલને પારખવા સાટે નાઇટરીક 
એંસીડ (911110 પ્રળાપૈ)તુ એક ટીપુ નાખી જેવુ જો સ્ટીલ હરૌ 
તતા તે ઉપર કાળે! ડાધ પડરી, પણુ લેખ ડ કહશે તો કાઇબી ડાબ 
પડશે નણિં જેમ સ્ટીલ સખ્ત હેય તેમ એંમીડતો ડાલ પણુ વધુ. 
કાળા પડે છે? 


વૃયૃડર્‌ મીલ ઝએેતજીનીઅરી મ. 


પમકરણુ--૬૧. 
ફ્રાર્મ્યુલા અને હીસાખે।. 
1[501101॥1તડ 41 ”!*001€ાજ 
પમ્પને ઇફ્ીશીઅ ત સ્ોક શોધી કહાડવા માટે 


ર 
(નાં૦ ૨) ફ્રીરમ્યુલા- ક ઉ, ઝદેક ત ઇશીશીઅત યાને 


અધુરા રહી જતા સ્ાકતા ભાગતુ પ્રમાણુ 


₹ડપાણીનો! જથો કધુખીક ઇં ચમાં કડ બ્ોકની લ ખાઇ ઇચમા 
પૅગદર મીની2ે ગ્રોકતી સ'ખ્યા ૬૦: એક કલાકની મીનીટ 
- - એરીઆ, સ્કવેર ૪ ચમા 


નોટ--સીગલ એકટીગ પમ્પ માટે દર રેવાલ્યુશને એક નોક 
ગણુવો, અતે ડખવ એકટીગ માટે ૬? રેવાલ્યુશને ખે સ્રાક ગણુવા 
પમ્પ ચાતતી વખતે તેનુ સીલીનડર સ્્રોકની આખી લખાઇ સુધી 
પાણીથી ભરાતું નથી, પરતુ થોડોક ભાગ ખાથી રહી નનય છે, માટે 
ઇરીશીઅત ત્ત્રાફ એટલે પાણીથી ભરાતો નાકનો અસરકારક ભાગ 


દ્રાખલે--એક બૉઇલરમાં વૌટર લેવલતે એરીઆ ૧૬ ૦ સ્કવેર 
શીટ છે એક સીગલ એક#ીગ ડત્ઝીપમ્પ એક કલાકમાં બૌણલરમાં 
ગ્લાસ વૌટર ગેજથી માપતા ૧૪ છય પાણી ચડાવી શડે છે પમ્પનો 
ડાયામેટર રું ૪ ચ, ન્ષ્રોક ૬ફે દ ય, અતે રેવાલ્યુશન્સ ૧૨૦ ૬ર મીનીટે 
થાય છે--તો એ પમ્પના ૪રીશ્ષીઅત સ્રોક પટલે! ? 
જવાબ--નીન પરીશીઅત ઝોકનુ પ્રમાણુ- ૮2 માટે ગોક 
૬ ૫» ૮ડ-પ૫ ૩૯ ઇચ ૪ઇશટીશીઅ ત ત્ત્રાક 


હૌટવેલની ટેસ્પરેચર જ્યારે વધે ત્યારે વૅક્ચુ- 
સસાં કેટલે ઘટાડો થાય તે શોધી કઝાહડેવા મારે 
સિ જ ૧-1)9/(/41'-૫૦)૭૪(ઇ-૫૦ 
(નાં૦ ૨) ફ્રારમ્યુલા--. િ ઝા - કુ 
મમા ધટાડો પાઉત્ડ 
ક ભૂડગ્ડુંટવેલની વધેલી ટેમ્પરેચર ઇડદોટવેલની અસલ ટેમ્પરેચર. 
દા'બલે-હીટવેલની ટેમ્પરેચર ૧૧૨ ડીમ્રી છે ત્યારે વેક્યુમ 


૧૧૨ પાઉન્ડ છે. હવે જો હોટવેલતી ટેમ્પરેચર વધીતે ૧૫૪ ડીગ્રી 
ચાય તો વેંકયુમ કેટલા પાઉન્ડ રહે? 





હ 


ફ્રોરમ્યુલા અને હીસાખો ૧૧૩૩ 


જવાબ-: ૭ પાઉન્ડ વેંકયુમ રહે 


એદટ-ઉપલા ફ્રારમ્યુલાયી ગણુતા વેંકયુમમાં ધટાડો! મળરો, જે 


અસલ વૅક૩્યુમમાથી ખાદ કરવાથી હાલનું વૅઝ્યુમ જવાખમા બતાવ્યા 
મુજખ મળશે 





એક પાઉન્ડે સ્ટીમ ફનડેનસ્ડ ઝરવા મારે કેટલા 


પાઉન્ડ પાણી જોઇશે તે શોધી કાહડેવા માટે. 
(ના૦ ૩ ) ટ્રારમ્ચુલા-- -- ૬ ઉ .-પાશી પાઉન્ડમ। 
ઉપ-હોટવેલની ટેમ્પરેચર ઇન્જેકશન વૌટરની ટેમ્પરેચર 
દા'ખલે--જે હાટવેલની ટેમ્પરેચર ૧૦૬ ડીપી હેય, અને 


પતજેકશન વૌટર્ની ટેમ્પરેચર ૬૪ ડીમ્રી હોય તો દર એક પાઉન્ડ 
સ્ગીમ કનડૅન્સ્ડ કરવા દીદે કેટલા પાઉન્ડ પાણી ખપરે ? 


જવાબ---૨૪ ૮૫ પાઉન્ડ 





વરટીક્લ એનફજનના પીસ્તન ઉપર 'પાણીનુ 
કેય્લુ' પડ થઇ રહેશે તે શોધી ક્હાડવા માટે. 


(ના૦ ૪) ઝૌરમ્યુલા--(3૦€- -ઇચતા અ- 


રધા દોરામાં પાણીતુ ૫5 

ઉંડકટઓક વખતે રત્રોક ચમાં ઉંગડકલીઅરન્સ ૪ચમા 
ઝિ-ચેોસ પ્રેસર 

દાખલે--એક વરટીકલ એનજીનમાં વરજ્ીગ પ્રેસર ૬૦ 
પાઉન્ડ છે સ્ટીમ ૨૨ પ્રચ સુધી લઇ જઇ કટએક્‌ કરવામાં આવે 
છે કલીઅરન્સ ૧૩ ઈચ છે જે એક આખા સ્ત્રોકની સ્ટીમ સીલી- 


નડરમાં કનડૅસ્ડ થાય તે! તેના પાણીનુ પડ કેટલા અરધા રારા નડ 
પીસ્તન ઉપર ય૪ રહેશે ? 


જવાબ--૧.૦૬૫ અરધા દારા 








એક '"પાઉન્ડે પાણીમાંથી કેટલા ક્યુબીક ફીટ 
સ્ટીસ બને તે શેધી કાહડેવા માટે, 


(નાંટ ૫) ટ્રારમ્યુલા-- જ _0--એક પાઉન્ડ પાણી- 
માથી બનતી સ્ટીમ ડ્યુબીક પ્રીટમાં, 


૧1૩૪ મીલ એનજનીન્મરી ઝ. 


ગ્ડમટીમતો ગ્રોસ પ્રેસર (વરકી ગ પ્રેસરન-૧૫) 


દાખલેો---ોઇલર પ્રેસર પન પાઉન્ડ છે, ત્યારે જો એક 
પાઉન્ડ કોલસો! છ ૮ પાઉન્ડ પાણી બાળીને તેતી સ્ટીમ બનાવી શ્રકે 
છે તો દર્‌ એક પાઉન્ડ કે।તસા દીદ કેટલા ક્યુખીક જ્ીટ સ્ટીમ બનશે? 


જવાભ--7 ૩2 કયુખીક પીટ, એક પાઉન્ડ કે।તસા દીઠ 


નેદટ--ઉપતા દે(નમ્યુલામાં એક પાઉત્ડ પા'ગી દીઠ બતતી 
સ્ગીમ મશે છે, જૈ દાખલામાં એક પ૫ન્ડ કોનસા દીદ ખનતી 
સનીમ માગી ક», માટે ફાગ્મ્યુતા પ્રમાણે ગણુતા જે જવાબ આવે 
તેને એક પાઉત્ડ કેનન જેટલા પાઉન્ડ પાભીની સ્નીમ ખતતી શકતો 
હેય તૈટતાએ ગષુવા 





ચોકસ પેસરે એક પાઉત્ડે પાણી બાળીને તેની 
સ્ટીસ બનાવવામાં ફેશ્લા હીટ ચુનીટ સમાઇ જરી 
તે શોધી કાહવા સાટે. 


(નાંન €) ફારસ્યુલા--૧11૫- .1--1-ડીટ યુતી2 


'પછપોરેરાન અથડા પાણી બળને સ્ટીમ થાય તે વખતતી 
ઝમ્પરેચર્‌ 


દુ-#ીડ 4ટ?રતી બોઇશરમાં દાખલ થતી ડ:પ્મતની 2મ્પરેચર 


દા'ખલે--2૧૨ ડીમ્રોએ રીડ આપતા અને તેટમીજ ટૅમ્પરૅચરે 
એેક કળતતોા કોનસે! દ? એક પાઉન્ડ દીદ 1૦ પાઉન્ડ પાણીતી સ્ટીમ 
બનાની શકે , હવે જો પાણી ૯૦ ડીમ્રોએ આપવામાં આવે તો 
૩1૭ ડીમીએ તે કોતસો દર એક પાફેન્ડ દીદ કૈટના પાઉન્ડ પાણીની 
સ્ટીમ ખનાવી સશફશે ? 


૧૧૧૫૧૬ ૩2૮૨૧1? )-ર 1૨-૬૬ હીટ યુની? ૨૧૨ ડીત્રીએ 
૧૧૧૫૧ ૩%૩૧૩)૯૦૫૧૧૮ ક હીટ યુતીટ ૩૧૩ ડીમ્રીએ 
૧૧૧૮, ૯૯૬૬ ૬ ૧૦- ૮૬૩ જવાબ; 


ને।ટ--પાણી ખાળીને તેની સ્ટીમ બતાવતા જેમ વધારે હીટ 
યુનીટ જોઇએ, તેમ દર પાઉત્ડ કોલસા દીઠ એણછુ પાણી બળીને 
રટીમ યાય માટે €૬1 ૬ યુનીટે «યારે ૧૦ પાઉન્ડ પાણી બળતુ 
હતુ ત્યારે ૧૧૧ ૮૯ યુતીટે ૮ ૬૩ પાઉન્ડ પાણી બળે 


ક્‌[રમ્યુલા અને રીસાખો ૧૧૩૫ 


બીજે દા'પલે--જો છ્ીડ વીટર ૧૦૦ ડીત્રીએ આપવામા 
આવે, અતે ૩૪૦ ડીત્રીએ પ્વેપારેશત ચાય (એટલે ૩૪૦ ડીગ્રીએ 
પાણી ખળીતે તેની સ્ટીમ ચાય) તો તેમા કેટલા હીટ યુનીટ સમાપ 
જસે ? તથા તેમ થતા કેટલી છુપી અથવા લેત ત હીટ જોષરે ? 


૧૧૧૫4 ૩મ૯૩૪૦)-૧૦૦-૧૧૧૭ હીટ ચુનીટ સમારો (જવાબ) 
૧૧૧૫4( ટ૩(૩૪૦)-૩૪૦-૮૭૭ લેતત હીટ (જવાખ) 


વારારાાાવાણમ્ણતણાણસઇણતતતતસરતતસારસમાઇનાતતતમાતાનાણસસાાાસતાસાસસમાતારસાાપણારણાતામાતાસતલારામારાસાતારામગયતાાાતાસાતાતાગાામમાભાતાનાાતતના;-માનન. 
સરફેસ કનડેનસરસાં સરક્ચુલેટીગ વાટરની 


ઝડેપ અથવા વેલૅસીટી શેધી ફાહડેવા માઝે. 


(નાં૦ ૮) ડ્રારમ્ચુ લા-- તદર માની વેલોસીટી રીટમ। 


1.ગ્ટયુખની લબાઇ રીટમા 

1'-પાણી જેટલી વખત ફરતુ ઘેય તે સ ખ્યા. 

”્-ઇન્ડીકેરેડ હોસપાવર દીઠ 5 પાશી પાઊન્ડમા 
-»િઝટ્યુબને ડાયામેટર 

૩:-ઇન્ડીકેટેડ હેસપાવર દીઠ ટયુબ સર્ડ્રેસ, સ્કવેર પ્રીટમા 


દા'ખલે।--એક સરફેસ કનડેનસરની ટયુખા ષે ચ ડાયામેટરની 
છી, અને ૬ [પીટ લાખી છે દર ૪ન્ડીકે2ડ હસ પાવર દીઠ ૨૩ સ્કવેર 
છીટ અસરકારક ટયુબ સરકફ્રેસ રાખવામાં આવી છે, અને પાણી ટયુ 
બૂમા ર્‌ વખત પૂરે છે, અને દર ઇન્ડીકેટેડ હાસ" પાવર દીડ ૮૦૦ પાઉન્ડ 
સરકયુલેટી ગ વીટર વપરાય », તો એ પાણી કનડેનસરની ટયુખોમાં 
પ્ૃઢલી ઝડપ અથવા વેલે।સીટીવી પૂરતુ હોવુ જેઇએ ? 


જવાબ--૮૨ ૨૮ પીટ દર મીનીટે 





એક અનજીનસાં ૨૪ કલાકમાં કેટલા ટન સ્ટીમ 


વપરાર્‌ો તે શોધી કહાડેવા સાટે. 


સ ચઝ.ઝડિ 
(નાં૦ ૯) ર્રારમ્ચુલા-- 290 સા 45૨૪ કલાકમા 


૧૪૦૦૦૦ 
વપરાતી સ્ટીમ ટનમાં 
3-આગળા ફૌરવડ' સ્ત્રોકતા ટ્દમાં ભાગે સીલીનડરમાં પ્રેસર. 
છે-પાછલા બેકવડ' સ્ત્રોકના છ મા ભાગે સીલીનડરમાં પ્રેસર. 


૧૧૩૬ મીથ એનજનીઅરીગ 


1ઝડમીધીનડરનો ડાયામેટર ઈચમાં 1.સકતી લ ભાઇ ફીટમાં.. 
ઝિવ્ટરેવોહ્યુશ-શ દર મીનીટે 


દા'ખલે--એક એનજનમાં સીલીનડગતો ડાયામેટર પડ ફીટ 
છ, જોકની લબાઇ ૪2? ઈચ છે, દર મીનીટ ૬૦ રેવોલ્યુશન્સ થાય 
છ અને આગળા સાકના હ મા ભાગે સીલીનડરમાં ૨૨ ર પાઉન્ડ, 
અતે પાછળા સ્ાકના હ મા ભાગે ૨૩૨ પાઉન્ડ પ્રેસર ડાયેત્રામ 
ઉપરથી મળે છે, તે! તે એતજતમા ર૪ કલાકમાં કેટલા ટન સ્ટીમ 
ખપવી જોઇએ 1 


જવાભ--૫૯૩૨૮ ટન 





જયારે હાટવેલનતી ટેમ્પરેચર વધારવામાં આવે 
ત્યારે ખાઇલરમાં દર એક પાઉન્ડ કોલસા દીઠ કેટલા 
પાઉન્ડે પાણી ખપે મા ઈવેપાોરેશન થાય તે શોધી 
કહાડવા માટે, 


૧૧૦૦410 
૧૦૦ ક ફ#-દ* પાઉન્ડ કોલસા 





(નાંન ૧૦) ફીરમ્યુલા-- 
દીદ ખપતું પાણી પાઉન્ડમાં 
જિઝ્હોટવેલતી પહેલાંની અતે પાઠળની ?ેમ્પરેચરે। વગ્ચેતે તફાવત 
“સપષેલ્લા જેટલાં પાઉન્ડ પાણી ખપતુ હેય તે 


દાખલે--હોટવેવની રેમ્પરેચર ૧૦૦ ડીમી હોય ત્યારે દર એક 
પાઉન્ડ કોલસા દીડ છ ૧ પાઉંત્ડ પાણી બોઇલરમાં ખપે છે (યાને એટલુ 
પાણી બળીને સ્ટીમ થાય છે ) તો જૉ ઠહોટવેલની ટૅમ્પરેચર ૧૩૬ 
ડીમત્રી થાય તો ૬ર પાઉન્ડ કોલસા દીડ પાણી કેટલુ બળરો? 


જવાભ --૭.૩૩ પાઉન્ડ. 


જાગેલા રીવેટના છેદમાંથી દર્‌ મીનીટે કેટલુ 
પૃ્ણી નીકળી જાય તે શોધી ક્હાડેવા સાટે. 


(નાંત ૧૧) ફૂોરસ્યુલા--૨૩ 0ર%/૪-પાણી ક્મુબીક 
ૂ્રીટમાં દર મીતીરે. 1»:-રીવેટનાો ડાયામેટર ઝ-સ્ટીમ પ્રેસર 





ફરમ્યુલા અને હીસાબ ૧૧૩૩૪ 


દા'મલે--બોરલરની વેટર લેવલને એરી ૧૪૦ સ્કવેફ 
રીટ છે, અને સ્ટીમ પ્રેસર પ૬ પાઉન્ડ છે. ઘવે ફં ૪ ચના ડાયા- 
મેટરનો એક રીવેટ ભ્રાગી જવાથી તેતા છેદમાથી પાણી ઉડે છે તે 
બોળલરમા ૮ ઇચ પાણી ઓછુ થતા કેટલે! વખત લાગરો ? 


જવાબન-૬ ૫૧ મીતીટ 


બાઇલરની સ ગીન પ્લેટ સાથે સરખાવતાં રીવેટ 
કીધેલે સાંધો કેટલા ટકા મજબુત છે તે શેધી 
ઝહાડૅવરા માટે. 


(નાંક ૧૨) ફ્રોરમ્યુલા-- આ --ઝરીવેટ કાધેલા 


સાધાની મજબુતી સેફડે ટકા 





બૌઇલરની સ'ગોન પ્લેટ સાથે સર'ખાત્રતાં રીવેટ 
કેટલા ટકા મજ્ખુત છે તે શોધી કહાડેવા ભાટે. 


(નાંઢ ૧૩ ) ફેરસ્ચુલા-- કક -રીવટની મજ 


ખ્ુતી સેકડે થકા 


-પીચતૃ માપ ગપ્લેટતી «ડાઇ 
1-રીવેટની ડાયામેટર, કંડરીવેટનાો એરીઆ 
સરીવેટતી હારની સ ખ્યા (મીગલ રીવેટેડમાં એક અને ડબલ 
,રીવેટેડમાં ખે ) 
દા'ખલષો--એક ૮ શીટ અદરના ડાયામેટરતાં બૌઇલરના 
લૌન્જટયુડીનત સાધા સીગલ રીવેટેડ છે રીવેટતી ડાયામેટર ફં ઇચ, 


પીય ૧૩ ઇચ, પ્લશેટતી નનડાઇ તરક ઇચ છે, માટે સગીત સાધા 
વગરની પ્જેટ સાથે સરખાવતાં સાધાવાળા પ્લેટ અને શાધાતી. શીવેટ 


સેકડૅ કેટલા ટકા મળ્સુત છે? ક 
જયથાઅમ--૫૦ ટકા સંવેટના સાધા, અતે ૭૮ પ ટકા રીવેટ 


ઉવસાસરમમયટતસ્રગ્ય ઇનર? ઇમામ ગાઈ 


હર્‌ 


૧૧૩૮ મીલ એનજનીઅરી'ગ. 


જયારે ટરીવેટની ડાયામેટર સાલસ નહી છેોય ત્યારે 
ટરીવેટના સાંધાની મજબુતી સે'ક્ડે કેટલા ટકા 
હેવી જોઇએ તે જ્ોાધી ઝ્હાડવા માટે, 


૨૨૦% 
(નાંબ ૧૪) ફેરમ્યુહા-/૮-% રુ)” 
ચજશુતી શેકડે ટકા. 


મડ પ્લેટની શ ડાઇ ૪ ચમાં કં-રીવેટતી હારની સ ખ્યા 
2: રીવેટના પીચ 


દા'ખલે--એક બૌઇલરતાં મેલતી પ્લેટતી નડાઇ ૧ પચ છે, 
ગીવૅટના પીચ ૨ પ્રચ, રીવેટની હારતી સ ખ્યા ર, રીવેટની ડાયામેટર 
માલમ નથી પડતી, માટે રીયેટતા સાધાની મજબુતી સ ગીન પ્લેટ 
શાથે સરખાવતાં શેકડે કેટલા ટટા ઘેવી જોઇગએ ? 


જવાબન-્-પ૫૬ પછ ટકા. 


ઉપલા ફ્રારમ્યુલાએાને અનુસરીને બૉટલિરનેો 
નરકી'ગ પ્રેસર શોધી કહાડેના સાટે. 
(નાંઢ ૧૫) ફ્રારસ્ચુલાા ન --સ્વરકીગ પ્રેસર 


ઉત્ડ પોટતુ ટેનશાણસ સે ગ્ધ ૪૭૦૦૦ પાઉન્ડ, 1: પ્લેટની 
«ડાઇ ૪ ચમા 

“પલા ફ્રોરમ્યુલાએ નામ ૧૨ અને ૧૩ પ્રમાણે કહાડવામાં 
આવેલા સાધા કે રીવેટતી મજબુતીના જે એછામાં એખા ટકા હેય તે 
જેમકે નાન ૧૩ ના દાખલામાં સાંધાની મજ્યુતી ૫૦ ટકા અને રીવેટની 
મજ્યુતી ૭૮.૫ ટકા છે, માટે વર્કી ગ પ્રેસની આ મખુતરીમાં એ 
ખેમાંથી જે ખા યાતે પ૦ ટકા છે વે તરીકે લેવા 

તદ : બોઇલરની અ દરની રેડીઅસ ઈ ચમાં 

ક ફેક્ટર એક શેક્ટી (૫.૧ લેવા). 


દા'ખલો---નાન્‍ ૧૩ મા આપ્યાં મુજ 
જવાબ--૪૧ € પાઉન્ડ, 


'છખેઇસલિરનો બરસ્ટી'ગ પ્રેસર શોધી ઝહાડેવા સારે. 


(નાટ ૧૬) દ્રારમ્યુલા-- ગ-ર સફર 


-સાધાની 





ફૉરમ્યુલા અને હીસાબો, ૧૧૩૯ 


ઉંઝ્ક્ત્રેન દર સ્કવૅર ઈચે. પ'ડપ્ધેટની શનડાઇ ૪'ચમાં, 
કૌરરીવેટનો એરીઆ. ”-રીવેટનાો પીચ. 
૪િઃ્બોણલરતો ડાયામેટર ઇ ચમા, 

કિ-બરસ્ટીગ પ્રેસર, 


પ્લેટ ઉપર પડતુ એન-૨*21 
પ 0. [શસ સ્ત્રેન%રીવેટતુ શેન 


૧૪૭૦ 


ગીવેટ ઉપર પડતુ સ્ત્રેન 222૧૦૦ 
ત 

દાખલેો--જે લોહડાંતી પ્લેટ ઉપર ૮૦૦૦ પાઉન્ડનું સેન 

રાખવુ હેય તો એક બૉઈલર જે ૧૩ ફ્રીટના ડાયામેટરનુ છે ગને 

જેના રીવેટ સર ચ ડાયામેટરના છે, તયા શેલની પ્શેટ સેરં ઇમ 

#ડી છે, અને રીવેટતા પીચ રહુ ૪ના છે, તો તે બોઇલરનેદ બરે 
સ્ટી'શ પ્રેશ્નર કેટલે? યાતે તે બોઇલર કેટલા પ્રેસરે ફાટી જરે? 


જવાબ--પ૫૧૪૮ પાઉન્ડ. 


નોટ--ખરસ્ટીમ પ્રેસર એટલે બોઇલર કારી જય તેટલો 
%્રસર, સરે ઉપરથી વરકી'ગ પ્રેશર્‌ કાહડવા માટે ૬ ને ફેક્ટ? 
એ સેકૂટી ગખુવા. એટલે બરસ્ટીગ પ્રેસરતે દ વડે ભાંગવાથી 
વરકીમ યેસર મળશે 


મ ાયસયયસાટસટસદસસરતદયરસરદદદદચરાદાદદ 
ઝુસ્બશરાન ચેસ્બરની એક પ્લેટ માટે ર'ખવે 
જેતે પ્રેસર શોધી કહાડવા સાટે. 


૦ ગ ૬૦ (096૧)* 
(નાં ૧૭) દ્રોરમ્યુલા-- જ. ₹ 9 -વરજીગ પ્રેસર, 
ળપપ્લેટતી નનડાઇ, અરધા રપારામાં? ઝિગ્સ્તેએ વગ્ચેતો 
સફ્ાવત ૪ ચમાં. 
દા'મલો--અએક બોઈલરના કમ્ખસગ્રન ચેમ્બરતી પેટ તે 
૪'ચ નડી છે, અને તેના સ્તે ૧; ઇચના તક્ાવતે મુકેલા છે તો તે 
ઉપર કેટલે! વરકી'ગ પસર રાખવો ? 


જવાબ--૧૫.૩૬ પાઉન્ડ, 


નોટ--સ્તેના સેકશનના એરીગાના દર સ્કવેર ઇચ દીડ ૫૦૦૦ 
પાઉન્ડથી વધુ સ્વેત રાખવાત્રા આવતુ નથી. 


# 


વૂ૧૪૦ મીલ એતજનીઅરી ગ. 


કૅમ્બસશન ચેમ્બરમાં જે ૩3 બાર અથવા સ્તે 
હોય તો કેટલો બોઇલર પ્રેસર રા'ખવેઃ તે શોધી 
કહાડેવા મારે. 


ક "જ ૭૦૦ ર ધી છી 
(નાવ ૧૮) ટ્રારમ્યુલા-- પ બોઇલર પ્રેસર 


ઉઊ:-વાર અથવા સ્તેની ઉડાઇ અથવા ઉ ચાઇ. 
ત્યાર અથવા સ્તેની ન્નડાઇ અથવા પોહળાઇ 

4.-બાર અથવા સ્તેતી લ બ!ઇ. 

17:કમાન અથવા સ્તે વચ્ચેની જમા 


દા'ખલે--કમ્ખસરાન ચેમ્બરને મથાળે ૩ સ્તે છે, જેએ 
૬ ૪ંચ ઉચા, ? ₹૪ચ નનડા, અને ૩૮ ઇચ લાખા છે, અને તેએ 
૯ *“ચતે ત્તકાવત મુકવામાં આવ્યા ઠે, માટે બૌઇલર પ્રેસર કેટલે 
રાખવે ' 


જવાબભ--? ૯૦૬૮ પાઉન્ડ 
_ નાટ--ઉપધે ફ્રાર્મ્યુલા જ્યારે સ્તેની સખ્યા એક્કો હોય 
યાને -, પ ૭ નગેરે છેોય ત્યારેજ વપરાય છે ન્ન્યારેૅઃ ૩ ફરતા વ' 
અથવા એ કા સ્તે ષોય અને ખેક્કીની સ ખ્યા છ્ોવ જેમકે ૨, ૪, ૬, ૮ 


વગેરે, ત્યારે ઉપદ્ા ફ્રેરમ્યુલાએ હીસાબ ગણી જવાબ મેળવ્યા પછી તેમ 
નીચલા ફરમ્યૃુવાએ ગણુતરી કરીને જે_જવાબળ્‌ આવે તે ઉમેરવો _ 


પ મ ક રે ર 
(નાર ૧૯) ફરારષ્યુલા--. (ક ર)- પ્રેસરમા કર્‌ 
જોઈતો વધારે 


ગપેદ?લા ફોર્મ્યુલા પ્રમાસે ૩ સ્તે માટેતો બૉળલર પ્રેસ: 
ઝડસ્તેની સ ખ્યા 


દાખલે--જ ઉપલાજ દાખલામાં : સ્તે હોય તે! ખોર્ધલ 
ગ્રેસર કેટષે1 રાખવે ર 


જવાબ--૩ર ૭૧ પાઉન્ડ 





%રનેસ ટ્યુબનો કેણૅંપ્સીગ પ્રેસર શોધી કાહ 
ડેવા માટે* 

અ જ જ ુ 913,૦૨૬ ૧૦૦ જા 
(નાં૦ ૨૦) ફેરપ્યુ'લા-ન- વુ કમોલેપ્સીગ:ગેસ 


** ઇન્ક -4મટ”- ૬૯5 પ૬મદઝદઇણઇઝ#પાદ-.-૨:%૯ --“- 


ફૉસ્મ્યુલા અને હીંસાબો ૧૧૪૧ 


1“ડફરેનેસ ટયુખની પ્લેટની «્નડાઈ ૪ ચમા 
ઉગ-શ્રતેસ ટયુખની ડાયામેટર ૪ ચમા 
1.-ફરનેસ #યુખતી લખબાળ ષ્રીટમાં 


દાખલે।--ઝેક ખબોળતરની ફરતેસ ટયુબની પ્લેટતી ન્નડાઇ 
ક્ર ૪ચ છે, ડાયામેટર ૩ ફીટ ૧ ૪ચ છે, અતે નગબાળ ૧૦ ફીટ 
૬ છચ ઝે, તો તે કેટલા પ્રેસરે કેલૅપ્સ યણ જગે? 


જવાભ--ર૩હ૭ રરપ પાઉન્ડ 


નોટ--ફરતેસ ટયુબ માટે ફેકટ? એફ સેફટી હ તો રાખવામા 
આવે છે, મા? જો એક ફરતેસ ટયુખતે વરકી*ગ પ્રેસર શોધી 
કહાડવા હેય તે કેલેપ્સી ગ પેસરને હ વડે ભાગવે! 


ફરનેસ ટ્યુબનો વરકી'ગ પૈસર શોધી કહા- 
ડેવા માટેક 
ફે પક €૦૦૦૦૩૯૫૨_ 
(ના૦ ૨૧) કારસ્યુલા-- ત) “વરળીગ પ્રેસર, 
1'-થયુબની 'લેટતી શડાણ, ઇ ચમા 
1.-2્યુખની લખા૪ ફજીટમાં 1):ટયુબની ડાયામેટર ઇચમા. 


દા'ખલેો---એક ક્રતેસ ટયુબતી ડાયામેટર ૩૬ ૪ચ છે, 
લખબાઇ $ જીટ ૪ ઇચ કે, પલેટની જડાઇ ઝં ઇચ છે, તો તે ઉપર 
કેટલે વર્કીંગ પ્રેસર સખવે? 


જવાબ--૪૦૯૪ પાઉન્ડ વર૪ીગ પ્રેસર 
નોટ--ઉપલા દ્દોરમ્યુલા પ્રમાણે ગણુતા જે વરકી ગ. પ્રેસર આવે 
તે નીચલા ફ્રારમ્યુલા પ્રમાણે ગણી કહાડેલા વરકીગ બસર કરતા 


વધારે હોવો તહી જોઇએ જે તેમ હેય તો તીચલા ફરારન્યુલા પ્રમાણે 
ગણી કાહડેલા વગ્કી ગ પ્રૈસરતે જવાબ તરીકે રજુ ફરવે!, 


(નાં ૨૨) ટ્રારમ્યુલા--““““ડવરીગ પ્રેસર. 
તનાનસવાણગટઇતતાનનનારાાનઝાાનરાર્રાા 53:1૮:32) 1૪૦-૫૦૩૭૩૫૦૦૦૪૩૦૬૭૫૦૬૦૦%૪ 4૦૪-૩૦૪, 

એક શટ મારે જેટલે બોઇલર કેસર રાખવો 
તે શોધી ક્હાડેવાઃ સાટે. , 


ફ ગ» 2૮૮૦%/1)22_- 
(નાં? ૨૩) ફોારમ્યુલા---હ ક 5 છલર પ્રેસર 


ઝિઝસાફટની ડાયામેટર ઇચમા ઈંગ્સીલીનડરની ડાયામેટર ઇસા 





૧૧૪૨ મીલ એનજઇનીઅરી ગ, 


ઉં-એકની લગાઈ ઇચમાં ડડપીસ્તનનો એરીઆઓ. 


દા'ખલે!--એેક એતજીનતા સીલીનડરતી ડાયામેટર ૬૪ ૪ચ 
કઝ, એકની લબાઇ ૫૪ ૪થ છે, શ્રાફ્ટનતી ડાયામેટર ૧૩ પચ છે, 
તો તેતે માટે બોઇલર પ્રેસર કેટલે! રાખવે ? 


“વાબ--૨૮.$ પાઉન્ડ. 


નોટ--જેો બે સીલીનડરનું એતજીન હેવ તો ઉપલા ફ્રોરમ્યુ- 
લાથી ગણુતા જે જવાબ આવે તેનો અરધે પ્રેસર રાખવો 


9૭ ૩ 
(નાં ૨૪) બીજે જ્ારમ્યુલ - ઝ્વર્‌કી ગ 


ગેશરેટ 








એક કસસ્‍્પાઉન્ડે ખંનજીન માટે બોઇલર પેસર 

જેટલે! રાખવો તે શોધી કહાડવા સાટે* 
મ ક ₹»10:2--(૬૫મ૮8»1.*) 

(ના ૨૫) ફારમ્યુલા---- તત 
ખોૌઇલર પ્રેસર 

₹ગ્કેન્સતન્ત તખર ૪૯૩૬ ૪ેન્ક શાફ્ટ માટે, મેન શ્રાફ્ટ 
માર પ૭૬ ૦ 

1ડશ્રાફ્ટતો ડાયામેટર ૪ ચમાં ઉડસ્રાકતી લબાઇ ૪ચમા, 

1.-સે! પ્રેસરતો ડાયામેટર ઇચમાં -હાઇ પ્રેસરતો ડાયામેટર 
#ચમા 


દા'ખલે--એક કમ્પાઉન્ડ એનજનમા દાઇ પ્રેસર સીલીનડર 
૩૮ ૪ચ, લે! પ્રેસર (ર ઇચ, સ્રોક ૩૧ ઇચ, અને ઝેંન્ડ શ્રાફટતે 
ડાયામેટર ૯ ૪ચ છે, તો બોઇલર પ્રેસર કેટલે! રાખવો ? 


જજાભ--૪૦2 ૪૫ પાઉન્ડ 


કક 





_ મેન શાફજ્ટ અચવા એક લીવર ઉપર પડતુ 
“ન શોધી કહાડવા માટે, 


નાં (૨૬) ફ્રેરમ્યુલા-- ૧5 ડશા્ટના સેકગ્નનના 
એરીઆ ઉપર પડતુ શેત પાઉન્ડસા 


” ફૉર્મ્યુલા અને હીસાખો. ૧૨૪૭ 


-પીસ્તનના આખા એરીઆ પર પડતે પ્રેસર (પીસ્તતતે 
એરીઆ ૩૮ વર૪ીગ પ્રેસર), અથવા લીવર ઉપર પડતુ વજન 


:-કે-ક અથવા લીવરની લખાઇ 1):-શાફેટતો ડાયામેટર ૪ ચમા. 
દા'ખલે।--એક એનજીનના પીસ્તનને! ડાયામેટર હ૩ છ્રચ છે, 
વરકીગ પ્રેસર ૪૫ પાઉન્ડ છે, ફેન્કની લખાઇ ર૧ પરચ છે, અને 


શાફ્ટનો ડાયામેટર ૧૬ ઇચ છે, તો સાફેટના સેકશ્રનતા એરીઆના 
દર્‌ સ્કવેર ચ ઉપર કટલુ સેન યાને જોર પડરો ? 


જવાબ--- લર 99૯ પાઉન્ડ 


નોટ--શાશેટના એરીઆના ૬ર સ્કવેર ૪ ચ ઉપર્‌ ફકત ૫૦૦૦ 
પાઉન્ડ સેન રાખવાનો બોડ" એકે ત્રેડનો હુકમ છે માટે જો ઉપર્‌ 
ગ્રમાણુ ગણુતરી કરતા ૫૦૦૦ પાઉન્ડથી વધુ સ્રેત આવતુ માલમ 
પડે તો શાફ્ટ એ કામ માટે નખળી સમજવી 


સારાવાણણતણાગપસારાતાતદારાનાસરઆાાણારતાતાતમસનાગામાણારાતાતાયતમારતાગમારાતણાણળસગમાતાતાસાાસમાતાતતાતાતાસામાતણતાતતતતાતારરતાગાતસાાાાાપવતસરાાાાાાાાલાઇ 
ક્રાસ હેડના એરીઆ ઉ“પર પડેતુ' સ્ત્રેન શોધી 
કૅહાડેવા માટે. 
49” 


(નાં ૨૭) ફારમ્યુલા--- [હ 
&-પીસ્તનતતાો એરીઆ ઝ”્િડિસ્ટીમ પ્રેસર ઈ:-કતેકટીગ રીડની 
લખાઇ, -જકે-કતી લભાઇ પ:ોસહેડના ડ્રેસ એરીઆ 


દા'ખલે।--પાસ્તનતે! ડાયામેટર ૪૮ ઇચ છે, સ્ટીમ પ્રેસર ર૯ 
પાઉન્ડ છે, કેન્કની લબાઇ ૨૪ ૪ ચ છે, અને કનેકરટી મ રીડ ૧૦૦ ઇચ 
લાખા છે, અને કોસ છૈડની ફેસ ૧૨૦૯૧૦ ઇચ છે, તો તેની દસના 
એરીઆના દર સ્ક્વેર દ ચ ઉપર કટલુ સ્રેન પડશે ? 


જવાબ--૧૦૪૯ પાઉન્ડ 


નોટ--ગાધડ બાર ઉપર પડતુ કુલ સેનઝ્લતેકટી મ રૌડની 
લખાઇઃ્ડપીસ્તનત ઉપર પડતો (૬0૫૧1) પ્રેસરમ્ઇુન્કતી લ બાઇ 





નસ્ત્રેત દર્‌ સ્કવેર પ્રશ્ને, 





એક લીવરના ભાંગેલા સેક્શનપર કેટછુ' શન 
આવ્યુ તે રેોાધી ફહાડવા માટે. રે 


ફો 830 *_ દક. 
(નાંન ૨૮) ફરમ્યુલા-- 940 છ તર 


ઉગ્સેન, દર સ્કવેર ઇચે પાઉન્ડમાં ઉ-ઝતજનત પાઉત્ડમાં. 


૧૧૪ મીલ એનજનીઅરી ગ 


1»ઝે;વીવરતી ઉચાઇ યા ઉ ડાઇ 4ડૅગ્લીવરતી પોહેળાઇ યા ડાઇ 

.-તવીવર જે જગાએ ભાગી જય તે જગા અને વજત 
વચ્ચેતે! તફાવત 

દાઃ'ખલષે--એક લબચોન્મ આકાગ્તુ લીવ? છ ઇચ ઉવુ, 
ર ઇચ યું છે, અને તે ઉપ? ૩૦૦૦ પાઉન્ડનું વજન મુકતા તે 
વજનથી ૪ ૪ચતા તકાજ્તે તે ભાગી 4 છે, માટે તેના સેકશતના 
એરીઆના ૮ર સ્કવે? ૪ ચ ઉપઃ કેટવુ તરન યાને જો? પડયુ હરી ? 


જવાભ--૮૯€ ૩ પાણેત્ડ 





સ્પ્રોમ સેફટી વાલ્વ ઉપર કેટ્લે મેસર રાખવે 
તે ટફેોધી ઝહાડવબા માટે. 
ક ષન ૦9૦ ઉ: 
" (નાંઢ ૨૯) ઝીરમ્યુલા--- ) -4રકીગ પ્રેસર 
1'-ક્પ્રીગનાં સ્ટીલની જાડાઇ ઇચમાં --વાન્વયનો એરીઆ 


»િડમ્પ્રીગતો ડાયામેટર સેત્ટરથી સેન્ટ? (એલે સ્પ્રીગના ખાણેમ્ના 
ડાયામેટર્માથી સ્ટીલના તારની જાડાઇ બાદ કગ્વા ) 


દાખલ્ા--એક ૬ ઇચ ડાયામેટરના સેફટી વાવ્ગ ઉપર સ્પ્રીંગ 
છે, જે સ્મીંગતો બાહેરતા ડાયામેટર પ ઇચ છે, અને સ્પ્રીગનુ 
સ્ટીન ટ ઇચ નાડુ ૩5 તો તે સેફ? વાવ્વ કેટલા પાઉન્ડ પ્રેસરને 
લાયકતે। છે ! 


જ્ાબ?--૪૫૯૫ પાઉન્ડ 
નોટ--ઉપણે ફેન્મ્યુલા ગોળ સ્ટીલ માટે છે જો સ્પ્રીગનુ 
સ્ટીત ચોરસ હેય તો ૮૦9૦ ને ખદધે ૧૧૦૦૦ લેવા 
રરર સરકે ડી 
સ્પ્રીગ લોડેડ સેફ્ટી વાલ્વની સ્પ્રી'ગ કેટલી 
દબાવવી તે શેધી ડહાડેવા મારે. ક 


પ જુ ૫.29. 
(નાં૦ ૩૦) ફરમ્યુલા-- , 0... ઝે-દબાણુ ૪ ચમા, 


9/-વાતત્ર ઉપગ્તો સામટા પ્રેસર (વા*વતે! એરીઆગ્રપ્રેસર , 
1સ્પ્રીગતો ડાયાએેટર સેન્ટરથી સેન્ટર. 
ગસ્પ્રીગના સ્ટીલની જડાષ્ઠ, અરધા રાગમા, 


ફરમ્યુલા અને રીસાબો ૧૧૪૫ 


ઇઝ-કીન્સતન્ટ:સ્કવેર સ્ટીન માટે ૩૦ ગોળ સ્ટીત માઝે ૨ર 7 

ડપ-સ્પ્રોગતા વિઢા અથવા કૅૉઇઇનની સખ્યા 

દા'ખલે।ા--એક સેક્ટી વાવ્વનો ડાયામેટર પ પ્રચ છે, તેની 
ઉપરની સ્પ્રીગને! બાહેરનો ડાયામેટર પ ૪ચય છે, અતે સ્પ્રીગનૃ 


સ્ટીલ સ્કવેર છે, અને તે # ચ નડ છે, સ્પ્રીગમાં શપ વિરા છે, 
તો ૬૦ પાઉન્ડના ગ્ટીમ પ્રેસર માટે સ્પ્રો મતે કેટલી દબાવવી જોઇએ ? 


જવાબ--૪હટ્ ઇચ 





સ્ટીસ ઉડેતી વખતે સે%ટી વાલ્વની સ્પ્રીગ 
દબાવાથી તે કેટલા વધારે પમ્ેસરે સ્ટીમ ઉડારશ્ે તે 
રીધી કહાડવા માટે. " 


(નાં૦ ૩૧) ફ્રારમ્ચુલા---1)-(-પ્રેસરમા વધાગે 
૪:-તાઃવને। ડાયામેટર €-પેહ?તા સ્પ્રીગ જેટલી દબાયલી હેધ તે 


દા'ખલે1--એક સેફટી વા«્વની મ્પ્રીગ ૬3: ઇચ ૬બાયલી 
છે દ? એક વાહ્વ દીડ ૫૦ સ્કવેર ફીટ ફૂાયર ગ્રેટ છે વાલ્વ ઉપર 
સ્પ્રીગનુ દખાણુ હિસાબમા નરી ગણુતા સૈકડે ૧૦ ટકા વધારે 
પ્રેસર રાખવામા આવ્યો છે, અતે સ્ટીમ પ્રેસ? ૫૦ પાઉન્ડ છે, તો 
જ્યારે સેકૂટી વાલ્વ ઉઠીને સ્ટીમ ઉડારે ત્યારે તેના ઉ ચકાવાથી સ્પ્રોગ 
ઉપર વધારે દબાણુ થવાતે લાધે તે હવે કેટલા પાઉન્ડ પ્રેસરે સ્ટીમ 
ઉડારી શકશે? 


નોટ---ઉપલા દાખલામાં વાહ્વનો ડાયામેટર આપ્યો નથી, માટે 
ખોડ એક્‌ નેડના કાયદા મુજબ દર એક સ્કવેર %ુટ ફાવ? ગ્રેટ દીઠ 
છપ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસર માટે પ સ્કવેર ઇચ વાલ્વતો એરીઆ 
ગણુવામ્જો ૭પ પાઉન્ડ ગ્રોસ પ્રેસરથી વધારે પ્રેસર હોય તો વાહ્વના 
એરીઆ તેના પ્રમાણુમાં ઓઆછે। રાખવો અતે પ્રેસર ઓછે હેય દો 
વધારે રાખવો આ દાખલામાં ૫૦-૧૫-૬૫ પાઉત્ડ ગ્રોસ પ્રેસર છે 
માટે ૭૫ પાઉન્ડે જો પ સ્કવેર ઇચ તો ૬૫ પાઉન્ડે દર એક સ્કવેર 
જીટ ફાયર મ્રેટ દીઠ ૫૭૬ સ્કવેર ઇચ એરીઆ મળશે, જે ઉપરથી 
ડાયામેટર ગોધધી કાહડવો. 


જ૪વાબ--૫૫૯૩ પાઉન્ડ 


૧૧૪૬ મીલ એતજનીઅરી ગ 
સેક્ટી વાલ્વની લીફટ રેોધી કહાડવા મારે 


ફર ડં કુ 
ન । ક કા ક 
ભ૦ ૩૨) ફ્રારમ્યુલા ૧૬૧.૫૬ ૮ઝકઝઉ શટ ઇચમા 
ઉં--૬૨ કલાકે ઉડતી સ્ટીમના જયે! પાઉન્ડમાં 
ઝિઝતાલ્તનો ડાયામેટર ઈ ચમા. ઇંગ્ગોાસ પ્રેસ 


દા'ખલો--એક સેફ્ટી વાલ્વને ડાયામેટર ૬ ઇચ છે, અને 
બોઇલર પ્રેસર ૭૦ પાઉત્ડ છે તો દર કલાકે ૧૦૫૦૦ પાઉન્ડ સ્ટીમ 
ઉડાડવા માટે સેફ્ટી વાહ્વની લીફ્ટ કેટતી જોઇશે ? 


જ્લવાભ-- 1૧૨૪ ઇચ 
નોટ૦--એક છેદના એરીઆ સાથે ગ્રોસ ગ્રેસરતો! ગૃણાકાર 


કરવાથી જેટલા પાશૈત્ડ સ્ટીમ મળે, તેટલા પાઉન્ડ સ્ટીમ તે છેદમાથી 
9૦ સેકન્ડમાં ઉડી જશે 


જયારે કટ અંદ થાય ત્યારે લોકને છેડેથી પીસ્તન 
કેટ્લે દુર હોવો જોઇએ તે શોધી કહાડેવા સાટે, 


૨ 
(નાંઢ ૩૩) ટ્રોરમ્યુલા--(૨ “:)3-તફવત ઇચમા 





ઉડવાલ્વને ઘૅપ ઇચમા 1.ગવાલ્વતી લીડ ઇચમા 

ઉ:--એનજીનનો ગ્રોક ઇચમા 'ગઝવાલ્વતી ટરવૈવલ ઇ યમા 

દા'મલે--એક એંનજીનમાં સ્લાઇડ વાહ્વનો લેપ ૩3 ૪ ચ, 
ઊીડ ટર ઇચ, ટ્રૈવેલ ૯? ઇચ, અને પીસ્તતતે! સ્રોક ૪ર ૪ ચ છે, 


માટે કટ એફ યતી વખતે પીસ્તન ન્જોકતે કેટલે તફાવતે રહેવો 
જોઇએ 


જ્વાબ--૨૧૧ ૪ચ. 





સ્ત્રોકના ફેટ્લામે સાગે સ્ટીમ કટ અ% થાય 
* લે શી કેહાડવા સાટે. 


(નાં૦ ૩૪)ડ્રારમ્યુલ્રા-- “-(જ)*ડક્ટ અમ વખતે 
ન્રાકતા જ્રાગ 


કફૌરમ્યુલા અને હીસાખો. ૧૧૪૭ 


દા'મલે।-- ઉપર મુજબ 
જથ ાભ-- ૫૦૭. 





કટ આફઝે વખતે ડુસહેડ્ના સેન્ટરથી ડુન્ક 
શાડટના સેન્ટર વચ્ચેનો તફાવત શોધી કહાડેલા 
સાટે. 


(નાંટ ૩૫) ટ્રારસ્યુલા--(0ક3)--(841' )ઝતપ્રાવત 


(-કકર્નેકટી ગ સેંડની લ બાઇ ઇં યમા, શગકેન્કતી લ બાઇ ઉ ચમાં 
ઉ--સ્ોકની લખાઇ ઇચમા 1 કટ એની લળાધ ૪ ચમા 


દા'મલેો--પીસ્તનનો સક ૪૬ ઇચ છે મર્નેઝટીગ સૈંડની 
લખાઇ સેન્ટરથી સેન્ટર સુધી ૮ ફીટ ૭ કૅન્ક તરપેતા છેડા અધવા 
બૌટમ એન્ડ ઉપર સ્ટીમ ૨ર ઇચે ફટ એફ યાય છે તો તે વખતે 
૪-ક શાફટતા સેન્ટરથી કેોસહેડતો સેન્ટર કેટલો દુર હોવો જોઇએ ? 


જવાબ--પ૫૧ દૃચ 
નમામાણારાકતાગમાતાતાતાાતમાતઇતમાળાસસબમાતાામમસવાણનાતારસનાાાબાદતસાળારાપલસતતાાસાગમલાસબમાણણાગસારાઇતાતાસશલસમળાતમારામમળ, 


ખોટ સ્ત્રોકના કટ ઓફ ઉપરથી ટાપ સ્ત્રોકને 
અટ અં શોધી ક્હાડેવા માટે* 
(નામ ૩૬) ટ્રારમ્યુલા-- ન્ડ્ટાપ અને બૉટમ કટ 
અફ વચ્ચેનો ફરક: 
ઉઝબૌટમ સેક વખતે કટ એફ 
ક કઝ્કટ એફ થવા પછી બાકી «હેતો સ્રોક 
12:-બોટમ કટ એફ વખતે કોસફેંડથી કૅન્ક શ્રાફ્ટનો તકાવત 
દાખલષો---ઝોાક ૪૬ ૪થ છે, ક્તેકટીગ રોંડની લબાછુ ૮ 
છીટ છે બીટમ સ્રોક વખતે કટ એફ ર૨ ઇચે યાય છે, તો ટીપ 
સોક વખતે કટ ઔક્‌ કેટલા ૪ચે થવા જોઇએ ? 


જવાબ--૫૪૫૬ ઈચે. 


૧૧૪૮ મીલ એનજનીઅરી મ. 


સોટ--સ્લાષ્તડ વાલ્વતા એનજીતોમાં ટીપ અતે બૌૉટમ બન્ને 
સ્ત્રાક વખતે એકસરખા તદાવતે ડટ એફ યતો નવી, પણુ બોટમ 
અથવા બૅકવર્ટ ત્રોક વખતે એછી અવે ટીપ અથવા 225” ન્ડ 
વખતે વધારે લખાઇએ કટ ઓત થાય ઝે પહેલા ફોન્મ્યુતા નાન -પ 
પ્માશે દફાસછેં.થી ઇન્ક શ્રાફ્ટનો તફાવત થેોધી કહાડીને પશી 
ોર્મ્યુતા તાન 28 પ્રમાણે ખન્તે ફશ ઓક વચ્ચેતો દરક શોધી 
કાદડી બોટમ કટ ઓક્‌તી લ બાઇમાં તે કગ» ઉમેરવાથી ટીપ શ્રોકતે 
કટ એંધ્‌ મળશે 





સ્લાઇડ વાલ્વ સીલીનડરની ડ્રેસ ઉપર કેટલા 
પેસરથી દબાય છે તે શોધી કહાડવા માટે. 


(નાંક ૩૭) ડ્ારસ્યુલા--(1.2:13)%(1%00)9(0-8)'- 
કુલ પ્રેસર 
1.કવાદ્વના પૌટઈતી લખાઇ ઝગ-ડાલ્વના યીટ'તી પોફળાઇ 
|1-મ્થીમ યાર્ટની લબાઇ છ-સ્ટીમ પૌટ'તી પોહળાપણ 
ઉ[પ્ઝપ્રાસ પ્રેસર 1ડે[0:મેક પ્રેસ? અથવા એકઝૅસ્ટ પ્રેસ? 


દા'ખલે1--સ્લાપ્ડ વા ન માહેૅલા પા્ટતી તગાઇ ર૪ છ૪ચ 
અતે પેોહળાળ ૮ ઇચ છે સીલીનડઃના સ્ટીમ પૌટ'તી લ માછ ૨7 
ઇચ અને પોાહળાઇ ૩ ૪ચ છે સ્ટીમ પ્રેસર ૪૦ પારન્ડ છે, અતે 
એકઝસ્ટ પ્રેસર ૩ર પાઉન્ડ છે, તો એ સ્લાઇડ વાર્વ મીલીનડરની 
ટ્સ ઉપર કેટલા પાઉન્ડ પ્રેસરથી દબાયધે। રહેશે ? 


ઉજઃવાબભબ--(1૧ ૩૫૯૬ પાઉન્ડ 





થરસામીટર અને ખેરેોમીટર ઉપરથી હવાને! 
ગેસર શોધી કહાડેવા માટે. 


૪૬૦૭ ક 


(નાં૦ ૩૮) ફ્રારમ્યુલા--.. ૪] -પેસર દર્‌ સ્કવેર છ ચે 


*દા'ખલે--હવાની ગરમી ૮૦ ડીમ્રી (ફેરતહીટ) ડે, અને 
ખેરોમીટરમાં પારાની ઉચાણ ૨૮ર ૪ચ છે, તો તે વખતે હવાને 
પ્રેસર કેટલો હશે * 


જવાભ---૧૫,૩૦૬ પાઉન્ડ ર 





ફ[ર્મ્યુલા અને હીસાખએો ૧૧૪૭ 


એક કાંટાના જીદાં જીદાં પલ્લાંમાં મલતા હેરડ્રેર 
વજનો ઉપરથી "ખડ વજન શોધી કહાડેવા મ્પરે. 
(ના૦ ૩૯) રીરમ્યુલા--/(&%18) 


&:-એડ પલ્લામાં મલતુ વજત /::બીન્ન પલ્લામાં મલ્તુ, 
વજન 


દાખલે --એક કાટામાં એક ચીજ્નુ વજન એક પઠ્લામા 
ર૯૬ પાઉન્ડ થાય છે, અતે બીજ પહ્લામાં મુકી તોલતા તે ૩૩૬ 
પાઉન્ડ થય છે તો ખરૂ વજન કૈટલુ હશે? 


જવાબ--૩૧૫૪ પાઉન્ડ 





એક એંનજીનના નૌમીનલ હૅૉસ પાવર શોધી 
કુહાડેવા માટે. 


(નાં ૪૦ ) ફ્રોરમ્યુલા-- -ડોમીતલ ડાસ*પાવર 


૧)-સીલીતડરતે! ડાયામેટર ઇ ચમાં ડડ્સ્રાકતી લ બાછ જીટમાં 
પ્ર-મ્રાકની સ ખ્યા ( રેવોટ્યુરાન્સ?ર ) 
દાખલો -સીલીનડરને ડાયામેટર્‌ ૩૬ પચ છે સ્રાકતી લખાઇ 


૨૦ ૪ચ છે રેવાટ્યુરાન્સ ૧૧૦ થાય છે, તો નૌમીનત્ રીશ'પાવર 
કેટલા થરો? 


1 


જવાબ--૭૮ ૨ નતૌમીનલ હાસ*પાવર 





એક વીહટવર્થના બોલ્ટપર પડતુ સેન શોધી 
કહાડેવા માટે. 

ક ક ૪») ૪--૧ 

(નાંત ૪૨) ફારમ્યુલા-- 2૯ 

3-મોલ્ટના ડાયામેટરતા દોસ. કગ્સેત દર સ્કવેર ચે. ' 


દાખલે--એક બોહ્ટ ૧3 ઇચ ડાયામેટરનો છે, અને તે ઉપર 
દર સ્કવેર છન ૧૨૦૦ પાઉન્ડ બેન રાખ્યુ છે) તો આખા પાસ્ટ 
ઉપર સેન કેટલુ પડશે? « ઝે !/]/ 


૧૧૫૮ મીલ એનજનીઅરી ગ 


જજાભ--૧૦૮૦ પાઉ-ડ 


સોટ--ખએોલ્ટતો ખાણેરતો કાયામેટર વું ઇચ છે, પણુ આટાના 
ખાચામાં તેતો ડાયામેટર લગભગ ૧ ઈચ હોય છે અને ત્યા તેતે 
એરીઆ .૮૪ ઈચ શેવ છે. માટે ૧ર ૪ઇચના ડાયામેટગ્નો એરીઆ 
હીસાબમાં લેવો નટી જોઇએ 


સ્ટીમની કે-ઇટષ્દીશીઅન્સી શોધી કહાડવા માટે. 


કછ 
ઉ2:€%1. 


2:મીત પ્રેસર. ઉ-સ્ત્રોક ૪ચમા. ઉંઝિડશેાસ પ્રવેશઃ 
કટ ઔઓક્ની લબાઇ .કકલીઅરન્સ, 


દા'લે--સ્ટીમ પ્રેસર ૪૫ પાઉન્ડ છે સ્ટીમ ૧૪ ઇચ સુધી લઇ 
જ૪ કટએઓધ॥્‌ કરવામાં આવે છે સ્ત્રોક્તી લખાઇ ૩૦ છ ચ છે, અને 
મીન પ્રેસર ૪૦ પાઉત્ડ છે, તો સ્ટીમતી 3-૪રીશીઅન્મી યટલી ? 


જવાબ--૧૪૨ કા-ઇરીશીઅન્સી 


બોઇલરની છટ્રીશીઅન્સી શોધી કાઢવા સારે. 


ક 
દ. 0. 


શિડ્ડએક પાઉન્ડ કોલસા દીઠ ફાયરમેટતો એરીઆ સ્કવેર જ્ીટમાં 


ઉડકન્સતન્ત, ૩ પખાના ડ્રાક્ટ માંરે, અને "પ ચીમની 
હ્રાધૂટ માટે 


દાખલેો--દ્રોસ્ડ" ડ્રાફટ વાપરનારા ખોૌઇલરમાં દર એક 
પાઉન્ડ પ્રોાશસા દીઠ ૧૨૨ સ્કવેર જીટ ફાયરમેટ છ, તો ઇરીશીઅન્સી 
કેટથી રહેશે? જો કોલસાના પ્રવેપારેટીવ પાવર તેના વજન” કરતા 
૧૩ ગણો વધારે હેમ (એટલે એક પાઉ-ડ કોલસો પૂરેપૂરા જો બળી 
શકે તો ૧૩ પાઉન્ડ પાણીને ખાળીને સ્ટીમ બનાવી શકતો હોય) તે 
આ દાખલામાં એક પાઉન્ડ કોલે કેટસા પાઉન્ડ પાણીની સ્ટીમ 
ખનાવી હાકમે ? 





ઝકે।--ઈષદ્રીશીઅન્સી 





(નાં૦ ૪૨) ટ્રોરમ્ચુલા-- 





(નાં૦ ૪૩) ડ્રોરમ્યુલા--.:-.ર*રેડે-૪રીશીઅન્સી, 





જવાબ--'૦૩૫છ ₹ળીશીખન્સી .૭૩૫૦-૧૩-૦૭,૫૬ પાઉન્ડ 


પરચુટણુ જનાબને. ૧૧૫૧ 


પરચુટણુ બાબતે 
શિકટ્ટાકજ 


(રટ્ેવલ-ર )-તૅપ:સ્ટીમ પીટ'તી ખુલ્લી રહેતી જગા અયવા 
પાટ એઓપતીગ, સ્લાઈડ વાલ્વમા 

લૅંપનલીડ--એડઝાસ્ટ લેંપ-્એકઝઞાસ્ટમાં સ્ટીમ પોટ” જેટલે 
ખુલ્લે રહે તેટલી જગા, સ્લાઇડ વાદ્વમા 

રેડીઅસ:«ર-ડાયામેટર 

સરક્યુલર ઇ ચરડાયામેટરુ્તડાયામેટર# 

સરકલનેો એરીઆ:ડાયામેટરુ્ડાયામેટર- ૭૮૫૪ 

સરકલનેો સરકમફેરન્સ-ડાયામેટર9«8 ૧૪૧૬ 

ગાળા (301070)તા એરીઆઝ (ડાયામેટરુતમમામેટર9:૩૦૧૪૧૬ 

ગાળાનું કનતેન્ત્સ (કદ):%ડાયામેટર)*» ૫૨૩૬, 

ત્રાએન્ગલનાો એરીયા-:બેઠકની લ બાઈ)3'ચાઇ-૨ 

૧ તોલે1-૧૮૦ ગેન 

૧ પાઉન્ડ::૧૬ આઉસ-૪૦ તોલા-૭૦૦૦ ગ્રેન, 

૧૪ પાઉન્ડ::૧ સતાન ( 810100 ) 

પર૮૦ ફ્રીટ-૧૭૬૦ વાસ્ત્:૧ માઈલ, 

૬૦૮૦ જ્રીટ૦૧ દરિઆઇ માઇલ (નીટ 1004 ) 

૪૮૪૦ ચોરસવાર-:૧ એકર 

૨૨૦ વાર કૂરલોગ (1૫71088 ).- 


સો'ખ'ડેનુ' વજન (150508 ૦ 1700)-- 
પ દોરાતો ગોળ સન્યોઃ-૬૨ એક જટ લબાઇગઝે ૧ પ#ન્ડ, 
૧ દારાતો ગે!ળ સળ્ચેદ-દર એક છુટ લખાઇએ ર૨ પાઉન્ડ, 
૧૩ઈચને ગોળ સત્યે-દર એક છુટ લ'ભાઇએ ૪ પાઉન્ડ 
કર્ટઇ ચનો ગોળ સન્શે-દર એક જટ લ'બાઇએ ૮ પાઉન્ડ. 
ક ઈસનો જોરસ સળ્યેઃ-દર એક વાર લબાઇએ ૧૦ પાઉન્ડ, 
૧ જમ નડી ધૌટઃ-૬૨ એક મોરસ જુટ દીઠ ૪૦ પાઉન્ડ. 
મુહ આંમન૧-૬ર એક ક્યુળીક ઇચ દીઠ .૨૮ પાઉન્ડ. 
કાસ્ટ ગામન-6ર એક કયુબીક ઇચ દીઠ .૨૬ પાઉન્હ, 


મીવ ગએેતજતીઅરી ગ 


"પાણીને લગતા આંકડા (પિ; તેસ્ઠા11૦6 2»818)-- 
૧ ઇમ્પીરીઅલ ગૅતત પાણી ૦૨ ડીશ્રીએ-૧૦ પાઉન્ડ 


૧ ફયુબીક%2ટ, કટ? 
1 પઝ્યુબીક જ્ય ,, 
૧ ક્યુખીક ૪% , ,, 
ક તત પાળી 

૧ તત પાકી 

ગ્યાલન»( ૧૬ કક 


શ્વૃબીક જીટ%%: 2૦૪૭ ... 


ગ્ધાલનઝરઘાક ૪૨ 

ક્ધુખીક ઇચ)» ૧૦૩ ૮પ 
કયુબીક ૪ીટ૩(«-2 ૨૮ 
પાઉન્ડ ૦૧:૮૧ 

ગ્વાલન-/ ૦૯૪૪: ૪ 
તત34(2ર ર ૪ 

ક્યુખાફ પીટઝ# ૦૨૫૭૮ 
તનમ્(૩૫ «૭ 


કન, 
૫ ગ્ર 
તાન 
કન 


ડીત્રીસ્રેડ૬મ 897૮ પાઉન્ડ 


૦3૬ પાઉન્ડ 
«ર્‌? મ્યાલન 
--૫ ૯૪૩ કયુબીક રીટ 
- ૨૨7 ગ્યાક્ષત 
કક્યૃખીક ફીટ 
ગ્ગ્યાલન 

ઝ્ક્યુખીક છચ 
:્ન્ગ્યાલન 

ડ્:પાઉન્ડ વજત 
કકવુખીક શીટ 
ન્તન 

ઝચ્યાલન 

ગતન 

ઝક્યુબીક ફીટ 


૧ વાર્‌ લાબી પાછપમાં પાણી:ડાયામેટરઞ્ડાયામેટર જેટલા પાઉન્ડ 
૧૦ ૪ીટ ઉચા પાણીતો પ્રેસર્કઆસરે ૪ ૫ પાઉન્ડ, સ્કવેર ઈ ચ 
પાણીનો પ્રેસર સ્કવે? ૪ ચેગ્ઝીટમાં ઉ ચાઇ) ૪-૨૬ 


પાણીની ઉગા૪ ફીટમા 


ગપ્રેચર»)«ર ૩૧૧ 


૧ સ્ક્વેર "ચ એરીઆએઝર 3૧૧ ષ્ટ ઉચ'૪ દીદ-૧ પાઉન્ડ 


ડીપ્રીસીએશન (૪00 #9૯1&101)--કારખાનાએની દમા 
રતો અને મશીનરીની ઉમ્મર જેમ જેમ વધતી જય છે તેમ તેમ 
તેએ જૃના થવાથી તેઓ ધસાઈઇ પિસાર જઇને તેઓની ૪મ્મત 
ધઃતી નય છે, આ કરષ્યુને લીધે કારખાનામાથી ઉપજતા નર્શમાથી 
ઇમારત અને મસીનરીના ઘસાય અમવા ઢીપ્રીસીએસત ખાતે દર 
વષે નાણાની ચોક્ક્સ રકમ લખી વાળવામાં આવે છે. સારી હાલતમાં 
મએભી ૪મારત અને મશીનરી ત્થા પાવર પ્લાન્ટની. ઉમ્મર વધુમાં 
વધું પટરલી હોમ છે વે તમા દર વષે ઘસાડા ખાતે તેગાની છીમ્મત 
કેટલો પટે છે તે કોઠા ના૦ ૬૮ મા આપ્યુ છે. કેટલાકે વાષીષક 


પરસુટણુ બાખતે.. ૧૧૫૩ 


ધસાડા એવી રીતે ગણે છે કે પમારત અને મશીનરીની ઠરાયેલી 
ઊમ્મસ્ની આખેરીએ તેઓની જીમત ૦ થઇ રહે, પરતુ ઇમારત અને 
મશીનરીની જ દગીની આખેરીએ તેઓના જૂના કાટની કાઇબી કીમ્મત 
ઉપજ શકે છે જેમકે એક ખબૌૉણલરતી જીદગી ર૦ વષષની ગણુતા 
અને તેતી »મ્મતમા દર વષે સે કેડે પાચ ટકાને ધટાડો ગણુતા ૨૦ 
વષે" તો તેની કીમ્મત ૦ થઇ જવી જોઇએ, પણુ ર૦ વષ'તુ જૂતુ 
રદ ચયલુ બૉઇલર પણુ પાણી કે તેલની ટાકી તરીકે વાપરી શકાય 
છે, અને તે થોડાક સો! રૂપીએ વેચાઇ શકાય છે, તેમ” જુનો ષ્રમા- 
રતનુ લાકડ કામ તથા ખીજો કાટ પણુ થોડીક કીમ્મત ઉપજાવી 
શ્રકે છે પણુ વળી એક જૂતી ૪મારતનો ઘણાક નહી વેચાઇ શકે 
તેવો કાઢ ખસેડવા માટે મજુરી લાગે છે, તે જેતા "ઇમારતની ૪ીમ્મત 
તેની જદમીની આખેરીએ જો ૦ ગણુવામા આવે તો તે ચાલી શ્ઢકે, 
પરતુ મશીનરીનુ જુતુ લેહડું તો તોલતે હીસાબે સહેલાઇથી 
વેચી શકાય છે 


વાષોક ઘસ્ાડેો ખાતે ચોક્કસ રકમ લખી વાળવ'ની એક 
સારી રીત એ છે કે ૪મારત કે મચીનરીની જ દગીની ચોક્કસ મૂદત 
મુકરર્‌ કરી તેની એછી થતી જતી કીમ્મત ( વળા 0૭ ₹ 100» 
ઉપર્‌ ધસાડાના 2કા ગષ્ુવા જેમકે કોઇ મશીનરી ઉપર વાષીક 
પાચ ટકાનો ધસાડે ગણુવા હોય તો પેહટણે વષે" સેકડે પાય ટકા 
લખી વાળવાથી તેની જીમ્મત રૂ છપ રહેશે ખીજે વષે? આ ફૂ. &પ૫ ની 
ઉપર્‌ સેક્ડૅ પાથ ટકાને હીસામે ગણુતા આસરે પોણા પાચ રૂપી ઓ 
બાદ જરો અને મશીનરીની ૪મ્મત શ ૯૦-૪-૦ રેદશે ત્રીજે વષે 
આમા કીમ્મત ઉપર પાચ ટકાતે હિસાબે ધસાડો ગશુતા જેની કીમ્મત 
રૂ. ૮૫-૧૧-૧૦ રેઠરેો, આવી રીતે એછી થતી જતી કીમ્મર્જ 
ઉપ્ર્‌ શસાયના ટકા ગણ્યા જતા લગભગ ૩ર વર્ષોની આખેરીએ ગ 

મ ણ 


સ 


૧૧૫૪ મીલ ઝોતજનીઅરી ગ 


તે ધશાયલી મશીનરીતી કીમ્મત લગભગ ૨૦ ટકા રહેશે, અને છેક 
૪૪ વષે" આસરે ૧૦ ટકા રેહશે. આ રીતને બદલે જો દર વર્ષ 
અસલ ખરીદ કીમ્મત ઉપર એક સરખા પાચ ટકા ઘસાડો લખી 
વાળીએ તો ૨૦ વષની આંપેરીએ મરશીનરીની #ીમ્મત ચોપડામ' ૦ થઈ 
“ય, જો કે તે વખતે તેને વેચવા જતા તેતી કટલીક ૪ીમ્મત 
ઉપજે તે ખનતવા જોમ છે 


સશીનરી અને પ્લાન્ટની 3% દગીની આખેરીએ 
તેએઓતી કીમત ૦ યઇ જાવ એવી રીતે દર વષે' ધસાડા ખાતે મોરી 
રકમ લખી તાખવાતુ વાજખી તથી દાખલા તરીકે સેકડે ૧૦ ટકા 
ડીપ્રીસીએશન કોઇ મશીતરી કે પ્તાન્ટની અસવ ખરીદ કીમ્મત ઉપર 
ગણુતાં તેતી શીમ્મત ૧૦ વર્ષતી આખેરીએ ૦ થઇ ન્નય, પણુ જો 
તેની દર વવે* ઓછી થતી #મ્મત ઉપર ૧૦ ટકા પ્રમાણું ડીપ્રીસી 
એશન ગળણુતા જઇએ તો ૨ર વષ" પછી પણુ તેની અસલ કી *્મતના 
૧૦ ટકા જેટલી તેતી બાકીની #જીમ્મત રહે, જો રૂ ૧૦૦૦ ની "ખરીદ 
જીમ્મતતા મશીનની ૨૨ વષ" વપરાયા પછી બાકી રહેલી કીમ્મત 
ર્‌ ૧૦9 તી રહે તો બાળીના રૂ ૯૦૦ ને રર વષ* ઉપર્‌ વૅદ્ચી 
નાખતા દર્‌ વષે" સેકડે ૪૧ ટકા યવા જય, એટલે દર્‌ વષે” દર 
સૈકડે નિયમીત ૪ ૧ ટફા ડીપ્રીસીએશત અસલ ખરીદ ૪ીમ્મૃત ઉપર 
ગણુ!, નહી તો દર વષે દર સૈકડે ૧૦ ટકા ડીપ્રીમીએરન એઇછી 
ચતી જતી કીમ્મત ઉપર્‌ ગણુ, જેથી રર વષ પદી પ્કાન્ટની ખરીદ 
કીમ્મતના ૧૦ ટફા જેટથી કીમ્મવ ઉપજે ઓછી યતી જતી જીમ્મત 
ઉપર ડીપ્રીસીએશન ગણુવાની રીતને! ફાયદો એ છે 3 શુરૂઆતમા 
સશીનરી નવી હોવાથી તે વધુ નફો ઉપકવે જેથી તેતા ઘસાડા ખાતે 
વધુ રકમ લખી વાળવાને બની આવે, અને જેમ જેમ તે મશીનરી 
ચ્ૂની થતી ન્ય તેમ તેમ તેની એઇી થતી જતી પેદાચને થીધે 
નરો પણુ ઓછે નિપજે અને તેના પ્રમાણમા તેની ૪મ્મત પણુ 
છી ચતી જતી હોવાથી તેના ધસાડા ખાતે એઈછી ઝમ્મત દર 
વષે? લખી વાળી સકાય, 


પર્સુટણુ ખામતો, ૧૧૫૫ 


કરોડો-૬૮. કારખાનાની છમારત અને મશીનરીની દીસ્મતમાં 
થતે। વાષિક ઘટાડા યાને ટીપ્રીસીએશન વગેરે, 


જી દગાતો!ફીમ્મતમાં 





જીદગી આખેરીએ,| વાષિ'ક |-ચરામત 
૪ીમ્મત | ધટાડો “૬ તસ્ય 
વષ, | સેકડે સેડડે 
ટકા ટકા | “શ 
ી 

| ઈમારત, ધરખમ ૮૦ ૦ [| ૧ઝું ૧ 
 ૪મારત, સાધારણુ ૫૦ ૮ | ર્‌ વ્ડ્રે 
વૌટરટયુખ બૌૉપલર રપ પ | જ જ 
| વૈન્કેરાયર બૌપટલર ર્ર પ જડ ૩ 
સ્ટીમ એન્જીન. રપ દુ ! જી યુ 
મીલ ગીઅરીગ 3૩૦ ૧૦ ૩ રરર 
1 સ્પીતીગ વીવીગ મશીનરી, | ર૦ પૃ પ પ 
હાણડ્રોાલીક પ્રેસ, પપ, પાધૂપ ૩૦ ૧૦ ૩ ડુ 
ડાઇનેખે!. ૩૦ નર ૩ ડુ 
| મે।ટર, ર્પ્‌ હ ૪ ક 
| પ્લેકટ્રીક એક્યુમ્યુલેટર વપ ૧૦ છઠ ગુ 
જનીગ મશીનરી ર્‌૦ પ્‌ પ ૧૫ 
પ્‌ ૭ પ્‌ 


| ઔધલ એન્જીન વપ 


ફ્રેરે તાઇપ (181₹017[0)--એનજનીઅરી ગની બાબતતે 
લગતા ડઇગ અને પ્તાત વગેરેની નકલ કગ્વા માટે ડેર તાઇપની 
રીત ઘણી સહેલ છે એ રીતથી સડ્રેદ ત્રેસીમ ક્લોથ ઉપર કાળા 
"શાહીથી ચિતરેલા ડેં'ઇગની બ્લુ ભોય ઉપર સફે૬ લીટીએવાળી નકલ 
લળ શકાય છે, જે કદી બિગડતી તથી એ નકલ લેવા માટે પહેલા 
નીચે પ્રમાણેની બે ભ*નતતી દવાએ જુદી જુદી મીષર કરી જીદી જુદી 
આઢટલીમોમાં શરી રાખવી -- 


ડાં કા ઓફ આયન" એન્ડ એપોતીઓઆ (011:816 ૦ 11078 


કરતે ક ડિક) કે *૦૦૦૦૮ ક વ૧ૈ૦૦ ગેન. 
પાણી કલઈઇઈ# ફ# ૦૯૦૭ #ક૦ ૪૬૯૦ ૧૪૪ કક ૪૦૦૦ દે આઉસ* 


સીએેઢ મા પતર ઈ માક 0018511)૭૦ ગેન 
૨ ,. ૧૦-૦૦ ૦૦૦૦૦૪૦૦ ૦૦૦ 4 ૧ આઉ. 


૧૧૫; મીલ એનજનીઅરીગ 


જે કાગળ ઉપર 4કલ લેવી હેય તે કાગળને એક અધાર 
ઓમ્ડામા લ; જણ ટેખલ ઉપર પાથઃમવુ, અને ઉપલી ખન્તે દવા- 
એતા એક સરખા ભાગ પ્યાલામાં સાથે ભળી તાખી નરમ વાળની 


પેોદળી પીછી વડે અથવા વાદળીના એક 4ૃકડા વડે તે ભેળેલી દવા 
તે કાગળ ઉપર ચોપડવી આચરે બે મીનોટ સધી એ દવા બને 


તેવાં વધારે જ્થામા કાગળ ઉપર લગ'ડયા પંછી વાદછીુ અથવા 
પીદી નીચોડી નાખી પાછી તે કાગળ ઉપર એકસરખા અતે હલકા 
કત ફેરવવી, અતે પછી તે કાગળ (જેનો રગ હવે પીળા પડી ગયો 
હમે તે) ને તેજ અધારા ઓરડામાં ઉભુ ટાગવુ અતે સુકાવા દેવું * 
ઉપતા દત4ાએ સાથે ભેળ્યાં પછી માત્ર અધારી જગામાજ સારી રહી 
રાર”, પણ છૂરી છૂટી ગમે તે જગાએ અને ગમે તેટલે! વખત સારી 
નગ રાકગે, માટે દ? વખતે જેટતી જેપએે તેટલીજ દતડાએ બેળીને 
ખન'તડતી રાગ હમેના પાર”રા'ક કાગળ કે ત્રમી ગકર્લેય ઉપર કરવ 


દતા બમા!ઇબુ કાગળ સુકાયા પછી તે ઉપર નકલ લેવાની ગીત 
અઃ પ્રમાણે છે --જેટબુ મોડું ડૉઇમતુ ડાગળ છોય તેટવી મોરી 
આનમીની કમ (અથવા દ્દેગમાફરે ડાપરે છે તેની પ્રીતરીગ કેમ) 
પ્ત તેમાં 'શ્વગનું પેપર ઉધ્ુ મુક], 5 જેયી ડઇગ કીધેલી બાનુ 
કમતા કાચ સાથે લાગે, પછી તે ઉપર દવા લગાડેનુ કાગળ ઉધુ 
મુકવુ , કેજેથી દવા લમાડેવી ખાત્તુ ઊઈગ પે4? સાથે લાગે, અને 
પદા તે ઉપર્‌ પાયું દાકી તે કેમતે તડકામાં અથવા નયા ધણ 
અઝનાળે પડતુ દોય તેની ખુલી જગામાં આસરે ૫-૧૦ મીનીટ 
સતી મુકી વાદળ ધેરાયનુ હોવાથી જો અજવાળું ઝાખુ પડતુ હોય 
તે #મ વ" વખત ખુઠી જગામાં રાખ1ી પડશે 


ઘટતો વખત તડકામાં રાખ્યાં પછી કેમતે ઉધાડી દવ! લગા 
ડેડ કામળ કાહડી લેવુ, અતે સાફ પાણીમા ડખતુ નાખી દવા 
4ગા]ેબી બાજુ ખુખ ધોવી કામળ એક ૭ાતકા વાસણુમૂ મેલી 
નળના વષેતા પાણીમાં ધોવુ સારૂ છે કામળ ધોયા પછી તેતો રગ 
ભ્નુ યઇ ગયેશ્વો દેખાશે, અતે તે ઉપર સડ્રેદ ડ્રોઈંગ પડેલુ જણાશે. 
“ક પ્રમાણે નકલ લીધેલા કામળ ઉપર કાઇ ભુલ સુધારવી 


ડય તો આ પ્રમાણે કરતુ -જે કોઇ સડદેદે ભામ અથવા લીટી 
કાઉડી નાખવી હેય તે! ભેળેથી દવામાં એક કવીલપેન અથવા બારીક 


પરચુટણુ બાબતો ૧૧૫૭ 


પીછી ખોળી તે ભાગ ઉપર સ ભાળથી લગાડવી, અને તડકામાં થોડો 
વખત રાખ્યા પછી ઉપર મુજખ પાછુ ધોઇ નાખવુ જો કોઇ ખ્લુ 
જગામા સર્દેદ લીટીએ દોરવી હૈય તો! ૪૦ સેન કારખોનેટ ઓક 
પાતાશ (૦8000610 4 ૦1ઘ3513) લઝ એક આણસ પાણીમા 
પિગળાવીને તેમા કવીલપેન બોળીને નકલના કાગળ ઉપર જે કાઇ 
ચિતરવુ હોય તે ચિતરવુ , અને તુરત બ્લેરી ગ પેપર મારવુ, નહી 
તો સડ્ટેદ લાઇનો ડ્રેલાઇને છેકાઇ જશે 


મ્ાઠે--૨&* વ્હીટ્વથ'ના બોલ્ટ અને આઢટા# 


ખોહ્ટના; ૬2 | 

એરીઆ ઈથમા [3 2! 2; એરીઆ। દચમા 

આટાના |આટઢાની [જી રુ .મામેટર લાના આટાની 
-ખાચામો,સ ખ્વા ના ખાચામા, સ ખ્યા 
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ર્સ્ત જોઇન્ટ (1831 ૭૦1131)--લે।1હડા સાથે લોહડુ મગી 
નય તેવો સાધે! કરવા માટે એ વપરાય છે ૧ આઉસ નવસાગર * 
(ઉકા 81017001180) નો ભૂકો, ર આઉસ ગધકના ઝુલ, અતે 
૮૦ આઉસ લેદડાને। ભ્રકો (કાઇલી ગ અથવા બોરીગ) એ બધુ 


પાણીમાં લાટી જેવુ મેળવી વાપરવુ «મા “નતનો જેંઇત્ટ ધણા જવદી 
કરી «જાય જે પણ ધણેા સજ/કમત છોતો નથી જો લઉતાવળનત કામ 


૧૧૫૮ મીલ એેતજનીઅરી ગ 


નહી હોય તો નીચે પ્રમાણેની મેળવણી લેવી, જે ઠેરવામાં વખત લેશે, 
પણુ સાધે વધારે મજખૂત રહૈશે --૨ આઉસ નવસાગર, ૧ આઉસ- 
ગધકતા »%લ, ૩૦૦ આઉસ લોહડાતો ભુકો એ ત્રણુડે પાણીમા 
મેળ લાફી જેડ કરી વાપરગું લેઈહડાનો ભુકો સાફ તેલ કે કચરાના 
બળ નતમરતો હોવો જોઇએ એ મેળવણી કાસ્ટી ગમા રહી ગયલા છેદે! 
પૂના માગે પણુ ઉપયોગી છે 


ધાતુ સાથે લાકડુ ચોંટાડેવાનો સીમેન્ટ-- ધાતુના 
ભાગને ર# ફૂાઇનમથી ધગી તે ઉપર પાણીમાં તરમ જકીધેલી (011૫10) 
સતફયુ]ક એમીડ નમાડી સુકાવનુ , અને સારી જ્નતના સગસમ। સહેજ 
“તમરીન નાખી તે વકે બન્ને ભાગ! ચોથાડી દખાતી રાખવા 


કાચ ઉપર ધાતુ ચેાટાડેવાનો સીમેન્ટ--પ્રાપાલવાર- 
નીસ 1૫ ભાગ, બોપ્ત $ લીનમીડ ઓણલનુ વારનીશ પ ભાગ, ટર 
પાનટ પ્તત તેત પ ભાગ સઃ#સ પ જામ સરસમા પાણી નાખ્યા 
વગમ ઉકળતા પાણીમાં મુકેલા બીન વાસણુમા પિગળાવવો અતે તેમા 
1૬ ભાગ ખુળવેતા કળી ચૂતાતે ભૂકો તાખી ઉપર લખેતી ખીજ 
ચાંજે મેઉ4ી લાહી જેવુ કરી વાપરનુ 


લોહડાં સાથે લોહડુ જોડવાનો સીમેન્ટ--ગધક ૮ 
ભાગ, વાટ લેંડ $ ભાગ, તકષ્યુખાર (00105) ૧ ભાગ, એ ખધુ 
મેળનીતે મીમેન્ડ ખનાવવેો, જે ચીજો જોડવી હેય તેએને ધસી સાંક 
કરી તેગા ઉપર સખ્ત સવશ્યુરીક એંસીડ સારી પેડે લગાડી તે ઉપર 
સીમે-ટ લગાડી તૂરતાતૃરત દાબી દેરી, અને એક અઠડવાડિયુ સધી 
, સુકાવા દેની 


ખાજે સીમેન્ટ -તીયાજ' (1115160) અથવા મુડદાર શી ગ અને, 
શીદુરે ને ગ્ઞેસરીનમાં મેળવી લાહી જેવુ બનાવી વાપડવુ આ સીમેન્ટ 
વૌ#ર પ્રય્‌ તષા પ્રાયરે પ્રદર હોય છે. 


પરચુટણુ બાખતોા ૧૧૫૯ 


પથ્થર સાથે લે!હડુ' જેડેવાનો સીમેન્ટ--લેહડાતો 
ભૂકો (1700 111058) ૨૦ ભાગ, પ્લાસ્તર ઓક પેરીસ ૫૦ ભ્ઞાગ, 
નવસાગર ૩ ભાગ એ ખધાને નરમ સરકામાં પિગળાવી સખ્ત લાહી 
જેવુ કરી વાપરવુ , નહી તો એક જ્નાગ ગધક અને એક ભાગ દામર 
મેળવીને વાપરવુ , 


ધાતુ ઉપર રખર ચોંટાડેવાનો સીસેન્ટ--૧ ભાગ 
ચીપડા લાખના ભ્રકાતે ૧૦ ભાગ સ્ત્રેગ એમાોનીઆમા ત્રણુથી ચાર 
અઠવાડિઆ રાખવી અતે પછી તે પોતાની મેળે લાહી જેવી થયા પછી 
વાપરવો શુરૂઆતમાં રબર નરમ થયલુ રદેખાગે, પણુ એમોનીઆ સુકાતા 
તે સખ્ત થપ જશે 


ધાતુ ઉપર ચાંસડું વળાગાડેવા સાટે સરખે ભાગે 
સરસ અતે ગ્લેસરીન મેળવીને વાપરવુ વધારે સારી રીત એ છે કૈ 
ચામડા ઉપર ગરમ ગરમ માયાફળ (૪411101) ને! ઉકાળે! લગાડી 
ગર્‌મ ૪ીધેલી ધાતુ ઉપર સારી ન્નતને સ્ત્રેગ સરસ લગાડી ખન્તેને 
દબાવી રાખવા 


બૌટર ગ્ર% સરસ ( 07810₹07001 ઊંટ )--જેટલે 
સરસ હોય તેના ૫૦ મા ભાગ જેટલે! ખાણકોમેટ ઓફ પોતાશ (01 
6101070810 ૦ 001881 )જેઇતા પાણીમાં પેઠલતા પિગળાવી તેમા 
સરસ પકાવવાથી તે સરસથી ચોટાડેલા સાધા ઉપર ભિતારાની અસર 
થતી નથી ખીજ રીત એ છે કે સરસતે ઉકળતા પાણીમા સરસતુ 
વાસણુ મેળીને પાણી વગર્‌ પિમળાવવો, અને તેમા થોડું ક બૉઇટડ 
લીનસીડ ઔંઇલ ધીમે ધીમે નાખી ઉકાળવુ અતે હલાવવુ એ ઉકા 
ળતી વખતે કેટલાકે! થોડીક મુડદાર શીગ (110૪૪૦) પણુ તાખી 
પિગળાવે છે. 


૧૧૬૮ મીલ એનજછનતીઅરી ગ 


ઝ3ઠે।--૭૦. કાસ્ટ અઆવન'તા પાધધોાનુ વજન. 
(દરએક જુટ લબાઇ દીડ, રતલમાં » 
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3૧ ૨૭૬ ૪૧૮ ૫૬૪ ૭૧૩ ૮૬૫૧૦૨ ૦૧૧૭૮,૧૩૨૩ ૯૧૫૦૩૭૩ 
11૧3 ૮/7 ૪૩૭ ૫૮૯ ૭૪૩' ૯૦ ૨૧૦૬ ૩૧-૦*૭૧૩૯ ૪૧૫૬ 
૧૬ .૦ ૪૫૫ ૬૧૩ ૭૦૦૪ ૯૩૬૧૧૦ ૬૧૦૭૭૬૧૪૫૦૧૬૨૬ 
૧૪ ૮૯ ૧૦૮૪૧૨૭૫૧૪૭ ૦૧૬૦૯૦૧૭૧૧ 
ય્‌પ્‌ ન 1૬ 4૩૬ ૧૧૫૬ ૮૧૭૫૦ ૭૧૮૩ 
વર્‌ 2*૧૧૪૪ ૭૩૬૫૬ ૬૧૧૮૮ ૭૧૯૭ 5 
૮ 1૩૮૯૬૬૫૮ ૫૮૬ 9૨૧૦ ૮૯ 
રટ '1૫૪૮ ૯ગ૦૫ ૮ર૩ર હર્‌૬૦ ક 
મર્‌ પે ૦ “2 રરપ ૪ ર્‌પ૪ ૯૨૮૪ ૮ 
ર૪ ર૪૫ ૦૨૭૬ ૯૩૦૯ ૩ 


પાછપના દરે ખે ફ્લન્જોના સાવા દાડ એક ઝટ લ બાઈ જેટલુ 
વજન વધારે ગણ્‌વુ 


સીમેન્ટતી ટાંકીને વૉટરગ્રડ/ કુર્ત્રા માટે તેમા કોળ 
“તનુ તેલ લગાડીને સૂકાવવુ , બૉળહડ ડ લીનસીડ ઓઇલ જદ્દી સુકાઇ 





પર્ચુટષુ ખાબતેો, ૧૧૬૧ 


“નય છે નહીં તો પેત્રાલમાં પ થી ૧૦ ટકા જેટલો પેરેરીન વક્ષ 
[પિગળાવીને બ્રશથી લગાડવુ 


કૅપડાંને બોટરગ્ુર કરવા માટે ર જાગ ટ કષુખાર 
(00183) અને ર3 ભાગ સલડ્ેટ ઓક મેગ્તેસીઆ (જુલાખનુ નિમક) 
ને ૨૦ ભાગ પાણીમા પિગળાવી તેમા કાપડ ખોળી સુકાવનુ અઃ 
કાપડ વીટરપ્રશ થવા ઉપરાત જલદી ખળતુ પણુ નથી 


ઉચક સેલ કરવાનાં દોરડાંની તાકાત (480180 
100€3)--ભારે દાગીના ઉચકમેલ ડરવા માટે ખાસ કરીને સણુના 
બનાવેલા અથવા મનીલા રેપ વપરાય છે સારી બનાવટના દોરડા 
કરતા સાધારણુ બનનરૂ દોરડા સેકડે રપ થી ૩૦ ટકા ઓછા મજખુત 
હેય છે તે યાદ રાખવાની અગત્ય છે તેમજ રેપના એકજ અખડ 
ગુઠ્તા અથવા બદલમાથી કાપી લીધેલા જૃદા જૂદા ટુકકાએઓની તાકા- 
તમા પણુ સેકડે ર૫ ટકાને! ફરક પડૅ છે મતીલા કરતા ઇટાલી 
અત સણુનો ખનાવેલા દોરડા વધારે મજખુત ષોય છે એ દોરડાએને 
કોલતાર લગાડવાથી તેઓતી તાકાત કમી થાય છે વળી ખુલ્લી જગામાં 
તડકા અતે વર્ષાદમા ચાલુ કામ કરવાથી એવા દે।ર!।!એ। ની તાકત શે કડે 
રપ થી ૫૦ ટકા કમી ચાય છે નીચલા કેઠડામાં મતીલા રોપ કેટલા 
પાઉન્ડના વજનથી તુટી જઇ શકે છે તે આપ્યુ છે, જેને રેપતે 
“છેકી ગ લોડ? કહે છે ગડમ અથવા ડેરીક (તેં૩7710)_તી મદદથી 
સલામતી સાથે ભારે દાગીના હળવેથી ઉચકવા માટે એ શ્રેકી ગ લેડ 
કરતા ૭ ગણુ ઓછુ વજન તેવુ જોઇએ, જેતે સેફ લેડ (ઉર્ટા૦ 
1080) કહે છે હુ કામાં કહીએ તો દોરૈડાંના બેકી ગ લોડ કરતા સેક 
લેડ ૭ ગણો એછા રાખવો સ્ટીમ જેન સાથે ઝડપથી કામ કરતા 
રદારડાએ ઉપર ઉપર આપેતા સેફ લેડ કરતા પણુ અરધુ વજન લૈવુ 
જોઈએ, કારણુ કે જેમ દોરડું વધુ ઝડપે કામ કરે તેમ તેની તાકાત 
એઈછી સમજવી 


ઉચક સેલ ડરવાની સાંકળા (148૫1580 014118) 
--સ્રીલની સાંકળ કરતા નરમ લેોહડાતી સાકળ વધારે ભરોસે! રાખવા 
લાયક હેય છે, કારણુ કે સાકળ અથવા જતની કડી અથવા લીન્ક 
(1101) બનાવતી તખતે સ્ટીલ હેય તે તેતો સાધે! ખરાભર વૈદડ 
(૪#૦તૅ) યઇ શકતે નથી લીન્કના સાધા અથવા વેતડીગને લીધે 
ચેતની તાકાત સેકડે ૨૦ થી ૩૦ ટકા એછી થઇ નનયથ છે, એટલે 
કે જે બાર્માથી ચેત બનાવી હોય તે ખાર જેટલા વજનથી તુરી 
જઇ શકે તેથી સેકડે ૨૦ થી ૩૦ ટકા એછા વજનથી તેજ બૉર- 
માથી ભનાવેલીં ચેન તુટી નય છે ચેતને! ડાય'મેઢર જે તીચલા કે।!ઠામા 
આપ્યા છે તે જે ડાયામેટરના બારમાથી લીન્ક બનાવી હોય તે સમ- 
જવો ચાલુ દર21% વપરાસમાં આવતી ચેનને દર વરસે એનીલ 
(ઘડા) કરવા જોઇએ એ માટે ગેનનતે એક ભડ્ડીમાં એકસરખી 


૧1૧૬૨ 


ગાપ્ષ્ા છે, પષ્યુ બનત 


મીત એનજનીઅરી ગ 


લાલચોળ ગરમ કરી ખહુ હળવે હળવે 5 ડી યવ દેવી જોઇએ આથ 
ચેત વધારે મજબુત થતી નથી પષ્ુ લાબો વખત #કે છે કોઠા ના૦ 
૭ર મા ધણી? સરસ બનાવટની ચેનનેો કાઈ ગ લેડ અતે શેક લેડ 
ભાપેલે છે એમા બરફી ગ લેડ કરતા સેક લેડ 7 ગણે એછે 
અતે અન્નણ્યા મેકઃની ચેત માટે એમા 


આપેતા બઈ મ લે।- કઃતા છ ગણા ઓઢો સેફ લેડ લેવે! 
પ્રાઠે--૭૧. મનીલા ર્‌ાપની તાકાત, 





સગકમ 


દ?-સ કં૪#ીગ લેડ સેક લે!ડ 


"ઇચ 

39૫ દાનનન્નિ 14 
ય્‌ ૮-- 59 
૧૫ ૬ -17 
ર ૧--૪ 
૧૫ ૧1૧--૧૮ 
છે “નક 4 ૧? 
| ૩-1૬ 

” પુરૂ 
૪પ ૬--૧૨ 


ટન હડઃવેટ ટત હડન્વેટ 


6--- 19 
૮ 1 
૦૬--૧૬ 
૮-- 7 
ઉનક ક્ર 
શદ 
“ટ 
€--૧૫ 
-- ૦ 


ખં#ી ગ લે!ડ સેક બેડ 


#ન ઉડરવેટ ?ત ઉડરવેટ 


ણ દ. 
ન-ન્પુ 
૩-- 
૪-૫૫ 
૬--1૦ 
૮--૫ 
૧૦--૫ 
૧૦--૧૫ 
૧૪--૧૦૨ 
૧૭--૧૦ 


“_-- ર૨ ક 


૩--11- 
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ખઇ ગ લેડ 
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પર્ચુટણુ ખાખતે. ૧૧૬૩. 


પરચુટણ ચીજેનાં વજન-દરએક ક્યુઓક પુટ દીઠ રતલમા, 


સ્ટીલ . .. ૪૮૯[૪ટ ૧૧૫ 
કાસ્ટ આયર્ન ૪૫૦ છ્ટનુ ચુનામા ખાધકામ ૧૧૨ 
રેટ આયન” , , ૪૮૦ [૪ટતુ સીમેન્ટમાખાધકામ ૧૧૫ 
ત્રાષુ ૫૪૭ | પૌટ'લૅન્ડ સીમેન્ટ શકે 
પિત્તત .. ૫૩૦ [ચૂને હ૦ 
સીસ ૭૧૦ | રૂબલ વર્ક ૧૪૦ 
કુલ ૪૫૫ [નળીઆ 1૧૫ 
જસત જર૭!રતી, બારીક . હ્પ 
એલ્યુમીનીઅમ ૧૬૦ [માટી (છૂટી ) ૯૩ 
સાંગનુ લાકડ . ૪૬થીપ૪ [મારી (જમીન) ૧૩૬ 
દેવદારનુ લાક૬ુ ૨૪૭થી ૩૦ | કોલસો! ક ૮૦ 
પથરો, કોળા, . ૧ઉ1૫/કૅૉન્કોટ હ: જફ" ત 
પથરો, સફેદ . ૧૫૦ [ચરમી , રે. જ 9 


ચંટનષ ઉપરથી કાસ્ટોગતુ વજન--કાસ્ટ આયન" 
માટે જો પંટન* રવદારનુ હેય તો તેનુ વજન2૧હઝકાસ્ટી ગનુ વજન 
જો પતત" સાગનુ હોય તો તેતુ વજનગ૧૦ઝકાસ્ટી ગનુ વજન પિત્તળ 
માઝે દેવદારના પૈતન'નુ વજન૦૧૮:કારટી ગનુ વજન સાગતા 
પટ્નધતુ વજત૩(૧૧ કાસ્ટી ગનુ વજન 


કાસ્ટી ગતુ સ કેચાવુ (8110101:8૪€ બ €83॥1158)- 
દર એક ૪ુટ લબાઇ દીઠ જુદી જુદી ધાતુઓના કાસ્ટી ગ* તીએે 
આપ્યા પ્રમાણે સ કોચાય છે, માટે તેઓતા પેતન* એના પ્રમાણુમા 
સોટા રાખવામાં આવે છે --જસત તથા કહલાઇ ૨ દોરા, તાખુ , 
સીસુ તથા પૌત્તળ 1ર દોરે, કાસ્ટ આયન ૧ દોરે 


1૧૬૪ મીત એતજનતીઅરી ગ 
કોહે--૭૩. બ્રાસ વગેરેની મેળવણીએ।. 





કામની «તત તાગ્રુ કદ જસત મીસુ 

મનમેટલ, નળીજ [ચેગક્તટ [૯૮૧૦ ગ 
ગનમેટલ, સ્:ીમના કીક, વ'લ્વ અતે મોરી 

ખેરીમા મા? #« વૃ રઃ 
નમેટલ, સ'ક ૧; જજે 
મનમૈટત, તમમ ર ૧૬ ૧ 
કતેકટી ગ રડ માટેના માસ . ૧૩ | 1૬ [ડં 
પામ્તનની રી ગો 2૦ ૪3 1૫ 





શેન , સ્પીનડલ, અને એકસૅન્ત્રીક સ્ટ્રેપ ટ 










! 1 1 

[નમ્ેટલ, પાજ્ીના કીક અને વાત્વ મારે જ જ. 
પન્પના બે।દદાતા રમ વગેરે ઉપ? [પિતળનુ | 

અમ્તઃન્‍ ૧1૯ ન 1 1 
'પેખળાના પમ્પ, પાછપ વગેરે ૪ હ 
પમ્પન! 4 4 અનૅ સીટ ઈ -ઝ, 

તાના ચક્કરે। મા2ે પિત્તળ દર ૮: 
પી!) પિત્તળ . / | - 
સકંદ પિત્ત! 10 1૬૦, ૮૦ 
શતું પિત્તળ ર 
વેૈયનતા બુમ 1૪ ૪ છ 
મક ખાન્ઝ (કાસ) ૮” (૫/૬ 
તટ મા? પિત્તળ રષ ત: 
ઝ*્મન મગીંત1ર ૧ ભગનીકત- ૧ 1 

ફત રીતવન , ૧૪ શાગ તીકત 4 -ડુ ક. 
નકી ચાર [| ૪ પ ૬ ! 
કવી સોનુ ૭ ભામ પ્તૅેતીનમ 4, ૧૬ ર, 
ડાપ્તતેમોમ બેરી ગ માટે વાહીટ મેટ જ દમ ૬ 


બેમીટમેટત, સખ્ત 1 ભ્રગ ગેન્ટીમની] ૧ ૮ , 
મેબીટમેટલ નરમ ૯ ભાગ એન્ટીમની| ૮ ૮૩! 


લેથમાં આટા પાડવાની ગણુતરી--સેયમાં આઢા 





પાડવા માટે જોઇતા ચક્કરેની ગયુતરી નીચે આપી છે જ 
_ 82૮15 ૫૭, પ 
કડ સુ 


ઞ--કાપવાના અ!ટાની સ ખ્યા દર એક પ્ચમા 

* વૈ.-્યીડીંગ સ્દૃમા આટાતી સ ખ્યા દર એક ૪ ચમ! 
નૌત-મેતડ્રેત ઉપરના ગ્ડીતસમા દાના 
પપડસ્ટડ ઉપરતૃ વ્હીલ (ીર્ત મા ગીઅર થતુ) 
-સ્ટડ ઉપરનું પીનીઅન (3 મા ગીઅર યતુ), 
3-નવાડરીગ સ્કુ ઉપરનું વ્હીત. 


પરચુ 


ટણુ બાખતોા ૧૨,૫ 


કોઠે-૭૪* લેથમાં આંટા પાડવા માટેનાં ચક્કરો, 
(એક ૪ચમા બે આટાવાળા લીડીંગ સ્ક માટે ) 


ઊ4/-તથના મેતડ્રેલ ઉપરતનુ 
17-સ્ટડ ઉપરન વ્હીલ 
1 ની સાથે 3 જેડવુ , 



























































વ્હીલ ૪:-સ્ટડ ઉપરતુ પીનીઅન 
ઉગવીડીગ સ્ક્રુ ઉપરનું વ્હીલ 
અતે 3 તી સાથે 7 જેડવુ 
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૧૧૬૬ મીલ એનઝનતીઅરી ગ 


કેઠે--૭૪* (ચાલુ) લૈથમાં આંટા પાડવા માટેનાં ચકરે1. 
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પર્ચુટણુ ખાખતો ૧1૬૭ 


લેષ્હડુ' ગાળવાની કેયુપાલા (00૩૦1૭ »)-કયુપોાલાની 
ભટ્ડટીમા ગાળવામા આવતા ખીડ અથવા કાસ્ટ આયન'*તી ન્નત 
પ્રમાણે તેમા હવાનો જથથે! ઓછે! વધતો કરવો! જેઇએ એ માટે 
ક્યુપાલામાં હવા દાખલ કરવાના છી! (1101)6₹03) નો એરીઆ 
એછે વધતો કરવાથી કાસ્ટ આયનની જતમા ઘણે ફરક પડે છે 
જો સખ્ત કાસ્ટ આયત મેળવવુ હોય તે! એ એરીઆ એછે 
કરવામાં આવે છે હવાના એ છીદ્દાથી ફ્યુપે લામાં માલ અને કેક 
નાખવાના દરવાકળની ઉચાઇ ફયુપાલામાં માલ પિમળતી જગ્યાની 
અદરની ડાયામેટરથી અવી યા ત્રણુ ગણીથી ઓછી રાખવામાં આવતી 
નથી, એટલે જો કયુપોલામા જે જગ્યામા માલ પિગળીતે તૈયાર યાય છે 
તે જગ્યાના અદરતો ડાયામેટર ૨ ષ્રીટ હોય તે! ચારજીગ ડરની 
ઉચાઇ હવાના છીટ્દાથી દરવાન્નના તળિઆ સુધી પ કે ૬ જીટથી 
એઈછી રાખવામાં આવતી નથી સારા વિતાયતી ૯૦ થી ૯૨ ટકા 
કારબનવાળા કક સાથે એક તન કે!ક દીદ ૧૦ થી ૧૨ તન માલ 
પિગળવા જોઇએ કયુપાલા માટેના પ ખાની પસ દગી ઘણી સ ભાળથી 
થવી જોદએ આપણા દેશમા હછીપપણુ કાઇખી સમજ ક ગષુતરી 
વગર્‌ હાલ ઠુવાવ રીતે ખનાવેલા ગ મઠી પ ખાએ ઘણે ઠેકાણે વપરાતા 
જેવામાં આવે છે. જૃદા જુદા મેકરાતા પ ખાના તબરેતી જુદી જુદી 
સાઇઝ હૉય છે 


ઉ૧૬૮ 


કેોઠેઃ--૭પ૫, 






નડ, પ 
નબર ડાયામટર 
ત્રચ 






૦ ૪ 
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પખાની પખાના યખાના| હવાતા [પ ખાના |કકુયાોલા [ કકુયા 


સઝ- મનન. -_- નામ... ર “સ૪-૧--_. __.. ..&.. ૮ -સાુનાઇપાાાાાઇન-.. 


મીલ એનજનીઅરી ગ 


કાસ્ટ આયન' માટેતા કચુપાોલા અને 
પખાતે લગતી વિગતે. 


ઝડપ વીટર શ્રક ની શક્તિ લાની 
શ્રેસ* 1ટર્સપાવર[ ૨ કલાકે [ડાયામેટર 
મીની2 | ૪ચ ન્ન ક 










અનુક્રેમણિડા. 





1252, 


આતાને: ાસણઇમ્ગાઉઇ, 


ી ન્ય 
અકસમાત ડર'9, ૪૫૯-૪૮૯, ૫૪૦૫'9- 
[52 /, €૩૮ 
અણુધડ આગનાળે ૪૮૮ 
અતરીમેટ મ્ટ્રેન્ગ્થય 2૩૦ 
અમગંતસર માલ એન્જીન ૬;૭ 
અમદાવાદ મીલ એન્જીન ૯૫95 
અડરફીડ સ્ટમેકર ૧૯૨ 
અમેરીકન ત્રીડ વા“ ૬૨'9 
આગ ૮૩-૯૭ 
આમ મારની ૧૭૯ 1/0 
આઘપ્રસોલે?ી ગ વાલ્વ ૩૬7 
આછ્તસ મશીન ૯૯૧ 
આયન" રર્‌૬, ર્‌ ૭ 
ઇવૅપોારેશન ૨૪---, ૧13૬ 
છવંપોરેડીવ પાવર ૨૯-૩1, ૧૦૦, 
૧૦૦૯ 
છનરેપોારેરીવ ૭-ડેન્સર ૮1૭ 
₹ડીમીઅન્મી, સ્નીમતી ૪૩, ૫૮- 
૬1, ૧૧૫૦ 
૪રીમીઅન્સી, બૉઈલરતી ૫૮, ૧૧૫૦ 
ઇડીમીઅન્સી, મ્ટીમ એન્જનતી પહ, 
હ૮1૧ 
ઇરીસીઅન્સી, મિકેનિકલ ૬-- પ 
ઇતીશીઅલ પ્રેસર ૭૦ 
ઇનતવરરેડ બીજ 1૭૮ 
ઇરાતીમાજઝર ૩૮૪-૪૧૦, ૪૯૯ 
છરેકરાન 2હ&ઇ, ૪૮૬-8૦૪, ૭1૫, 
1ન્‍ ડં 
₹ન્વરરેડ પ્તગ કૉક 2૫૨ 
મ્પલ્સ ટઃ?યાધૃત પહ, પ૭૯, 
૫૮૬-૫૮૫ 
ઇકનીમીકવ લે!ડ પ૦, 1૦૦૭ 
૭૪ 


ઇન્ડરીઅન બૉધતર એકટ 1૯૪, 
ર૩૧, ર૪૦, ર૪૧, ૪૩૬ 
ઇન્ડીકેરેડ હોસ'પાવર ૫૧૧-૫૧૬ 
ઇન્ડીકેટ? ૬૫૭-૬૭૨ 

ઇન્ડીકેટ? ડાએમ્રામ ૫૫૫, :૭૩-૬.૫ 


પઘન્જેકશત રર ૭૯૪ 


ઇન્જેકશન પાધપ છ૯» 
૪ઝેકટ? ૮૫૭, ૭૯૯ 
ઇજેકટરે કન્ડેન્સર ૭૬૬-૮૦ર, ૮૧3૧ 
ઇવેપોારેરીવ કન્ડેન્સર્‌ ૮૧3 
ઈન્ઝેકટર સ્ટીમ ૮૫૧-૮૫૭ 
ઈન્જેકટ?, એકઝીસ્ટ સ્ટીમ ૯૮૩-૯૮૪ 
ઇન્ડીપેન્ડ-ટ સુપરહીટર ૪ર્‌૭ 
ઉફ એન્જન પ ૯-૫છર 
એનર્જી ૧, 1૧ 
એેક્ષપાનસન, ગરમીનું ૧૪ 
એહ્પાતસન, સ્ટીમતુ ૫૧-૫૭ 
એસખેસતોસ ર૦ 
એખબસેોલ્યુટ ટેમ્પરેચર 13 
એલરકશન એન્જીન ૫૪૮, ૯૬1 
એક્ષટ્રેડ્યત પમ્પ ૭૯૭, ૭૮ 
એખશોલ્યુટ પ્રેસર ૪૩ 
ક કોલ 1૧૨૩ 

ન્ડ પલૈટ ૨૪૬ 
જ રી પ્રાછ્મીગ પાઇપ ૩૭૪ 
એર્‌ પમ્પ ૮૧૬-૮૨૨ 
એન્જીન માંટે જોદતુ બૌઇત? 2૩૦૧-૨૦ , 
એસીડ બૉઈલઃમ્મા ૨૧૫ 
એડમ સન્સ જોધ્નત્ટ ર77 
એલટઃનલી ફાયડ બૌણ્ૃલર જેઇન 
એકઝેસ્ટ સ્ટીમનો ૩પયોગ €'૭૫- હ૮૧ 
એકઝેસ્ટ સ્ટીમ દી2? ૩૪૯ 
એક્ષપાંનસનત જોઇન્ટ 7૪૨, ૪૪૩ 
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એન્ટી કોધ્ેપ્ઝીગ રીગ 791-757 

એક્ષપાતસત ટપ 7૫1 

એેત્જતા -”મ ૫7-7-, 4-૦- 
પપ૦, ૯71-૯૮1 

અનત્જનતી તપાસ &€ -1૦૦૭ 

એન્જનનુ કદ પ૦૫-૫2૦ 

બએત્છત કૌકશ્ત ૬? 

ઝએેલપાતસન રેશ્યો ૫1% 

એકસેન્દ્રોક ૬૦૬-૬1૨ 

ગહ્મપાતસન ત4ારવ ૬ 1.-?1 

ગકગો-ટ 4ાલવ « ૬-૬૩-5 

એકઝામ્ટ લેંપ ૪૧ 

ગંન્જત હાઉસ '9૦% 

ખેમ્કેપ વા7વ ૭ 1 

એક્ષપાનસત મતરની મ 

ખએેન્વેસલ / 9 

ન્મસ્પમ્પ તાલ્વ ૮17 

ગેકર્ઝસ2 સ્ગીમ ૪-%કર? ૯૮? 

એકઝેસ્ટ #ખાધ્ન 1૮ , ૯૭૫,૯૮૫ 

એકયુ મ્યુધ્રેટઃ, સીમ ૯૯૦ 

એખબસોપ'નન પ્રોસેસ, એમોતીઆ ૯૬1 

અન્ડપે, શાશ્‌રી મમાં 'શ૦ ,1૦૫૧ 

મેન્જત સ્પા. ૭૫,છછ 

એનીલીં ગ, -7નતનુ ૧1ન્‍ 

ગેમમાણઝીગ, તેતરતુ 1૦૫ 

એકવુમ્યુશેટઃ, હીટ ૯૯૦ 

"યોથીજત ગેસ ૮ 

-મોમિમેરીક એદ્ષપાન્સન ૮1૫, '»૮ 

આઇ્ત સેપરેટ 7રપ 

“માછલ બર્ત? 1:49 

“મોણત ॥ી?*? ૯૨૯ 

એખલ અને સ્ગીમ એન્ઝન 1૦૨૭- 


૧૦૩૧ 


1 4, #૫૬%/ 


કર 
કતર, સીવીત્ડર 1૬,૫ર૯ 
કૃત્ડકરાત્; ગરમીનું ૧૭૭ 
કતરીગ, તીન કેન્ડઝળીગ 1૯-૨૨ 
કેન્વેકરાન્‌ ર્‌ર 
કન્‍્ડેન્સેશન ૫૦,૬૬,૦૦૦ 
કેન્ડેન્સીગ 'કર્‌ 


અનુકમણિનાં 


ક-ડૅન્સઃ ૫૦,૬5,૭૨૩,૭૮૮-૮૨૬, 
૧૧૩૩ 
કટઓધૂ ₹૮,૯,૫ર્‌૦, ૪૪,1૦૦૫ 
૧૧૪૬,૧1૦૭ 
કલીઅરન્સ મીંલીન્ડર૨માં ૪૮-૮૦ 
#ક્ભસરાત ૮૩-૯૪ 
કશ*્પાઉન્ડ એન્જિન પ-1,૫૦*, 
પ૩૭-૫૩૫,૧૧૪૧ 
કવાર્ડપન એન્જીન પરે૩,૫?'9,૫૩૭૮ 
કતેકરી ગ રડ 'કપ૭-૭૬૩ 
કલવીગ 1૦2૬-૧૩૪૫ 
કમ્ટ્સ?, કળતણુમાં ૧૭૬,૩૭૭, 
૩૮૭,7.૦,€૯૪,૯૯૬ 
કમ્પાઉ-ડ બે૬2 1૬૭૭ 
ફના? ત્વીમ્ટ ખેટટ ૧૦૭૮ 
ફવીઅરન્સ, દાતાની ૧૦૯૫ 
કમ્બ્ટવૅન્. પ્રોસેસ 7) ૬ 
કમ્પ્ેસત રીવીક્‌ વાહ્ત પપ# 
કન્‍્નેસન સ્રીમ $૬9ર-૬૪૪,૬૫૦, 
૭/, €૭૯,૭૧૪,૧૦૦૬% 
માસુ ૬117 
કામ ૧,1૧૧ 
કામ, સ્રીમતુ 7- 
ક;બન ૮પ 
આરખોનીફ એસીડ ગૅસ હ૧ 
કાન્બોનીક એક્ષાધડ ગૅસ ૯1 
ક[રડીફ કત 11૦ 
કાન્બોતે2 વીટ? ૨1 
કટ, બૉઇનતરમાં ૨૦ 7,૪૬૦,૪૬-- 
ક સટ આયત ર૨૨૬ 
કાસ્ટ સ્ટીલ ૨-૯ 
ક ર્‌ખાનાના ચાજ ૪૮૯ 
ક[સ્ટીગનુ વજન ૧૧૬૩ * 
કાસ્ટીમતુ સકેચાનુ ૧૧૬૩ 
કાયમા કેદ પાડવાની રીત 
કોટીડલ સ્પીડ, શાફ્ટતી ૬૦૧ 
કાસ્ટ આયન પાઇપ ૧૧૬૦ 
મુનારનાં પાણી ર૦૭,૮૬૨ 
4શનીગ ૬”:₹-૬૪% ૬૫૬,૬૪૮, 
૬૭૯,છ૧૪,૧૦૦૪ 


અનુક્રમણિકા 


કુલી મ ટાવર 719૦-૮૫92 

કુલર, સ્પ્રે ૮૭- 

કુડ પેત્રોલાઅમ ૧૨૩ 

કડ આઓછંત એન્જઝન ૧૦૩૦ 1૫૦૩૫ 

ક્યુપોાલા ૧૧૬૭ 

પ્રલોરીજીક વેલ્યુ 1૦૫ 

પલોરીમીટર ૧૦૦ 

ફદેરોમીન, બીઈલરમાં «૧૯ ૨2૧ 

જેત્કુ, છ૦૦, ૭1૬, ૭9૬૪-૪૬; 

જ્ેન્ક ચક્ઠાડાવવાની રીત ૭૦૦, 

૪51૬ 

કેન્કુ પીન ૭ર 1, ૭૬૫૭ 

ક્રેન્ક શાફ્ટ ૭:૭-૭૭ર્‌; 19૫9? 

કેત, ઓનર છેડ ૭૦૬ 

ક્ેશ્બડ ફાયર બીદ્ઞ ૨૫૬ 

કેસ હારડનીગ 113૦ 

કેછીક કલ ૧૦૫ 

*[ઝીગમ ?ાલ 1૦; 

કાષ્ઠીગ -2ાકર ૧૯૬ 

કોલસો €૮-૧2૦ 

કેક 1૦ 

કેલસાને! ભૂકે। ૧૦૭ 

શેલર્મેસ ૯૧, ૧૧૫ 

નમ્પોઝીરાત, બૌધલર્‌ ૧-૦ ૦ 

કરરોઝત ૨૨૪, ૪૬૦-7૪૬ 

કાપર્‌ (ત્રાષ્ુ ) 2૩૦ 

કેરૂગેટેડ ફરનેસ ર૪૫ 

દામ્પેન્સેદીગ રીગ ૨૫- 

કેર્નીજ્ઞ બીઇલર ર૫૪ 

કાસ ફલુ ૨૯૩ 

કેકતી 2૫૦ ૩૫૨ 

કાક 7૮૧ 

કાર્લીસ દ્ઞાલ્વ «૦૬૯, 311૧, ૬૨૯ 
-૬૩૮, ૭૧૩, ૭૧૮ 

કીકીગ 7૭૯ 

કેન્કોટ 2૧૪, 1૮6 1૬6૯૪ 

કાસણૈડ ૭પ૫ર, ૧૧૪૩ 

કાગ વ્ટીલ ૧૧૦૧ 

લાબા મીલ એન્જત હ૯પપ 

મૂર્લપસી મ પ્રેસર્‌ ૨૪૨ 


૧૧૭૧ 


-ાસણેડ પરે સ્ત્રેન 1૧૪૩ 
કક્રસે અને તેલ ૧૩૪ 


ખ 


ખ્વાધઇ જવુ , બીધલરેનતુ ૪૬૦, ૪૯૪ 
ખૂતીજ તેત ૯૨૩-૯૨૯ 
ખર્ચ, સ્ટીમ પાવરનો ૧૦૧૮-૧૦૩૪ 
ખા? પાણીમા ર૦૭-૨૨૫, ૪૯૯ 
ખાર્‌ના ઇદૃક્ષાજ ૨૧૮-૨૨૦ 
ખાર, છ્રકોતામાઇઝરમાં ૨૪, 
૨૧૮, 7૦૩ 
ખોટા ડાએમામ ૭૧૭ 

ખિ 
ગગ્મી ૧-૩૪ 
ગઃમીની અસર ર૭ 
મરમ ગૅસ હ૦, 1૫૩૨, ૩૮૫ 
ગસેટ સ્ટે ૨૪૮ 
મરદર સ્ટે ૨૪૯ 
ગ્લેઝડ બીક, બૌઇલર્‌ માટે ૯૫ 
ગ્લાસ વૉટર ગેજ ૩૫૪ 
ગળતન્, સ્રીંમતી ૬હછ, ૧૦૬૨ 
ગળતા ્-નેંઇ2 ૪૭૮, ૪૯૭ 
ગૃવરેતર્‌ ૬1#%6-€૧- 
ગરમ ત્રાસ છ ૯, ૯૩૮ 
મતમેટલ ૭૭૪, ૧૧૬7 
માઇડ બાર ૭૫૩-૭૫૫ 
ત્રાઉરી ગ, શીમેન્ટ ૬૯૮ 
ગીઅરીગ 1૦2૯-૧૦૬૫ 
શ્રીન્સ ૪કેનીઈમાઇઝર ૨૧૪, ૨૧૮, 

૩૮૪-૪૧૦, ૪૯૯ 

પ્રીડાયન વાત્વ ૬1૬, ૬૨૭ 
ગીઅડ' ટર્‌માઇત ૫૯૧-૫૯૪ 
ગ્રેવી ગ, બોઇલરમાં ૪૬૦ 
ત્રવ, રેપ ૧૦૮૪ 
ગેંસ કોલસાની €૧, ૧૦૫ 
"સ, ચીમતી ૧૩૨, ૧૪૫ , 
મૅલેવે 2યુખ ૧૯૯, 2૦૦, ૨૬3, ૪૮ઈ 
ગેજ ગ્લાસ ૩૫૪, ૪૯૮ 
મેસનુ ફાટવુ 7૮૫ 
ગ્રેષ્દાઈઃ પાઉડર ૯૩૦ 
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ગૅજ્નાઝ પકી ૧૦૪૩ 
ઝૉૅમપાવશ્નાો ખનચ ૧૦-૩ 
ગાળ કમ્વટતાો પરો ૧૦૭૯ 

ધ 
શ્રટ મા પિતળ 117 
ઊટાળા, એત્છતમાં 911, '૪1૦ 
વાતો પાવર ૮ 

ત્ય 


ચાજ લેતી વખતે સ ભાળ ૪૮૯ 

યામાાતા પટા ૧૦૮1 

ચામકતા વ્હીલ ૧1૦7 

ચા#કોાત 1૯૦9 

ચદ, તકલી ૧( ૪ 

ચીમતી 1૫ 7-13૬, 1-૪-1૫ , 
૭૦પ-.- .-૫9 

ચીમની ફટ 1₹૮-1- 

ચીમનીનુ કદ ૧૩૭-1૫- 

ગીમનીનુ ખાધકામ ૩૮ ૫-૩.'૬ 

ચીમની ગેસ 1-7, 17૫ 

ચીંમતીની ટેમ્પરેચર «૭, ૧-૯ 

ચીમતીતા મગ ૬: 

યીમતીમા ફાટ ૩૨ 

ચીમતી લે।ખડતી -2૯-- ૪ 

ચૂનાનુ ચણુત? ..૫, :૯૫ 

ચત ગીઅરીગ 11૦૮-૧111 

ચતતી મજખૃુતી 11 ૧ 


જ 


ન 'શગ્નિતી કિયા ૮૪ 

“૮નમત સીલ4ર ૧૧૮૪ 
«ગાતી પસદગી ૨૮૫, તટ 
«ન્ક રીગ 1971, ૭7ર્‌ 
"તનવરી તૈત્ત ૯૨૦ 

'*નવરનો પાવર પ 

“તમડ ખોર્ધલરની €૦, 1૮ન્‍ 
૪નીગ ફેક્ટરી પર્‌ 

“બ એન્ડ કૉ।ટ૦ ૭૫૮ 

જુનુ ખોઈલર્‌ ૪૬1, ”કર્‌ 
જેકેટ /(1-7., ૭1૧ ૧૮૮૬ 


અવુકમણિઃા 


જટ કન્ડેન્સર ૭૯૧-૭5૬૮ 
જક વેલ ૮૨૭૪ 
”ન૪ન્ટ ૩ઝપ, ૪૪૦, 7હછ 


ઝુ 


ઝડપ ર્રીંમતી 7૩૬ 
ઝડપ, સ્ટીમ એન્જનતી '૫, ૭૪૬, ૮૮૦ 
ત્રઃપી ચાલતા એન્જન ૫૮૨-૫૪૪ 


ટ 


ટરમીતલ પ્રેસર ૭૦ 

2«ખાધ્ત પનપ 77૩-૮7૫ 

2-ખાદ્ત, સ્રીમ ૫૭૬-૬૦૩, 
હ૭પ૫,૯૭૮ 

ટ્રીપ મોશન 31 

ટમ્પરેચર *, ૬, 6% 13 

૩ેમ્પરેચર, એખસોત્યુટ 12 

મમ્પરેચર્‌ અતે પ્રેસર ૮૫ 

ટે*્પરેચર, ચીમતીની ૯૭, ૧૩૮ 

ટેમ્પરેચર, ફે્‌ન્નેસનતી ૯૫, €ર 

ટેમ્પરેચર, ગરમ મૈંસતી ૯૦, ૧૩૦, 

૩૮૫ 

મમ્પરેચ? મેન ફૂલુ 127 

ટૅન્ડમ એનજીત ૫૩૪ 

ટ્ૂપ, સ્ટીમ ૪૪૮-7પ૫* 

ટેક્ષટાઈલ મીલ એન્જત ૯%૯ 

»મ્પરીગ, સ્ટીલ 1૧૨1-1૧31 


ડડ 


ડખૂત બીટ વા74 ૬1૧૯, -ર્‌૦ 

ડબત એકરીગ પમ્પ ૮-૮ 

ડગ્તાસ એન્ડ ગ્રાટ એન્જીન ૯૬૩-૯૮૮ 
ડ1ઉત ટેક ફૂત્યું ૦૯૬ 

ડાએમ્રામ કેફટર્‌ ૫1૯ 

ડાએમામ છેડતી રીત ૬૮૭ 
ડાએમામ, સ્ટીમ ૫૫, પપપ, ૬૭૩-૬૮૫ 
દ્રાફટ ૧૨૮-૩૩૮ 

દ્રફ૨ ગેજ 1૩૩, ૧૦૦૮ 

બ્રાફ્ટ મીકેનીકલ ૧૫૪-૧૭૦ 

હ્રાફૂટ સ્પ્લીટ : ૮3 

ડીગ્પ્લેસમેન્ટ, પીસ્તન ૭૮ 


અનુષ્નમણિકા 


રીફ્ડ એન્ડ પ્લેટ ર્‌ 79 
ડીઝલ અતે સ્રીમ એન્જન ૧૦૨૮ 
હીત અને પનચ ૨૩૮ 
રીપ્રોસીએચત ૧1૫૨ 

ડ્ેડ સેન્ટર ૮9 

ડેૅમ્પર્‌ ૩૦૩, ૪૦ર્‌, ૪૨૩ 
ડેડ વેટ સેફ્ટી વાટ 271 
ડરાર્ષીટ ૬૩૪ 

દેનીંડ મીલ એન્%ન ૯૬૩ 
ડ્ૂતકે।કક ૭૩૨ 

હ્વાપવાવ્વ ૬ 1૯-૮૨; 


ત 


ત્ર્ખાપ્રન પભ્પ ૮૪૩-૮૮૫ 

તરબાષ્ઠતત, સ્ટીમ ૫૭૬-૦૦૮ 

તળાવ ૮૩૬૧-7૮૫૬ 

ત્રામુ ૩૦ 

ત્રાન્સવસર" રપચર્‌ ૨૩૩, ૨૩7 

ત્રી ત્યુબ છકોતીમાઇઝર 2૯૨ 

ત્રીપત એક્ષપાનસન પર', ૫૩૬, 
પ૩છ, હપ૫૦, ૯૭૦, હકર 

તુથ્ડ ગીઅરીગ ૧૦૯૨-૧૧૦૮ 

તેલ, પ્રાષ્મીમ માટે ૪૦ 

તેલ બૌઇલરમાં 7૦, ર્‌?ર, -2૨૩ 

તૈલ્ષ, લુથકેશન ૪૨૬, ૯1૨-૯7૫ 

તેલેસકોપીક લીવર ૬૬1 

તેલ સડ ૭૪૪ 

તૅન્ડમ એન્જન ૫૪1 

ત્રેવેલી ગ ગ્રેટ ૧૯૦ 


થર 


થર્મલ ₹૪રીસીઅન્સી પ૮ 
થર્મોમીટર :;, 11૧97૮ 
શ્રી ડ્રોશ્કેન્ક ૭૬૯ 
બ્રોતલ ગવરતીગ ૮૭૭ 
શ્રા, એકશેન્ત્રીક ૬૦છ 
થોામ્પસન ખૌધઇલર ૨૬) 


દ 


દરિઆમાં નિમકે ર૦૭ 
દૃઇત કિયા ૮૪ 


૧1૭૩ 


દાતાતુ ભાગવું ૧૧૦૬ 

દાતાના વ્હીલ ૧૦૯૨-૧૧૦૮ 
દોરડા ૧૦૪૩-૧૦૯૨ 

દોરડા, ઉચકમેલ કરવાતા 11) 1 


પ્ર 


ધુમાડો ૯૩, ૧૮૨-૫૮૫ 
ન 
ન્‌ગુ બૉપલર્‌ ૩૦૫ 
તીકલ સીલવર્‌ ૧૧૬૪ 
નીન કન્ડકટીગ ચીજો ૧૮ 
નાત કન્ડેન્સીગ ૭૨ 
નોમીનત હીસર્પાવઃ ૨૦૪, ૫૦૮ 
૧૧૪૯ 
નીશી ગ ઓફ મોશન ૭1૧૧, ૯૦૯ 
નીન કષીગ કોલ ૧૦૫ 


પ્‌ 


પમ્પ ૮૨૭-૮૫૨, ૧૧૩૨ 

પમ્પતા વાલ્વ 

પટા ૫૦૭૬-૧૦૮-ન 

પઃથર ૬૯7-૬૯૭ 

પ્રવાહી બળતણુ ૧૨૧-1૨૮, 1૧૦૨૯ 

પાણી પાવાની રીત, સ્ટીલને ૧૧૨૧- 

૧૧૩૧ 

પાણી અતે ગરમી રછ 

પાણીને લગતા આકડા ૧૧૫૦ 

પાણી, દ્રીડને માટે ૨૦૩, 2૦૭-૨૦૪, 
૩૮૫, ૪૦- 

પાણી બૌધલન્મા ઓછુ થવુ ૪૭૫ 

પાણી દેડ, ગરમી પ્લેટ ઉપર્‌ ૪૭૬ 

પાણીમાં તેલ ચરખી ૨૨૨ 

પાણીમાં એસીડ ૧૫, ૪૯૪ 

પાણીતી ઉચાઇ, બૌઇલરમા ૨૦૪ 

પાણીની ઉ ડાઇ, પમ્પ માટે ૮૨૭ 

પાણીતી જોગવાઈ ૮૬૨ , 

પાઈરામીટર છ કુ 

પાઇલટ વાલ્વ -09૩ 

પ્રાઇમીમ ૩૮-૪૧ 

પાયો બૌઈલર માટે ૨૮૫ 


૫1:57 


પાયો એન્જત માટે ૬૮:-;૮# 

પાવર્‌ હ ઉસ, મોર્ટા ૧૦૧ 

પામે! , ચીમતી મારે ૩૦૯-૬17 

પાવરતો અડસટેો ૫૦૫, પ૨? 

પાવરની વેઠચધી પ્ડ૦ 

પાવશ્તાો ખરચ ૧૦૧૮ 

પાઇપ સીમ 7351-૪7” 

પાઈપનું કદ, પમ્પ માટે 78? 

પાણપમાં #ીકટાત ૮32 

પાણપ કતેકરત, પૃન્જેકટઃતા ૮૫7, 

૮પ'9 

પાપ કાસ્ટ આંયન 

પાર્તત 1943-72 

પાસ્તનત રોડ ૭૮7 

પીસ્તન રપીડ :, ૫7; 

પીમ્તન વાલ્વ ૬૧૭, ફ?૪ 

પીસ્તત ડીમ્પીસમૈન્ટ ૭૮ 

પાશીગ્‌, બૅઈલરમા ૪; 

પીતર બ્ાકેટ ૧૦૫૯ 

પીચ, દાતાતા ૧૦૯7-1૬૯૭ 

પીકરી ગ ગવમ્તર ૯૦૧ 

પીત્તળ ૧11૬7 

પૃતા કીશેજ એન્છન ૬૨. 

પુજ્‌ી ૧૦૨૬૫૭ 

પુજ્ઞી ઉપર ચામડું ૧૧૨૯ 

પેડેસ્ટલ, મેતબેરી મ ૭ર 

પેપ? ડમ તપહ 

પેન્તેમાદ્‌ ૬1૧ 

પંડ ડીક ૭૧૪,૮૧૯ 

પ્રેસીડન્મી જુત મીલ એન્જ્ત ૯૪૫૭ 

વક્ષમેન-લેન્ત્ઝ એન્જન દરર, 
૭૫1૧,૯૦૬,૯૬૮ 

પ્રેસર અતે સ્પીડ ૭૫૭ 

પ્રેસર, એબસો(યુટ ૪૩ 

શ્રેસર, મીન ૫૧-૫૭ ૫૧૬-પર્‌૦ 

પ્રેસર, ૪વીશીઅમ ૭૦ 

પ્રેસ?, ટર્મીનલ ૭૩૨ 

પ્રેસર, બેંકે છ 

પ્રેસઃ, જોણએ તે કર્તા વધુ ૪૮૮ 


૧૧૬૦ 


અનુક્રમણિકા, 


પ્રેસરતી હદ ૪૧૧ 

વંચવક'ની ખામી ૪૮૫ 

પળ ગ રીગ ૭૪૨,૭૩૮ 

પોર્ટેબલ બૉઇલર્‌ 2૨૬1૯, ૩૫૦, ૪૮૭ 
પોકળ જેન્કશાફટ ૭૭૮ 

પોઝીટીવ વાહ્વગીઅર ૬-2 


ર 
ફૂમ્તેસ ૯પ 
ઇરેતેસ ડેર ૧૮૬,૮૫૪ 
॥તતેસ ટયુબ ૨૪૧-૨૪૬,૪૬ 1, 
7₹૫,7૬'9,791, €૧,/૧૩3,1૧૪૦ 
ફર્શેન્જડ જોપન્ટ ૨77 
ફરા બોઇલર ર૭૪ 
ફલુએા બીઇલરતા ૨૮૩ 
ફૂલાટ, હાપઝીનસન વાલ્વ -7) 
ફલેટ રટીમ ટ્રેપ 7૪૯ 
ફ્યુતીખબલ પ્લગ ૩૩૬૪-૭૩૬૬ 
૪૮૪,૪૯૮ 
#*ત પ્ણેટ ૨૪૬ ૪૬૯; 
ફ્લ!ઇ વ્હીત '09૫-૪૮૦ 
ફલાઈ વ્હીતનુ ભાગવુ ૭૦૯ 
ક્લાઇ વ્હીલ વગરનુ એન્છન હ? 
ફલેૅલીભલ કપલી ગ ૧૦૪૫ 
ફલડીમ સુપરહીટર ૪૨૪ 
ફરામજી પીટીટ મીલ એન્જન 
&પ૫7 
ફાઉન્ડરી કયુપોકા 
ફાયરીમ ૧૭૯-૧૮૪ 
ફૂાપરે ગ્રેટ ૧૫૧ ૧૭૧-૧૭૬૯ પછપ 
ફાયર બેન્ઝી ગ ૧૦૨૪ 
ફ્રાયર્બાર્‌ ૧૭૩ 
ફ્રાયરબાર રૈકીગ (5પ ક 
ફાય? બીજ ૧૭૪-૧૭૮ 
ફ્રોમરે બોક્ષ રેપ૧ 
કાયર બીડ અતે કલે ૨૮૮ 
ફ્રાતતુ બોઇલર ૩૦ર 
ફાઉન્ડેશન બોલ્ટ ૬૯૨ 
પ્રાઉન્ડેસન ૨૮૫ ૬૮),૩વ૯ 
ફ્રોસ્ટ લુસ પુશી ૧૦૭૦ 


અનુક્રમણિકા 


ફાયર પ્રશ્‌ કાપડ ૧૧૬૧ 

ફ્રીડ વોટર ૨૦૩,૨૦૭-૨૨૪,૩૮૫ 
૪૦૨ 

શીડ વૉંટર્હીટર 8૭૬-૩૮૪,૫૯૫ 

જીડ ચેફ વાલ્વ ૩૬1-૩૬૩ 

પ્રીડ પમ્પ ૮૪૬-૮૫૧ 

દીટી ગ્સ, બૉઇલરના 

પીટી ગ્સતી ખામી ૪૮% 

પ્રીટી ગ્સની તપાસ ૪૯૭ 

પ્રીદ્ડ એદ્પાન્સન વાલ્વ ૬17 

પ્રીકસન, એન્જતતુ ૬૨-૬૬ 

કશન વાહવનું ૬૧૭ 

કશન કોપ્પીશીઅન્ટ ૧૪ 

કકશત ડાએમામ ૬૮૨ 

(ીઝીગ પળઇન્ટ ૬ 

જુલરીમ 9૪૭૯ 

૪ઇ2પાઉન્ડ ૪ 

કુઢબોક્ષ, એમ્પમ્પ ૮1૭ 

ફેહ્ટનુ લૈગીગ ૨૪ 

ફેત, કયુપોલા 11૬૮ 

ફેક્ટર એક્‌ શેક્ટી ૨૩1 

કેરે! હાછપ પ્રોસેસ 

કાર્ડ ડ્રાફ્ટ 1૫૮-૧૬૩_ 

ફ્ાસ પમ્પ ૮૩૪ _ 


નબ 


બલદને। પાવર પ 

બતળયુ, બૌઇલર્‌ માટે દ૭-૧૦૮ 

ખળતષણુતો ખરચ ૧૦૨૧ 

ખળતણુની કરકસર ૧૭૯, ૩૭૭, 
૭૩૮૭, ૪૩૦, €૯7, ૯૯5 

અગાલ કેલ ૧૧૧, ૧૧, ૧૧૮ 

સ્કેમ આાલ્વ ૮૨૫ 

ખ્શો એફ વાલ્વ ૩૦૧, ૩૫૦- 

૩૫૩, ૪૮૧-૪૮૩ 

ખત્રેસ તીધ ૧૧૦૧ 

બટ જૉર્ધુન્ટ ર૩૬ 

બળતું ૮૮ 

ખારી'ગ એન્જ્નત ૭૮૨-૭૮૭ 

બાળના પટા ૧૦૪૬ 


૩ડ૩ાક-ડ૩છપ 


૧૧૪૫ 


ખારસી મીલ એન્જીન હૃપેપ 
ખ્ાસમા ધસાડે। ૭૧૩, ૭૩૩ 
ખાસ ગરમ ૭૧૯, ૯રટ 
ખાસની મેળવણી ૭૭૪, ૧૧૬૪ 
ખી ગવર્નર ૮૯૪ 
બીત્યુમીનસ કોલ ૧૦૪ 
ખબીલ્ટ અપ સીલીન્ડર ૭૨૯% 
ખીટટ અપ જેન્ક રાર્ટ ૭૦૯૪ 
થીરીશ્ર થરમલ યુતીટ ૪ 
બીકવક રીઇન્દરસ્ડ ૩૨૮ 
ભીકવક' ૩૧૬, ૩૨૦, ૩૨૧ 
ખીજ, બૌ૪લરે ૧૭૬ 
ખીજ, સ્પ્લીટ ૧૭૮ 
થીજ, ઇન્વરટેડ ૧૭૮ 
ખ્ીધી ગ સ્પેશ્ન ૨૫૧, ૪૯૪ 
બોકેટ ફ્યુએેલ ૧9૪ - 
ખુલ્રીગ, પીર્તત ૩૪૨ 

ડ પ્ણેટ ૭૨૪ 
ખેલીસ મોર્કોમ એન્જીન ૫૪૫ 
ખેરી મ, મેન ૭૭૨-૭૭૪ 
ખેરી મ લાપ્તત શ્રાફ્ટ 


ખેરી મ સ્વીવેલી મ છાઇ1, 3૫૩, 
૧૦૫૮૬ 

ખબેરીગ પ્રેસર 6૧૪ 

ખેવલ વ્હીલ ૧૧૦૭ 

બેંક પ્રેસર ૭૧ 


ખેહ્ટ ગીઅરીમ ૧૦૬૫-૧૮૮૨. 
ખેરોમીટર ૪૨, ૭૮૬, ૧૧૪૮ 

બેંક પ્રેસર એન્જીન , ૫૪૮ 

બેંક પ્રેસર ટરબાધત ૫૮૭ 

બેબીટ મેટલ ૭૭૪, ૧૦૬% 

એક હાસ પાવર ૬૪, ૫૧૧ 
ખોઇલામ પોઇન્ટ પાશીવી $ 
ખોૉઇલર, ઠૅડુ 35 

બૌઇલરની ઇષીસીઅન્સી ૫૮, ૧૧૫૦ 
બૌણલર કામ્પોઝીશ્રન ૨૨૪; ૪૦૩૭ 
બોધલરમાં તેલ ૨૨૨, ૨૨૭ 
બોઇલરની ખનાવટ 2૨૫-૨૫૪ 
બોઇલર દ્વાઉસ ૩૦૦ ર 
ખોઇલર, નમુતેદાર ૧૦૧૩ 


૬1૪૬ 


બોઈલર, જુદી જુદી #તનતા ૦૫૪- 
૧/1 

બોઈલ્ઃ શૈે?ીમ ૨૮2-૩૦૫ 

બોઈલઃ ચે? ૩૮૭ 

બોઈલ્રર ફાહ્મતું કનર 

બૌણલર તતુ ૩૦૫ 

ભોઈલ? જુનું 7*1, 797 

બેંણલરતી લબાઈ ૮9 

બંઇલ? પ્રેસર ડાએમામ 3 ૦ 

કોઇલરનુ ફાટવું 7૫૯-7૮૯ 

ખૌઇલઃ? ઈન્સ્પેકશન ૮૮8-૫૦7 

ગૌઈતન વપરાસ વગરનુ 7૯૯ 

કોઇલમ્તી જદગી 71, ૫૦૦ 

બૉઈલઃ ટેસ્ટીગ 1૦9૫7 

બોટમ કત 2૮ 

ખોહટતી શ ખ્વા 77૦ 

ખોટટપર સ્ટ્રેન 1૧7% 

મેટ્ટના ખાચાં ૯૦ 

ખોવલી મ જપ ૨ 7૫ 

બોલ્ટ અતે તટ 11૫૫9 

ક્રાન્ઝ (કાસુ) 1૦૬7 


1? 
ભટ્ટી €૫, ૯૬ 
ભીમાશ ૮૬૪, ૮93 

સ 


મહ્ળપક્ષ રીટીટ' ૨218? 1૯1 

મતમીટયુ મ્યુલર ખોઈલ- ૨૬૫ 

મસરૂમ વાહવ 2ર 

મસમેતતા એન્જતો ૯૫-૦-૯૬. 

મતીલા રેપ 11૬1, 1૬૨ 

માઈટડ સ્ટીલ ર?7 

માઉન્ટીગ -લૈક ર૨૫૨ 

માણુસતેો પાવર 1 

માર્શલ ફીડ હીટ? ૩૮૨ 

મરશલ એન્જીન ૯૦૯ 

મીત પ્રેસર ૫૪-૫૪, ૫૩૬-૫૧૯, 
પર્‌ 

મીડેનીકસ ડૂફ્ટ 1૫૪-181 

મૉડ્ડ પ્રેસ? ટગ્બાઈન ૫૮: 


અનૃકમણેક!. 


માપતીકલ ઈપીસીઅન્સી ૬૩-૬૫ 

માંલ ગીઅરીગ ૧૦૩૪ 

મુવેબલ એક્ષપાતસન વાલ્વ ૬૧૪ 

મ્રેસટ7 

મેત ફ્લુ 1-*, 13૩૮, 17૬, ૨૯૫ 

મેલહ્રેમ પ્રઃતેસ 1૫૬ 

મેગતેસીઓઆ વૉટ? ર21 

મેલીએમબલ કાસ્ટ આયત -2૭ 

મે?લીક પૅછીમ ૭૪૫-૭૫। 

મેત બેરીગ પેછ૩, છા9?, ૬3૫9 

મેત છેલ રપર, 7૯ 

મોસ્કોપ રીકેડ'2? €11 

મૌડલ મીલ પ્લાન્ટ €'9૮, 1૦૫7 
ચ 

યુતીટ, થન્મત ૩ 

યુતીટ, વર્ક 7 

યુતીફધે। એન્જન પષ1-૫ ૭, ૯૫૧, 

હૃપ'૭, હ ૩ 
યુનીઅન મીત ટરબાધન ૬*#૫ 
ય!ત્રિક રકન 11 


૨ 
*પચર, બોધલગ્નુ :22, -૩૩ 
“બરરીગ -પ૫૩ 
નન અવે ગેન્જન ૭૦૭ 
રમ્ત #ર્નેપ્ુ-: 7€3, 1૫0૫૬ 
મમ, રેડીએશન માટે ૧૫ 
રેગ, ચીમતી માટે ૧૬ 
મખ ૧૦૯, 7:4૮ 
રી-૪વેપોરેશન ૬!9 
રીવેટેડ સીમ ૨૩૫-૨૩૭, 1૧1૩૭, 
૧૧૩૮ 
વીવેટીગ ૨૩૭ થં 
રીવેટના છેદમાથી પાણી ૧૧૩૬ 
રીભ્ડ ફરનેસ ર૪૫ 
રીસીવર સ્ટીમ રીટર ૩5૦ 
રી રીટર 71૫ 
રીસીવર 7૧૫, “ર૭ 
રીએકસન ટરખાળઇત ૫૪૭૮, ૬૦૪ 
રીફ્ડ મીન પ્રેસર્‌ ૫૧૮ 


અનુકમણિકા. 


રીલીઝ ૬૫૪ 

રીડયુસીમ ગીઅર ૫૬૧, ૬૬૧ 
રીચડ' ઇન્ડીકેટર્‌ ૬૬૮ 
રીકડ'"ર, સ્પીડ ૯૧૧ 

રીધે કન્ત્રોલ ૮૯૬ 

રીઈન્ફ્રોસ્ડ બીકવક” ૩૨૮ 
રીડયુસી ગ પ્રેસર ટરબાઇન ૫૮૯ 
જેડીએશન ૧૫ 

રેશ્ષા ઓફ એક્ષપાતસન ૫૧૪ 
રેશ્યે, સીથીન્ડર ૫૨૧-૫૨૩ 
રટ આયન ૨૨૭ 

રહાઇડ પીતીઅન 1૧૦૪ 
રે ગ ફાયર બાર ૧૭૫ 
શેવન પીસ્તન ૭૩૮ 

રેપ ગીઅરીગ ૧૦૮૩-૧૦૯૨ 


લર 


લીગ્નાપ્ટ ૧૦૪ 

લીકેજ, સ્ટીમની ૬૯ 

લીવર શેક્ટી વાવ 336-૩»૮ 
લીવર પર સ્ટ્રેન ૧૧૪૩,૧1૪૭ 
લીડ ૬૪૧, ૬૫૧, ૬૭૫, 1૬૮7 
લીફ્ટ પમ્પ ૯૩૩ 

લીફ્ટ, વાલ્તની ૮૩૪ 
લુબીકેશ્ન ૪૨૬, €૧ટ-૬૮૫ 
લેમીતેરેડ ગીઅર ૧૧૦૩ 

લેખ્લો એરપમ્પ ૮૦૩ 
લેબીરીન્ય પકી ગ ૭૫૧ 

લેટન્ટ હીટ હ, ૧૦ 

કેધમાં આંટા ૧૧૬૪-૧૧૬૬ 
વેપ ્ૈણન્ટ ૨૩૬ 

લેન્પશાયર બોઈલર ૨૫૭-૨૬૬ 
લેડ રીવેટ ૩૬૬ 

લપ, વાલ્વનો! ૬૦૯, ૬૩૭૯ 
લેંગીગ ૧૯-૨૨,૨૪ 

શેકમાન્ય મીલ એન્જીન ૬૫૫ 
લેખ ડી ચીત્રની ૩૨૮-૩૩૪ 
શેોન્જટયુરીનલ રપચર ૨૩૨, ૨૩% 
શોન્જીટમયુડીનલ સીમ ૨૩૫ 
થાન્છટયુડીનલ સ્ટે ૨૪૮, ૪૯૮ 


૧૧જફ 


લોકો ટાઇપ બોઇલર, ૨૪૪, ર૬૯, 
૩3૫૦, ૪૮૭ 

લે પ્રેસર સીલીન્ડર પરહ 

શેકોમોબાઇલ એન્જીન ૫૬ ૮-૫૭૬ 

શ્ેખડનુ વજન 

છેડ ફેક્ટર ૫૧૪ 

લે! પ્રેસર ટરખાણત ૫૮૬ 


જ 


વક યુનીટ ૪ 

વસ્તુઓનું ખધારણુ ૭ 

વક ડાએમામ ૫૩ 

વૃરકી ગ સ્ટ્રેન્ગ્ય ૨૩૧ 

વર્ર ગ પ્રેસર ૨૩૯ 

વરટરીકલ બૌઇલર ૨૬૪-૨૬૯, ૪૮૭ 

વરધી મતત ફીડહીટર ૩૮૨ 

વપરાસ વગરનું બોઇલર ”€૯૬ 

વરરીકલ એન્જીન ૫૪૦, ૧૧૩૩ 

વજન, કાટામાં ૧૧૪૯ 

વજન, પરચુટયુ ચીજોના ૨૧૬૩ 

વનસ્પતી તેલ €૨૧ 

વ્હીલ ગીઅરીમ ૧૦૯૨-૧૧૦૮ 

વ્હીલ કરીગ મકીન ૧૧૦૭ 

વ્યય? જતી મરમી ૬1 

વ્યય જતી રટીમ ૬૯ 

વાલ્વ, સીટ અતે કૈક ૪1૧૭, ૪૮૧, 
૮સપ 

વાલ્વ શેરીંગ 1૩૮-૬૫૭ 

વાયર ટ્રીઈઇમ ૬૫૩-૬૭૬ 

વાહીટ મૈટલ ૭૭૪ 

વાત્વની ઘીદૂટ ૮૩% 

લિક્લાયતી કોલસો ૧૬૦ 

લિસ્કૉસીટી €૧૭ 

વેત્ડીમ ૪૬૩, છર૪ 

વેઘેસ્કોપ મવરનર ૮૯૬ 

વેસ્ટીગ બૌષ્ઠ્નર ૪૬૪ 9 , 

વેડ્યુમુ ૯૩, ૭૪, ૭૮૯૬ 

વેક્યુમ બેકર ૮૨૩ 

વડ્યુમ મેજ ૮૨૪ 

વેપ્યુમ વેસન્ન ૮૩૮ 


1૧4 


વાટર શૈવલ સરદસ ૨૦૪ 

વાટર ટયુબ બોઈલર ર૭૨-2૮૦, 
૨૬૯૮, :૪૪, ૪૯૯ 

વીટર મેજ ૩૫૪-૩૫૬ 

વોટર કમર ૪૩૫ 

રીટરે શૈપરેટર ૪7૫-૪૪૮ 

વટર પસર ૮૨૮ 

વાટર સફતર ૨1૩, ૮૪% 

વાટર મીટર ૧૦૬૦ 

વાલ ખૌહ્ન (૦૬૧ 

૧લૈટાઈત મેટર ૮, €7 

યાટર્‌ લીફટ ૮૫૯ 

વીર? મૃલર ૮5૫ 

વાટર પ્રુર્નીગ 11૫૯ 1૧1૦૧ 


શા 


નાટ, કનક છ:'૭-૩૫?૭1 

શાકૂટનુ શાગવુ 19૨૦ 

રાફટીગ ૧૦૩૪ 

રાફ્ટનું લમવું છળ 

«ફટ ગડરતર ૯૦૪-૯૦૪ 

તાકફૂટ માટે વરકીચ પ્રેસ 117% 

શ્રાઉ!ડ વ્હીલ ૧૧૦૨ 

શીવ, એકમેન્ત્રીક ૬૦૬ 

શેલ, બૌઈલ્ર ર૩૧-૨૪૦ #15૧- 
૪૬૭, ૪૯૫ 

રશૈફર સ્ટીમ ગેજ ૩૫૮ 


સ 


રક્યુશેશ્ઞન, બૌઈલરમાં ૩૨-૩૭ 
સતફેટ વાટર ૨૧૬ 
સરક્યુલર? મીમ ૨૩૫ 
સપ્લીમેન્ટરી રટીપ વાહ ૩૭૭ 
સપ્લીમેન્ટરી મવરેનર ૮૮9-૮૮૯ 
સપ્થ્‌ીમેન્ટરી પીડ કોકે ૮૦૫ 
સપ્તીમ્રેભ્ટરી ઇન્જેર્શન ૭૦૯ 
સર3પુર્‌ પદ્ચ ૫૦૭ 

સરફેસ ફન્ડૅન્સર ૬૬, ૮૦૪-૮૧૧ 
સરડયુલેટી મ વેટર ૮૦૮, 1૧3૫ 
સરકયુલેટીગ પમ્પ ૮રર 


અનકમણિકા 


સરફેસ ઈવપોરેશન ૮૬૫ 

ર્તેંગ ઉદ્દ લેમીગ ૧૯ 

સ્ટેપ ડાઉન ગ્રેટ પ૭૪ 

સ્પેસિમિક મૈવિટિ €૧૯ 

સ્ટ્રોક ૭ 

સ્ટીમ ૪૧-૫૪, ૧૧-૪ 

સ્ટીમતી રેમ્પરેચર ૪૪-7૫, ૮૮ 
સ્ટીમનુ વૉલ્યુમ ૪૫ 

સ્ટીમ, શેચ્યુરેરેડ ૮૭, ૪૧૨ 
સ્નીમ, સુપરહીટડ ૪૭-૫૦, 712 
સ્ટીમ, મગ્મલ ૪%ીસીઅન્સી ૪૩, 


પહૃ-૬્‌૧ 
રરીમ 
સ્ટીમ 
સ્ટીમ 
સ્ટીમ 
સ્ટીમ 
ન્રીમ 
*રીમ 
રેટીમ 
સ્ટીમ 
સ્ગીમ 
સ્ટીમ 
સ્ટીમ 
સ્ટીમ 


જેકેટ ૮૧ 

ખ્તાસ્ટ ૧૫૬ 

સ્પેસ *૬પ-?૦૮૬ 

પ્રેસરની હદ ₹૧૧ 

ગેજ ડપ૫છ 2૬૦ ૪૮% -હ- 

કન્ડેન્સેશન ૫૦ 

એક્ષપાનસત ૫૧ પત 

મીટ: ૮૫ર-૪૫૯ 

પાદપ ડાએેમ્રામ *૮૫ 

“જેકટર ૭૯૯ 

પાધપતી સામમીં ૪૪--૪૫૯ 

પાઈપ ૪૩1-૪૪7, ૬૮૫ 

ન્વાયર્‌ ૪૪૮ 

સ્ટીમ ટ્રેપ ૪૪૮-૪૫૨ 

સ્ટીમ લેપ ૬૦૬ ૬3૯ 

રરીમનો ખપ 2૬. 

સ્ટીમની ગળતર ૬૯ 

સ્ટીમ એન્જના ૫૮-૮2 પડ૦- 
૫૫૦ હ૪૫-૯૮૧ 

સ્ટીમ ટરખબાપ્ટત ૫૭૬-૬૮૬ 

સ્ટીમ એકયુમ્યુલેટઃ ૯&૦ * 

સ્ટીમ પાવરને! ખરચ ૧૦૧૮ 

સ્ટીમ અતે ઓળ્ઠત્ર પાવ? ૧૦૨૭- 

૧૦૩૬ 

સ્ટોકર્‌, મિકેનિકલ ૧૮૭-૧૯૨ 

સ્પ્લીટ બીજ 1૧૭૮ 

સ્કેલ, બૉધલરમા ૨૦૬-2૦૫ " 

સ્ટીલ 2૦છ-૨ર૯, ૧-૫ 


-૬ 


મકન 


અનુક્રમણિકા 


સ્ટે, બૌધલરના ૨૪૭-૨૫૦, ૪૯૮ 

સ્કમ કીક ૩૦૧, ૩૫૩ 

સ્પીંગ સૈર્ટી વાહવ 2૪૯, ૧૨૪૪, 

ફર ૧૧૪૫ 

સ્ટાપ વાહવ 2૬૮-૩૭૧ 

ર્લુદ્ઠસ વાહ્વ ૩૬૯ 

સ્દ્ેપ એકશેન્ત્રીક ૬૦૬ 

સ્લાઈડ વાલ્વ ૬1૨-૬૧૭, ૬૩૯- 
૬૪1, ૧૧૪૮ 

રટેજીત પીસ્તન વાલ્વ ૬૨૪ ૯૫૨. 

સ્પ્રીગ, ઇન્ડીકેટર ૬૬૩ ૬૬: 

સ્મીગ, પીસ્તનત ૭૩૩-૭૩૭ 

સ્પીડ, એક સરખી ૮૭, ૮૮૦ 

સ્નીફટી મ વાલ્વ ૮2૫ 

સ્પેસિક્રિક હીટ ૧૧ 

સ્પ્રે કુલર ૮૭૩ 

સ્પ્રીગ મીલ એન્છન ૯૪૫ 

રકાટ એન્ડ વડસન એન્જીન ૯૭૩ 


«૭૪ 
સ્વીવેલી મ બેરી મ ૭૭૧ 
સ્ટીલની પુભી ૧૬૭૦ 
સ્ટીલના પટા ૧૦૭૪ 
સ્ટાપ મોશત ૭૧૦, ૯૦૯ 
સ્પ્રીકલર સ્ટોકર ૧૯૧ 
સાઉ આફીકત કોલ ૧૧૭ 
સાઈડ ફલુ ૨૯૨ 
સાળાનત ટયુબ ૩૫૯ 
સાધા, બૉઇલરના ૨૩૫-૨૩૭ 
સાપ્ટટ ફીડ લુખ્ીકેટર ૯૩૪-૯૩૬ 
સાઈકલેઈડલ તીથ ૧૦૯૯ 
સાકળની મજબૂતી ૧૧૬૧-૧૧૬૨ 
સાયન્ટીમિક એન્છનીઅરીગ ૧૦૧૮ 
સીલીન્ડર “બોઇલ હ૯રપ 
સીલીન્ડ? ૭૨૬-૭૩૦ 
સીમ, બૉઈલરના ૨૩૫-૨૩૭ 
સીટ, વાલ્વની ૪૧૭ 
સીમ્પલ એન્જીન પર૪, પ3૦ 
સીલીન્ડર રેશ્યો ૫૨૧ 
. સીલીન્કર ડાયામૅટર પર૪-૫૨૯ 
મધેન્ટ માઉટી મ 1૯૮ 


૧૧૭૬ 


સીમેન્ટતેો પાયો ૬૯૪ 

સીમેન્ટ, “નત નાતના ૧૧૫૮-૧૧૫૭ 

સીરીગ ખ્લેક ૨૮૮ 

સીઓડુ રીકેોરડર «પ૫, ૧૦૦૮ 

સુપરહી રીમ ૪૭,૫૦,૪૧૧,૫૬૯, 
પહછ 

સુપરહ્્ીટર ૪૧૧-૪૩1,૫૭૫ 

સુતરનતા પટા ૧૦૭૬,૧૦૮૩ 

સેચ્યુરેટેડ સ્ટીમ ૪૭ 

સેન્સીબલ હીટ ૮ 

સેલીનામીટર્‌ (૦૭ 

સૈફ વરજીગ સ્ટ્રૈન્ગ્ય ૨૩1 

સેફ્ટી વાહ્વ 2૩૩૭-૩૫૦,૧૧%; 

સેફ્રી ત્રીપ મોશત હ૯વ્હ 

સેન્ટ્રીરયુમલ પમ્પ ૮૩૯૮૪૫,૮૪૮ 

સેકન્ડ મોશન ૧૧૪૭,૦૫૧ 

સેપરેટર, વૉર ૪૪૫૦૪૪૮ 

સોડા, બોછલરમાં ૨11,૪૯૯ 

શેલીડ ઓંપધ્રલ ૯૩1 

સેોફનર, વૉટર ૨૧૩,૮૭૬ 

સેતુ નકવી ૧૧૬૪ 


હુ 


દવા ૮૭ 

હવા, ખળતણુ માટે ૮૫-૮૯ 

હવા, ચીમતીમા ગળતર ૧૫૦ 

હવાતેો ભીનાશ ૮૬૬,૮૭૩ 

હવાની ટેમ્પરેચર ૧૩૮,13૯ 

હવાતુ દખાણુ ૪૧ 

હવાની ગળતર ૭૨૩ 

હાઇઝ્ોાજત ૮૬ 

હાઉડ્રોલીક ટેસ્ટ ૪૪૫,૪૪૯,૫૦1-૫૦૪ 
હાઇસ્પીડ એન્જીન ૫૪૪-૫૪૪ 
હાઇડ્રાલીક ઇષ્ીસીઅન્સી ૮૨૯ 
દાઇડ્રાલીક રેંમ ૮૫૮ 

દારડતી ગ, સ્ટીલ ૧૧૨૩ - 
હાર્ટનતેલ ગવરનર્‌ ૯૦૦ 

હાઇટ્રાતામત લીફ્ટ ૧૫૯ 

ફીદી કેલશો ૧૧૧-૧૧૪ 

હીટીગ સરફેસ ૧૯૨-૨૦૧,૩#૫ ક. 


11૮૬ અનુક્રમણિકા 


હીટર, રીડ ફ૭*--.૮7 દાસ'પાવર ઇન્ટીયટડ ૫-૯-૫1૧૫ 
રીક દાર્પ્રીન્સ એન્છત 27૫-૯1૦ કોશ'પાવર, બેક ૬૪ 

કીટ જુતીટ ૮, 1૧3૪ હોસ'પા4ર કન્સતન્ત ૫૧૨-૫૧૫ 
હીટ હન્ઝમ્પય્ાન 1૦૨1 દાસ'પાર2 પમ્પના 72૦ 

હે-ગર, કાથી ગ હોશ'પાવ? ગારી ગના ૨૦૩૮ 
પેતીકશ્ર તીથ ૧૧૦૦ દાશ'પાવર દેડાતા ૧૦૮૯ 
રીપઈનસન વાહ ૩૪૪-.77 હસ'વારર પથાના 1૦૮૧ 
ટાશીજ્રાન્ટન એન્જીન પ « હોસ'પ૧#? ગીઅરી મના ૧1૦૫ 
૬ાસ'પાવર પ હાસપાવર મર્શીનરીના ૧13.-11ર૦ 


ઢાસ'પાવર, તોમીનલ ૫૦૮ જ્ીટવેલ ૧/'9,૧૧32 11૨૬ 





સઉરજી એ. શર્યાનાં બીજા પુસ્તકે. 
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ને 


ગુજરાતી પુસ્તકે. 
ઇલેકટ્રોક લાઇટ અતે પાવર્‌ "ક ફી. ર્‌ પુ-૦-૦ 
અઓંઇલ અને ગૅસ એન્જનો ફી રૈ, ૫-૦-૦ 
ઈમારત કામ ર! * કીં? રૈ, ર-૦-૦ 


પુસ્તકે મળવાનુ ઠેકાણ : 
«ત હુગીશ વીલા, ૧૨ ક્લબ રેડ, શાયખલા, શુ બાઇ. 


